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« Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista antaa tienpitoa koskevat yleiset
vaatimukset seka linjaa matkojen ja kuljetusten palvelutasoa maanteilla.

« Lakia taydentaa liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.



Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille NS
2021-2032 (Litkenne 12)
Perusvaylanpitoa ohjaavia linjauksia 1/2 vaylavirasto

Trafikledsverket

« Rahoitusta kohdennetaan kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoelaman ja
tyossakaynnin tarpeet koko verkolla. Koko vaylaverkolla tavoitellaan sujuvaa ja turvallista
liikennetta. Asumisen ja elinkeinoelaman tarpeisiin vastataan vahentamalla korjausvelkaa
ja huolehtimalla riittavasta hoidon tasosta koko vaylaverkolla, myos alemmalla tieverkolla.
Erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan laskea, mikali
vahentynyt liikennetarve taman mahdollistaa.

 Vaylien kunnossa priorisoidaan paavaylaverkko. Osalla vahaliikenteisia verkkoja
korjausvelka voi kasvaa, mikali elinkeinoelaman ja tyossakaynnin tarpeet tayttyvat
muuten. Vaylaverkon korjausvelkaa vahennetaan suunnitelman mukaisella maararahojen
kohdistamisella suunnittelukaudella vuoteen 2032 mennessa.

- Olemassa olevan valtion vaylaverkon hoito ja korjaukset rahoitetaan valtion
talousarviorahoituksella.

« Sopimuksellista yhteisrahoitusmallia hyodynnetaan, kun véylénﬁité'én lisaksi hankkeesta
syntyy merkittavia hyotyja myos muille osapuolille (parantamishankkeet)

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
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https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163389

Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille NS
2021-2032 (Liikenne 12) Viylavirasto
Perusvaylanpitoa ohjaavia linjauksia 2/2 Trafikledsverket

 Vaylanpitoa kehitetaan rahoituksen tehokkaan kayton varmistamiseksi ja
perusvaylanpidon tuottavuuden kohottamiseksi (vaylanpidon ja omaisuudenhallinnan
toimintatavat, digitalisaation mahdollisuuksien hyédyntaminen).

« Liikenteen ohjauksen ja hallinnan osalta valtio huolehtii liikenteen hallinnan ja ohjauksen
perusrahoituksesta siten, etta toimintaa pystytaan edelleen kehittamaan ja pystytaan
ehkaisemaan hairictilanteita ja onnettomuuksia ennalta seka tehostamaan
vaylakapasiteetin kayttoa, parantamaan liikenteen sujuvuutta, vahentamaan liikenteen
paastoja ja vastaamaan liikenteen automaation ja digitalisaation tarpeisiin.

« Liikennejarjestelman tulee tarjota toimintaedellytykset normaalioloissa, nhormaaliolojen
hairidtilanteissa ja valmiuslain tarkoittamien poikkeusolojen aikana.

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
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https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019
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Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma vuosille NS
2021-2032 (Liikenne 12) Viylavirasto
Tienpitoa ohjaavia linjauksia Trafikledsverket

 Tieliikenteen turvallisuudessa on parannettavaa. Valtio on sitoutunut EU:ssa asetettuun
liikenneturvallisuuden nollavisioon, jonka mukaisesti kenenkaan ei tarvitse menehtya tai vakavasti
loukkaantua tieliikenteessa vuoteen 2050 mennessa. Lisaksi tavoitellaan vuoteen 2030 mennessa
kuolemien ja vakavien loukkaantumisten maaran puolittamista.

« Maantieverkon talvihoidossa huomioidaan ilmastonmuutoksesta aiheutuvat sopeutumistarpeet, ja
talvihoidon korotettu taso varmistetaan myos tulevaisuudessa. Lisarahoituksen kohdentamisen lisaksi
talvihoidon menetelmia kehitetaan ja tehostetaan yhteistydssa eri toimijoiden kanssa.

« Kaytossa olevaa maanteiden perusvaylanpidon parantamisrahoitusta kohdistetaan
o valttamattomiin alueellisiin elinkeinoeldman kohteisiin noin 20—25 milj. € vuodessa

« liikkenneturvallisuutta parantaviin kohteisiin, kuten pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin noin 5—
10 milj. € vuodessa

« kavelya ja pyoradilya edistaviin kohteisiin valtion verkolla noin 10 milj. € vuodessa
« liityntdpysakointiin yleisesti valtion verkolla noin 2-5 milj. € vuodessa.

 Yhteistydssa valtion toimijoiden, kuntien ja yritysten kanssa laaditaan suunnitelma valtakunnallisen
raskaan lilkenteen taukopaikka- ja siirtokuormausalueverkon kehittamisesta.

« Valtio huolehtii maantieverkkoon siséltyvan maantielauttaliikenteen hoitamisesta ja rahoituksesta seka
kehittamisesta nykyisen hankintastrategian mukaisesti osana perusvaylanpitoa.

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
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Tieverkko, sen kunto ja rahoitustarve

Maantieverkon pituus on noin 78 000 kilometria, josta paallystettyja teita on noin 50 500 km ja sorateita runsaat
27 000 km. Lisaksi valtion verkolla on erillisia kavely- ja pyorateita noin 6 100 km ja siltoja noin 15 000 kappaletta.

Liikenneverkon strategisen tilannekuvan mukaan

- Padllystetyista teista noin 7 900 km on huonokuntoisia (14 %), joista noin 850 km kohdistuu paateille.
Paateiden kunnon heikentyminen py&sa tettiin vuonna 2020, ja niiden kunto Eys_tytaan pitamaan suunnilleen
nykytasolla tulevinakin vuosina, mutta kustannustason nousu tekee tasta entista haastavampaa.

» Vahaliikenteisten teiden paallysteiden kunto huononi vuonna 2021, ja sama trendi jatkui myos vuonna 2022.
Huonokuntoisia vahaliikenteisia teita on koko maassa. Naiden teiden vaurioita joudutaan vahdisen rahoituksen
takia runsaasti paikkaamaan, milla siirretaan kattavampia korjaustoimenpiteita  tulevaisuuteen.

- Padllystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttaa merkittavaa panostusta vahaliikenteisilla
teilla ja keskeisella verkolla. Vuonna 2022 tdllaisiin toimenpiteisiin oli erittain niukasti rahoitusta, ja tilanne on
sama tulevina vuosina.

 Sorateista noin 2 800 km on huonokuntoisia (10 %). Sorateiden huono kunto haittaa erityisesti kelirikkoaikoina
kevaisin ja syksyisin, kun ajaminen on hitaampaa ja hankalampaa. Kevaan 2022 kelirikko oli kohtuullisen vaikea.

 Maantiesilloista noin 800 kpl on huonokuntoisia (5 %), joista paateilla on noin 210 kpl. Siltojen kunnon
heikkeneminen on kiihtymassa, {oka nakyy erityisesti tyydyttavakuntoisten siltojen maaran voimakkaana
nousuna. Merkittava osa 1970-1980-luvulla rakennettuja siltoja on tulossa lahivuosina peruskorjausikaan, mika
nostaa kunnossapidon rahoitustarvetta.

 Kavely- ja pyorateista noin 730 km on huonokuntoisia (12 %). Kavely- ja pyorateiden kunnossapidolla pyritaan
takaamaan teiden ymparivuotinen kaytettavyys. Kavely- ja pyorateiden korjausvelan kasvu pysahtyi vuosina
2020-2021 merkittavien lisdpanostusten ansiosta.

Lisatietoja: Traficom, Liikenneverkon strateginen tilannekuva



https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva
https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva

Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden kuntoon

Tienkayttdjien tyytyvaisyys maanteiden kuntoon on
heikentynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Tyytyvaisyys maanteiden tilaan ja kuntoon
kokonaisuudessaan on kuitenkin noussut vuoden 2018
alimmalta tasoltaan.

Raskaan liikenteen tyytyvaisyys on kauttaaltaan alemmalla
tasolla kuin yksityishenkilGilla. Tyytyvaisyys paateiden
kuntoon saa selkedsti paremmat arvosanat verrattuna
muihin teihin.

Yksityishenkildiden kokonaistyytyvaisyys on v. 2022
kesakautta koskeneessa tutkimuksessa pysynyt samalla
tasolla kuin kolmena edeltdvana vuotena, raskaan
likenteen tyytyvaisyys on hieman laskenut. Tyytyvaisyys
maanteiden talvihoitoon laski talvella 2021-2022.

Kunnossapidon rahoituksen taso ja kohdentaminen,
erityisesti paallysteiden osalta, nakyvat tuloksissa.

Lisatietoja: Vaylaviraston asiakastutkimukset
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https://vayla.fi/tietoa-meista/julkaisut/asiakastutkimukset

Tienpidon toimintalinjat ja ohjeet NS
konkretisoivat kunnossapidon suunnittelun

Trafikledsverket

« Vaylanpitoa ohjataan yksityiskohtaisemmin toimintalinjoilla seka
Vaylaviraston teknisilla ja turvallisuusohijeilla.

 Toimintalinjat kuvaavat, kuinka vaylanpitaja vastaa kunnossapidon (hoidon ja
Igprjauks_el’é lakisaateisiin vaatimuksiin asiakaslahtoisesti, valtakunnallisen
liikénnejarjestelmasuunnitelman linjausten seka eduskunnan paattamien
tavoitteiden ja rahoituksen puitteissa.

 Tieston osalta keskeisia vaylien palvelutasoon ja omaisuuden sailymiseen
vaikuttavia linjauksia ovat esimerkiksi:

« Talvihoidon toimintalinjat
 Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat
« Lilkenneympariston ja varusteiden kunnossapidon toimintalinjat
 Paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon toimintalinjat
 Taitorakenteiden yllapidon toimintalinjat
 Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat



https://vayla.fi/palveluntuottajat/ohjeluettelo
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tienpidon toimintalinjat ja ohjeet (1/2)

- Talvihoidon taso ja periaatteet tieverkon eri osilla on kuvattu julkaisussa Talvihoidon
toimintalinjat (Liikennevirasto 2018) seka Vaylaviraston verkkosivuilla
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito
Talvihoidon toimintalinjat on uudistettu vuonna 2018, ja uudet linjaukset astuvat voimaan urakoissa
vuosina 2019-2023. Tiesto on jaettu valtakunnallisesti seitsemaan hoitoluokkaan (1se...3) tien
merkityksen, liikennemaaran ja lilkenteen koostumuksen perusteella.

- Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat on uudistettu vuonna 2021. Paallystetty tieverkko
on jaettu valtakunnallisesti kolmeen korjausluokkaan PK1-PK3, joista PK1 on korkein. Paallysteiden
korjausluokituksen keskeisimpina tarkasteluperusteina ovat tien kokonaisliikennemaara (KVL),
elinkeinoelaman kuljetuksien maara (KVLrask), yhteysvalin rooli keskusten tai logististen solmupisteiden
yhdistajana, tien verkollinen asema seka asiantuntijanakemys erityisolosuhteista.

 Paallystettyjen teiden kunnon arvioinnin menettelyt seka korjausten kohdentamisen periaatteet on
kuvattu Vaylaviraston verkkosivuilla:
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/tien-kunnon-arviointi
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/korjausten-kohdentaminen
Lisaksi paallystettyjen teiden kunnossapidon kehittamisen taustatietoja on koottu esimerkiksi
julkaisuun Paallysteiden vllapidon kehittaminen, PYKE 2014—-2019.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lto_2018-01_talvihoidon_toimintalinjat_web.pdf
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-10_paallystettyjen_teiden_web.pdf
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/tien-kunnon-arviointi
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/korjausten-kohdentaminen
https://www.doria.fi/handle/10024/176985
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-11_paallysteiden_yllapidon_web.pdf
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tienpidon toimintalinjat ja ohjeet (2/2)

 Liikenneympariston hoidon taso ja periaatteet tieverkon eri osilla on kuvattu
julkaisussa Liikenneympariston ja varusteiden kunnon toimintalinjat (Liikennevirasto
2010). Paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon toimintalinjat on laadittu 2019, samoin
kuivatuksen kunnossapidon yksityiskohtaisempaa ohjeistusta vuosina 2013—2020. Lisatietoa
myos https://vayla.fi/kesahoito.

« Sorateiden hoidon taso ja periaatteet on kuvattu julkaisussa Sorateiden kunnossapidon
toimintalinjat (Vaylavirasto 2021). Paivitetyissa toimintalinjoissa on otettu huomioon toimintaympariston
muutokset, jotka nakyvat mm. rakenteiden korjauksissa ja sorateiden tavoiteleveyksissa.
Kesahoitoluokissa on siirrytty kahteen luokkaan liikkennemaaran ja verkollisesti merkittavyyden
mukaan. Yksityiskohtaisemmin sorateiden kunnossapidon menettelyja ohjeistetaan ja vuosikelloa
kuvataan julkaisussa Sorateiden kunnossapito (Liikennevirasto 2014).
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https://www.doria.fi/handle/10024/121224
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vj_2019-16_paallystettyjen_teiden_web.pdf
https://vayla.fi/kesahoito
https://www.doria.fi/handle/10024/183033
https://www.doria.fi/handle/10024/121558

Hoidon ja korjauksen priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« Koko verkon paivittainen liikennoitavyys varmistetaan. Tama tarkoittaa koko vaylaverkon paivittaista
kunnossapitoa (hoitoa) ja liikenteenohjauksen peruspalvelua. Naihin kuuluu tienpidon osalta myos
maantielauttaliikenne.

« Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset.

« Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus talle verkon osalle
priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan tarvittaessa.

 Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu indeksiin, tama
rahoitus on myQos priorisoitava.

« Kiriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja lilkkennditavyyden
varmistamiseksi.

 Asiakasvaikutukset priorisoidaan lyhyella tahtaimella korkeammalle kuin vayladomaisuuden sailyminen.
My0s tama tarkoittaa rahoituksen priorisointia liikennemaarien mukaisesti vilkkaille verkon osille.

« Varmistetaan varautumisen tarpeet.

. Ei%italisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja liikenteen tehostamisessa hydodynnetaan ja niita
ehitetaan.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.
11



Parantamishankkeiden priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan
Liikenne 12 -suunnitelman mukaisiin painopisteisiin, tieverkolla koskien
« valttamattomia alueellisia elinkeinoelaman kohteita
« liikenneturvallisuuskohteita
 kavelyn ja pyorailyn edistamista ja liityntapysakointia.
« Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatosten tai ministerion
ohjauskirjeiden mukaisesti.

» Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen
hillitseminen.
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Perusvaylanpidon
toimenpiteiden
priorisoinnin
periaate
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Vaylamuodon Vaylavirasto
rahoituksen Trafikledsverket

kokonaiskehys

Paivittaisen
kaytettavyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen

yhteensovitus ja
priorisointi
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Tienpito, Hoito

 Tieverkon paivittainen liikennditavyys on priorisoitu, mista syysta hoidon rahoitus
mitoitetaan tarpeen mukaan. Rahoitustarpeen maarittavat maanteiden alueurakoiden
kilpailutetut urakkahinnat ja mm. energian kayton ennusteet. Rahoitus jaetaan
alueellisesti ELY-keskuksille nailla perusteilla. Vuosittain kilpailutetaan noin viidesosa
maanteiden hoitourakoista.

» Tuoteryhman suurin kustannusera on tieston talvihoito. Muut suurimmat menoerat ovat
liikenneympariston ja sorateiden hoito seka tievalaistuksen energiakustannukset.

- Tienpidon rahoituksessa hoidosta ja kaytosta on sidottua noin 95 %. Tuoteryhman
joustovarat ovat tietojarjestelmien yllapito, T&K, teknisten ohjeiden paivitykset ja
alueurakoiden muut tyot, mutta niiden merkltys on kokonaisuuteen nahden vahainen.

« Hoidon rahoitukseen ei pystyta tekemaan suuria muutoksia johtuen pitkakestoisista
urakkasopimuksista ja toiminnan luonteesta. Urakkakauden aikana voi tehda muutoksia
ao. urakan muutoshintojen mukaisesti koskien esim. tiekohtaisia hoitoluokkia.
Kustannustehokkaimmin muutokset tehdaan kuitenkin urakkakauden vaihtuessa uuden
urakan kilpailutuksen myota.

 Tieston hoidon urakkamalli on uusittu f'a kattavasti kayttoon otettu vuoden 2023
IokakkL_Juhun mennessa, jolloin myos talvihoidon laatuvaatimukset on uusittu kaikissa
urakoissa.

14



Tienpito, Korjaus

 Suurin osa rahoituksesta kohdistuu maanteiden paallysteiden ja siltojen korjauksiin. Yleensa rahoitusta ei ole riittavasti,
joten korjauksista joudutaan karsimaan.

 Paallysteiden rahoituslaskelmat tehdaan PYRO-mallilla (Paallysteiden Yllapidon Rahoitustarpeen Optimointi). PYRO on
paallystettyjen teiden verkkotason pitkan tahtdaimen ennuste- ja optimointimalli.

» Mallilla voidaan laskea esimerkiksi maaritellyn kuntotilan (esim. nykykunnon) sailyttamiseen tarvittava rahoitus ja
valitusta rahoitustasosta seuraava kuntokehitys. Laskennan tuloksia ovat vuotuiset osaverkkokohtaiset
rahoitustarpeet, paallystyspituudet eri toimenpidetyypeilla ja huonokuntoisen tiepituuden maaran kehittyminen.
Kaytettavissa oleva kokonaisbudjetti jaetaan korjausluokille, ja tydkalu ehdottaa rahoituksen jakoa ELY-keskuksille.

 Paallystetyn tieverkon kunnon heikkenemisen (korjausvelan kasvun) estava vuosittainen paallystysmaara olisi noin
4 000 km. Paallystemaaraan vaikuttaa rahoitustason lisaksi mm. bitumin hinnan kehitys.

« Siltojen rahoituksen hallintaan ja jakoon on kaytossa SYRO-malli.

» Mallilla lasketaan rahoitustarpeet sillaston kunnon pitamiseen nykyisessa kunnossa. Rahoitus jaetaan ELY-keskuksille
paaosin huonokuntoisten siltojen suhteessa. Siltojen korjauksiin kohdistetaan lisaksi rahoitusta keskitetyn ns. kalliiden
siltojen korjausohjelman kautta. Ohjelmaan valitaan korjauskustannuksiltaan kalliita siltoja (n. 2—10 milj. euroa/silta),
jotka eivat mahdu ELY-keskusten vuosittaisiin sillankorjausohjelmiin.

 Korjausrahoitusta kohdistetaan my0s alueurakoiden yllapitoon (lahinna sorateiden korjauksiin), varusteiden ja laitteiden
korjaukseen ja korjausohjelmoinnissa kaytettavien vaylatietojen hankintaan. Rahoituserat ovat pienia ja tyydyttavat vain
minimitarpeet.

» Korjaukseen saadaan vuosittain lisarahoitusta eduskunnan jakovarahankkeista. Rahoitus on korvamerkittya, eika se
valttamatta riita hankkeiden toteuttamiseen kokonaisuudessaan. Osa kohteista sisaltaa my0s parantamistoimenpiteita.



Tienpito, Parantaminen ja suunnittelu

« Parantamisen ja suunnittelun rahoitus vaihtelee vuosittain riippuen kaytettavissa olevasta
kokonaisrahoituksesta. Suurin osa parantamisen rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista tai
muuten erikseen paatetyista hankkeista, esim. MAL-kohteet.

« Vuodesta 2022 alkaen rahoitusta on ohjelmoitu Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti teemoittaen:
alueelliset elinkeinoelaman kohteet, liikkenneturvallisuuskohteet, kavelyn ja pyorailyn edistaminen,
liityntapysakointi. Noin puolet Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesta rahoituksesta perusvaylanpidon
parantamishankkeisiin on esitetty Vaylaviraston investointiohjelmassa suurimpiin perusvaylanpidon
parantamishankkeisiin kohdennettuna. Toinen puolikas on suunniteltu kohdennettavaksi pieniin, ohjelmassa
nimeamattémiin kohteisiin. Muu kuin erillispadtoksin osoitettu rahoitus jaetaan ELY-keskuksille kunkin ELY-
alueen liikennesuoritteen suhteessa.

« Parantamishankkeet toteutetaan usein yhteisrahoituksella kuntien kanssa. Yksittdistapauksissa kaytettavissa
on EU-tukirahoitusta (EAKR).

« Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin vakaa. Suunnittelua
ovat erilaiset tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitettavien investointien
tie- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta jatkovuosille erilaisten
tarve- ja esiselvitysten ja vaikutusten arviointien laajentamisen myo6ta. Rahoitus jaetaan ELY-keskuksille osin
perustuen valtakunnalliseen, nimetyista suunnittelukohteista koostuvaan suunnitteluohjelmaan ja muilta
osin ELY-alueiden liikennesuoritteiden suhteessa.

« Parantamistuotteelta rahoitetaan myos tienpidon suunnittelussa ja ohjauksessa tarvittavien
tietojarjestelmien kehittdminen.
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Tienpito, Maantielauttaliikenne

« Maantielauttaliikenteen liikenndintiin tarvittava rahoitus maaritellaan lauttaliikenteen palvelusopimusten
hintojen perusteella. Suunnitelmakaudella myds uusitaan erittéin huonokuntoisia, lauttaliikennetta palvelevia
laitureita ja varmistetaan niiden soveltuvuus seka lauttavaylien turvallisuus hankintastrategiassa
maadritellylle, aikaisempaa suuremmalle lauttakalustolle.

« Maantielauttaliikenteen rahoitus kohdistetaan kokonaisuudessaan Varsinais-Suomen ELY-keskukselle, joka
vastaa maantielauttaliikenteesta ja rantarakenteiden korjauksista valtakunnallisesti.

« Maantielautat lilkkennoivat paasaantdisesti ilman aikataulua (Lj MTL 6§). Liikenteellisista syista elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus voi paattaa, etta lauttaa liikkenndidaan aikataulun mukaan. Paatoksen tulee
samalla sisaltaa aikataulun maaraamisen perusteet. Ennen asian ratkaisemista on elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen varattava niille, joita lauttaliikenne valittomasti koskee, mahdollisuus lausua
mielipiteensa asiassa seka hankittava asianomaisen kunnan tai tarvittaessa muunkin viranomaisen lausunto.

« Maantielauttaliikenteen hankintastrategian tavoitteena on laskea liikenteen kasvihuonekaasupaadstdja 80 %
verrokkivuosien 2010-2015 keskiarvotasosta, poistaa kantavuusrajoitukset lauttapaikoilta, parantaa
liikenteen kustannustehokkuutta seka tieliikenteen valityskykya, uudistaa kayttdikansa paahan tullut
lauttakalusto ja mahdollistaa markkinoiden aikaisempaa parempi toimivuus.

« Varsinais-Suomen ELY-keskus kilpailuttaa strategian mukaiset lauttaliikenteen 20-vuotiset hankintapalvelut
vuosien 2021-2027 aikana.
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Tienpito, Litkkenteen ohjaus ja informaatio

* Liikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n valisella palvelusopimuksella
tuotettavaan tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden
kokonaisuuteen.

* Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluja ovat: automaattivalvonta, avo-
osuudet, liikkennevalot, liikenteenmittaus, rajanylityspaikat, tieliikenteen
ohjauspalvelu, tiesaa ja tunnelit.
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Vaylaviraston ja ELY-keskusten roolit
tienpidon tehtavissa

 Vaylavirasto vastaa maantieverkon omistajan tehtavista ja ohjaa elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksia tienpidon tehtavien hoitamisessa. Ohjauksen perustana ovat
saadokset, valtion talousarvio, valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja sen
tavoitteiden pohjalta johdettu perussuunnitelma, tienpitoa tasmentavat viraston
toimintalinjat ja ohjeet, ELY-keskusten tulossopimukset seka laaja asiantuntijayhteistyo.

» ELY-keskukset suunnittelevat tienpidon toimenpiteet vuosittain Vaylaviraston ohjauksen
mukaisesti ja rahoituksen osalta tienpidon tuotteittain annettuun rahoituskehykseen. ELY-
keskukset maarittavat yksityiskohtaiset toimenpiteet ja laativat toimintasuunnitelman
Vaylaviraston toimialaohjauksen mukaisesti. Suurimmat perusvaylanpidon
parantamishankkeet on valmisteltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten yhteistyona
Vaylaviraston investointiohjelmaan. ELY-keskukset toteuttavat investointiohjelman
parantamishankkeita vuosittaisen rahoituskehyksen puitteissa. Vaylaviraston ja ELY-L-
vastuualueiden valisissa toimialakeskusteluissa kasitellaan ja hyvaksytaan ELY-L:n
valmistelemat toimintasuunnitelmat. Vaylavirasto myontaa ELY-keskuksille kayttooikeuden
maararahoihin. Tienpidon rahoitus ja kayttoomaisuus ovat Vaylaviraston kirjanpidossa.
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Tienpidon rahoituksen alueellinen
kohdentaminen

Hoidon (mm. talvihoito, sorateiden hoito _]a liikenneympariston hoito) rahoitus ELY-keskuksille
maaraytyy monivuotisten alueurakoiden kilpailutettujen sopimusten perusteella. Esim. talvihoidossa
tiestd on Jaettu valtakunnallisesti seitsemaan hoitoluokkaan (1se...3) tien merkityksen,
likennemaaran ja liikenteen koostumuksen perusteella. [noin 35 % rahoituksesta]

Korjausrahoitus (mm. paallysteet ja sillat) jaetaan asiantuntijajarjestelmien laskentatulosten
perusteella. PaaIIKste tieverkko on jaettu valtakunnallisesti kolmeen korjausluokkaan PK1-PK3,
oista PK1 on korkein. Paallysteiden korjausluokituksen keskeisimpina tarkasteluperusteina ovat tien
okonaisliikennemaara (KVL), elinkeinoelaman kuljetuksien maara (KVLrask), yhteysvalin rooli
keskusten tai logististen solmupisteiden yhdistajana, tien verkollinen asema'seka =~
asiantuntijanakemys erityisolosuhteista. Sorateiden kunnostusrahoitus jaetaan soratiepituuden,
kelirikon madran ja likennemaaran perusteella, varusteiden ja laitteiden rahoitus liikennesuoritteen
mukaan. Er|II|steemo_%en (esim. lilkkennemerkkiuudistus) rahoitus esitettyjen tarpeiden mukaisesti.
[noin 45-50 % rahoituksesta]

Erillispaatoksin kaynnistettyjen parantamishankkeiden (mm. MAL, muut erillisohjelmat) rahoitus

jaetaan tehtyjen paatosten perusteella. Pienten parantamistoimenpiteiden ja suunnittelun

rahoituksen jakoperuste on liikennesuorite. [noin 10—20 % rahoituksesta]

Maantielauttaliikenteen hoidon kustannukset rahoitetaan tehtyjen sopimusten perusteella.
Rahoituksen kayttéa hallinnoi Varsinais-Suomen ELY-keskus. [noin’/ % rahoituksesta]

Liikenteen ohjaus- ja informaatiopalvelujen tilaaminen on Vaylaviraston vastuulla.
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= ELY-keskukset kuvaavat alueensa tienpitoa
Alueelliset Vaylaviraston suunnitelmia P

= - = ksityiskohtaisemmin tienpidon ja liikkenteen
tienpidon ja zuungitelmissaan/katsauklgissaa%:

litkkenteen . EPO-ELY

- « KAS-ELY
suunnitelmat ey

« LAP ELY
» PIR-ELY
« POP-ELY
» POS-ELY
« UUD-ELY
* VAR-ELY
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https://www.ely-keskus.fi/etela-pohjanmaa-tls
https://www.ely-keskus.fi/ely-kaakkois-suomi-tienpidon-ja-liikenteen-katsaus-tlk
https://www.ely-keskus.fi/keski-suomi-tienpidon-ja-liikenteen-suunnitelma
https://twitter.com/Lapin_ELY/status/1537700521896775680
https://storymaps.arcgis.com/stories/2b36ba3246e14d2a9cd6227672edb57d
https://storymaps.arcgis.com/stories/804ce08f0a9a402ca1ee90cc3dc4d767
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/58175/Pohjois-Savon+ELY+Tienpidon+ja+liikenteen+suunnitelma+2022.pdf/17e47882-8470-2150-dcfd-b515ff3afab7?t=1654070394012
https://tienpidonsuunnitelma.fi/
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/58654/Tienpidon+ja+liikenteen+ajankohtaiskatsaus+2022+-+Varsinais-Suomen+ELY-keskus+-+web+22.5.2022+%282%29.pdf/4aa82d1e-06ca-adf0-4770-5e30c6348923?t=1653367984953
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Vaylavirasto
Trafikledsverket
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