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Miksi omaisuuden kuntotieto on tarkeaa?

Omaisuuden kuntotiedon tietaminen on tarkeaa, koska se vaikuttaa omaisuuden
arvoon ja sen kayttoikaan. Jos omaisuudella on huono kunto, se saattaaolla
vahemman arvokas ja silla saattaaolla lyhyempi kayttoika.

Kunto myds vaikuttaa siihen, kuinka paljon omaisuutta tarvitaan huollettavaksi ja
kuinka usein se tarvitsee huoltoa. Tama puolestaan vaikuttaa omaisuuden
kayttokustannuksiin. Siksi omaisuuden kuntotieto on tarkeaa huomioida
omaisuuden arvon maarittamisessa seka omaisuuden hankinnassa, kaytossa ja
huollossa.

Yllaoleva vastaus on ChatGPT —tekoalybotin tuottama. Sen toiminta perustuu valtavaan

maaran opetusaineistoa, jonka perusteella sovellus pystyy vastaamaan sille syotettyihin
kysymyksiin
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Projektin taustaa

Projektissa luokitellaan Vaylaviraston rataverkon paallysrakenteen
kuntoa erilaisiin datalahteisiin pohjautuen ja luodaan siita
havainnollinen esitys

Lopputuotteena on karttaesitys, jossa voi tarkastella
paallysrakenteen kunnon tilannetta (2020), seka tarkastella
muutoksia aiempien vuosien tilanteeseen (2017, 2018, 2019)

Karttaesityksen avulla voidaan arvioida radan kuntoa
silmamaaraisesti, identifioida elinkaaren lopussa olevat seka
nopeasti heikkenevat rataosat

Projekti toteutettiin vuosien 2018-2020 aikana Vaylaviraston
tilauksestaja Proxionin lisaksi tyossa oli mukana Ramboll CM
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Radan paallysrakenteen kuntoluokat

Paallysrakenteen kuntoluokittelu on tehty 100 metrin
jaksolle kerrallaan yhdistelemalla lahtotietoa radan
keskilinjatietoon (RATKOnN paikannuspohja)

Kuntoluokka maaraytyy kartalla kyseiselle 100 metrin
segmentille osuvien virheiden ja ominaisuuksien
mukaan

Kun tiettya virhetyyppia on riittavasti, segmentin
kuntoluokitus heikkenee

Luokittelun virherajat vaihtuvat radan
kunnossapitotason mukaisesti— ts. tuloksia on
skaalattu, jotta voidaan tehda vertailua saman KP-tason
sisalla

Tarkasteluun on otettu mukaan radantarkastusvaunujen
mittaustulokset seka kavelytarkastuksina hankitut
kiskovikatiedot

KUNTOLUDKKA

Kurnnon sanalinen
kuvays

Rataosa on uusija

paslysrakenne on

kunnossapitotason
vaatimassa erittEin

hyvisss kunnossa

Ratsozan
pEEllysrakenteen
kunto on alkanut
heikets,
kunnossapitotaasoon
nahden kunto on
tyydyttEva

Rataosan
pEsllysrakenteen
kunta an hielkenturu
meerkittavasit ja vikojen

kunnossapitotaasoon
nahden kunta on

huono

Rataosan

pasllysrakenne on

kunnossapitotaasoon

nahden elinkaarensa
Erittdin huono |p58ss5
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Projektin lahdodatasta

Radantarkastusvaunujen mittausdatasta on yhdistetty virheet ja jaoteltu ne
virheluokkiin C, D ja *

* C-luokanvirhe on alustava vika, jota tulee tarkkailla
* D-luokanvirhe tulee korjatalahitulevaisuudessa
* *-luokanvirheet vaativat valittomasti toimenpiteita.

C-, D-ja *-luokan virheiden maara vaikuttaa radan kuntoluokkaan.

Radantarkastusvaunut tuottavat myos dataa kiskon korkeuspoikkeamasta ja
sivusuuntaisesta aaltoisuudesta, eli korrugaatiosta. Naita ominaisuuksia
arvioidaan lukuarvoina kuntoluokituksessa

Edella mainittujen lisaksi segmentin kuntoluokkaan vaikuttaa rataosan
kunnossapitotaso. Kunnossapitotaso on tyypillisesti maaritelty koko rataosalle, mutta
saattaavaihdella myésuseammin lyhyilla valeilla

* Korkeimpien kunnossapitotasojen kohdalla paallysrakenteessa ei voida sallia yhta
paljon heikkouksia kuin matalammilla kp-tasoilla
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Aineiston tuotantoprosessi

Emma-virheet Raiteen keskiviiva-aineisto
(muunettu listauksista Elli-virheet (muunettu RATKOsta (Muunnettu 100
dataksi) listauksista dataksi) metrin segmenteiksi)

KP-taso 1
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Kuntoluokitus

rataosoitteet

=

Kiskovikatiedot
(RAIKU) Lopputulokset julkaistiin karttatasoina
Vaylaviraston Arcgis Online -karttapalvelussa
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Rataverkon paallysrakenteen kokonaiskuva

Kokonaiskuva
2018

Kokonaiskuva g
2017

Kokonaiskuva
2019

Radan kunto Radan kunto Radan kunto

e Enittain hyva W Erittain hyva W Erittdin hyva
= Hyva W Hyva e Hyva

e Tyydyttava . Tyydyttava = Tyydyttava
#9% Huono #% Huono Huono

W Erittain huono
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m. Erittain huono W Erittain huono
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Rataverkon paallysrakenteen kokonaiskuva, muutos
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Tarkempi Esimerkki Lahdesta, 2020

Rataverkon kunto 2017-2020
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Tarkempi esimerkki Lahdesta,
muutos 2018-2020

Muutos 2018-2020
Muutos 2018-2020
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Projektin lopputulema ja miten tasta eteenpain?

* Projektin tulosten avulla osoitimme, etta ratakilometrisijainteihin
sidottua tietoa radan kunnosta ja virheista on mahdollista yhdistella
paikkatietomuodossa radan keskilinjan kuvaukseen

* Projektin tuotokset mahdollistavat paallysrakenteen kunnon nykytilan ja
vuosimuutosten visuaalisen tarkastelun ja toimisivat myos oivallisena
lahtoaineistona tarkemmalle koneelliselle analyysille suoritettujen
kunnossapitotoimenpiteiden vaikutuksista

 Rataomaisuuden elinkaarenhallinta ja tiedolla johtaminen tulevat
olemaan Vaylaviraston kehitystyon painopisteena. Lisaantyva data ja
kehittyvat tietojarjestelmat tulevat mahdollistamaan tulevaisuudessa
tekoadlypohjaisen toiminnanohjauksen ja vaylaverkon kehittamisen
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