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Johdanto

« Valtion vaylaverkon korjausvelka laskettiin
ensimmaisen kerran yhtenaisella tavalla eri
vaylamuodoille vuonna 2011

« vuodesta 2016 alkaen paivitetty vuosittain

« Korjausvelkaluvun etuna on, etta euromaaraisena

« eri omaisuuslajien korjausvelkalukuja voidaan vertailla
ja laskea yhteen

* se on helposti ymmarrettava viestittaessa
korjaustarpeista kansalaisille ja paattajille

« Korjausvelan muutos vuosien valilla on ollut
kayttokelpoinen luku kuvaamaan vaylaverkon
kunnon kehittymista
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Vaylaviraston julkaisuja
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Liikennevaylien korjausvelka 2022




Korjausvelan maaritelmia

- Korjausvelalle ei ole yksikasitteista maaritelmaa

- Vaylaviraston kayttamassa maaritelmassa korjausvelka muodostuu
huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan vaylaomaisuuden
korjauskustannusten yhteenlasketusta summasta

» kuvaa todellisia korjauskustannuksia

« mukaan lasketaan se infran ei-huonokuntoinen osa, joka kunnossapitokaytannén mukaisesti on
valttamatonta korjata samassa yhteydessa
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Korjausvelan maaritelmia

 Vaihtoehtoisissa maaritelmissa korjausvelka on usein laskennallinen kustannus, jolla
kaikki vaylaomaisuus saataisiin korjattua ns. tavoitetasoon tai optimitasoon

 tavoitetaso on yleensa jonkin verran juuri korjattua tai uusittua matalammalla
 tavoitetaso voi riippua vaylan hierarkkisesta asemasta

» korjauskustannukset ovat talloin laskennallisia

« haasteena tavoitetason oikea asettaminen
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Korjausvelan maaritelmia

« Vaylaviraston kayttaman maaritelman mukaista korjausvelkaa ei ole
tarkoituksenmukaista poistaa kokonaan

* joissain omaisuuslajeissa on syyta olla korjaustarpeessa olevaa infraa tehokkaiden
korjauskohteiden muodostamista varten

» usein korjaustarpeen toteamisesta kestaa useita vuosia, kunnes korjaus on lopulta toteutettu
« vahaliikenteisimpien rataosien korjaaminen ei ole valttamatta jarkeva investointi
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Rataverkon korjausvelan laskenta Vaylavirastossa

Korjaustarpeen peruste Omaisuuslajit

Kuntotiedot, jotka kertovat suoraan Sillat, rummut
korjaustarpeesta

Kumulatiiviseen kuormitukseen (Mbrt) ja Linjaosuuksien paallysrakenne
ikaan perustuva laskelma

Luettelo kunnon takia korjaustarpeessa Muu laskelmassa oleva ratainfra
olevista kohteista

* YksikkOohinnat asiantuntija-arvioina
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Rataverkon korjausvelka 1.1.2022

e Rataverkon

korjausvelasta 69 %

syntyy
linjaosuuksilta

e Laitteiden osuus
rataverkon
korjausvelasta on
21 %
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Korjaus .
Omaisuustyyppi Omaisuuslaji velka korj:::\:lesl e K:;J:::- Yksikko
MC
linjaosuudet paallysrakenne 880 69 % 2098 km
sillat (sis.putkisillat) 59 5 % 138 kpl
taitorakenteet rummut 15 1% 196 kpl
tunnelit 35 3% 12  km
asetinlaitteet 200 16 % 59 kpl
vaihteet 18 1% 59 kpl
: tasoristeyslaitokset 8 1% 42  kpl
laitteet sahkorata 32 3% - km
kaluston
valvontajarjestelmat > 0% 46 kpl
henkildliikenteen
varusteet matkustajalaiturit 30 2 % 37 kpl
Rataverkon korjausvelka yhteensa 1282 100 %




Korjausvelan maaran kehitys 2016-2022

* Vuosien valiset tulokset eivat
ole taysin vertailukelpoisia
keskenaan, koska lahtotiedot
tai laskentatapa ovat
paivittyneet
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Haasteita ja kehittamistarpeita

« Korjausvelkaan vaikuttavat kuntokehityksen lisaksi mm.:

» kustannustasomuutokset
 laskelmaan lisattavat omaisuuslajit
« muutokset kuntoluokituksissa

« Muutokset vaikuttavat korjausvelkaluvun kayttoon kuntokehityksen kuvaajana
« esim. viime aikojen voimakas kustannusten nousu

« Laskelmasta puuttuvia merkittavia omaisuuslajeja:
 alusrakenteet
 ratapihojen raiteet
« asemarakenteet (matkustajalaiturit ovat mukana)
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