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Erilaiset
kiintoraideratkaisut ovat

vleisia ja tuttuja
raitiotierakentamisessa.

Miksi kiintoraide on
kuitenkin Suomen
rautateilla hyvin
harvinainen ratkaisu?
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Kiintoraiteen edut ja haittapuolet perinteiseen

ratarakenteeseen nahden
EDUT

* pienempi kunnossapitotarve (tukeminen ja
tukikerroksen puhdistus on tarpeetonta)

* pienempi tilantarve matalamman rakennekorkeuden
ansiosta

* radan jaykkyysominaisuudet tasalaatuiset, jolloin kiskon
kuluminen vdhenee/vakioituu

* rakenteen luottavuuden kasvu
e tasaisempi junien kulku etenkin suurissa nopeuksissa
e paallysrakenteen pidempi kayttoika

e suurempi vaakasuuntaisten voimien kesto mahdollistaa
pienemman kaarresateen seka suuremman kallistuksen
ja nopeuden yhdessa kallistuvakoritekniikan kanssa
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HAITAT

korkeammat investointikustannukset

geometrian korjaaminen / raiteiston kehittaminen
mahdotonta / hyvin kallista

korkeammat rakenteen korjauskustannukset
tiukat rakentamisen toleranssit
tiukat vaatimukset pohjamaan painumalle

rakenteen vaurioiden korjaus kestaa kauemmin ja on
monimutkaisempaa
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"Huutava” tarve
tarkemmalle
selvittamiselle
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