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Liikennesuunnittelu IE[HS: N
ratahankkeissa

Trafikledsverket

« Liikennesuunnittelua tehdaan ratahankkeiden eri suunnitteluvaiheissa eri tarkkuustasoilla ja
eri tavoilla:
« Palvelutason maarittely, liikenne-ennusteet
 Liikennetarjonnan suunnittelu, reitit
 Aikataulusuunnittelu, volyymi
« Kalustokierrot, varikkosiirrot
« Ratapihojen toiminnallisuus, vaihtotyot
« Hairionhallinta jne.
« Liikenteen suunnittelu kytkeytyy tiiviisti ratahankkeiden infran suunnitteluun, jotta
lopputuloksena olisi mahdollisimman hyvin liikenteen tarpeita vastaava infrastruktuuri

« Pienillakin infran yksityiskohdilla voi olla suuri vaikutus liikenteen toimivuuteen strategisella
ja tuotannollisella tasolla.



Ratahankkeiden suunnittelu O3 i~ A Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ratahankkeiden suunnittelu on pitka
prosessi ja iteratiivista prosessia radan ja

liikenndinnin suunnittelun valilla olisi tarpeen

kehittaa.

Ovatko aikaisempien suunnitteluvaiheiden
liikenteelliset reunaehdot ja tavoitteet
edelleen relevantteja?

.
YVA ja yleis- Rata-
Esiselvitys suunnitelma suunnitelma Investonti- Rakentamis-
* Yleissuunnitelma * Ratasuunnitelma paatos suunnitelma
voimassa 8 vuotta voimassa 4 vuotta
(+4 v jatko) (+4 v jatko) .
\ 4
Jokainen suunnitteluvaihe vie 1-4 vuotta. Seuraava vaihe ei valttamatta ala heti

edellisen paatyttya.




Case Espoon kaupunkiradan

suunnittelu

Yleissuunnitelma Leppavaaraan 2003
Yleissuunnitelma Kauklahteen 2011
Hankkeen tavoitteellinen valmistuminen 2028

« Tana aikana kaupunkikehityksessa,
toimintaymparistossa ja teknologiassa ehtii
tapahtua monenlaisia muutoksia.
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Liikenndintiselvitys tehtiin
ratasuunnitelmavaiheen yhteydessa
vuonna 2013, (n. 10 vuotta ennen
rakennustoOiden aloittamista)

« Tuolloin ei viela onnistuttu
tunnistamaan kaikkia tarpeellisia
toimivan liikenteen varmistavia
toimenpiteita, kuten hairiotilanteissa
tarvittavia vaihdeyhteyksia, vaan naita
on tunnistettu
liikennointisuunnitelman
valmistumisen jalkeen.

« Suunnitteluprosessin jatko ei
kuitenkaan mahdollistanut tarkistuksia
liikennesuunnittelun osalta, osittain
my0s MAL-yhteistyOn asettamien
rajoitteiden takia.



Suunnitteluprosessin O N A Y /
kehittaminen i

Siirryttaessa suunnitteluprosessin vaiheesta toiseen tulee tarkistaa onko aiemmin tehdyissa
liikenteellisissa oletuksissa paivitystarvetta.

Pitkissa hankkeissa, joissa tarkoitus on rakentaa matkustajia mahdollisimman hyvin ja
laadukkaasti palvelevaa infrastruktuuria, suunnitellun liikennerakenteen ajantasaisuuden
systemaattinen yllapito ja mahdollisten suunnitelman paivitysten huomioiminen
investointipaatoksessa on tarkeaa.

Ratasuunnitelman jalkeen liikennesuunnitteluun tehtavat tarkennukset eivat valttamatta
vaadi ratasuunnitelman muuttamista, vaan voivat olla toteutettavissa ratasuunnitelman
sisalla.

Tama on edullista suunnittelukustannusten ja -aikataulun nakdkulmasta.

Talloin on kuitenkin huomioitava, ettei investointipaatosta tule tehda suoraan
ratasuunnitelman pohjalta, vaan pohjana on oltava yhdistelma ratasuunnitelmaa ja sen
jalkeen laadittuja suunnitelmia.
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« Tyokaluna infrahankkeisiin liittyvien tulevaisuuden liikennemallien paivittamisessa tullaan
Vaylavirastossa uutena tyokaluna hyodyntamaan TTR-kapasiteettiprosessia.

« TTR (Redesign of the International Timetabling Process) on RailNetEuropen projekti
eurooppalaisen rautateiden aikataulusuunnitteluprosessin kehittamiseksi.

CRMNE

RaillNetEurope

Capacity Strategy

Describes main principles
to be used in the planning
of elements in the capacity
models.

F et

Capacity Model

Focus on volumes and
shares! Set the volumes of
the transport per each
market segment and the
share for TCRs.

Capacity Supply

Shows all the elements in a
capacity diagram - TCRs,
paths, bandwidths and
empty spaces for tailor-
made request.

__ I TR G G




- trelua 2E1 1 M
TTR-prosessi osana suunnittelua HRT

Vaylavirasto
Trafikledsverket

» Osana TTR:n strategista suunnit-
teluvaihetta laaditaan vuosittain
rataosakohtaiset ns. perusaikataulut
ennakoidun tulevaisuuskuvan pohjalta.

« Strategian vuosittainen paivitysprosessi
tarjoaa taustaprosessin tarkistaa eri
rataosille suunniteltujen infra-
hankkeiden liikenteelliset oletukset.
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Véylévirastolla kdyttdon otettu TPS-suunnittelu- ja simulointiohjelmisto.
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