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Tarkentaa aiempien selvitysten tuloksia ja @ EusikauvunkO
tuottaa uutta tietoa alueellisen junaliikenteen
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Luoda valtakunnallinen kokonaiskuva alueellisen
junaliikenteen kehittamisen tilanteesta ja
mahdollisuuksista

Tarjota alueille tydkaluja omaan kehitystydhon ja
paatoksentekoon.




Maankaytto- osaprojekti Infra, ratakapasiteetti ja
Tyon vaiheet, yhteysvalitarkastelut ka I usto- osa pI‘OjEkti

Tyon vaiheet, yhteysvalitarkastelut

Yleiskuvaus: Yhteysvalin perustiedot ja Pohjaliikennerakenne ja nykyinen
karttakuvaus infrastruktuuri seka valtakunnalliset

Lahtokohdat: Yhdyskuntarakenne ja likenne-ennusteet

likennejarjestelma, aikaisemmat ja kaynnissa Vuorotarjonnan laatiminen
olevat selvitykset ja suunnitelmat liikennerakenteeseen seka liikenteen

Tutkittava yhteysvali ja seisakkeet (tarkastelun yhteensovittaminen

IR, Infrastruktuurin kehittdmistarpeet
n Seisakkeiden |ahialueen maankaytto :
- — Alustavat kustannusarviot
B Kysyntapotentiaali
: . o : Kalustoehdotukset
ﬂ Alueellinen vaestonkehitys
Maakunta-, yleis- ja asemakaava

ﬂ Maankaytolliset valmiudet ja potentiaali




Alue- ja yhdyskuntarakenne ja
alueellisen junaliikenteen rooli?
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Kaavalliset
valmiudet

Maakuntakaava

MENGCEYE

Asemakaava

» Kaikki maakuntakaavat mahdollistavat
alueellisen junaliikenteen seisakkeiden
toteuttamisen, liityntapysakoinnin
kehittamisen ja maankayton
tehostamisen

 Tarkastelualueilla kdynnissa useita
kaavahankkeita, joissa seisakkeiden
sijoittamismahdollisuuksia tarkastellaan.

* Yleiskaavat mahdollistavat lahes kaikkien
tutkittujen seisakkeiden rakentamisen
seka maankayton tehostamisen.
Asemakaavat mahdollistavat useimpien
tutkittujen seisakkeiden rakentamisen
seka maankayton tehostamisen.
Alueelliset erot suuria.




Infra, ratakapasiteetti
ja kalusto
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Tarkastelussa lyhyen aikavalin tavoitteena 2025 ja
pidemman aikavalin tavoitteena 2035.

Ruuhka-aikoina tunnin vuorovali, muina aikoina kahden
tunnin vuorovali.

Maltillinen vuorotarjonta ei vaatisi suuria

ratainvestointeja, silla nykyinen vapaa raidekapasiteetti

mahdollistaa alueellisen junaliikenteen

yhteensovittamisen olemassa olevan liikenteen

joukkoon. Puutteita on kuitenkin osalla alueista vuorojen

Eikl_?taulujen sijoittamisessa kysynnan kannalta kriittisiin
ohtiin.

Yleisimmat infratarpeet matkustajalaitureiden seka yli-
tai alikulkujen rakentaminen seka joidenkin nykyisellaan
tavaraliikenteen rataosuuksien nopeudennoston
selvittaminen.

Kalustoratkaisulla voidaan vaikuttaa rataosuuksien
sahkoistystarpeisiin. Yhtenadinen kalustoratkaisu
mahdollistaisi yhteisen varakaluston — my0s kaluston
hankinta, huolto ja kunnossapitotoimintoja voitaisiin
yhdistaa.




Litkkennointikustannukset ja
matkustajapotentiaali - jatkoselvitys

Tyovaiheet

» Liikennointikustannusten muodostuminen ja
laskentaperiaatteet

» Matkustukseen vaikuttavat tekijat ja B
matkustajapotentiaalimalli } z

» Kustannustehokkuuden laskentaperiaatteet ja
herkkyystarkastelut

» Alueelliset tarkastelut - kustannusten taso ja subventio

» Vaihtoehtoisen linja-autoliikenteen
liikennodintikustannukset

» Yhteenveto yhteysvalien kustannustehokkuudesta

TRATICCM



Arvioidut lipputulot ja litkennointikustannukset

€7 000 000,00
E Lipputulot

Liikenndintikustannukset vahintaan

€6 000 000,00 @Liikennointikustannukset korkeintaan

» Epéatodennakoinen liikenndintikustannusarvio
on esitetty onttona

| .| .| a I | Useimmilla yhteysvaleilla

lilkennodintikustannusten ja

€5 000 000,00

€4 000 000,00
€3 000 000,00 ~
€2 000 000,00
€1 000 000,00
. m l_l_-_l l=____l
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Kustannustehokkuuden
vertailu

Kohtuullisen subvention
edellyttama kasvu
matkustajapotentiaaliin, jotta
lipputulot kattaisivat puolet
liilkenndintikustannuksista

Kohtuullisen
subventiotason
edellyttdmat
lipputulot

50 %
lilkennointi-
Al kustannuksista
lipputulo-
potentiaali

Arvioitu 15-25 %
lipputulo- liikennointi-
potentiaali kustannuksista

Arvioitu lipputulo- 10-20 %
potentiaali noin 1-5 % liikenndinti-
liikenngintikustannuksista kustannuksista

/

Alueellisen junaliikenteen
arvioidut subventioasteet

Tarkasteltavat
yhteysviilit

Muu rataverkko
Kustannustehokkaimmat

Heikko kustannustehokkuus
Hyvin heikko kustannustehokkuus

Kustannustehottomimmat

Q000! |

Arvio on todennakdisempi, koska
pieni ja irrallinen kokonaisuus

sk k Arvio on todennakéisempi, koska

Kustannustehottomimmat Heikko Kustannus-
kustannustehokkuus tehokkaimmat

Yhteysvalien kustannustehokkuutta voidaan parantaa
toteuttamalla toisiaan lahella olevien yhteysvalien
isompina kokonaisuuksina

» Jos esimerkiksi Turun seudulle tutkitut kolme yhteysvalia toteutuisivat
vhdessa, liikenne edellyttadisi suhteessa vahemman kiinteita
kustannuksia varakalustosta ja hallinnosta. Liséksi henkil6ston kayttd
voisi olla tehokkaampaa.

» Nama potentiaaliset parannukset kustannustehokkuudessa sisaltyvat
kuitenkin kustannustehokkuudesta esitettyjen lukujen vaihteluvaleihin.

TRATICCM

\ voi olla osa isompaa kokonaisuutty

0.-_..

Liminka—Oulu-Ii

81-90%* %

Iisalmi—Kuopio-
* Suonenjoki

\ 83-91%* 9%
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Vaasa-Seindjoki

91-96* %

Rauma-Kokemaki

97-99%* %

Salo-Turku-
Naantali

65-81 %

Lahti—Heinola-
Orimattila

95-97 %

Hanko-Karjaa
(—Helsinki)

76**-88 %




Alueellista junaliikennetta tukeva

joukkoliikennejarjestelma

> Joukkoliikennejérjestelméan kehittaminen edellyttda pitkaaikaista _ g B
maankayton ja liikennejarjestelman kokonaisvaltaista kehittamista

» Alueellisen junaliikenteen toteuttamisen kannalta olennaisia tekijoita

mm.

» Liikenteen rajaaminen maankaytéltaan tiiveimmille osuuksille parantaa
kustannustehokkuutta g

» Liikenteessa tavoitellaan kustannustehokkuutta, mutta houkuttelevaa !
tarjontaa N |

» Mitda suurempi liikenndintikokonaisuus sita kustannustehokkaampi jarjestelma
on - padosassa seutuja haasteena suppea liikenndintikokonaisuus, jolloin
liikenteen tehokkuus heikentyy

» Jarjestamistapa, liilkenndinnin hankinta, toimivalta, liikenndintimalliin seka
kaluston ja varikkopalveluihin liittyvat valinnat vaikuttavat merkittavasti
liikenndintikustannuksiin

Joukkoliikennetta on tarkeaa kehittaa kokonaisuutena ja
valita kustannustehokkaimpia ratkaisuja, jotta
joukkoliikenteen kokonaismatkustajamaaria voidaan
kasvattaa - osalla yhteysvaleista joukkoliikennetta voisi
olla kannattavampaa kehittaa panostamalla

TRATICCM kaukojunaliikenteeseen tai linja-autoliikenteeseen
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