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Liityntapyorapysakointi
Helsingissa

“Pyord- ja junaliikenteen synergia on yksi
valjastamattomista voimista Suomessa. Helsingissé
tyotd tehdddn kuitenkin systemaattisesti.”

Eeropekka Lehtinen, projektipaallikko kestava liikkkuminen
Mikko Raninen, tiimipaallikko kestava liikkkuminen
17.1.2023



Vastaa megatrendeihin ja kestavan liikenn

tavoitteeseen

» Kosketuspintaa moneen megatrendiin
* llmastokriisi
* Kaupungistuminen
e Liikennekodyhyys ja tasa-arvo
* Energiaja talous
* Terveys

e Pyora- ja junaliikenteen matkaketjut eivat ratkaise kaikkia
ongelmia. Niiden synergian valjastaminen kuitenkin suuntaisi

liikennejarjestelmaamme kestavammaksi
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Sitra, Megatrendit 2023.
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Lilkkujan nakokulmasta

* PyoOra- ja raideliikenteen yhdistaminen on liikkujan kannalta
vksi edullisimmista matkaketjuista

e Polkupyoralla asemat ovat saavutettavissa kavelya
merkittavasti laajemmalta alueelta ja joukkoliikennetta
selvasti joustavammin.

» Sahkopyorien yleistyminen parantaa saavutettavuutta
entisestaan

e Junan kyydissa runkomatkan taas taittaa mukavasti ja
nopeasti pitkankin matkan takaa

* Potentiaalista huolimatta liikkumismuotojen synergiaa
hyodynnetdan varsin vahan




Mika tassa on vikana, missa polkupyorat?
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Tilanne Suomessa

Joukkoliikenteen yleisimmat ovelta
ovelle -matkaketjut

osuus
matkoista
(prosen’ma)

bussi+ jalankulku
raide + jalankulku
yksi joukkoliikennevaihto + jalankulku

useampi joukkoliikennevaihto + jalankulku

yksi joukkoliikennevaline + pyora

yksi joukkolitkennevaline + auto

muut matkaketjut

(&)
—

Lahde: Henkiloliikennetutkimus 2016
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s Kiitos kalvon ideasta ja toteutuksesta Matti Koistiselle

PYORALIITTO

Tilanne Alankomaissa

Juna + pyora: Case Alankomaat

Vuosi Junamatkustajat | Pyoraa kayttianeet | Matkustajat, jotka eivat
| paiva matkustajat kdyttaneet pyoraa

2000 700 000 210000 490 000

2019 1300 000 715000 585000

Kasvu 600 000 (+ 86 %) | 505 000 (+ 84 %) 95 000 (+ 17 %)

e 30 % kaikista pyoramatkoista suuntautuu julkisen lilkenteen pysakeille tai niilta

pois

Lahde: Roland Kager / Studio Bereikbaar
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Miksi vaitamme synergiaa valjastamattomaksi?

1. Potentiaalia on

e alle 5,0 km etdisyydella rautatieasemasta asuu yli

puolet viestosta
e alle 10,0 km etaisyydella 71,2 %

2. Tyota ei ole viela kunnolla aloitettu
* Kehityksen ohjaaminen asemanseuduille
* Pyoraily-yhteydet asemille
* Lahijunaliikenteen kehitys
*  Kannustimet

* Aseman seutujen ja asemarakennusten kehitys

e Pyorapysakoinnin laadukas ja systemaattinen
kehitys

s Kiitos kalvon ideasta ja toteutuksesta Matti Koistiselle

Vdeston etdisyys rautatieasemasta

e Enintdan 5,0 kilometrin etaisyydella A
rautatieasemasta asuu 55,0 %
suomalaisista

e Enintaan 10,0 kilometrin etaisyydella
rautatieasemasta asuu 71,2 %
suomalaisista

e Tyopaikkojen ja palveluiden osuus on
merkittavasti suurempi, silla ne
keskittyvat asutusta enemman

e Pikavuoropysakkien kanssa saadaan
viela laajempi kattavuus

Lahde: Vdesto tieverkon varassa -tarkastelu, 2021

Jo 50 10t

PYORALIITTO
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Kehittaminen nykyisin

e Juna-asemille tulisi toteuttaa noin 20 000 uutta
pyorapaikkaa (Liityntapysakoinnin maarittely ja
priorisointi, Vaylavirasto 2022)

e Laatua tulisi parantaa merkittavasti erityisesti suurilla
ja keskisuurilla asemilla

* Rahoitustasot laahaavat kaukana tavoitteiden perassa

e Valonpilkahduksia mm. Vaasasta ja Helsingista




“Helsingissa on laitettu
kehityspyorat pyorimadn, eivatka
ne hetkeen pysdahdy.”

Nopea katsaus Helsingin
liityntapyorapysakoinnin kehittamiseen
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Nykytilan ja vastuiden selvittaminen

* Pitkdjanteinen kehittaminen alkaa
perusasioista:
* Mika on nykytila?
* Kenen vastuulla kehittaminen on?

 Liityntapyorapysakdinnin nykytila ’ | —
selvitettiin inventoimalla kaikki metro- - T =
ja juna-asemat, toimi lahtotietona
tulevalle suunnitelmalle
* Liityntapyorapysakoinnin laatu ja

. id | Paikkoja | Runke_luk | Katettuja | Rikki | Telinetyyp
maara vaihtelevassa kunnossa, S 7 [e2[16 o 0 2 |Rengasteline
kokonaiskuva haastava ey R L

84|10 ] 0 2 Rengasteling
8548 0 0 24 | Rengasteline
* Liityntapyorapysakoinnin kehittaminen i R o N Rk
. . . . e 87|26 26 26 7 T-teline ketjuil
ja hallinnointi siirto HKL:n vastuulle Py E o [0 [Teelne ket
alkoi 2019
2018-2019 2019

Mika on nykytila? Kenen vastuu?
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Korjausvelka

* Nykytilan inventoinnin pohjalta muodostettiin budjetti
nykytilan korjaamiseksi
* Kehityssuunnitelmaan laskettiin nykystandardien
mukaisiksi pyorapaikoiksi vain runkolukittavat kaari- ja
kaksikerrostelineet
* Muut telineet osoitettiin korvattaviksi
* Laskelmien pohjalta jokaiselle asemalle laskettiin korjausvelka ja
budjetti sen parantamiseksi

2018-2019 2019 2019-2020

Mika on nykytila?  Kenen vastuu?  Miten tama
10 korjataan?

Mellunmaen metroasema

ngas!ukjttavia telineita 198
Muu runko 46
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Potentiaali

* Jokaisen metro- ja juna-aseman
liityntapyorapysakointia tarkasteltiin
paikkatietomenetelmin seka hyodyntamalla
aamuruuhkatuntien nousijamaaria

*  Huomioituna my&s maankaytdn kehitys |Asmuruuhkan nousijat (06.00-10.00) 3200| s . metronsema
. Lahin asema 15min pyoramatka 22836 . : k
[ ]
Afeman rOOh. Lahin asema 10min py&ramatka 22448
* Liipylaskentojen tulokset Asukkaat alle 15 min pyéramatka, yli 10min| 12705

Asukkaat alle 15 min pydrimatka, yli 15min| 6488

* Potentiaalin pohjalta kapasiteettitarvetta rT—
ellunmaen metroasema

tarkennettiin Rengaslukittavia telineits 58] -
Muu runko 46
* Tarve uusia 2500 nykyista pyorapaikkaa ja ;

lisata kapasiteettia 2200:Ila pySrapaikalla Esimerkkeja HKL:n laatimista asemakohtaisista kohdekorteista.
sisdltavat lisdksi esimerkiksi karkean tarvearvion pydrékatosten maarista

2018-2019 2019 2019-2020 2020

Mika on nykytila?  Kenen vastuu?  Miten tama Riittaako tama?
i korjataan? sweco 2%



Toistuvat teemat asemilla

* Nakyvyys ja tunnistettava yleisilme
* HSL:n tyylioppaan mukaiset elementit ja brandays

* Runkolukitus

* Opastus

* Tavoitteena, etta pyorapysakointi nakyy myos muille kuin
"pyorailijoille”

* Asemat alueiden kayntikortteja: Panostus yleisilmeeseen ja
koko alueen laatumielikuvaan

2018-2019 2019 2019-2020

Mika on nykytila?  Kenen vastuu?  Miten tama
2 korjataan?

Ote HSL:n pyarépysakainnin ilmeesta (HSL2021)

2020

Riittadko tama?
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Ohjelmointi

Pyoraéliikenteen
kehittamisohjelma
2020-2025

* Toimenpiteet aikataulutettiin vuosille 2020-2025 ja niiden
kustannusarvio sisallytettiin HKL:n budjettiin CM)
* Toimenpiteet ja tavoitemaarat kirjattiin Helsingin strategisiin
kehittdmisohjelmiin
* Poliittinen hyvaksynta
* Jatkuva kehitys

Pyorapysakoinnin
yleissuunnitelma ja
toteutusohjelma
2021-2025

2018-2019 2019 2019-2020 2020 2020

Mika on nykytila?  Kenen vastuu?  Miten tama Riittaako tama? Ohjelmointi
korjataan? sweco 2%



Pitkan aikavalin tarpeet

HKL:n suunnitelmat ja paivitetty paikkatarvearvio vuodelle 2030

1200
e Pitkan aikavalin liityntapyorapysakointitarpeita
selvitettiin osana Helsingin pyorapysakoinnin 1000
yleissuunnitelmaa .
* Nyt tehtavat toimenpiteet viela suurimmaksi
osin mahdollista istuttaa asemia ymparoivaan 600
kaupunkitilaan, tulevaisuudessa katutila
loppuu kesken? L
* Vaikka suunta on oikea, tyéta on oo
tulevaisuudessa yhia enemman! | | I ‘ Il I‘ | | | | | ‘ “ | : I ||
0 |
AD AP A A a0 IFCEPCIR CE A & © & S )
« &
m nykystandardien mukaiset, uusittavat ja lisittivit yht. B tarvearvio 2030

Helsingin liityntapyarapysikdinnin paikkatarveanvio vuodelle 2030 (Pydrapysékdinnin yleissuunnitelma ja toteutusohjelma 2021 2025, Ramboll)

2018-2019 2019 2019-2020 2020 2020
Mika on nykytila?  Kenen vastuu?  Miten tama Riittaako tama? Ohjelmointi

korjataan? sweco 2%
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Kaisantunneli
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Mika tassa on vikana, missa polkupyorat?




Miten tasta eteenpain?

* Uusien ja nykyisten kohteiden markkinointi!!
* Kayton seuranta
* Korkeatasoisen pyorapysakoinnin ratkaisut
e 2025 aikana uusi arviointikierros, missa
puutteita ja tarvetta parannukselle
* - Uusi viisivuotinen suunnitelma?

* Sdhkopotkulautojen ja muiden
mikroliikkumisvalineiden huomioiminen
asemilla

* Pyordilyn muut palvelut, pyorakeskus,
sahkopyorien lataus jne..

HKL:n suunnitelmat ja paivitetty paikkatarvearvio vuodelle 2030
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Eeropekka Lehtinen
eeropekka.lehtinen@sweco.fi
0504072836

@eppulehtinen

Kiitos!
Kysymyks

Mikko Raninen
mikko.raninen@sweco.fi
0408675912
@LitenMikko
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