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Tampereen kaupunkiseudun
lahijunaliikenteen edistaminen ja
ratakapasiteetin riittavyys
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Puhujat

e Katriina Viljanen
* Yksikdnjohtaja, Liikenne- ja ymparistosuunnittelu

* Katriinalla on laaja kokemus raideliikenteesta seka hyva
ymmarrys ratakapasiteettiin ja sen reunaehtoihin.

. pj  Aki Korkeamaa

- t},ﬂ * Projektipaallikko ja asiantuntija, Lilkennesuunnittelu

* Aki on ollut laatimassa Vaylaviraston Alueellisen junaliikenteen
selvitysta seka useita lahijunaliikenteen selvityksia.
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Tausta ja tavoitteet

Nyt kaynnissa olevassa tyossa tarkastellaan, paljonko
nykyinfralle on mahdollista viela lisata liikennetta
huomioiden lahijunaliikenteen lisaksi kauko- ja tavaraliikenne.

Selvityksen tilaajina toimivat Tampereen, Nokian, Kangasalan,
Ylojarven seka Oriveden kaupungit, Lempaalan kunta seka
Vaylavirasto.

Tyon tuloksena muodostuu seudullinen ja ratasuunnittainen
nakemys siita:

Millaista liikkenndintia ja millainen seisakeverkosto Tampereen
seudulla ja sen eri ratasuunnilla on mahdollista toteuttaa
nykytilanteessa ja verrattain pienilla kehittamisinvestoinneilla.

Kuva oikealla: Tampereen kaupunkiseutu
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Suunnittelupolku

Maaritellaan edustava pohjaliikennerakenne

Tunnistetaan suunnittelussa kaytettavat reuna-ehdot:
Lahijunien pysahdyspaikat
Kohtausmahdollisuudet eri rataosuuksilla, sivuraiteiden maarat ja pituudet eri liikennepaikoilla

Lahijunien ajoaikojen simulointi

Aikataulusuunnittelu:

Aikataulusuunnittelussa kaikki konfliktit tulee ratkaista suunnittelemalla yhteensovittamista
vaativille junille uudet aikataulut

Huomioitava, etta suuri osa tarkasteltavilla rataosuuksilla kulkevista junista jatkaa tarkastelualueen
ulkopuolelle

Tampereen aseman laituriraidevaraukset:
Varmistetaan riittava laituriraidekapasiteetti Tampereen asemalla



Suunnittelussa huomioitava, infra ja kalusto

Tarkastelualue ja paatepisteet

e Seisakkeet maaraytyvat v. 2022
valmistuneesta selvityksesta

e Tarkennuksia tehty tyon
projektiryhmassa

Tampereen laituriraiteiden
riittavyys
e Tampere merkittava risteysasema

e Lisdaantyva lahijunaliikenne varaisi
enemman laiturikapasiteettia

Seisakkeet

e Vaiheessa 1 lahitulevaisuuden
potentiaalisimmat seisakkeet

¢ Vaiheen 2 seisakkeet tarkentuvat
selvitystyossa

Tavoitteellinen vuorotarjonta

e Vaihe 1: 30 min lanteen ja etelaan
seka 60 min itaan ja kaukojunat
pohjoiseen

e Vaihe 2: 60 min lahijunat myos
pohjoiseen

ELPLELEHTE (o)

e Kaluston huippunopeus 120 km/h
vaiheessa 1

e Kaluston huippunopeus 160 km/h
vaiheessa 2

Kalustokierto

e Tehokkaan kalustokierron
suunnittelussa haasteena eri suuntien
erilaiset mahdollisuudet
lisdliikenteelle
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Suunnittelussa huomioitava, hankkeet ja lilkenne

TAHERA-hanke

¢ Vaiheessa 1 rakentamisen ei ole
oletettu kaynnistyneen

e Hanke oletetaan valmistuneeksi
vaiheessa 2

Tavaraliikenne

e Tavaraliikenteelle haastavaa
|oytaa ratakapasiteettia
Tampereen seudulla jo
nykytilanteessa

Digirata

e Digiradan kayttoonotto
suunniteltu tarkastelualueelle
2030-luvulla, joten ei vaikutusta
lyhyella aikavalilla

Rataosuuden muun
junaliikenteen tarpeet

e Muutokset huomioitava koko
matka- ja kuljetusketjuissa

e Raideliikenteen maarat jo nyt
aiempia ennusteita suuremmat

Henkiloliikenne

e Tampereen tasatuntisolmun
toimivuus tarkeaa

e LVM:n ostoliikennesopimuksessa
maaritelty vuoromaarat ja
aikataulut

Herkkyystarkastelut

e Muutokset
pohjaliikennerakenteessa,
erityisesti tavara- ja
kaukoliikenteen kasvu
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Vaiheen 1 tarkastelu

Yhteenveto

Nykyinfralla tasaisen vuorovalin
mahdollistaminen Tampereen seudulla
on erittdain haastavaa.

Lahijunaliikenteen lisavuoroja ei ole
mahdollista lisata kysytyimpiin
ajankohtiin.

Ratakapasiteetin puolesta joitain

aikataulurakoja on léydettavissa, mutta J .

Tampereen aseman laituriraiteiden

rajallisuus vaikeuttaa kapasiteetin I - s
hyodyntamista.
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Vaiheen 2 tarkastelu

Tarkastelumenetelma

Mitdi tulisi tehdd, jotta tasainen
ldhijunaliikenteen:

30 minuutin vuorovidili olisi 1
mahdollista Nokian ja Lempddlén
suuntiin?

60 minuutin vuorovdli olisi
mahdollista Oriveden keskustan ja \ ame
YI6jdrven suuntiin?

. [ ° .mel
Tarkasteluissa huomioidaan J

. . . ° . . ilala . Nykyinen seisake
kohtuulliset infrainvestoinnit, ei l @ crsmienuane
kuitenkaan lisalinjaraiteita.

Vaiheen 2 seisakesijainnit tarkentuvat
vuorotarjontatarkastelun myota. .
Oro=xIion



Yhteenveto ja tyon jatko

* Yhteenveto
* Nykyinen ratainfra ja -kapasiteetti voisi mahdollistaa yksittaisten lahijunavuorojen
lisdaamisen Tampereen seudulla.

* Tasaisen vuorotarjonnan ja lisavuorojen mahdollistaminen kysytyimpiin
kellonaikoihin on kuitenkin erittain haastavaa.

* Vaiheen 2 tarkastelussa on tavoitteena selvittaa, voitaisiinko pienilla
infrainvestoinneilla mahdollistaa lahijunaliikenne tasaisella vuorovalilla.

* Tyon jatko
* Selvityksen on maara valmistua kevattalvella 2023.
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Katriina Viljanen

katriina.viljanen@proxion.fi

! Aki Korkeamaa

aki.korkeamaa@proxion.fi

WE KEEP \

THE WORLD
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