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Digirata — Paavaiheet
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Kehitys ja verifiointivaihe — tavoitteet

Tavoitteena on:

laatia Digiradan toteutussuunnitelma.

tehda tekniset maarittelyt Digiradan jarjestelmakokonaisuuteen niin, etté ratkaisut on testattu toimiviksi ja tehokas
maanlaajuinen hankinta voidaan kdynnistaa toteutusvaiheeseen.

kartoittaa sektorin tarpeet, valmistella toiminnalliset mallit ja ohjeet Digiradassa tunnistettuihin ja maariteltyihin muutoksiin
niin, ettd kokonaisuus on valmis kaytettaviksi kayttoon tulevilla rataosilla ja lopulta koko maassa.

Lisaksi:

lopputulokset on oltava varmistettu laboratorioymparistossa seka mahdollisuuksien mukaan testirata-ymparistossa
aukoton suunnitelma tehokkaaseen tekniseen migraatioon koko maan kattavassa jarjestelmamuutoksessa

jarjestelman- ja toiminnallisuuksien toteutuskelpoisuus on oltava varmistettu ja jadnnosriskien osalta minimointisuunnitelma
on tehty

kuvataan arkkitehtuuri selkedasti ja yksiselitteisesti
minimoidaan ratalaitteiden maara
varmistetaan kyberturvallisuus osana arkkitehtuuria

RRF-rahoituksen tavoitteet DIGI

RATA



Kehitys ja verifiointivaihe — "EKA-rata”
(Tampere)Lielahti-Pori/Rauma—rataosatestaa dlykasta pohjaa

* 190 km yksiraiteinen rataosuus
- 18 asemaa
 varoituslaitoksia
» vaihtotyoOratapihoja
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Labran kehitys suunnataan uudelleen

« Labran kehitysta ohjaa jatkossa entista
enemman toteutusvaiheen tarpeet

 Paaosassa tulevat olemaan testauksen
tarpeisiin tehtavat jarjestelmat

» Lisaksi inframallia kehitetaan
yhteistyossa Vaylaviraston kanssa

* Nykyinen KoKoHassa toteutettu labra
antaa edelleen pohjaa radiopohjaisen
jarjestelman kompetenssin
kehittdmiseksi
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Testirataa tarvitaan edelleen

» Liikkuvan kaluston testit ajetaan
testiradalla

 Voidaan testata yhteentoimivuus useissa
keliolosuhteissa

 Toimintamallien testaus aidossa
ymparistossa




Alykkyydelle on kysyntaa - Suomen raideliikenne numeroina

« Radalla liikkujat/ohjattavat:

Matkustajaliikennetta 34 miljoonaa jkm (70%), tavaraliikennettd 14 miljoonaa jkm (30%) (2017)
Ajettuja junia tai vaihtotyoyksikdita 590 938 kpl (2019)

Luvanvaraisia vaihtotdita 467 000 kpl (2020)

Kunnossapito-, korjaus- ja rakennustdita noin 140 000 kpl (2020)

» Lilkenteenohjaus:

Liikenne suunnitelman mukaan/poikkeusjarjestelyin, aikataulusuunnittelu, aikataulumuutoksia
Saanndllinen kapasiteetti 579 700 kpl, kiireellinen kapasiteetti 94 557 kpl (2020)

Kulkuteitd luodaan vuodessayli 16 000 000 kpl

Kaytettavat taustajarjestelmat, uudet toimintaohjeet

Hairidtilanteiden hallinta, 13 000 turvallisuuskriittistd hairiota vuodessa (2020)
Ohjauskeskuksiin 2 000 000 puhelua vuodessa (2020)

Ratatoista 39 976 RUMA-sovelluksella annettua ilmoitusta, 16 071 ennakko-ilmoitusta
JETI-sovelluksella, 6 400 suunniteltua jannitekatkosta (2020)

Tekninen valvomo; 1,5 miljoonaa laitteiden mittaamaa junanohitusta

« Ratainfran rakenne:
Yksiraide/kaksi- tai moniraide (88%/12%) 5926 km, vaihteet 5308 kpl, risteykset41 kpl, tunnelit 45 kpl, taso- ja eritasoristeykset 5634 kpl

(2017)

» Kalusto:
Vetokalustoa 700 kpl, 13 eri tyyppia ja ratatydkoneita 64 kpl, matkustajavaunuja noin 1.300 kpl ja tavaravaunuja noin 9.000 kol (2017)

Junamaara lilkkennepaikoittain

mEmEan &
Moz omon 3

DIGI
RATA



Silta seuraavalle tasolle

Digirata-hankkeen peruspilarit
1. Teknologia

* Hybriditaso 3

« Kaupalliset radioverkot

« ATO GoA2

» Akselinlaskenta

« L2-toimintojentukena

« Paikantaminen

» Uudet tekniikat L3-toiminnoille
« Varoituslaitokset

 Vakioitu odotusaika tienkayttgjille

2. Mahdollisuus teknologiahypylle
* Yhden tekniikkasukupolven valiin
jattaminen

3. YTE noudattaminen




Pohja ja huomionkohde vaikuttavat
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Kiitos
mielenkiinnostal

Jatkokeskusteluja Digiradan standilla!
Tervetuloa!

Ota yhteytta:

juha.lehtola@vayla.fi
jari.pylvanainen@fintraffic.fi

www.digirata.fi



