Narings-, trafik- och miljbcentralen

'\\ Elinkeino-, likenne- ja ympéristdkeskus \\ \ I )

Forbattring av landsvagarna 1002 och 11039 genom byggandet av Skaldo
bro, utredningsplan

Allmént informationsmoéte 1.11.2022 kl. 17.30-19.30
Plats: Skarhalla Hembygdsforening
Deltagarantal: ca. 65 personer

Program
17.30 Oppning av informationsmétet (Niclas Skog, Raseborgs stad)

Processen for utarbetandet av utredningsplanen (Mari Ahonen, NTM-centralen i
Nyland)

Presentation av projektet for utredningsplanen (Risto Jounila, WSP Finland Oy)
Fragor och allman diskussion
18.50 Kommentarer och gruppdiskussioner

19.30 Avslutning av informationsmotet

Fraga: Beratta om WSP.

- Svar: WSP Finland Oy &r ett tvdrvetenskapligt planerings- och konsultféretag.
WSP Finland &r en del av det globala WSP. | Finland har WSP 700 anstéllda.
WSP fungerar som konsult i detta arbete och ansvarar for att genomféra utred-
ningsplanen.

Fraga: Vilka uppgifter har de olika myndigheterna? Vilken uppgift har Trafikledsver-

ket? Vad ar Traficom?

- Svar: Trafikledsverket &r vaghallare, som styr planeringen och utarbetar riktlinjer
fér planeringen. Nérings-, trafik- och miljécentralerna fungerar som regionala re-
presentanter for vaghallaren och fungerar som bestéllare fér bl.a. vag- och utred-
ningsplaner. Traficom &r Transport- och kommunikationsverket som godkdnner
vég- och utredningsplaner och ansvarar for att de &r i enlighet med lagstiftningen.

Fraga: Vilket omrade tacker utredningsplanen? Har utredningsplanen betydelse
med avseende pa cykeltrafik? Behovs en utredningsplan om den nuvarande farjan
elektrifieras?

- Svar: Projektomradet omfattar omradet i viken som bron skulle strdcka sig éver,
samt anknytning till den nuvarande landsvégen. En I6sning for cykeltrafik pa bron
ar inkluderad i planeringen. En cykelled fér ett stérre omrade planeras inte i anslut-
ning till utredningsplanen. Eftersom det blir svart att bredda bron senare planeras
en gang- och cykelvédg pé bron, dven om det i dagslédget inte finns nagon separat
géng- och cykelbana pa nagon sida av bron.
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Fraga: Ar den nuvarande planeringsprocessen en uppdatering av den gamla

MKB:n?

- Svar: Antagandet ér att ett MKB-férfarande inte behévs, men motsvarande utred-
ningar gors i utredningsplaneringen, som ocksa skulle géras i en MKB. | samband
med stranddelgeneralplaneringen underséktes inte tillrdckligt manga alternativ
samt deras konsekvenser. Darfér behévs nu en utredningsplan. Alla nédvéndiga
utredningar gérs enligt nuvarande praxis.

Kommentar: MKB:n beaktade inte tilirackligt invanarnas asikter, inte ens markagare

kontaktades. Nu bor synpunkterna utredas.

- Svar: Samverkan och samrad med invanarna &r en viktig del i utvecklandet av ut-
redningsplanen. Invanare och andra intressegrupper kommer att ha méjlighet att
ge synpunkter om de alternativ som beaktas samt deras effekter. Under utarbetan-
det av utredningsplanen kommer tva allménna informationsméten att héllas, varav
denna é&r den forsta. Det har ocksa skett en omfattande féréndring i lagstiftningen.
Numera, nér en utredningsplan kommer till paseende, informeras varje markédgare
om det per brev.

Fraga: Det finns ingen bebyggelse langs det 6stra brolinjealternativet. Det vastra

linjealternativet splittrar tomter som anviands for sommarboende. | det vastra broal-

ternativet ar dessutom brovallen stor. Det 6stra broalternativet med anslutning di-

rekt till berget ar den rekommenderade I6sningen.

- Svar: Vid utredningsplaneringen utreds bada alternativen och deras paverkan for
markégare samt pa miljé och natur.

Fraga: Vagen fran Gammelboda till farjefastet ar smalt och har inget utrymme for

cykeltrafik och gangtrafik. En sdkrare forbindelse behovs.

- Svar: Projektet bygger pa ett statligt investeringsprogram fér broar som ersétter
korta férjelinjer. | den prelimindra bedémningen av dessa projekt blev Skaldé det
mest Ibnsamma broprojektet, sa nu dr malet att frémja brons planberedskap. |
detta projekt ar det inte mdjligt att utforma en gang- och cykelvag utanfér plane-
ringsomréadet. Nylands NTM-central har behov fér cirka 500 gang- och cykelvégar,
som har prioriterats sinsemellan. Staden och detaljplaneringen kan bidra till en
fortséttning av férbindelsen (mellan Skaldé och Ekenés).

Kommentar: Om en bro gors maste gang-/cykelforbindelsen losas for ett storre om-

rade.

- Svar: Utredningsplanen beaktar gang/cykelférbindelsen endast pa bron. Staden
kan bidra till att forbindelsen fortsétter pa annat hall.

Kommentar: Sakerheten ar viktig. Trafiken pa vagen 6kar och har konsekvenser for
trafiksdkerheten for bade gang- och cykeltrafik. Konsekvensbedémningen och pla-
neringen borde omfatta ett stérre omrade.

Svar: Konsekvensbeddémningen técker ett stérre omrade. Planeringsomradet ar definierat.

Kommentar: Man kér med hdg hastighet till farjan, for att inte missa den.
- Svar: Det géller fér vissa bilister.

Kommentar: Om det skulle vara sakrare for cykeltrafik, skulle cykeltrafiken 6ka.
- Svar: Detta ér ofta fallet
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Fraga: Varfor kan man inte andra farjan till en ny elfarja?

Svar: Den nuvarande féarjan kan elektrifieras. Enligt den nuvarande uppskattningen
finns det inget behov av en annan eller stérre farja, men detta forklaras ndrmare i
utredningsplanen.

Kommentar: Farjan borde anvandas effektivare. Man kunde 6ka kapaciteten, om far-
jan skulle ga oftare.

Svar: Féarjan fungerar redan utan tidtabell under rusningstid och aker oavbrutet.

Fraga: Ar den drivande kraften att fa férbindelsen mera kostnadseffektiv?

Fraga:

Fraga:

Fraga:

Fraga:

Svar: Brolésningen siktar pa att spara kostnader. | prelimindra berdkningar har
brobygget konstaterats vara samhéllsekonomiskt Ibnsamt.

Kan en bro vara billigare an en farja?
Svar: En kostnads/nyttokalkyl gérs i utredningsplanen. Enligt nuvarande beréak-
ningar &r vérdet 6ver 2. Om vérdet &r 6ver 1 &r projektet Ibnsamt.

Beaktas tidsbesparingen i kalkylen?
Svar: Det finns manga delkriterier i analysen. Tiden beaktas i berékningarna.

Hur lange tar det innan brokostnaden ar aterbetald?

Svar: Kalkylen ges ut pa varen 2023. Enligt den féregdende kalkylen var brons
aterbetalningstid estimerad till 10 ar. Hur vérdet pa tiden beréknas inverkar pa kal-
kylen. Dessa kalkyler gérs med samma metodfér alla nationella projekt.

Undersoks tunnelalternativet i utredningsplanen?
Svar: Tunnelalternativet beaktas inte i samband med utarbetandet av utrednings-
planen. Ar 2000 konstaterades att tunnelalternativet &r for dyrt.

Kommentar: Turistforetaget Kopparoé ger starkt stod till bron. Husvagnar rér sig
battre pa bron.



