Yleisotilaisuudessa 12.4.2023 esitetyt kysymykset ja vastaukset

Mihin mennessad ymparisto ja meluselvitykset tehdaan? Kattavatko melun ja kaikki
luontoarvot?

2019 vuodesta lahtien on tehty selvityksid. Tehdyt selvitykset 16ytyvat Vi4 Kanavuori-Haapalahti
tiesuunnitelmasta. Aholaita-Haapalahti-suunnitelmasta 16ytyy vain meluselvitys, koska
suunnitelmassa ei ole muita toimenpiteita kuin meluesteiden rakentaminen seka valaistuksen ja
opasteiden uusiminen.

Onko tiesuunnitelmat tarkoitus pitda kahtena eri hankkeena vai yhdistetaanko nama
jossakin vaiheessa?

Hankkeen nimi on vt4 Vaajakosken kohta, jolle haetaan rahoitusta. Hanke sisaltaa kaksi erillista
tiesuunnitelmaa. Tarkoituksena on muodostaa kaksi erillistd maanlunastukseen oikeuttavaa
tiesuunnitelmaa. Hankkeen toteutusta varten tehdaan rakentamissuunnitelmat. Ne laatii toteuttaja
tai toteutuksen tilaaja. Suunnitelmat voivat edetd toteutukseen joko yhta aikaa tai vaiheistetusti.
Tama ratkeaa myéhemmin.

Tasaussuunnitelmaan tehtava muutos ei ole pieni. Tekee myos melunhallinnan
hankalammaksi. Matalilla pleksiseinilld ei voida saada samaa vaikutusta kuin
kallioleikkauksella. Poikkalanmé&en kohdalle oli ennen suunnitteilla 5m korkeat aidat
suunnitteilla, nyt tulossa 2m korkeat. Mika on taman logiikkaa?

Tielinjausta nostettiin useita metreja nousten montun pohjalta. Tie sijaitsee osittain leikkauksessa
ja osin penkereelld. Lopulta muutos ei ole kovin iso, tata voi tarkastella havainnevideosta.

Raskaan liikenteen parkki on massiivinen. Tama tulee muuttamaan melukuviota. Miksi
tama on tulossa ja keta varten? Kuka ylldapitaa sosiaalitiloja?

Raskaan liikenteen pysakoéintialueista on nykyaan pulaa, mika osaltaan hankaloittaa
kuljettajien ajo- ja lepoaikojen toteutumista. Tarve parkkialueelle kumpuaa
valtakunnallisesta tarveselvityksesta, jossa Jyvaskylan kohdalle téllainen alue on
merkitty tarpeelliseksi. Tassd hankkeessa on tutkittu vaihtoehtoisia sijainteja
(hankealueen sisalld) rekkaparkkien toteutukselle ja todettu esitetyn sijainnin olevan
parhaiten tavoitteita palveleva. Paikka on kdytanndssa puolivalinpysahdys Helsinki-Oulu
valissa, taukoajan pitopaikka. Vaylavirasto yllapitaa pysékéintialuetta.

Alue on kiertoliittymien paratiisi. Kuopion suunnasta 9-tien ja 23-tien suunnasta tulee
11 000 ajononeuvoa vuorokaudessa. Eteldasta tulee vain noin puolet (siitd). Tie on
suunniteltu vaarin, kun paalinjana kulkee nelostie. Kiertoliittymaan aina jarrutetaan.
Suunniteltu kiertoliittyma ei siis sujuvoita liikennetta. Nykyisinkin paikassa on
kiertoliittyma. Liikenteen paasuunta on vaadra padsuunnitelmassa. En ymmarra
kiertoliittymia isoille liikennemaarille, hidastaa. Miksi nain on ajateltu, vaikka liikennetta
tulee selvasti enemman toisessa suunnasta?

On totta, etta 2/3 liikenteesta tulee 9-tien suunnasta ja 1/3 4-tien suunnasta. Valtakunnallisesti
Nelostie on paasuoni ja runkovayla, ja sita on yleissuunnitelmasta lahtien pyritty kehittamaan
paasuuntana.

Tahan ei ole harkittu edes muuta vaihtoehtoa. 9-tien suunnasta tulee vapaa oikea -jarjestely, joka
helpottaa liittymista 4-tien suuntaan. Ratkaisu on kiertoliittymatyyppinen eritasoliittyma, joka on
aivan muuta kuin kiertoliittyma. Eritasoliittyman rampit ja niiden paassa olevat pitkat
kiihdytyskaistat mahdollistavat raskaan liikenteenkin sujuvan liitynnan. Nykytilanteeseen
verrattuna liikenteen sujuvuus kierto(eritaso)liittyméassa paranee huomattavasti, kun 4-tien
suoraan ajavat liikennevirrat eivat kulje enaa kiertoliittyman kautta. Jarjestelysta saanee parhaan
kasityksen havainnevideon avulla.
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4-tie on osa TEN-T-ydin verkkoa, 9-tie on tdydentavaa verkkoa. Tama on maaritelty EU-tasolla.

Onko hankkeeseen tulossa EU-tukea ja milloin tie olisi valmis?

EU-tuesta ei ole tietoa. Aikataulu: Kun tiesuunnitelma valmistuu, se |dhtee lausuntokierrokselle,
jolloin voi jattaa muistutuksen. Kun tiesuunnitelma on hyvdksytty 2024, on hanke rahoitettavissa.
Hankkeen kaynnistyminen vie pari vuotta. Kokonaisbudjetti on 180-200 miljoonaa, siséltaen
melusuojauksen Aholaita-Haapalahti valille ja rekkaparkin.

Vaajavirran ylittdava silta, muuttuuko sillan korkeus suhteessa vanhan yleissuunnitelman
mukaiseen?
Tama ei tule muuttumaan.

Millaisia meluvaikutuksia Natura-alueelle kohdistuu? Mille lajeille haetaan
poikkeuslupaa?

Natura-alueella ei ole suojeluperusteena sellaisia lajeja, joiden elinolosuhteita melun katsotaan
heikentavan. Aiempien tutkimusten perusteella liikennemelun ei arvioida vaikuttavan liito-oravan
elinolosuhteisiin. Poikkeamisluvat ovat vield laadinnassa ja tarkat tarpeet viela tarkentuvat. Taman
hetken kasitys on, etta poikkeamislupia on haettava liito-oravan, viitasammakon,
lummelampikorennon sekd lehmusmetsan vuoksi.

Jos meluarvot ylittyvat Kanavuoren vieressd, alennetaanko nopeutta? Mika tulee
olemaan nopeus tuossa kohti? aanet kantautuvat Hupelin suuntaan.

Nopeus tulee olemaan 100 km/h. Hupelin kohdalle on suunniteltu melusuojausta, liikenne siirtyy
suunnitelmassa kauemmas Kanavuoresta, ndin heijastusvaikutus pienenee.

Miten ihmisen hyvinvointiin vaikuttavat ymparistoesteettiset arvot on huomioitu
suunnitelmassa? Varassaaren ja Naissaaren maisema-arvot tuhoutuvat, kun tie
rakennetaan. Eikd voida vaittaa, ettei Tulitikkutehtaan miljod muuttuisi, silla maisema
muuttuu siind kohti perustavanlaatuisesti. Tie rikkoo Varassaaren
mantykangasmaiseman ja turmelee luontoarvot alueelta pysyvasti. Onko tehty
selvityksid, miten ymparistohyvinvointiarvot otetaan huomioon, kun suunnitellaan nain
jattimaisen kallista hanketta? Rekkaparkin ldhelld asuvat ihmiset ovat myo6s ihan syysta
huolissaan, etta hanke muuttaa heidan asumisviihtyvyyttaan. Jos hanke viahentaa
liilkennekuolemia, vaikutetaan tdlla suunnitelmalla paljon myos ihmisten hyvinvointiin
ymparistoestetiikan nakokulmasta. Miten nama nakokulmat otetaan huomioon?

Tie muuttaa maisemaa. Vaikutuksia on pyritty kuitenkin minimoimaan ja taman
havainnollistamisen vuoksi on tehty maisemaselvityksia ja kaytetty asiantuntija-arvioita. Tie
yritetaan sovittaa maisemaan parhaalla mahdollisella tavalla ja koetetaan lieventaa vaikutuksia.

Kun tie nostetaan ylos Varassaaren kohdalla, valosaaste lisdaantyy. Lisdksi kevdinen poly
leijailee taman seurauksena pidemmiadlle ja melun maara kasvaa kerrostalojen
parvekkeilla. Enta miten on mahdollista, ettd melusuojausta ei voida parantaa
Varassaaren kohdalla? Teollisuusalueella parannetaan suojausta.

Tieta nostetaan korkeimmillaan 2 m nykyisen luonnonmaanpinnan ylapuolella. Edellisessa
suunnitelmassa olisi ollut suuria vaikeuksia rakentamisessa. Talla tasolla melu hyvin torjuttavissa.

Mika tulee olemaan nopeusrajoitus ajettaessa kaupungilta Vaajakosken
lilkenneympyrddn, kun ajetaan pois moottoritieltda? Kasvaako ajoaika Jyvaskyla-
Vaajakoski valilla?

Moottoritien ja Vaajakosken nykyisen kiertoliittyman valisten ramppien nopeustaso tulee
oletettavasti olemaan 60 km/h. Taman vuoksi ajoaika voi hieman kasvaa, mutta muutos ei ole
jarin merkittava.
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Tasaussuunnitelma vaikuttaa isolta. Heikkeneekdé meluntorjunta? Poikkalanmaen
kohdalla meluaitaa madalletaan.

Melutaso ei muutu aiemman yleissuunnitelman (2013) ratkaisusta. Ratkaisulla haetaan
maisemahaittojen pienentamistd seka saastod rakentamiskustannuksissa.

Mistd padsee ndkemdaan Ruokosaaren yksityistien ratkaisujen perusteluja, ja mita
toimenpiteita naille teille tullaan tekemaan?

Metsalehmuksentie (tunnus K8) nousee penkereelle, milla on vaikutusta myds Ruokosaarentien
(Y11) ja Hiidenlahdentien (Y7) pystygeometriaan. Ko. teiden tasausta on siis nostettava toimivien
liittymajarjestelyiden saavuttamiseksi. Lisdksi Ruokosaarentie on em. Yhteyksista vilkkaammin
liikenndity, minka vuoksi se liittyy katuun ja Hiidenlahdentie Ruokosaarentiehen.

Suunnittelun reunaehtoina ovat olleet myds viheryhteyksien ja -alueiden sdilyminen seka nykyiset
asuinkiinteistot, joiden kohdalle tasauksen muutosta ei ole ollut mielekdsta esittaa. Yksityisteiden
suunnitelmat 16ytyvat tiesuunnitelman osasta B ja kadun suunnitelmat osasta C.

Massojen nettoylijdamadisyys rekkaparkin osalta mietityttad. Tulee paljon
murskausmelua pitkdksi aikaa.

Louhinta kestanee viikkoja, mutta louhinnassa noudatetaan normaaleja sdaanndksia huomioiden
ldheinen maankayttd.

Miten suojataan Abc:n ldhiasutuksen esim. Huvikujan katu/asfalttipolyn kulkeutuminen
tielta tdlle alueelle.

Vt4 jaa ramppien muodostamien vallien taakse, joten sieltad ei arvioida tulevan lisaa pélya. Vt9
kiertoliittyman ymparistdssa nopeustaso on alhainen eika sieltd arvioida kantautuva merkittavaa
pélyhaittaa.

Rakentamistdiden aikaista pdlyamista hallitaan mm. kastelun avulla. Kaytén aikaisesti polyn
leviamiselle ei tassa vaiheessa suunnitteluprosessia ole esitetty erityisida toimenpiteita. Valatien 9
melukaiteet ehkaisevat pélyn leviamista jossain maarin. Valtatielta 4 pdly tuskin kantautuu
Huvikujalle saakka. Oravasaarentien osalta tilanne vastaa likipitden nykyista.

Miksi Hupelin meluvalli me21 ei jatku yhtendisesti Me22 valliin?

Valtatie on meluvallin (Me21) kohdalla leikkauksessa. Vallilla saadaan tehokkaasti torjuttua melua.
Maasto laskee merkittavasti kohti Hupelinlampea ja lammen kohdalla tie onkin jo penkereella,
joten suojaustapa muuttuu melukaiteeksi (Me22). Koska maasto laskee, niin halutun korkuinen
(TSV+6,0m) valli nousisi maastoon ndhden huomattavan korkeaksi ja vaatisi siten todella paljon
tilaa. Jos sita taas jatkettaisiin matalampana maaston mukaisesti, silla ei olisi meluntorjunnan
kannalta merkitysta. Nyt on haettu ratkaisua, jolla asuinkiinteistéjen pihat saadaan valtaosin
suojattua. Eli koska asuinrakennukset ovat korkealla, niin matala meluvalli tien ja asutuksen
valissa ei vaikuta ja korkea vaatisi huomattavan paljon tilaa.
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