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"BKT:hen suhteutettuna Suomi karsii ulkomaankaupan
merilogistiikassa tasta haitasta enemman kuin
vksikaan toinen maa maailmassa”



Talvimerenkulku

....EI ole pelkastaan
jaanmurto tai jaanmurron
kustannukset.

Suurimmat vaikutukset ja
kustannukset kauppa-alus
liikenteessa ja asiakkaiden
kustannuksissa

Luotettava jaatilannetieto

Liikennerajoitukset ja
kokonaisuuden koordinointi

Kauppa-alusten ‘

jaaluokat ja
jaissakulkukyky

Jaanmurtokapasiteetti ‘
00000

Osaaminen

Kilpailukykyinen
ulkomaankauppa

Turvallinen,
kustannustehokas
ja tasmallinen
kuljetusjarjestelma




Yhteisesti myas » Talvimerenkulun pelisaanndt ja avustettavien alusten

priorisointi on sovittu yhdessa teollisuuden, varustamojen ja

RUOtSi n ka NsSsa rahtaajien kanssa. (julkaisu Suomen Talvimerenkulku,

- Vaylan ohjeita talvimerenkulun toimijoille)
SOVItUt » Jaanmurtopalvelun oikea-aikaisuus ja sujuvuus edellyttavat,
pe‘ isa 5 nn 6t etta varustamot noudattavat yhteisesti sovittuja pelisaantoja.

» Kaiken toiminnan lahtokohtana on turvallisuus.
Vaaratilanteessa olevia aluksia avustetaan aina ensin

« Suomen satamien avustusrajoitukset ovat Itameren alueen
korkeimmat eika niiden korottaminen ole enaa mahdollista.
Mikali rajoituksia lisataan, on olemassa vaara, etta riittavasti
jaavahvistettuja ei ole markkinoilla riittavasti ja rahtitasot
nousevat tai liikkenne siirtyy muiden maiden satamiin.
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Nykyinen varautumisaste suhteessa talviin 1996-2012
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« Ulkomaankaupan meriliikenteen alusten
muutokset ymparistosaantelyn johdosta.
Samanaikaisesti meriliikenteen aikataulupaineet

Jaanmurron ja

talvimerenkulun edelleen kiristyvat.

1= -~ mMmi « Muuttuneen maailmantilanteen vaikutukset
Jal‘JEStamlsen tavaravirtoihin.

haasteet « Suomen jaanmurtajakalusto vanhenee ja

teknisten hairididen maara lisaantyy jatkuvasti.

« Suomen jm-kapasiteettia uusittava ensisijaisesti
Suomen tarpeista lahtien, mutta myos _
I|2u0m|0|den kv. jm-yhteistyd Ruotsin ja Vironkin

anssa.

« Jaanmurron jarjestamismalli ei nykytilanteessa
tue ulkomaankaupan toimintavarmuuden
takaavaa, strategista murtajakapasiteetin
kokonaisvaltaista yllapitoa ja kehittamista.
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Vesivaylapaiva 2022
Vaylakohtaisen
riskienarviointimenetelman kehittaminen

Olli Holm 7.3.2022




Lahtokohtia

Perinteisesti vaylien riskikohteita ja niiden
mahdollisia parantamistoimia on pohdittu
yvhdessa kayttajien kanssa

« Nakemyksia tulee paljon

« Tehdaanko oikeita toimenpiteita?

> Tarve systemaattisille tyokaluille

* Tunnistettu laajemminkin Pohjoismaissa

« Tukee lainsaadannon kehittamisen
tarpeita

 Kustannustehokkaiden ratkaisujen
loytyminen

13




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vaylakohtainen riskiarviointityokalu

Tavoitteena tunnistaa keskeiset tekijat, jotka tekevat tietysta vaylakohdasta
muuta vaylastoa vaativamman

 Alus/vayla-yhteys tarkeaa
« Tekijoita paljon, keskeisimmat saatava esille ja arvioitua
« Luokittelu keskeisten tekijoiden pohjalta

« Riskina on, etta tyokalusta tulee hyvin monimutkainen ja vaikeasti
hyodynnettava

»Onnistunut tyokalu toimisi suunnittelun tukena erilaisten
suunnitteluratkaisujen alustavassa arvioinnissa
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Ensi vaiheessa tyOkalu rakennetaan, jotta voidaan arvioida eri vaylien
vaativuutta eri kokoluokan ja -tyypin aluksille

» Jatkokehityksessa tavoitteena on luoda tyokalu, jota voidaan hyodyntaa
vesivaylanpidossa ja vesivaylahankkeiden suunnittelussa systemaattisesti

 Turvalaitteiden laajemmat muutokset
« Parantamishankkeet

* Isojen kehittamishankkeiden suunnittelu
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Vaylakohtainen riskiarviointityokalu

Onnistunut tyokalu toimisi suunnittelun tukena erilaisten
suunnitteluratkaisujen alustavassa arvioinnissa

» Vaihtoehtojen vertailu
« Tarkempia selvityksia edellyttavat kohteet

TyOkalu toimisi myos lahtokohtana arvioitaessa tietyn aluskoon ja —tyypin
hallitsemiseksi vaadittavaa osaamistasoa yksittaisilla vaylilla

» Tukee lainsaadannon kehittamista
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Simulaattorit

Simulaattoreita on aikaisemmin hyodynnetty lahinna isoissa
kehittamishankkeissa varmistamaan kriittisia ratkaisuja seka luotsien
tutustumisajoihin uuteen/muutettuun vaylaan

 Simulaattorien kaytto on halventunut merkittavasti
« Vaylamallit saadaan nykyisin riittavan hyvina helposti kayttéon

« Kaytossa olevat alusmallit ja niiden toimivuus on noussut keskeiseksi
tekijaksi
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Pikasimulaatioiden hyodyntaminen

Kokarin vaylasuunnitelma

« Mahdollisten ongelmakohteiden
|oytaminen riskianalyysia varten

 Vertailu vastaaviin simulaatioihin
olemassa olevalla Turku-
Maarianhamina vaylalla
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Simulaattorien hyédyntaminen, merkinta ja \ Y/
erilaisten ajolinjojen vaikutus Vaytavirasto
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Simulaattori, Laitaatsalmen harjoitusajot
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Simulaattorien hyodyntaminen

Esisuunnitelman pikasimuloinnit (ongelmakohteet, vaihtoehtojen vertailut,
perusratkaisujen varmistaminen)

Yleissuunnitelman teknisten, merkinta- ja mitoitusratkaisujen varmistaminen
Luotsien/linjaluotsien tutustumis- ja harjoitusajoihin seka kirjojen yllapitamiseen

Kaytettavissa olevat alusmallit, tulos ei valttamatta vastaa taysin todellisuutta (el
kaikki ilmidita ei pystyta taysin mallintamaan)

- Sisallon ja tavoitteiden huolellinen maarittaminen tarkeaa, maarittaa tarvittavan
mallin tarkkuuden

* Oleellista on se, etta malli tuntuu kayttaytyvan kuin oikea alus, vaikka sita
saadettaisiinkin tahallaan hieman pieleen

« Aina ei tarvita viimeisen paalle alusmallia, mutta usein se on oleellista

21



Simulaattoreiden hyodyntaminen N
jatkossa

Trafikledsverket

Laajamittainen hyodyntaminen edellyttaa riittavaa hyvien alusmallien
Kirjastoa

« Mallien tulee olla vapaasti kaikkien kaytettavissa
* Niiden tulee olla hyvin laadukkaita
 Kattavuuden tulee riittad paaosalle vaylastoa

Kirjasto ei kuitenkaan tule kattamaan yksityiskohtaisesti kaikkia tilanteita ja
vaylia, vaan myos erikseen tuotettavia malleja joudutaan kayttamaan
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Kirjastoon Suomen liikenteen yleisimmat alustyypit ja kokoluokat

« Alustavat kaavailut alustyypeista
 Sailidalus/bulk-alus
« Konttialus
« Roro-alus
« Irtolastialus
 Hinaaja
« Uusi Saimax
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Simulaattoreiden hyodyntaminen \ Y4
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Kirjastoon Suomen liikenteen yleisimmat alustyypit ja kokoluokat

« Kaksi tyypillista kokoluokkaa
Nyt lilkenteessa olevat
« Seuraavan sukupolven alukset

Tavoitteena luoda hyva mallikirjasto laajasti hyodynnettavaksi
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Simulaattoreiden hyodyntaminen N
jatkossa
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Kirjaston kayttomahdollisuudet

« Virtuaalitutustuminen suunnittelukohteeseen eri olosuhteissa — erityisesti
mahdollisiksi ongelmakohteiksi tunnistettuihin

« Parantamisratkaisujen suunnittelu ja vaihtoehtojen vertailu —
kustannustehokkaiden riittavan hyvien ratkaisujen Ioytaminen

« Kehittamissuunnitelmien ratkaisujen toimivuuden varmistaminen
 Tutustumis- ja harjoitteluajot muutetulla/uudella vaylalla
« Luotsauskirjojen suorittaminen ja yllapito
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