Raiteen koneellisen tukemisen
waiese  ONEISEYOL

Trafikledsverket

Henri Seppala 5.4.2022 Julkinen



11 Oheistoiden

. maarittaminen

 TukemistyOn esity6t
« Ty6suunnitelman laatiminen

» Tukemistyonturvallisuus ja
lupamenettelyt

- SepelGintitarpeen _
arviointi/taydennyssepelinti

- Paallysrakenteen
kunnostaminen

 Esteiden selvittéminen ja
purkaminen

« Sahkoradan huomioiminen
* Avustavat tyot
« Jalkityot
 Paadllysrakenteen viimeistely
« Sahkodradan tarkstaminen







Paallysrakenteen
viimeistely




Sepelointitarpeen

= madrittely

 POlkkyjen alueella
1 sepelitukikerroksen tulee olla
. pblkyn ylapinnan tasolla.

» Nuotitusmittauksesta saatavien
p nosto- ja sivuttaissiirtoarvojen
nY s perusteella arvioidaan
tukikerrosmateriaalin riittavyys

» Kun raiteen suurin nopeus on
maksimissaan 140 km/h,
sepeldintityota voidaan tehda
etukateen tulevia
kunnossapitotuentoja varten




Sepelointitarpeen
maarittely

« Raiteilla, joilla sallittu nopeus on ras Fr—
yli 140 km/h, sepeldinti tulee i ~
tehda samassa tydraossa ‘ ==
tukemisen ja tukikerroksen ' \
muotoilun kanssa.
Vaihtoehtoisesti voidaan
linjaosuuksilla sepelia lisata |7
tukikerroksen reunoille, josta se g
on siirrettavissa sepeliauralla
vajaisiin kohtiin tukemisen
yhteydessa (riippuen nostojen
suuruudesta ennen tai jalkeen). s
Etukdteen sepelditdaessa on (OX: S
huolehdittava, etta b, i
polkkyalueelle ei jaa irtokivia. i




Sepelointitarpeen

maarittely

« Sepeldintitarvetta arvioitaessa on . :
huomattava, etta liiallinen sepeli v
pblkyn paalla hidastaa |
tukemistyota. Lisaksi polkyt
vaurioituvat helposti, kun
tukemisyksikon kayttdja ei nde
pblkkyja sepelin alta.

Vaihteentuennassa liika
sepeldinti myos rasittaa
tarpeettomasti vaihteen
kiinnitysosia noston yhteydessa.
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Paallysrakenteen
kunnostaminen

 Polkkyvali ja polkkyjen
kohtisuoruus raiteessa tulee
tarkastaa. Polkkyvalin tulisi olla
vakio (yleensa noin 61 cm)
jatkuvakiskoraiteilla. Lyhyt- ja
pitkakiskoraiteilla on huomioitava
tihedampi polkkyvali
kiskonjatkosalueella RATOn osan
11 "Radan paallysrakenne”
mukaisesti.




Paillysrakenteen
kunnostaminen
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Av__ustavat

tyot

Tukemistyota avustavat tyot ovat
tukemisen aikana tehtavia toita

Kallistuksen varmistaminen
raidemitalla

Vaihdealueen tukemistytssa on
lisaksi tyon aikana huomioitava,
ettd risteysalueella myos
kolmatta kiskoa on nostettava ja
tuettava (jos koneessa ei ole
kolmannen kiskon nostolaitetta,
on kaytettava apunoston
tekevaa tydryhmaa). Vaihdealue
tulee tukea aina kerralla valmiiksi

M?lb's Isot koneet —sarjasta voi
olla apua



https://www.youtube.com/watch?v=3hVakGHdKrA

Avustavat tyot

« Vaihteiden toimilaitepdlkyt tulee
tukea kasintuentana.

« Kasintuenta tehdaan
kankikoneella tandemtuentana,
pl elastisten vaihteiden
toimilaitepdlkyt, jotka voi tukea
koneellisesti — erittdin varovasti!




- Paéllysrakenteen
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- Tukemistyota varten puretut
~laitteet ja rakenteet tulee
-~ asentaa takaisin paikoilleen'sekd

niiden toiminta on varmistettava.




seka risteysal
varmistettav
vaihdealu




Paallysrakenteen
viimeistely

. Kunnossapitotasojen 2—6 osalta
tukikerroksen taydentaminen ja
muotoilu ohjeen kohdan 4.1.3
mukaisesti seuraavalla aikataululla:
kunnossapitotason 2 raiteilla
viimeistaan kahden vuorokauden
kuluessa tukemistyosta,
kunnossapitotasolla 3 yhden viikon
kuluessa ja kunnossapitotasoilla 4—6
kahden viikon kuluessa
tukemistyosta.

. Tarvittaessa on asetettava tilapadinen
nopeusrajoitus, jos sepelia ei ole
riittavasti.

. Lyhyt- ja pitkdkiskoraiteilla
tukemisen tydskentelylampotila-alue
on -5 °C ...+35 °C. Tata tullaan
tarkentamaan, tuenta laskee raiteen
poikittaisvastustal!
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