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Perusvaylanpitoa ohjaavia linjauksia 1/2 vaylavirasto

Trafikledsverket

« Rahoitusta kohdennetaan kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoelaman ja
tyossakaynnin tarpeet koko vaylaverkolla. Koko vaylaverkolla tavoitellaan sujuvaa ja
turvallista liikennetta. Asumisen ja elinkeinoelaman tarpeisiin vastataan vahentamalla
korjausvelkaa ja huolehtimalla riittavasta hoidon tasosta koko vaylaverkolla, myo6s
alemmalla tieverkolla. Erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa
voidaan laskea, mikali vahentynyt lilkkennetarve taman mahdollistaa.

 Vaylien kunnossa priorisoidaan paavaylaverkko. Osalla vahaliikenteisia verkkoja
korjausvelka voi kasvaa, mikali elinkeinoelaman ja tyossakaynnin tarpeet tayttyvat
muuten. Vaylaverkon korjausvelkaa vahennetaan suunnitelman mukaisella maararahojen
kohdistamisella suunnittelukaudella vuoteen 2032 mennessa.

- Olemassa olevan valtion vaylaverkon hoito ja korjaukset rahoitetaan valtion
talousarviorahoituksella.

« Sopimuksellista yhteisrahoitusmallia hyodynnetaan, kun véylénﬁité'én lisaksi hankkeesta
syntyy merkittavia hyotyja myos muille osapuolille (parantamishankkeet).

Lisatietoja: Valtioneuvoston hankeikkuna, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
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 Vaylanpitoa kehitetaan rahoituksen tehokkaan kayton varmistamiseksi ja
perusvaylanpidon tuottavuuden kohottamiseksi (vaylanpidon ja omaisuudenhallinnan
toimintatavat, digitalisaation mahdollisuuksien hyédyntaminen).

« Liikenteen ohjauksen ja hallinnan osalta valtio huolehtii liikenteen hallinnan ja ohjauksen
perusrahoituksesta siten, etta toimintaa pystytaan edelleen kehittamaan ja pystytaan
ehkaisemaan hairictilanteita ja onnettomuuksia ennalta seka tehostamaan
vaylakapasiteetin kayttoa, parantamaan liikenteen sujuvuutta, vahentamaan liikenteen
paastoja ja vastaamaan liikenteen automaation ja digitalisaation tarpeisiin.

« Liikennejarjestelman tulee tarjota toimintaedellytykset normaalioloissa, nhormaaliolojen
hairidtilanteissa ja valmiuslain tarkoittamien poikkeusolojen aikana.
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma \/
vuosille 2021-2032 (Liikenne 12) v
Vesivaylanpitoa ohjaavia linjauksia Trafikledsvarket

« Valtio kehittaa merenkulun toimintaedellytyksia huolehtimalla
turvalaitteiden tarkoituksenmukaisesta kunnosta ja lisaamalla alykkaita
turvalaitteita kauppamerenkulun vaylille erityisesti alueilla, joilla kehitetaan
merenkulun automaatiota.

» Valtio kehittaa talvimerenkulkua mm. suunnittelemalla yhdessa Ruotsin
kanssa uuden sukupolven jaanmurtajia. Talvimerenkulun rahoitusta
nostetaan suunnittelukauden loppua kohti huomioiden jaanmurron
palvelusopimusten uusimistarve.

« Saimaan sisavesiliikenne on osa Suomen kauppamerenkulun jarjestelmaa.
Sisavesien kaytto tavaraliikenteessa vahentaa tie- ja rataverkon
kuormitusta seka tieliikenteen paastoja ja onnettomuuksia.
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Vesivaylat ja niiden kunto

« Vaylaviraston yllapitamia rannikkovaylia on yhteensa hieman alle 8 300 km ja
sisavesivaylia 8 000 km. Naista kauppamerenkulun vaylia on lahes 4 000 km.

« Kaikkiaan kartoille merkittyja yleisia kulkuvaylia Suomessa on yhteensa noin
20 000 km. Nailla vaylilla merenkulun turvalaitteita (mm. majakoita, poijuja,
viittoja ja linjatauluja) on yhteensa yli 34 000 kpl. Naista Vaylavirasto yllapitaa
noin kahta kolmasosaa eli 25 700 merenkulun turvalaitetta. Saimaan kanavan
lisaksi vaylastoon kuuluu 31 muuta sulkukanavaa.

« Huonokuntoisten kauppamerenkulun vaylien maara on 2000-luvulla vahentynyt
noin 70 %. Myos kauppamerenkulun vaylilla olevien huonokuntoisten kiinteiden
turvalaitteiden maaraa on saatu vahennettya ja niita on talla hetkella noin 6 %
turvalaitteista. Merkittavimmat puutteet turvalaitteiden kunnossa ovat Saimaan
syvavaylilla.




Vesivaylien palvelutaso ja tarpeet

« Liikenneverkon strateglsen tilannekuvan mukaan veswaylaston nykyinen palvelutaso
vastaa aaosin elinkeinoelaman tamanhetkisia tarpeita. Tarkeimpia parantamishankkeita
tulisi toteuttaa siten, ettei vaylastolle synny merkittavia yksittaisia pullonkauloja,
korj ausvelka Fldetaan kurissa suunnitelmallisesti seka tehdaan panostukset liilkenteen
automaatlon saamlsek5| kuljetusten ja vesiliikenteen tarpelden mukaisesti tarkeimmilla

kauppameren vaylilla.

» Vuoteen 2032 peilaten strategisessa tilannekuvassa on tunnistettu seuraavia tarpeita:

« jaanmurron nykyisen palvelutason varmistaminen, kun jaganmurtokalusto vanhenee ja
aluskoot kasvavat

« vaylien parantamis- ja kehittamistarpeet rannikolla aluskokojen muutosten ja
elinkeinoelaman mudttuvien tarpeiden takia

« Saimaan vesiliikkenteen kehittamismahdollisuuksien mahdollistaminen huolehtimalla
mm. talvimerenkulun toimivuudesta

« alusten lisaantyvan automaation luomien uusien tarpeiden huomioiminen koko
kauppamerenkulun vaylastolla.

Lisatietoja: Traficom, Liikenneverkon strateginen tilannekuva



https://tieto.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/liikenneverkon-strateginen-tilannekuva

Vesivaylanpidon maaraykset ja ohjeet
konkretisoivat kunnossapidon suunnittelun
Vesivaylien kunnossapitoa ohjaavat seuraavat dokumentit:

 Yleisten kulkuvaylien yllapito (Traficom, ohje 2020)
 Vaylanhoidon palvelukuvaus (Vaylaviraston ohjeita 18/2019)

Naiden lisaksi on tarkempia teknisia ja toiminnallisia ohjeita, jotka loytyvat
Vaylaviraston ohjeluettelosta: Vesivaylanpidon maaraykset ja tekniset ohjeet



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Yleisten%20kulkuv%C3%A4ylien%20yll%C3%A4pito%20ohje%20valmis%2020200522.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2019-18_vaylanhoidon_palvelukuvaus_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylanpidon_tekniset_ohjeet_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylaohjeet.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/OL/vesivaylanpidon_tekniset_ohjeet_web.pdf

Hoidon ja korjauksen priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« Koko verkon paivittainen Iiiken_nbit'ayyY_s varmistetaan. Tama tarkoittaa koko vaylaverkon
paivittaista kunnossapitoa (hoitoa) ja liikkenteenohjauksen peruspalvelua. Naihin kuuluvat
myoOs talvimerenkulun palvelut (jaanmurto).

 Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien
vaylien korjaukset.

« Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus talle
verkon osalle priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan tarvittaessa.

« Vaylaverkon hoidon kustannukset ja osa yllapitourakoiden kustannuksista on sidottu indeksiin,
tama rahoitus on myos priorisoitava.

« Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja likkennoitavyyden
varmistamiseksi.

* Asiakasvaikutukset priorisoidaan lyhyella tahtaimella korkeammalle kuin vaylaomaisuuden
sanl mlllnen. I\Iélyos talllna tarkoittaa rahoituksen priorisointia liikennemaarien mukaisesti
vilkkaille verkon osille.

» Varmistetaan varautumisen tarpeet.
« Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidon ja liikenteen tehostamisessa hyodynnetaan
ja niita kehitetaan.
 Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitseminen.
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Parantamishankkeiden priorisointikriteerit NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

 Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan
Lilkenne 12 -suunnitelman mukaisiin painopisteisiin.

 Vesivaylilla priorisoidaan elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta ja vaylien
liikennoitavyytta parantavia hankkeita.

« Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatosten tai ministerion
ohjauskirjeiden mukaisesti.

« Kaikissa toimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen
hillitseminen.



Perusvaylanpidon
toimenpiteiden
priorisoinnin
periaate

\Y4

Vaylamuodon Vaylavirasto
rahoituksen Trafikledsverket

kokonaiskehys

Paivittaisen
kaytettavyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen

yhteensovitus ja
priorisointi
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Vesivaylanpito, talvimerenkulut palvelut
(jaanmurto)

Vesivaylanpidon suurin menoera ovat talvimerenkulun palvelut (jaanmurto), joilla
turvataan paivittainen liikennoitavyys talvisatamiin.

Jaanmurto perustuu sopimusteknisesti tietyn jaanmurtokaluston valmiusaikaan ja tilaajan

murtajakohtaiseen mobilisointipaatokseen. Keskeisena elementtina talvimerenkulun
arjestelmassa ovat jaarajoitukset (ja yksittaiset erivapaudet), jotka asetetaan
aylaviraston toimesSta. Toinen keskeinen elementti on kansainvalinen yhteistyo.

Suomessa tavoiteltu palvelutaso perustuu LVM:n kanssa sovittuihin mittareihin
(keskimaarainen talvimerenkulun palvelujen odotusaika < 4 h ja odottamatta avustusta
saaneiden kauppa-alusten osuus > 90-95 %) seka palvelusopimusten tarkempiin
murtajakohtaisiin avustusnopeusvaatimuksiin.

Vuoksen vesiston ja Saimaan kanavan osalta normaalien kausien pituuden ja
jaanmurtokapasitéetin kayton maarittaa lahinna kanavan jaatilanteen kehitys, mutta
myo0s Itaisen Suomenlahden jaatilanne.

Talvimerenkulun rahoitustarpeen ennakointia hankaloittaa sen vahva riippuvuus talven
kovuudesta. Vaikean talven tullessa ennusteet saattavat ylittya merkittavastikin.

Nykyisten sopimusten paattyminen 2025 ja jaanmurtokapasiteetin yllapitoon ja
uudistamiseen liittyvat paineet tulevat tarkastelujakson loppupuolella nostamaan
jaanmurron kustannuksia.
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Vesivaylanpito, hoito, korjaus

« Vesivaylanhoito seka kanavien kaytto ja kunnossapito turvaavat vesivaylien
paivittaisen lilkkennoitavyyden.

« Rahoitus varataan kilpailutettujen urakkasopimusten hintojen mukaisesti.

 Korjausrahoitus kohdistetaan erityisesti merenkulun kiinteiden turvalaitteiden ja
kanavarakenteiden korjauksiin. Korjaukset painotetaan kauppamerenkulun
kohteisiin ja veneilyn turvallisuuskriittisten kohteiden korjaukseen, mika kyetaan
turvaamaan kaytettavissa olevalla rahoitustasolla.

« Historiallisten, nykyisen vesiliikenteen kannalta vahamerkityksellisten kohteiden,
kuten majakoiden ja vanhojen kanavien, korjausten rahoittaminen on jossain
maarin ongelmallista. Kohtéet pyritaan pitamaan kunnossa, mutta varsinaisten
peruskorjausten toteutusta joudutaan suunnittelemaan kaytettavissa olevan
rahoituksen mukaan. Tarvittaessa korjauksia lykataan, kunnes rahoitustaso sallii
niiden toteutuksen.

« Merkittava osa vesivaylanpitoa on kaikkien vesivaylanpitajien v'ayl'a_ti_e_tofien yllapito
tle’_c_cgar]est_e_l_mlssa Traficomin tekemien vaylapaatosten pohjalta. Naita fietoja
Pyot ynnetaan mm. vesivaylanhoidossa ja Traficomin merikarttatuotteiden
uotannossa.
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Vesivaylanpito, parantaminen ja suunnittelu

« Vesivaylanpidon rahoitus on riittava pieniin parantamishankkeisiin.

» Rahoitusta suunnataan myos kaukohallittavien turvalaitteiden
lisaamiseen tarkeimmilla kauppamerenkulun vaylilla merenkulun
alyliikenteen palvelutason parantamiseksi.

« Suurempien parantamishankkeiden systemaattinen toteutus edellyttaa niihin
kohdistettua erillisrahoitusta. Kohteita on esitetty Vaylaviraston
investointiohjelmassa.

 Suunnittelun painotus on investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden
suunnittelun edistamisessa, mutta rahoitusta kohdistetaan lisaksi
esisuunnitelmien ja niiden pohjalta tehtavien hankearviointien laatimiseen.
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Vesivaylanpito, liikkenteen ohjaus ja
informaatio

* Liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden rahoitus pohjautuu Vaylaviraston ja
Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n valisella palvelusopimuksella
tuotettavaan tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden
kokonaisuuteen. Vesiliikenteessa Traficom maarittelee VTS-viranomaisena
naiden palveluiden minimitason, joka Vaylaviraston on tilattava.

 Meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluja ovat alusliikennepalvelu, AIS-
palvelu, DGPS-palvelu, kansallinen SafeSeaNet-palvelu, meritilannekuvan
tuottaminen, turvallisuusradiopalvelu, e-navigointipalvelut ja MASS-palvelut.
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