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Tiivistelma

Valtatie 8 on osa Eurooppatieta E8 ja se kuuluu Euroopan TEN-T-likenneverkon kattavaan liikenneverkkoon. Lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksen maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta mukaan
valtatie 8 valillda Rauma-Eurajoki kuuluu palvelutasoluokkaan |.

Valtatien 8 parantaminen Rauman ja Eurajoen valilla on ollut jo pitkdan ajankohtainen hanke. Parantamisen tavoit-
teena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden lisdaminen. Suunnittelualueella haasteina ovat turvallisten ohitus-
mahdollisuuksien puute ja littymien turvattomuus. Erityisesti valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma, josta puuttuvat liit-
tymiskaistat valtatielle 8, hankaloittaa likenteen sujuvuutta ja aiheuttaa turvattomuutta. Lisaksi Olkiluodontien taso-
liittyma ruuhkautuu liikenteen huipputunteina.

Suunnittelualue alkaa Raumalla valtateiden 12 ja 8 eritasoliittyman (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) etelapuo-
lelta ja paattyy Eurajoen eteldisen eritasoliittyman pohjoispuolelle. Suunnittelualueen pituus on noin 14,5 kilomet-
rid. Valtatie parannetaan nykyiselle paikalleen nelikaistaiseksi vaylaksi.
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Hankkeen toteutuksen vaihtoehtoja arvioitiin lakisaateisessa ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa (YVA-
menettely). YVA-menettelyssa arvioitiin neljaa erilaista liikenneratkaisua (VE 0+, VE 1, VE 2 ja VE 3), joista
laadittiin alustavalla yleissuunnittelutarkkuudella suunnitelmat arvioinnin pohjaksi. Vaihtoehtojen arviointi johtopaa-
toksineen on esitetty ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa (YVA-selostus). Arvioinnin tulokset kokoava ym-
paristdvaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus) valmistui talvella 2023. Yhteysviranomainen antoi YVA-
menettelyyn kuuluvan perustellun paatelman hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista 30.6.2023.



Nykytila

Suunnittelualueella on kolme eritasoliittymaa. Suunnittelualueen alussa on valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma (Rau-
man pohjoinen eritasoliittyma) ja suunnittelualueen lopussa on Eurajoen eteldinen eritasoliittyma, joka on valmistu-
nut vuonna 2022. Lisaksi suunnittelualueella on Luostarinkylan eritasoliittyma, jonka molemmin puolen on ohitus-
kaistaosuudet. Muuten valtatien poikkileikkaus on yksiajoratainen kaksikaistainen maantie.

Valtatiellda 8 on 80 km/h nopeusrajoitus Rauman pohjoisen eritasoliittyman kohdalla, 100 km/h nopeusrajoitus Rau-
man pohjoisesta eritasoliittymasta pohjoiseen Sorkanmaantien eteldpuolelle asti sekd 80 km/h nopeusrajoitus Sor-
kanmaantien ja Lapijoen katuliittyman valilla lukuun ottamatta pistemaista 60 km/h nopeusrajoitusta Olkiluodontien
kohdalla. Lapijoelta kohti Poria valtatien 8 nopeusrajoitus on 100 km/h.

Suunnitteluvalilld maanteiden liittymia ovat nelihaaraliityma mt 12765 (Sorkanmaantie) ja Miekantie, kolmihaara-
littyma mt 2176 (Olkiluodontie) ja kolmihaaraliittyma mt 12775 (Taipaleentie). Lisaksi Suunnitteluvalillda on Hieta-
tien katuliittyma Lapijoella seka muutamia tontti- ja maatalousliittymia Eurajoen puolella.

Valtatien 8 keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL) Rauman ja Eurajoen valilla vaihteli 10 000 ja 10 600
ajoneuvon valilld vuonna 2023. Raskaan liikenteen maara on noin 1 000 ajoneuvoa eli noin 9—-10 prosenttia. Lii-
kenteellisesti merkittdvimmat valtatiehen 8 suunnittelualueella liittyvat tiet ovat valtatie 12 ja Pohjoiskeha seka Koil-
lisvayla Raumalla ja Olkiluodontie (seututie 2176) Eurajoella. Olkiluodontien keskimaarainen vuorokausiliikenne-
maara vuonna 2023 on noin 2 300 ajoneuvoa. Vuosina 2019-2023 suunnittelualueella tapahtui yhteensa 57 polii-
sin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 10 johti henkilévahinkoon, mutta yhtadan henkil6a ei
kuollut. Onnettomuuksia on tapahtunut keskimaarin 11,4 onnettomuutta vuodessa.

Suunnitteluvalilla valtatie 8 on suurten erikoiskuljetusten reittia (SEKV), joka on mahdollistaa 7 metria korkeat, 7
metria leveat ja 40 metria pitkat kuljetukset.

Valtatielld 8 pyoraliikenteen reitti Rauman ja Eurajoen valilla on jarjestetty valtatien rinnalla kulkevaa erillistéa pyora-
tieta tai rinnakkaistieta pitkin.

Hanke risteaa Kokemaki-Rauma radan Rauman pohjoisen eritasoliittyman (vi8 ja vt12) ja Luostarinkylan eritasoliit-
tyman valilla. Rautatien yli kulkee valtatien ohituskaistaosuudella Rauman ylikulkusilta seka ylikulkusillan vieressa
jalankulun ja py6railyn ylikulkukaytava.

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu Neulan luonnonsuojelualue (YSA241345) nykyisen valtatien etelapuolelle
noin 30 metrin etaisyydelle tiesta. Alue on vuonna 2018 suojelupaatdksen saanut yksityismaiden luonnonsuojelu-
alue. Suunnittelualueella esiintyy liito-oravaa seka liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa.

Suunnittelualueen maisema on yleispiirteiltdan melko suljettu ja paikoin pirstaleinen. Asutus sijoittuu pitkalti valta-
tien 8 kylkeen. Laajin asutusalue on Rauman kaupunkirakenteen alueella, muuten valtatien 8 varrella on lahinna
haja-asutusta ja teollisuusalueita. Hankkeen todennakdiselld vaikutusalueella ei ole valtakunnallisesti merkittavia
maisema-alueita tai rakennettuja kulttuuriymparistéja. Lahimmat valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuu-
riymparistdt ovat Vanha Rauma ja Lapijoen silta. Vanhan Rauman maailmanperintdkohteen suoja-alue ulottuu
suunnittelualueen etelapaahan, Porintien ja Turuntien risteykseen, Rauman eritasoliittyman lounaispuolelle. Eura-
joen puolella tiheimmat asutuskeskittymat sijoittuvat Olkiluodontien varteen seka valtatien 8 itapuolelle, Lapijoen
museosillan ymparistdon ja viljelyalueen pohjoispuolella olevalle uudemmalle asuinalueelle. Lapijoen laaksossa
avautuu paikoitellen pidempia nakymia valtatien 8 molemmin puolin. Valtatien 8 itdpuolella joen ylittaa valtakunnal-
lisesti merkittava Lapijoen kolmiaukkoinen Kivisilta, joka on osa aluetta halkovaa historiallista Pohjanlahden ranta-
tietd. Lapinjoen kulttuurimaisema jatkuu valtatien lansipuolella, jossa se Lapijoen kylan jalkeen avautuu laajaksi,
voimalinjojen halkomaksi peltoaukeaksi ulottuen Hankkilan kylaan saakka. Lapijoen kylan arvot perustuvat enem-
man asutusmaisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistéon kuin avoimeen viljelymaisemaan.



Tavoitteet

Valtatie 8 kuuluu liikenne- ja viestintaministerion paavaylista antaman asetuksen (933/2018) mukaiseen runko-
verkkoon ja on palvelutasoluokan | paavayla. Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitkdmatkaisen liiken-
teen hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Tason | paavaylilla on oltava
turvallisia ohitusmahdollisuuksia saanndllisin valein ja littymien maaran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava
sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikkennetta.

Liikenteellisind tavoitteina on pitkdmatkaisen tavara- ja henkildlikenteen matka-ajan ennustettavuuden parantami-
nen seka elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuuden, hairiéttdmyyden ja tehokkuuden parantaminen. Lisaksi pyritaan
parantamaan alueen ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta. Olkiluodontien liittyman toimivuutta halu-
taan parantaa, ja tavoitteena on myds parantaa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteita ja houkuttele-
vuutta. Erikoiskuljetusten reittien sailymisen turvaaminen on niin ikdan tarkeaa.

Ymparistollisina tavoitteina on mm. arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistén arvokohteisiin kohdistu-
vien haitallisten vaikutusten valttdminen ja tehokas lieventaminen seka viheryhteyksien sailymisen turvaaminen.
Ihmisten elinolojen tavoitteet kohdistuvat meluntorjuntaan seka estevaikutusten pitdmiseen kohtuullisena. Maan-
kaytdn ja kaavoituksen tavoitteena on mahdollistaa maankayton kehittdminen.

Vaihtoehtotarkastelut

YVA-menettelyssa arvioitiin neljaa erilaista liikenneratkaisua. Vaihtoehto 0+ (VE 0+) sisélsi pienia toimenpiteita
likenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantamiseksi, vaihtoehto 1 (VE 1) sisalsi nykyisen tien paranta-
misen jatkuvaksi ohituskaistatieksi, vaihtoehto 2 (VE 2) sisalsi nykyisen valtatien parantamisen nelikaistaiseksi ja
vaihtoehto 3 (VE 3) sisalsi valtatien parantamisen nelikaistaiseksi osittain uuteen maastokaytavaan Lapijoen koh-
dalla.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2 nykyisen valtatien parantaminen nelikaistaiseksi. Vaihtoehto 2 tayttaa
hankkeen liikenteelliset tavoitteet ja edistaa liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta Rauman seudulla seka palvelee
alueen elinvoimaisuuden kehittamista. Vaihtoehto on myds maakuntakaavan mukainen. Nykyiselle valtatielinjauk-
selle sijoittuva vaihtoehto 2 aiheuttaa vaihtoehtoa 3 vahemman haittaa Lapijoen maankayttodn seka Lapijoen kult-
tuurimaisemaan, avoimeen peltomaisemaan ja nakymiin sekd pirstoo véhemman kiinteistoja. Eurajoen kunnan
nakemyksen mukaan nelikaistainen vaihtoehto VE 2 palvelee kuntien maankaytdllisia ja liikenteellisia tarpeita par-
haiten. Vaihtoehdossa 2 vaiheittain toteuttaminen on paremmin mahdollista kuin vaihtoehdossa 3.

Yleissuunnitelman kuvaus

Yleissuunnitelma sisaltda valtatien 8 parantamisen Rauman eritasoliittyman lansipuolelta Eurajoen etelaisen erita-
soliittyman itdpuolelle noin 14,5 kilometrin matkalla. Valtatien suunnittelunopeus on 100 km/h koko suunnittelu-
osuudella. Hidas liikenne valtatiella kielletaan.

Valtatie parannetaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi, jossa valaistus on tien reunoilla. Ajosuunnat on erotettu 2,0
metria levyisella keskialueella, jolla on keskikaide. Valtatie 8 noudattaa nykyista valtatien linjausta. Tasauksen pa-
rantamista valtatielle tehdaan Olkiluodontien eritasoliittyman kohdalla ja Lapijoen molemmin puolin.

Valtatiella ei sallita tasoliittymia. Valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) parannetaan
nykyiselle paikalleen, lisaksi tehdaan yksi uusi eritasoliittyma, Olkiluodon eritasoliittyma. Luostarinkylan eritasoliit-
tyma ja Eurajoen etelainen eritasoliittyma sailyvat [ahes nyKkyisillaan, pienia ramppeihin kohdistuvia muutoksia lu-
kuun ottamatta. Molempien eritasoliittymien nykyisissa silloissa on varauduttu valtatien nelikaistaistamiseen.



Maantie 2176 (Olkiluodontie) linjataan uudelle linjaukselle noin 2,6 kilometrin matkalla Olkiluodon eritasoliittyman
kohdalla. Nykyinen Olkiluodontie liittyy uuteen maantielinjaukseen Lapijoen kylan pohjoispuolella. Maantien 12765
(Sorkanmaantie) nykyinen tasoliittyma valtatielle katkaistaan ja sita jatketaan valtatien pohjoispuolelle Olkiluodon-
tien uudelle linjaukselle saakka. Maantie 12775 (Taipaleentie) nykyinen tasoliittyma valtatielle katkaistaan ja yhtey-
det valtatielle jarjestetdan uusien rinnakkaisteiden kautta. Uudet maantietasoiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan
myods Lakarinkadulta Olkiluodontien eritasoliittymaan seka Olkiluodontien eritasoliittymasta Eurajoelle Marjasten-
pellontielle. Olkiluodontien suunnittelunopeus uudella linjauksella 50—80 km/h ja muilla maanteilla suunnitte-
lunopeus on 50—60 km/h.

Valtatien parantamisen yhteydessa yksityisteitd rakennetaan niin, ettéd asutuksen ja maankaytén seka muun toi-
minnan yhteydet séilyvat. Yksityistiet ristedvat eritasossa valtatietd. Yksityisteiden suunnittelunopeus on 30-50
km/h.

Hankealueella on yhteensa 16 siltapaikkaa, joista kolme on kokonaan uusia siltapaikkoja. Lisaksi suunnittelualu-
eella on Luostarinkylan ja Eurajoen etelaisen eritasoliittymien risteyssilta, joille ei tehdad muutoksia. Silloista kaksi
(S4 ja S5) ovat Kokemaki-Rauma radan ylittavia siltoja. Silloista kaksi (S10 ja S12) ovat Lapijoen ylittavia vesisto-
siltoja. Kuntarajan laheisyydessa sijaitseva silta S7 Miekantien risteyssilta tulee toimimaan myds ekologisena yh-
teytend. Myos nykyisen Lapinioen vesistosillan yhteyteen Lapinjoen molemmin puolin tulee kuivapolut, jotka sovel-
tuva pienelaimille.

Eurajoen puolelle noin kaksi kilometria Eurajoen etelaisesta eritasoliittymastd Rauman suuntaan toteutetaan uusi
pysakointialue, jonka yksi kayttdtarkoitus on toimia poliisin raskaan liikenteen tarkastuspisteena. Pysakdintialue
sijoittuu ajosuunnassa pohjoisesta etelaan eli Eurajoelta Raumalle.

Valtatien eteldpuolelle muodostuu jatkuva jalankulun ja pydraliikenteen reitti uusien rinnakkaisteiden varsille toteu-
tettavien yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien ansiosta. Pohjoispuolelle muodostuu jatkuva reitti Rauman
pohjoisen eritasoliittyman ja Olkiluodon eritasoliittyman valilla. Reitti kulkee osittain rinnakkaistiella ajoradalla ja
osittain nykyisilla ja uusilla yhdistetyilla pyorateilla ja jalkakaytavilla. Valtatien kanssa jalankulku ja pyoraliikenne
ristedvat eritasossa.

Kaikki suunnitelmassa esitetyt maantiet seka jalkakaytavat ja pyoratiet valaistaan. Eritasoliittymissa valaistaan ram-
pit ja ristedvat tiet. Valtatien molemmin puolin rakennetaan riista-aidat koko suunnitteluosuudelle. Melulaskentojen
perusteella on alustavasti esitetty uutta meluntorjuntaa toteutettavaksi melukaiteilla ja - seinilla. Vaylaympariston
kasittelyn Iahtokohtana ovat nykyisen vaylan ominaispiirteet eri maisemajaksoilla ja tien sopeuttaminen ymparoivaan
maisemaan. Yleissuunnitelman mukaisten tiejarjestelyjen takia joudutaan lunastamaan maata uuden tielinjauksen
alueelta. Lisaksi hanke edellyttdd kolmen kiinteistén lunastamista.

Hankkeen toteuttaminen on mahdollista tehda vaiheittain. Vaiheistuksen lahtékohtana ovat nykyiset ongelmat lii-
kenteen turvallisuudessa ja sujuvuudessa. Erillisind ensimmaisen vaiheen hankkeina voidaan toteuttaa esimerkiksi
Rauman pohjoisen eritasoliittyma parantaminen seka Olkiluodontien eritasoliittyman ja rinnakkaisteiden toteuttami-
nen.
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Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun alustavat kokonaiskustannukset ovat noin 117,0 miljoonaa euroa, josta
lunastus- ja korvauskustannusten osuus on noin 1,6 miljoonaa euroa. Suunnitelman yhteydessa on laadittu erilli-
nen hankearviointi. Kannattavuuslaskelman perusteella hankkeen toteuttaminen ei ole yhteiskuntataloudellisesti
kannattavaa hyoty-kustannussuhteen ollessa 0,32.

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeella on positiivinen vaikutus seudulliseen ja pitkdmatkaiseen liikenteeseen. Hankkeen mukaiset toimenpi-
teet lyhentavat matka-aikaa henkildliikenteella keskimaarin noin minuutilla. Ruuhka-aikojen vaikutus myds puolit-
tuu nykytilanteesta, joten toimenpiteiden seurauksena alueelle ei synny jonoutumista ruuhka-aikoinakaan. Ras-
kaan liikenteen osalta matka-aika lyhenee noin puolella minuutilla.

Hankkeen suurimmat vaikutukset paikalliselle liikenteelle syntyvat liittymien vahenemisesta seka rinnakkaistiejar-
jestelyistd. Rauman ja Eurajoen valinen liikenne nopeutuu ja liikenneolosuhteet muuttuvat turvallisemmiksi valta-
tien parantamisen seurauksena. Uudet liittymajarjestelyt ja eritasoliittymat pidentavat joidenkin kayttajien matka-
aikoja hieman. Uusi rinnakkaistieyhteys valtatien itdpuolella mahdollistaa alueen kehittymisen ja takaa hyva yhtey-
det valtatien suuntaisesti seka liittymisen valtatielle.

Olkiluodon suunnan uusi tieyhteys parantaa ydinvoimalan ja sen ldhialueen yhteyksia valtatielle 8. Liittymajarjeste-
lyiden kehittdminen varmistaa paikalliselle liikenteelle sujuvammat seka turvallisemmat liittymismahdollisuudet val-
tatielle. Olosuhteet paranevat nykyisesta varsinkin ruuhka-aikoina. Pienet reittien pitenemiset ja matka-aikojen li-
saykset kompensoituvat osittain sujuvampien liittymajarjestelyjen ansiosta. Muutokset ovat kokonaisuutena positii-
visia.



Hanke parantaa jalankulun ja pyorailyn olosuhteita. Rinnakkaistieverkon kehittyminen mahdollistaa varsinkin pyo-
railyn Rauman ja Eurajoen valilla, kun koko jaksolle muodostuu paaosin erillisista jalankulku- ja pyorailyteistd muo-
dostuva yhteys. Yleissuunnitelman toteuttamisen jalkeen koko jaksolla risteamiset tapahtuvat eritasossa, joka lisaa
jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta. Olkiluodontien uuden linjauksen rakentaminen vahentaa liilkennetta nykyisella
Olkiluodontielld Lapijoen kylaalueella, jolloin jalankulun ja py6railyn turvallisuus paranee alueella.

Hankkeessa toteutettavat keskikaiteet ja liittymien parantamiset seka rinnakkaistiejarjestelyt parantavat laskennal-
lista turvallisuustilannetta. Ajonopeuksien nousu toimenpiteiden seurauksena laskee hieman saavutettavia turvalli-
suushyotyja, mutta kokonaisvaikutukset ovat selvasti positiiviset.

Valtatiehankkeen mydnteiset vaikutukset alueen toimivuuteen ja kehittymiseen ovat merkittavia. Kaupunkiseudun
ja valtakunnan tasolla tarkeana intressina on Olkiluodon ydinvoimalaitos, joka tarvitsee toimivia ja turvallisia liiken-
nejarjestelyja. Valtatieyhteyteen on liitettavissa myos huoltovarmuusnakokulma. Valtatien parantaminen edistaa
tien vaikutuspiirissa olevien alueiden saavutettavuutta ja vetovoimaa monesta nakdkulmasta. Uudet rinnakkais-
vaylat parantavat merkittavasti likenneyhteyksia ja kytkevat myés Rauman ja Eurajoen eteldosat toisiinsa uudella
tavalla.

Valtatien liittymien vaheneminen aiheuttaa estevaikutusta maataloudelle. Valtatiella ei sallita hitailla ajoneuvoilla
kulkua ja siksi maatalouden kiertomatkat kasvavat. Lisaksi uudet tielinjaukset aiheuttavat peltoalueiden pirstoutu-
mista aiheuttaen haittaa maataloudelle. Tilusjarjestelyilla haittoja voidaan pienentaa.

Muutoksilla on kohtalainen haitallinen vaikutus Lapinjoen avoimen kulttuurimaiseman ominaispiirteisiin. Toimenpi-
teet eivat muuta alueiden luonnetta tai ominaispiirteita, mutta viihtyvyys, liikkumisen olosuhteet ja saavutettavuus
paranevat. Valtatie on nykyisin ja tulevaisuudessa oma erillinen kaytavansa, joka aiheuttaa lahialueen asukkaille
viihtyisyyshaittaa voimakkaana melulahteena ja esteena alueiden valilla, mutta sen vaikutus lievenee toimenpitei-
den myota suuresti.

Suorien haitallisten vaikutusten kannalta vakavin haitta on se, ettd hanke vaatii kolmen asuinkiinteiston lunastami-
sen. Muutoin paatien ymparilla valtatie- ja meluntorjuntarakenteet seka yksityistiejarjestelyt tulevat Iahemmaksi
muutamien Iahimpien talojen pihapiireja, mutta vaikutus on paaosin vahainen. Meluntorjunnasta on Iahtékohtai-
sesti etua asukkaille, joten uusien rakenteiden mahdolliset viihtyisyyshaitat kompensoituvat. Samoin liilkkuminen
helpottuu, vaikka kiertoa tulee liittymien katkaisusta.

Merkittavimmat haitalliset vaikutukset maisemaan muodostuvat eritasoliittymista, Olkiluodontien uudesta linjauk-
sesta Eurajoella sekd meluntorjuntarakenteista. Meluntorjuntarakenteet katkaisevat maisematiloja, pirstovat yhte-
naisia alueita ja vaikuttavat tiealueeseen rajautuvien ympardivien alueiden maisemakuvaan. Meluntorjunnasta
maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistodn kohdistuvien vaikutusten kannalta huomionarvoisimmat alueet
ovat Turuntie Rauman paassa ja Lapijoen kyla peltoaukeineen.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista nykyisen tien parantamisen kohdalla suurimmat vaikutukset kohdistuvat lii-
kenteen sujuvuuteen, nopeusrajoituksen alentamiseen seka eritasoliittymien kohdille. Vaikutukset elinkeinoela-
malle ja sen kuljetuksille seka muulle liikenteelle ovat merkittavia, koska toimenpiteet kohdistuvat koko parannetta-
valle valtatieosuudelle. Nykyisen tien parantamisen aikana syntyy melu- ja tarindhaittaa seka poélyhaittaa mahdolli-
sesta kallion rajayttamisesta seka tydmaaliikenteesta. Myds meluntorjunnan toteuttamisesta aiheutuu asukkaille
vahaista haittaa.



Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma on lain liikennejarjestelmasta ja maanteistd mukaan kasiteltdva suunnitelma. Yleissuunnitelman
valmistuttua se pidetaan julkisesti nahtavillda 30 vuorokauden ajan. Nahtavilla olon aikana yleissuunnitelmasta on
mahdollista tehda sitad koskevia muistutuksia. Suunnitelman nahtavaksi asettamisesta sekd muistutusten tekemis-
tavasta ja -ajasta kuulutetaan Valtion liikennevaylien suunnittelupalvelun kautta ja ilmoitus kuulutuksesta julkaistaan
kuntien sivuilla. Muistutukset osoitetaan ELY-keskukselle.

Varsinais-Suomen ELY-keskus kasittelee yleissuunnitelmasta saadut lausunnot ja muistutukset yleissuunnitelman
hyvaksymisesityksessaan, jonka se laatii Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille. Traficom tekee yleissuunnitelmaa
koskevan hyvaksymispaatoksen. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksessa kasitellaan kaikki tiehankkeen merkit-
tavat periaatteet. Nama tien liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut ovat ohjeena hankkeen jatkosuunnittelulle.
Hyvaksymispaatds edellyttdd, ettd yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten kaavojen
kanssa.



Alkusanat

Yleissuunnitteluprosessin yleiskuvaus

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista lainsaadanto ohjaa yleissuunnittelua ja suunnittelukaytantéja. Yleissuun-
nitelma on hankkeen yhteiskunnallisen hyvaksyttavyyden kannalta ja tiehankkeeseen vaikuttamisen kannalta tar-
kea suunnitteluvaihe. Yleissuunnitelmassa esitetdan teiden toiminnalliset periaateratkaisut vaihtoehtoineen ja nii-
den vaikutukset. Yleissuunnitelmaa tehdaan vuorovaikutteisesti alueen asukkaiden ja muiden sidosryhmien
kanssa.

Yleissuunnitelmasta tehdaan lain liikennejarjestelmasta ja maanteistd mukainen hyvaksymispaatos. Yleissuunni-
telman mukaisen tiesuunnitelman laatiminen tulee aloittaa kahdeksan vuoden kuluessa siita, kun yleissuunnitelma
on saanut lainvoiman, tai muutoin yleissuunnitelman hyvaksymispaatds raukeaa. Seuraavaksi laadittavan tiesuun-
nitelman ratkaisujen tulee oleellisilta osiltaan perustua yleissuunnitelmaan ja sen hyvaksymispaatokseen.

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) kaynnisti lain liikennejarjestelmasta ja
maanteista mukaisen yleissuunnitelman laatimisen marraskuussa 2021 ja suunnitelma on valmistunut joulukuussa
2024. Yleissuunnitelman yhteydessa on laadittu hankkeen hankearviointi, jonka yhteenveto on raportissa ja erilli-
nen hankearviointi on yleissuunnitelman liitteena.

Aiemmat suunnitelmat ja paatokset

Suunniteltavaa valtatien 8 parantamishanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) paattyi
vuonna 2023. Talléin YVA-yhteysviranomainen antoi perustellun paatelman hankkeen ymparistovaikutusten arvi-
ointiselostuksesta "Valtatien 8 parantaminen valilla Rauma-Eurajoki”. YVA-vaiheessa tutkittin Rauman ja Eurajoen
valiselld osuudella vaihtoehtoja VEO+, VE1, VE2 ja VE3.

Suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin YVA-menettelyn jalkeen kesalla 2023 ja yleissuunnitelmaraportti valmistui
joulukuussa 2024. Suunnitelman laatimisesta on vastannut Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue, jossa vastuuhenkiléna oli Timo Backlund. Suunnittelun laadinta-
tyota ohjaamaan perustettiin hankeryhma ja yhteistyéryhma.

Ty6n hankeryhmassa olivat:

e Timo Backlund, Varsinais-Suomen ELY-keskus

e Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY-keskus (joulukuuhun 2023 asti)
e Niina Anttila, Varsinais-Suomen ELY-keskus

e Matti Ryynanen, Vaylavirasto (lokakuuhun 2023 asti)
e Jukka Pasanen, Vaylavirasto

e Jouni Makinen, Rauman kaupunki

o Riikka Pajuoja, Rauman kaupunki

e Vesa Lakaniemi, Eurajoen kunta

e  Sami Nummi, Eurajoen kunta

e Mari Salminen, Eurajoen kunta

e Esa Perttula, Satakuntaliitto

¢ Rauno Tuominen, Sitowise

¢ Taina Klinga, Sitowise

e Sari Kirvesniemi, Ramboll



Yhteistyéryhmaan ovat osallistuneet hankeryhman jasenten lisaksi:

e Jaakko Aerila, Rauman kaupunki
e Juha Eskolin, Rauman kaupunki

e Katriina Mannonen, Rauman kaupunki

e Juha Hyvéarinen, Rauman kaupunki
o Tuija Kailaste, Rauman kaupunki

e Liisa Nummelin, Satakunnan museo
e Leena Koivisto, Satakunnan museo

e Olli Joukio, Satakunnan museo
e Anne Savola Satakuntaliitto

e Aleksi Tervonen, Teollisuuden Voima

e Asta Asikainen, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

e  Olli Mattila, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

e Marja Vieno, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

e Paivi Valkama, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

¢ Risto Rauhala, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

o Katariina Alaspaa, Varsinais-Suomen ELY-keskus (Y)

Yhteistyéryhma kokoontui yleissuunnitelmavaiheessa YVA-menettelyn jalkeen kolme kertaa ja hankeryhma kaksi
kertaa. Suunnittelun aikana pidettiin tydkokouksia suunnittelijan ja tilaajan asiantuntijoiden kesken seka kolman-

sien osapuolien kesken.

Ty0Ossa on tehty EU:n tieturvallisuusdirektiivin vaatimusten mukainen hankkeen tieturvallisuusauditointi, joka on

liteaineistossa.

Yleissuunnitelman on laatinut Sitowise ja Ramboll Finland Oy, jossa tyosta on vastannut seuraava tyoryhma:

Projektipaallikkd

Tiedottaminen ja vuoropuhelu
Paasuunnittelija

Tiesuunnittelu

Liikennesuunnittelu, vaikutustarkastelut
Hankearviointi

Geotekniset ratkaisut

Ymparisto- ja maankayttovaikutukset vastuu
Pintavedet

Siltasuunnittelu

Luontoselvitykset

Maisema- ja kulttuuriymparistoselvitykset
Meluselvitykset ja paastot
Ymparistosuunnittelu

Riskienhallinta ja turvallisuus

Tiedottaminen ja vuoropuhelu

Rauno Tuominen

Taina Klinga, Paula Bigler

Sari Kirvesniemi

Maija Hakamaki, Katja Sivonen (Sitowisen paasuunnittelija)
Leena Manelius

Kalle Syrjalainen, Ossi Lindfors

Tero Forssell

Taina Klinga

Jaana Huusko

Mikko Hyyrynen, Eevertti Jurvanen

Tiina Virta, Jani Jarvi, Riku Kangasniemi, Tiina Parkkima
Niina Uusi-Seppa, Salla Ekstrém

Tiina Kumpula, Toni Hagerth

Maria Rautajoki, Petra Suittio

Loviisa Norokorpi, Eeva-Reetta Erkkila

Hankkeesta tiedotettiin asukkaille ja muille sidosryhmille mediatiedotteiden, lehti-ilmoitusten, postituslistan seka
hankkeen internet-sivujen valitykselld. Yleissuunnittelun aikana jarjestettiin kolme yleisétilaisuutta, joista yksi ol
tydpaja ja yksi suunnittelijoiden vastaanotto. Palautetta suunnitelmaluonnoksista oli mahdollista antaa palautekar-

tan kautta.



1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue

Valtatie 8 on Turusta Rauman, Porin, Vaasan ja Kokkolan kautta Ouluun kulkeva valtatie. Yhteysvali on elinkei-
noelamalle, satamille ja tydmatkaliikenteelle merkittava vayla Lansi-Suomessa ja osa valtakunnallista paavayla-
verkkoa, ollen palvelutasoluokan | paavayla. Valtatie 8 on osa Eurooppatietad E8 ja se kuuluu Euroopan TEN-T-
likenneverkon kattavaan liikkenneverkkoon.

Parannettava tievali sijoittuu Rauman ja Eurojoen valille ja on noin 14,5 kilometria pitka. Suunnittelualue alkaa
Raumalla valtateiden 12 ja 8 eritasoliittyman (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) etelapuolelta ja paattyy loppuvuo-
desta 2022 avattuun Eurajoen etelaisen eritasoliittyman pohjoispuolelle. Eurajoen eteldinen eritasoliittyma on osa
uutta Eurajoen ohitustieta.
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1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

1.2.1 YVA-menettely

Yleissuunnitteluun sisaltyy lakisaateinen ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely), jossa arvioi-
daan hankkeen ymparistovaikutuksia ja vertaillaan hankkeen toteutuksen vaihtoehtoja. Vaihtoehtojen arviointi joh-
topaatdksineen on esitetty ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa (YVA-selostus). YVA-arviointiin laadittiin eri
linjausvaihtoehdoista alustavan yleissuunnitelman tarkkuudella suunnitelmat. Arvioinnin tulokset kokoava ympa-
ristdvaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus) valmistui talvella 2023. Yhteysviranomainen antoi YVA-
menettelyyn kuuluvan perustellun paatelman 30.6.2023. YVA-menettelyn ottaminen huomioon tassa yleissuunni-
telmassa on esitetty raportin kohdassa 4.1.
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_ _ Muu tieverkko
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Luostarinkylan
eritasoliittyma

Rauman
eritasoliittyma
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=)t

Kuva 2. YVA-menettelyn vaihtoehdot

1.2.2 Muut suunnitelmat ja paatdokset

Suunnittelualueelle tai siihen liittyen on laadittu aiemmin muun muassa seuraavat suunnitelmat ja selvitykset:
o Turku-Pori yhteysvalin kehittamisselvitys, loppuraportti (2015)
o Turku-Pori yhteysvalin kehittamisselvitys, paivitys (2019)
e Pohjoisten kylaalueiden osayleiskaava, Olkitien tilavaraussuunnitelma, Rauman kaupunki (2015)
¢ Valtatien 8 parantaminen Olkiluodontien liittyman kohdalla, Eurajoki, liikenteellinen selvitys (2010)
¢ Valtatien parantaminen Eurajoen ohikulkutien kohdalla, Eurajoki, yleissuunnitelma (2010).
¢ Valtatien 8 parantaminen Eurajoen keskustan kohdalla, Eurajoki, tiesuunnitelma (2020).
¢ Valtatie 12 Rauma-Tampere, yhteysvaliselvitys (2024).
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1.3 NyKkyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

1.3.1 Tarkasteltavat tiet ja niilden ominaisuudet

Valtatie 8 on osa Eurooppatieta E8 ja se kuuluu Euroopan TEN-T-likenneverkon kattavaan liikenneverkkoon. Lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksen maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta mukaan
valtatie 8 valillda Rauma-Eurajoki kuuluu palvelutasoluokkaan I.

Suunnittelualue alkaa Raumalla valtateiden 12 ja 8 eritasoliittyman (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) etelapuo-
lelta ja paattyy loppuvuodesta 2022 avattuun Eurajoen etelaisen eritasoliittyman pohjoispuolelle. Eurajoen etelai-
nen eritasoliittyma on osa uutta Eurajoen ohitustieta. Lisaksi suunnittelualueella on Luostarinkylan eritasoliittyma
Rauman kaupungin puolella. Suunnitteluvalillda maanteiden liittymia ovat nelihaaraliittyma mt 12765 (Sorkanmaan-
tie), kolmihaaraliittyma mt 2176 (Olkiluodontie) ja kolmihaaraliittyma mt 12775 (Taipaleentie). Liséksi suunnittelu-
valilld on Hietatien katuliittyma Lapijoella.

Suunnitteluvalilla on ohituskaistat molempiin ajosuuntiin Luostarinkylan eritasoliittyman molemmin puolin. Muuten
poikkileikkaus on yksiajoratainen kaksikaistainen maantie. Valtatiella 8 on 80 km/h nopeusrajoitus Rauman pohjoi-
sen eritasoliittyman kohdalla, 100 km/h nopeusrajoitus Rauman pohjoisesta eritasoliittymasta pohjoiseen Sorkan-
maantien etelapuolelle asti. Nopeusrajoitus on 80 km/h Sorkanmaantien ja Lapijoen katuliittyman valilla lukuun
ottamatta pistemaista 60 km/h nopeusrajoitusta Olkiluodontien tasoliittyman kohdalla. Lapijoelta kohti Poria valta-
tien 8 nopeusrajoitus on 100 km/h.

Valtatielld on suunnittelualueella kolme vesistdsiltaa, Rauman kanaalin silta Rauman puolella seka Lapijoen ylit-
tava Lapijoen silta ja Eurajoen silta Eurajoen puolella. Lisaksi suunnittelualueella on kolme eritasoliittyman ris-
teysiltaa, kolme kadun tai maantien risteyssiltaa, Kokemaki-Rauma ratayhteyden ylittavat Rauman ylikulkusilta ja
ylikulkukaytava seka kolme kavelyn ja pyorailyn alikulkukaytavaa.

1.3.2 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta on Turun ja Porin valistd bussien kaukoliikennetta sekd Rauman ja Porin
valista seudullista liikennetta. Kaukoliikenteen vuorot kulkevat Rauman linja-autoaseman kautta. Kaukoliikenteen
bussit eivat pysahdy nykyisin suunnittelualueella, mutta seudullisille bussivuoroille on bussipysakkeja yhteensa
kahdeksan pysakkiparia. Pysakkipareista kolmen kohdalla risteAminen tapahtuu valtatien kanssa eritasossa. Py-
sakeista Olkiluotoon on myds tarjolla joukkoliikennevuoroja sekd Rauman ettd Porin suunnista. Raumalla ja Po-
rissa on kausilipputuotteissa vaihtomahdollisuus pidempimatkaisesta joukkoliikenteesta kaupunkien sisdiseen
joukkoliikenteeseen. Talvikaudella 2023—-2024 Rauman ja Porin valilla kulki arkipaivina yhteensa 17 vuoroa.

1.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Valtatiella 8 pyoraliikenteen reitti Rauman ja Eurajoen valilla on jarjestetty valtatien rinnalla kulkevaa erillista pyora-
tieta tai rinnakkaistieta pitkin. Erillinen pydratie ja jalkakaytava kulkee valtatien lansipuolella valtateiden 8 ja 12 eri-
tasoliittyman pohjoispuolelta Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolelle, jossa pydraliikenne voi siirtya kaytta-
maan rinnakkaistieta. Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on sallittu mopoille. Olkiluodontien kohdalla rinnakkaistien
korvaa jalleen erillinen pyoratie ja jalkakaytava, joka johtaa valtatien itapuolelle Lapijoen kohdalla nykyisen alikul-
kukaytavan kautta. Lapijoelta on edelleen rinnakkaistie- ja pyoratieyhteys Eurajoelle saakka. Jalankulkijat kaytta-
vat Rauman ja Eurajoen valilla yhteisia vaylia pyodraliikenteen kanssa. Jalankulkijoiden tarpeet korostuvat joukkolii-
kenteen pysakkien kohdalla.
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1.3.4 Maatalousliikenne

Valtatie sijoittuu Eurajoen kunnan puolella Lapijoen itdpuolella osin peltoalueelle. Talla kohtaa valtatielld on muuta-

mia maatalousliittymia.

1.3.5 Erikoiskuljetukset

Suunnitteluvalilla valtatie 8 on suurten erikoiskuljetusten reittia (SEKV), joka on mahdollistaa 7 metria korkeat, 7
metria leveat ja 40 metria pitkat kuljetukset.
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Lahteet:

Erikoiskuljetusten tavoitetieverkko 2/2024

___ Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV)
tai taydentava erikoiskuljetusreitti (7 x 7 x 40 m)

Ve velho-jarjestelma, Erikoiskuljetusreitit-kohdeluokka (2024)
Rauman erikoiskuljetusten kadunkayttosopimus (2018)
Taustakartta © MML 2024 | Eurajoen erikoiskuljetusten kadunkayttésopimus (2020)

Kuva 3. Erikoiskuljetusten tavoiteverkko

1.3.6 Rautatiet

Hanke risteaa Kokemaki-Rauma radan Rauman pohjoisen eritasoliittyman (vi8 ja vt12) ja Luostarinkylan eritasoliit-
tyman valilla. Rautatien yli kulkee valtatien ohituskaistaosuudella Rauman ylikulkusilta seka sen vieressa oleva

jalankulun ja pyorailyn ylikulkukaytava.
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1.4 NyKkyinen liikenne ja liikenne-ennuste vuodelle 2050

Valtatien 8 keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL) Rauman ja Eurajoen valilla vaihteli vuonna 2023 10
000 ja 10 600 ajoneuvon valilla (kuva 4). Raskaan liikenteen maara on noin 1 000 ajoneuvoa eli noin 9-10 pro-
senttia. Liikenteellisesti merkittdvimmat valtatiehen 8 suunnittelualueella liittyvat tiet ovat valtatie 12 ja Pohjoiskeha
seka Kaoillisvayla Raumalla ja Olkiluodontie (seututie 2176) Eurajoella. Olkiluodontien keskimaarainen vuorokausi-
likennemaara vuonna 2023 on noin 2 300 ajoneuvoa.

Valtatien liikkennemaarissa ei ole viimeisen 10 vuoden aikana tapahtunut suuria muutoksia. Keskimaarainen vuoro-
kausilikennemaara on vaihdellut suunnitteluvalilla sijaitsevan liilkenteen automaattisen mittauspisteen (LAM-piste
223, vt 8 Eurajoki) mukaan 10 200 ja 11 700 ajoneuvon valilla. Suurin likennemaara on mitattu vuonna 2018 ja
pienin vuonna 2014. Vuosien 2019 ja 2020 valilla keskimaarainen liikennemaara vaheni noin tuhannella ajoneu-
volla vuorokaudessa pandemian vaikutuksesta. Valtatien 8 likennemaaran ennustetaan kasvavan valtakunnallisen
likenne-ennusteen mukaisesti vuoteen 2050 mennessa noin 12 200-13 100 ajoneuvoon vuorokaudessa. Lii-

kenne-ennuste perustuu Vaylaviraston valtakunnallisen likenne-ennusteen kasvukertoimiin valtatien 8 yhteysva-
lilld Rauma-Pori.
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Kuva 4. Keskimaaraiset vuorokauden liikennemaarat suunnittelualueen lahiymparistéssa vuonna
2023 (Vaylavirasto)
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Vuosina 2019-2023 suunnittelualueella tapahtui yhteensa 57 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta. Onnet-
tomuuksista 10 johti henkilévahinkoon, mutta yhtdan henkil6a ei kuollut. Onnettomuuksia on tapahtunut keskimaa-
rin 11,4 onnettomuutta vuodessa.

Onnettomuuksia on tarkasteltu valtatien 8 liséksi valtatien rampeilla ja liittymissa. Eniten onnettomuuksia tapahtuu
Raumalla valtatien 8 ja 12 valisessa eritasoliittymassa, jonka rampeilla ja ramppiliittymissa on tapahtunut noin 25
prosenttia tarkastelualueen onnettomuuksista. Olkiluodontien liittymassa ja Lapijoen (Hietatie) littyméassa on kum-
massakin tapahtunut 5 onnettomuutta.

N
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Kuva 6. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueella 2019-2023
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Onnettomuusluokista eniten on tapahtunut yksittdisonnettomuuksia (18 kappaletta), peraanajo-onnettomuuksia
(12 kappaletta) seka kaantymisonnettomuuksia (8 kappaletta). Kun huomioidaan henkilévahinko-onnettomuudet
linjaosuuksilla ja liittymissa, on laskennallinen henkilévahinko-onnettomuusaste nykytilassa 4,3 henkildvahinko-
onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Henkildvahinko-onnettomuustiheys on laskennallisesti
noin 17,4 henkildvahinko-onnettomuutta 100 kilometrid kohden.
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Kuva 7. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vakavuusluokittain suunnittelualueella valtatiella 8
vuosina 2019-2023
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Kuva 8. Suunnittelualueella Rauman ja Eurajoen vililla poliisin tietoon tulleet onnettomuudet onnet-
tomuusluokittain vuosina 2019-2023

Onnettomuusasteita voidaan suuntaa antavasti vertailla TARVA-ohjelmistossa kaytettaviin valtakunnallisiin keski-
maaraisiin arvoihin erityyppisissa kohteissa (vertailuaineisto). Ohjelmistolla on erilliset luokitukset linjaosuuksille ja
liittymille. Ohjelmiston arvot perustuvat vuosien 2018-2022 onnettomuusaineistoon, joka ei ole taysin verrannolli-

nen tassa kasiteltyyn vuosien 2019-2023 onnettomuusaineistoon.
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Vertailuaineiston keskimaarainen onnettomuusaste vastaavilla linjaosuuksilla (paatie, 100 km/h, vahintdan 30
as/km?) oli 3,54. Tutkitussa aineistossa valtatiella 8 Rauma—Eurajoki onnettomuusaste oli 3,47, kun huomioidaan
vain linjaosuuksilla tapahtuneet henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet (8 kpl).

Suunnittelualueella on tapahtunut henkildvahinkoon johtaneita littymaonnettomuuksia kaksi kappaletta: yksi valta-
teiden 8 ja 12 eritasoliittymassa ja yksi Olkiluodontien liittymassa. Lisaksi Lapijoen Hietatien liittymassa on tapah-
tunut kaksi henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, mutta onnettomuusanalyysissa nama onnettomuudet lu-
keutuvat linjaonnettomuuksiksi koska Hietatie ei ole maantie.

Vertailuaineiston keskimaarainen onnettomuusaste eritasoliittymassa oli 1,88. Valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyman

onnettomuusaste oli tdssa 2,62. Vertailuaineistossa paateiden T-liittymien onnettomuusaste oli 3,33, kun tassa
tarkastelussa Olkiluodontien onnettomuusaste oli 4,45.
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%
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B Onnettomuusaste suunnittelukohteessa (2019-2023)

Onnettomuusaste keskimaarin vastaavissa kohteissa (2018-2022)

Kuva 9. Rauman ja Eurajoen valisen valtatien 8 linjaosuuden seka Olkiluodontien ja valtateiden 8 ja
12 eritasoliittyman onnettomuusasteet seka vastaavien kohteiden onnettomuusasteet

Taulukko 1. Rauman ja Eurajoen vilisen valtatien 8 linjaosuuden seka Olkiluodontien ja valtateiden 8
ja 12 eritasoliittyman onnettomuusasteet ja henkilovahinko (hjv)-onnettomuudet seka vastaavien
kohteiden keskimaaraiset onnettomuusasteet.

Hvj-onnettomuudet 2019- Onnettomuusaste 2019— Keskimaarainen onnetto-

2023 2023 muusaste vastaavissa

kohteissa 2018—2022
Vt 8 linjaosuus 8 3,47 2,75
Vt 8 / vt 12 eritasoliittyma 1 2,62 1,88
Olkiluodontien liittyméa 1 4,45 3,33
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1.6 Kaavoitus

1.6.1 Maakuntakaavat

Satakunnassa on voimassa kaikki maankayttomuodot kasittava Satakunnan maakuntakaava (YM 30.11.2011
/KHO 30.3.2013), tuulivoimatuotannon alueita kasitteleva Satakunnan vaihemaakuntakaava 1 (YM 3.12.
2014/KHO 6.5.2016) seka turvetuotantoa, aurinkoenergian tuotantoa, terminaalitoimintojen alueita, kaupan tee-
maa ja kulttuuriymparistéja ja maisema-alueita kasitteleva Satakunnan vaihemaakuntakaava 2 (maakuntaval-
tuusto 17.5.2019). Vaihemaakuntakaava 1 ei koske suunnittelualuetta. Maakuntakaava-sanalla viitataan tasta lah-
tien edellda mainittuihin maakuntakaavoihin erittelemattd vaihemaakuntakaavaa.

Maakuntakaavayhdistelman liikenneratkaisua keskeisesti koskevat maakuntakaavojen merkinnat ovat seuraavat:

o Valtatie 8 valilla Rauma-Eurajoki (Eurajoen ohitustien alku) on osoitettu paatiena, joka parannetaan kak-
siajorataiseksi. Merkintaan liittyy maarays: "Maankayton suunnittelussa tulee varautua siihen, ettd paasy
kaksiajorataiseksi parannettavalle paatielle tapahtuu paaasiassa eritasoliittymien kautta ja paikalliselle
seka kevyelle liikenteelle on osoitettu erillinen vayla.” Sama merkinta on valtatielld 12 valilla Uotila -Porin-
tie.

¢ Suunnittelualueen pohjoispuolella maakuntakaava osoittaa Eurajoen ohituksen merkinnéilla uusi kak-
siajoratainen valtatie ja uusi valtatie.

o Valtatie 12 (Porintie) on osoitettu merkinnalla eritasoliittyma.

e Luostarinkylan ja Olkiluodon eritasoliittymat on osoitettu merkinnalla uusi eritasoliittyma. Merkintaan liittyy
maarays: "Uuden eritasoliittyman alueella on suunnittelussa varauduttava liittyman toteuttamiseen. Liit-
tyma voidaan ensivaiheessa toteuttaa my0s tasoliittymana, mikali se likennemaarien perusteella on mah-
dollista. Tasoliittyman toteuttamisella eikd muullakaan maankayton suunnittelulla saa vaarantaa erita-
soliittyman myohempaa toteuttamismahdollisuutta.”

¢ Vaihtoehtoinen tieyhteys valtatielta 8 Olkiluotoon on osoitettu merkinnalla tieliikenteen yhteystarve. Mer-
kintaan liittyy maarays: "Maankaytén suunnittelulla on turvattava tieliikenteen yhteystarpeen toteuttamis-
mahdollisuus. Yhteystarpeen toteuttamiseksi on tieverkon yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa selvi-
tettdva alueiden kayton kannalta tarkoituksenmukaisimmat ja ymparistén kannalta vahiten haitalliset vaih-
toehdot.”

e Raumalla valit valtatie 12 (Uotila) — valtatie 8 (Luostarinkyld) — Kaaro — Syvarauma — Luoteisvayla on
osoitettu merkinnalla uusi tarkea yhdystie / kokoojakatu.

o Yleissd maarayksissa tieliikennettd koskee seuraava maarays: "Niita alueita, joiden kayttddnotto edellyt-
taa liikenneturvallisuus- tai muista syista paatien siirtamista tai poikittaisyhteyksien parantamista, ei paa-
saantoisesti tule ottaa kayttéon ennen kuin kyseiset likenneverkon parantamistoimenpiteet on suoritettu.”

Muutoin maakuntakaava osoittaa suunnittelualueen ymparistdéssa nykyisen yhdyskuntarakenteen ja sen kehittdmi-
sen merkittdvimmat piirteet. Laajentuvina taajama-alueina maakuntakaavassa on esitetty Rauman kaupunkialue ja
Eurajoen kuntakeskus seka Lapijoen alue, Maakuntakaavan merkinnat osoittavat uudet ja kehittyvat teollisuusalu-
eet Lakariin ja Eurajoen kuntakeskuksen etela- ja lounaispuolelle. Rauman ja Eurajoen valilla on yhdyskuntaraken-
teen teollisuus- ja varastotoimintojen laajenemissuunta. Myds kehittyvat energiahuollon alueet kytkeytyvat koko-
naisuuteen. Rauman kaupunkialueelle valtatien 12 ja valtatien 8 solmukohtaan on osoitettu seudullisesti merkitta-
van kaupan sijoittuminen paivittais- ja erikoiskaupan osalta kohde- ja aluemerkinndin (KM, km) ja seudullisesti
merkittavan tilaa vaativan kaupan sijoittuminen on osoitettu kehittamisvydhykkeena.

Kehitettavasta infrastruktuurista suunnittelualueella on seuraavat keskeiset merkinnat: Pori-Rauma-Uusikaupunki-
vélille on osoitettu merkinta raideliikenteen yhteystarve (nk. URPO-ratavaraus). Lisdksi maakuntakaavassa on
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osoitettu valtatien 8 poikki sijoittuva ohjeellinen voimalinja. Naiden merkintdjen suunnittelumaarayksessa todetaan,
ettd maankayton suunnittelulla on turvattava toteuttamismahdollisuus. Virkistyskohteista valtatieta 8 sivuaa ohjeel-
linen ulkoilureitti ja Lapinjoki on ohjeellinen melontareitti.

Maakuntakaavassa on esitetty ymparistdarvot ja suojelukohteet. Suunnittelualuetta koskevat erityisesti seuraavat
merkinnat:

Lapinjoen kulttuurimaisema on osoitettu laajalla alueen erityisominaisuutta merkinnalla maakunnallisesti
merkittava rakennettu kulttuuriymparistd. Lapijoen museosilta on osoitettu pistemerkinnalla valtakunnalli-
sesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistoé (kh-1). Suunnittelualueen ymparilld on useita muitakin
merkittavia kulttuuriymparistdja, kuten esimerkiksi Uotilankylan vanha rakennuskanta, Sorkan kyla ja kult-
tuurimaisema, Irjanne-Eurajoki-Linnamaa kulttuurimaisema, Kinno ja Pikku-Kinno, Kukonkarin alue, Kuu-
mesairaala ja aluesairaalan alue. Vanha Rauma ja Vuojoen kartano on osoitettu merkinnalld valtakunnal-
lisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd. Naihin kulttuuriymparistéa kuvaaviin merkintdihin liittyy
maarays: "Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus,
erityispiirteet ja ominaisluonne siten, etta edistetaan niihin liittyvien arvojen sailymista ja kehittdmista mu-
kaan lukien avoimet viljelyalueet. Kaikista aluetta tai kohdetta koskevista suunnitelmista ja hankkeista,
jotka oleellisesti muuttavat vallitsevia olosuhteita, tulee museoviranomaiselle varata mahdollisuus lausun-
non antamiseen. Kohteen ja siihen olennaisesti kuuluvan lahiymparistén suunnittelussa on otettava huo-
mioon kohteen kulttuuri-, maisema-, luonto- ja ymparistéarvot seka huolehdittava, ettei toimenpiteilla ja
hankkeilla vaaranneta tai heikenneta edella mainittujen arvojen sailymista."

Anéntie ja Tiilivuorentie seka Unkintie ja Vanhatie on osoitettu merkinnalla historiallinen tielinja. Merkin-
taan liittyy maarays: "Kaikista niista tien linjaukseen tai muuhun muuttamiseen liittyvistd suunnitelmista tai
toimenpiteista, jotka koskevat asemakaavoittamattomia tien osia, tulee varata museoviranomaiselle tilai-
suus lausunnon antamiseen."”

Muinaismuistolain nojalla rauhoitettuja muinaisjaanndsalueita tai -kohteita (SM, sm) koskee maarays:
"Muinaismuistoalueiden ja -kohteiden ja niiden Iahialueiden maankaytt6a, rakentamista ja hoitoa suunni-
teltaessa on kiinteiden muinais- jadnnosten liséksi otettava huomioon niiden suoja-alueet, maisemallinen
sijainti ja mahdollinen liittyminen arvokkaisiin maisema-alueisiin tai kulttuuriymparistdihin. Kaikista aluetta
koskevista suunnitelmista tulee Museovirastolle varata mahdollisuus lausunnon antamiseen."

Suunnittelualueella tai sen laheisyydesséa on useita kohteita tai alueita osoitettu merkinnalla luonnonsuo-
jelualue (SL, sl) (mm. Maentaustan lehto ja Pramin lehdot).

Suunnittelualueen laheisyydessa on muutamia kohteita osoitettuna merkinnalld arvokas geologinen muo-
dostuma (ge) (Huknummi ja Pulankallio). Merkintaan liittyy maarays: "Alueen suunnittelussa on otettava
huomioon alueella olevat maa-aineslain tarkoittamat maisema- ja luonnonarvot seka mahdollisten maise-
mavaurioiden korjaustarve."

Yleissa maarayksissa koko maakuntakaava-alueella on yksityiskohtaisen alueidenkayton suunnittelun
oltava alueelle kohdistuvien vesienhoitosuunnitelmien ja toimenpideohjelmien toteuttamista edistavaa.
Vesiensuojelullisesti erityisen herkilla, kaltevilla seka eroosio- ja tulvaherkilla vesistdjen rannoilla tulee
maankayttd- ja rakennuslain mukainen alueidenkayttd suunnitella siten, etta estetdan tai vahennetaan
ravinteiden, kiintoaineen ja haitallisten aineiden huuhtoutumista vesistéihin.
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Kuva 10. Ote Satakunnan maakuntakaavojen yhdistelmasta
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Yleissuunnitelman suhde voimassa olevaan maakuntakaavaan

Yleissuunnitelma tukee maakuntakaavan paatieta koskevien merkintdjen ja suunnittelumaarayksien toteutumista
(kaksiajorataiseksi parannettava paatie seka eritasoliittymat).

Maakuntakaavan keskeiset ratkaisut ja tavoitteet eivat vaarannu. Lapinjoen kulttuurimaiseman ominaispiirteisiin
kohdistuva haitallinen vaikutus on kohtalainen, joten ristiriitoja aiheutuu Lapinjoen kulttuurimaiseman suojelumaa-
raysten kanssa. Ne ovat kuitenkin vahaisia ottaen huomioon myds maakuntakaavan tavoitteen valtatieyhteyden
kehittamisesta.

Muutoin valtatien parantaminen ei ole ristiridassa voimassa olevien merkintdjen kanssa, eikd muuta maakunta-
kaavan osoittamaa maankayttéa. Valtatien parantaminen tukee maakuntakaavan osoittamien maankayton laajen-
tumisalueiden toteutumista ja yhdyskuntarakenteen kehittamista. Maakuntakaavan ohjausvaikutus alempaan tie-
verkkoon on vahaisempi, mutta Olkiluodontien parantamiseen tahtaava yhteystarve tukee Olkiluodontien uutta oi-
kaisua.

Satakunnan maakuntakaava 2050 tekeilla

Satakuntaliitto laatii uutta Satakunnan maakuntakaavaa 2050. Satakunnan maakuntakaavan 2050 valmisteluai-
neisto on ollut nahtavilla 4.11.-5.12.2024. Maakuntakaavan merkinnat ovat uudistuneet liikennejarjestelman kan-
nalta. Hankkeen kannalta maakuntakaavan luonnos ei eroa merkittavasti ratkaisuiltaan voimassa olevasta maa-
kuntakaavasta. Valtatie 8 on osoitettu kaksiajorataiseksi parannettavaksi paavaylaksi suunnittelualueella. Verkolli-
sina yhteystarpeina on esitetty vali Eurajoki-Kokemaki seututien tarpeena, vaihtoehtoinen tieyhteys valtatielta 8
Rauman Luostarinkylan ja Sorkan kautta Olkiluotoon yhdystiena, Rauman etelainen kehavayla valtatielta 12 Rau-
man satamaan yhdystiena. Olkiluodon suuntaista tieliikenteen yhteystarvetta ei ole maankuntakaavaluonnok-
sessa, kuten nykyisessa maakuntakaavassa. Tieliikenteen aluevarausten maarittely perustuu Satakunnan maa-
kuntakaavaan, Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmaan, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen suunnitelmiin ja
selvityksiin seka kuntien yleis- ja asemakaavoihin.

Rauman ja Eurajoen yhdyskuntarakenne on laajentunut jonkin verran Rauman kaupungin laidoilla ja Lakarissa
nykyiseen maakuntakaavaan nahden. Lapijoella teollisuus- ja varastotoimintojen selvitysalue valtatien luoteispuo-
lella. Maakuntakaavaluonnoksessa esitetaan suunnittelualuetta koskien kehittamisperiaatteista mm. kaupunkike-
hittamisen kohdevyohyke ja osalta matkailun ja virkistyksen kehittamisvyohyke ja teollisuustoimintojen kehittami-
sen kohdealue. Erityisarvoja kuvaavat merkinnat ovat uusimpaan inventointiin perustuvat kulttuuriymparistot. Uu-
tena merkintéana on ekologinen yhteystarve.
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Maakuntakaavaluonnoksessa hankkeen kannalta keskeiset ja merkittdvat maaraykset ovat seuraavat:

o Valtatie 8 on kaksiajorataiseksi parannettava paatie. Merkintaan liittyy maarays: Maankaytén suunnit-
telussa tulee varautua siihen, etta paasy paatielle tapahtuu paaasiassa eritasoliittymien kautta ja pai-
kalliselle seka jalankulku- ja pyorailyliikenteelle on osoitettu erillinen vayla.

Olkiluodontie on Yhdystie / kokoojakatu - yt-2176 Eurajoki.
Nykyiset eritasoliittymat on osoitettu eritasoliittymind. Merkintaan liittyy maarays: Eritasoliittyman alu-
eella on suunnittelussa turvattava liittyman parantamismahdollisuudet.

o Olkiluodontien kohdalla on uusi eritasoliittyma. Merkintaan liittyy maarays: Uuden eritasoliittyman alu-
eella on suunnittelussa varauduttava littyman toteuttamiseen. Liittyma voidaan ensivaiheessa toteut-
taa my0s tasoliittymana, mikali se likennemaarien perusteella on mahdollista. Tasoliittyman toteutta-
misella eikd muullakaan maankayton suunnittelulla saa vaarantaa eritasoliittyman mychempaa toteut-
tamismahdollisuutta.

o Yleinen suunnittelumaarays koko maakuntakaava-alueelle koskien tieliikennetta on seuraava: Niita
alueita, joiden kayttoonotto edellyttaa likenneturvallisuus tai muista syista paatien siirtdmista tai poi-
kittaisyhteyksien parantamista, ei paasaantoisesti tule ottaa kayttéon ennen kuin kyseiset likennever-
kon parantamistoimenpiteet on suoritettu. Teiden kehittamishankkeiden suunnittelussa on otettava
huomioon kestavan liikenteen mukaiset tieinfran vaatimukset, seka viheryhteyksien sailyminen tai
edistaminen.

o Lapijoki ja Aluesairaalan ja Tornelankujan alue on osoitettu merkinnalld maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd. Merkintaan liittyy maarays: Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus, erityispiirteet ja ominaisluonne siten, etta edistetaan
niihin liittyvien arvojen sailymista ja kehittdmista. Yhtenaisten ja avoimien viljelyalueiden sailymiseen
on kiinnitettava erityista huomiota. Kaikista aluetta tai kohdetta koskevista suunnitelmista ja hank-
keista, jotka oleellisesti muuttavat vallitsevia olosuhteita, tulee museoviranomaiselle varata mahdolli-
suus lausunnon antamiseen. Kohteen ja siihen olennaisesti kuuluvan Iahiympariston suunnittelussa
on otettava huomioon kohteen kulttuuri-, maisema-, luonto- ja ymparistdarvot seka huolehdittava,
ettei toimenpiteilla ja hankkeilla vaaranneta tai heikenneta edelld mainittujen arvojen sailymista.

o Pullankallio on Arvokas geologinen muodostuma ge2. Alueen suunnittelussa on otettava huomion
alueella olevat maa-aineslain tarkoittamat maisema- ja luonnonarvot seka mahdollisten maisemavau-
rioiden korjaustarve.

o Historiallinen tie sivuaa valtatietd. Kaikista niista tien linjaukseen tai muuhun muuttamiseen liittyvista
suunnitelmista tai toimenpiteista, jotka koskevat asemakaavoittamattomia tien osia, tulee varata mu-
seoviranomaiselle tilaisuus lausunnon antamiseen.

o Ekologinen yhteystarve-merkintaan liittyvassa maarayksessa todetaan mm. seuraavaa: Maankayton
suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee selvittda alueen ekologisten yhteyksien sijainti, laajuus ja yh-
teyden erityispiirteet seka kehittamistarpeet. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava
huomiota ekologisten yhteyksien jatkuvuuteen, sailymiseen ja toteutumiseen osana laajempaa viher-
verkkoa turvaten elidlajiston lilkkumis- ja levittadytymismahdollisuudet. Suunnittelussa ja kehittami-
sessa tulee liséksi huomioida, etta se sisaltaa useita eri maankayttémuotoja.
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Kuva 11. Ote Satakunnan maakuntakaavan luonnoksesta (2024)

1.6.2 Rauman yleiskaavat

Yleiskaavat kaupunkialueella

Rauman kaupunkialueella on voimassa useita suunnittelualueeseen kytkeytyvia osayleiskaavoja:

o Keskustan osayleiskaavan muutos ja laajennus YK002039 (KV 27.08.2018) sivuaa valtatien 8 suun-

nitteluosuuden alkua ulottuen tien lansipuolelle.

o Keskustan yleiskaava 002033 (KV 25.8.2003) kasittda Rauman pohjoisen eritasoliittyman alueen. Se

on osoitettu yleisen tien alueena (LT).

o Rauman keskustan osayleiskaava muutos ja laajennus, YK002039 (KV 2.03.2015): Osayleiskaava
kattaa 250 metria pitkan valtatien 8 osuuden Ayhéssd Rauman pohjoisen eritasoliityméan pohjoispuo-

lella.

Hankkeen suhde Rauman kaupunkialueen yleiskaavoihin

Suhteellisen tarkoissa kaupunkialueen yleiskaavoissa ei ole otettu kantaa valtatien parantamiseen. Valtatie 8 on
osoitettu liikennealueena (LT), jotka vastaavat taman hankkeen yleissuunnitelmaratkaisua. Ristiriitoja yleiskaava-
merkintdjen tai maaraysten suhteen ei ole tunnistettavissa yleissuunnitelman suunnittelutarkkuuden perusteella
missaan tarkasteltavassa vaihtoehdossa. Hanke ei esta yleiskaavojen tarkoittaman maankayton toteutumista. Eri-

tasoliittymaan on tehty asemakaavoja varten yleissuunnitelmaa tarkempaa suunnittelua.
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Kuva 12. Osayleiskaavat Rauman kaupunkiseudulla.

Rauman yleiskaava 2030 YK 002035 (2019)

Rauman yleiskaava 2030 YK 002035 (KV 25.3.2019) koskee koko kaupungin aluetta. Yleiskaava 2030 on oikeus-
vaikutteinen, mutta se ei korvaa oikeusvaikutteisia osayleiskaavoja. Yleiskaavassa 2030 esitetaan tavoitellun kehi-
tyksen periaatteet ja alueiden kayttd yleispiirteisesti, ja se osoittaa ajantasaistetut tavoitteet myds suunnittelualu-
een maankaytosta. Valtatie 8 on osoitettu merkinnalla merkittavasti parannettava tieosuus. Yleiskaavassa on 0soi-
tettu Olkiluodon uusi tie ja siihen liittyva tie Tiilivuoreen merkinnalla uudet tiet ja linjat. Lakariin on osoitettu valta-
tien 8 suuntainen rinnakkaistieyhteys merkinnalla tieyhteystarve.

Valtatien 8 ymparilla on osoitettu laajasti kehittyvia ja uusia teollisuuden alueita (T, t/res). Valtatien 8 itapuolella
keskustaajaman pohjoisosassa uudet teollisuusalueet laajentavat nykyista teollisuusaluetta. Alueita sijoittuu myo6s
Olkiluotoon johtavan uuden tieyhteyden varteen. Koillisella teollisuusalueella on maakuntakaavan valmistumisen
jalkeen noussut esiin tarpeita laajoja alueita vaativalle maankaytélle, minka vuoksi teollisuudelle on varattu yleis-
kaavassa maakuntakaavaa laajempia alueita. Luostarinkylassa on liikennepalveluiden toimintojen aluetta (KL).
Tiilivuoren pohjoispuolella on asumisen reservialuetta (A/res).

Hankkeen suhde Rauman yleiskaavaan
Yleissuunnitelman liikenneratkaisu toteuttaa yleispiirteista yleiskaavaa merkittavasti parannettavan tieyhteyden
osalta ja vastaa yleiskaavan tavoittelemaan kehitykseen hyvilld likenneyhteyksilla. Maankaytén laajenemisalueet

valtatien ymparilla voivat tukeutua vaihtoehtojen sujuvoittamiin liikenneyhteyksiin. My6s Lakarin ja Eurajoen vali-
sen tieyhteyden tarpeeseen vastataan suunnitelmassa rinnakkaisvaylalla.
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Ristiriitoja yleiskaavan sisallon tai maaraysten kanssa ei ole tunnistettavissa YVA-vaiheen suunnittelutarkkuuden
perusteella missaan YVA-menettelyn vaihtoehdossa.
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Pohjoisten kyldalueiden osayleiskaava (2018)

Valtatien 8 pohjoispuoleisella alueella on voimassa Pohjoisten kylaalueiden osayleiskaava 002044 (KV
16.5.2018). Osayleiskaava sivuaa valtatieta Iahes kolmen kilometrin matkalla Luostarinkylan pohjoispuolella, mutta
valtatie itsessaan on yleiskaavan ulkopuolella. Yleiskaavan yhteydessa on tutkittu Olkiluodon yhteyden Olkitien
sijaintia ja se on osoitettu merkinnalla uudet tiet ja linjat. Valtatien I&heisyydessa ei ole merkittavaa uutta maan-
kayttoa. Valtatieta 8 sivuaa merkinnat asutukselle ja tyopaikoille (AO, ATY, PL1) seka suojaviheralueet (EV). Val-
tatietd ymparoi melualue (me). Historiallinen tielinja on osoitettu omalla merkinnallaan. Noin 200 metrin etaisyy-
della valtatiestd on muutamia arvokkaita kasvillisuuskohteita (luonnon muotoisuuden kannalta arvokas alue, luo).

Hankkeen suhde Pohjoisten kyldalueiden osayleiskaavaan

Yleissuunnitelman toimenpiteet sijoittuvat yleiskaavan ulkopuolelle. Valtatietd reunustaa paaosin suojaviheralue,
mika& mahdollistaa joustavasti valtatiehen liittyvat toimenpiteet, mikali ne tarkentuisivat jatkosuunnittelussa yleis-
kaavan puolelle.

L, A" - TN

Yhdystie/ kokoojakatu. Ao Erillispientalojen alue.

Uudet tiet ja linjat.

Piisytie. ATY Erillispientalojen ja ympdristohairiota
aiheuttamattoman teollisuuden alue.

Uusi sidhkélinja. PL1 Kylaldhipalvelujen alue.

Voimajohto ja voimajohtoalue. Maa-ja metsitalousvaltainen alue.

Melualue. v

M
Ev Suojaviheralue.

1002044 Pohjoisten kylaalueiden
osayleiskaava (KV 25.3.2019)

Kuva 14. Ote Rauman Pohjoisten kyldalueiden osayleiskaavasta (2019)
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Koillisen teollisuusalueen osayleiskaava (2018)

Luostarinkylassa ja valtatien 8 etelapuolisella alueella on voimassa Koillisen teollisuusalueen osayleiskaava (KV
10.12.2018). Se kattaa Lakarin ja Kuivassuon seka osin Susivuoren ja Ayhén alueet. Osayleiskaava osoittaa laajat
maankayton laajenemisalueet erityisesti tilaa vaativien teollisuus-, logistiikka- ja varastoalueiden muodostamiseen.

Valtatie 8 on osoitettu merkinnalla merkittavasti parannettava tieosuus. Suojaviheraluemerkinta (EV) sisaltaa myos
likennejarjestelyihin varattavat alueet. Tie- ja katumerkinndissa on huomioitu Luostarinkylan eritasoliittyma. Mus-
talla katkoviivalla on osoitettu uusia katuja, joiden sijainti on vield ohjeellinen ja joita ei viela tarkemmin ole suunni-
teltu. Pohjoiskehaan liittyvan Olkitien suunnitelman mukainen sijainti on merkitty punaisella ehyella viivalla (uudet
tiet ja linjat). Ohjeellisena tielinjauksena on osoitettu valtatien rinnakkaistien jatkuminen Eurajoen suuntaan Laka-
rinkadun jatkeena.

Kaava-alueen itdosaan on osoitettu teollisuus- ja varastoalue (T), jolle saa sijoittaa merkittavan vaarallisia kemi-
kaaleja sisaltdvan tai valmistavan laitoksen (T/kem). Alueen lapi kulkee Rauman rata ja nk. URPO-ratavaraus,
seka uusi ratapiha-alue ratavarauksen molemmin puolin. Hevossuon jateasema ja Suiklansuon teollisuusjatteen
kaatopaikka ovat laajentumisalueineen erityisalueella (E). Valtatien 8 pohjoispuolelle on merkitty liikennepalvelui-
den alue (KL). Alue on tarkoitettu likenneasemapalveluille ja alueelle saa sijoittaa enintdan 400k-m2 paivittaistava-
rakauppaa. Lakarinkadun varteen Luostarinkyléan eritasoliittyméan yhteyteen on varattu alue palveluille ja hallinnolle
(P). Suunnittelumaarayksessa on maaritelty, ettd alue on varattu ensisijaisesti Lakarin yritysalueen ja sen tyonteki-
joiden palvelemiseen. Ayhdntien ja Harakkalantien varrella oleva asuinalue on kaavassa merkitty erillispientalojen
ja ymparistohairiota aiheuttamattoman teollisuuden alueeksi (ATY).

Valtatien 8 eteldpuolella kulkeva raakavesijohto on kaavakarttaan merkitty yhdysvesijohdoksi. Vesihuollon kan-
nalta merkittaviksi linjoiksi on merkitty raakavesikanava seka Lakariin ja jateasemalle johtavat vesihuoltolinjat.
Kaavakarttaan on merkitty alueelliset hulevesien viivytysalueet ja hulevesireitit ohjeellisina. Mahdollisen Olkiluoto-4
hankkeen vaatima voimajohtoreitti on merkitty uudeksi sahkolinjaksi.

Osayleiskaavassa on jonkin verran ymparistdarvoja osoittavia merkintdja. Kaava-alueen lapi kulkeva Pohjanlah-
den vanha rantatielinja on osoitettu historialliseksi tielinjaksi (Rantatie). Omalla merkinnalldan osoitettu muinais-
muistot (sm, SM) suojelumaarayksineen. Merkinnalla luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue
(luo2) on osoitettu liito-oravan esiintymisalue. Merkintaa koskee suunnittelumaarays, jonka mukaan alueella on
kielletty liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentdminen luonnonsuojelulain (49§) mu-
kaisesti. Alueen suunnittelussa on lisdksi huomioitava, etta liito-oravalle jatetaan riittavat lisdéntymis-, ruokailu- ja
likkumisalueet seka yhtenaiset kulkuyhteydet. Yleismaarayksen mukaan alueiden yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa on otettava huomioon niiden erityiset luontoarvot ja kiinteat muinaisjaannokset.

Hankkeen suhde Koillisen teollisuusalueen osayleiskaavaan

Yleissuunnitelman liikenneratkaisu toteuttaa yleiskaavaa merkittavasti parannettavan tieosuuden osalta. Maankay-
ton laajenemisalueet Lakarissa voivat tukeutua sujuviin liikenneyhteyksiin. My6s Lakarin ja Eurajoen valinen oh-
jeellinen tieyhteys vastaa esitettya rinnakkaistieyhteytta, joskin tien sijainti voi tarkentua jatkossa.

Yleiskaavan merkityn rinnakkaistien sijoittamista tarkennetaan liito-oravan elinympariston sailyttdmisen osalta jat-
kosuunnittelussa paivittyvan tiedon myo6ta. Teollisuuden reservialue -alueen toteutuessa myéhemman asemakaa-
voituksen yhteydessa ratkaistaan liito-oravan suojelemisen kannalta riittavat ratkaisut. Ristiriitoja yleiskaavan sisal-
I6n tai maaraysten osalta ei ole tunnistettavissa.
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Kuva 15. Ote Rauman Kaoillisen teollisuusalueen osayleiskaavasta (2018)

1.6.3 Rauman asemakaavat

Rauman kaupunkialue, Luostarinkylan eritasoliittyman ymparisto ja Lakarin alue on asemakaavoitettua valtatien 8
suunnittelualueella. Paatie sijoittuu 3600 metrin matkalla asemakaavoitetulle alueelle Raumalla.
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1.6.4 Kaynnissa oleva kaavoitus Raumalla

Vireillda: Asemakaava ja asemakaavamuutos AK 01-096 Kairakatu — Metallitie (luonnos nahtavilla 7.3.-
11.4.2024). Aluetta on kehitetty tilaa vaativan erikoistavarakaupan ja yritystoiminnan alueena. Asemakaavalla on
uudelleen maaritelty mm. kayttétarkoitusmerkint6ja ja rakennusoikeuksia. Asemakaavatydssa on huomioitu Valta-
teiden 8 ja12 eritasoliittyman kehittamistarpeet, voimalinjareitit ja hulevesien viivytys. Kaava-aluetta koskettaa eri-
tyisesti Rauman pohjoisen eritasoliittyman parannustoimenpiteet. Tatd asemakaavaty6ta varten on teetetty erilli-
sena konsulttitydna valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyman tilavarauksen maarittdminen asemakaavatarkkuudella ja
selvityksen tulokset on otettu huomioon asemakaavatyossa.

Vireilla: Lakari eteldinen asemakaavamuutos 26-006 (Osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtéavilla 5.9.-
10.10.2024): Kaavavalmistelun lahtokohtana on asemakaavoittaa aluekokonaisuus tulevan toimijan tarpeisiin vas-
taavalla tavalla. Fortum Power and Heat Oy:n tavoitteena on kehittaa aluetta datakeskustoimintaa tai vastaavan
tyyppista kaupallista toimintaa varten. Kaavahankkeen yhteydessa selvitetddn mm. onko alueella sijaitsevien toi-
mintojen siirtdminen mahdollista laajan teollisuusalueen muodostamiseksi. Hankekokonaisuuden lopullinen laa-
juus ja maankaytté tdsmentyy asemakaavaprosessin yhteydessa. Suunnittelussa otetaan huomioon sijaintipaikan
lahtékohdat mm. infrareitit, luontoarvot, muinaisjdanndkset ja lisdantyvien hulevesien kasittely.

- Kairakatu-Metallitie
-asemakaavan '
muutos 01-096

(luonnos 2024)

Kuva 16. Asemakaava ja asemakaavamuutos AK 01-096 Kairakatu-Metallitien luonnos 2024. Kaava-
kartta ja havainnekuva
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Kuva 17. Asemakaava vireilld; Lakari eteldinen asemakaavamuutos

1.6.5 Eurajoen yleiskaavat

Eurajoen keskustan osayleiskaava (2014)

Eurajoelle sijoittuvalla lyhyella suunnitteluosuudella Lapijoelta pohjoiseen on voimassa Eurajoen keskustan
osayleiskaava (KV 1.12.2014, voimaan 29.12.2016). Valtatie 8 on osoitettu viivamerkinnalla 'valtatie, nelikaistai-
nen' seka ohjeellisena maantien alueena (LT). Valtatien 8 Eurajoen ohitustie on otettu osayleiskaavassa huomi-
oon: Tieliikenteen yhteystarpeena on osoitettu valtatien 8 suuntaiset rinnakkaistieyhteydet Rauman suuntaan.
Osayleiskaava osoittaa kehittyvat ja uudet teollisuus- ja tydpaikka-alueet valtatien itdpuolella (TY, TY-2, T, TP2).
Muutoin valtatieta ymparoivat alueet ovat maa- ja metsatalousvaltaisia alueita (M), mutta myds suojaviheralueita
(EV). Voimajohdoille on osoitettu energiahuollon alue (EN).

Hankkeen suhde Eurajoen keskustan osayleiskaavaan
Yleissuunnitelman liikenneratkaisu toteuttaa yleiskaavaa sen tarkkuustaso huomioiden. Hosistontien jatke toteut-

taa yleiskaavan osoittamaa rinnakkaistieyhteyden tarvetta. Rinnakkaistien kehittamista kuvaa yhteystarvetta osoit-
tava nuoli-katkoviiva-merkinta. Teollisuus-, tydpaikka- ja palvelualueet voivat tukeutua sujuviin liikenneyhteyksiin.
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Kuva 18. Ote Eurajoen osayleiskaavasta (2014)
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Valtatie 8:n ohjeelliset lilkennealueet ja eritasoliittyman tilavaraukset
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laadulle erityisia vaatimuksia.

Teollisuusalueen pitkan aikavalin laajentumisalue,
jolla ympéristd asettaa toiminnan laadulle erityisia
vaatimuksia ja jonka saa ottaa kdyttdon kun muut
vastaavat TY-alueet on otettu kayttdon.

Suojaviheralue.

Maa- ja metsatalousvaltainen alue.
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Eurajoen keskustan yleiskaavan suhde yleissuunnitelmaan
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A B LY

Kuva 19. Yleissuunnitelman toimenpiteet ja ote Eurajoen osayleiskaavasta (2014)

1.6.6 Eurajoen asemakaavat

Valtatie 8 sijoittuu 1060 metrin matkalla asemakaavoitetulle alueelle Eurajoella. Lapinjoen pohjoispuoleinen alue
on asemakaavoitettua valtatien 8 suunnittelualueella, kattaen tiiviin asuinalueen ja Kéykan teollisuusaluetta.
Vuonna 2022 on hyvaksytty Lapijoen asemakaavan laajennus. Asemakaavojen kaupan ja tyopaikkojen alueet ei-
vat ole toteutuneet. Valtatien yhteydelle Korpelantielle on suunniteltu asemakaavoissa Kuparitie-niminen katu.
Asemakaavamuutoksia tarvitaan niin liikennealueen tilavarauksen, meluntorjunnan tai alemman tieverkon osalta.

1.6.7 Eurajoki kdynnissa oleva kaavoitus

Eurajoen osayleiskaavan muutos ja laajennus ja Suurteollisuusalueen asemakaava: Kaavoituskatsauksen
2024 mukaan kunnan tavoitteena on lahtea kaavoittamaan 2022 valmistuneen Eurajoen ohituksen etelaisen erita-
soliittyman yhteyteen suurteollisuuspuistoa uuden tielinjauksen lansipuolelle. Lapintien varteen rautatien pohjois-
puolelle on tavoitteena laatia kaavan muutos CleanTech-aluetta varten. Osayleiskaavan laajennus tehdaan Lapin-
tien varteen rautatien etelapuolelle kiertotalouspuistoa varten. Alueiden asemakaavoitus on tarkoitus kaynnistaa
2024 aikana. Yleiskaavan muutokset ja laajennuksen laadinta kdynnistetaan asemakaavan laatimiseksi tarpeen
mukaan.
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Vireilla Eurajoen keskustan asemakaavan laajennus: Tavoitteena on laatia asemakaava vuonna 2022 hyvak-

sytyn keskustan asemakaavan laajennuksen (Lotilan alue) etelapuolelle tdydentamaan nykyista ja tulevaa keskus-
tan aluetta. Alueen asemakaavan pohjakartan laadinnan valmistelevia tehtavia on tehty talvella 2023. 8. Suurteolli-
suusalueen asemakaava

Eurajoen kunta kaavoituskatsaus 2024-2025

NIl 7. Luvian pohjoisen eritasoliittymdn vaatima asemakaavan muutos
8. Suurteollisuusalueen asemakaava

9. Cleantech-alueen asemakaava
10. Kiertotalouspuiston asemakaava
11. Eurajoen keskustan asemakaavan laajennus
12. Eurajoen kirkonseudun asemakaavan muutos
su 13, Hirveldntien-Perdpellontien alueen asemakaavan muutos
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1.7 Ymparisto ja maankayttd
Johdanto maankayton ja ymparistéasioiden kasittelyyn

Yleissuunnitelma ja YVA-selostus toimivat parina siten, etta yleissuunnitelmasta on tehty tiivis valittuun liikenteelli-
seen ratkaisuun keskittyva raportti. Hankkeen lahtokohdat, olosuhteet ja vaikutukset on kuvattu yksityiskohtaisesti
YVA-selostuksessa.

Hankkeen arviointiin liittyy paljon I&htotietoa ja huomioon otettavia seikkoja. Hankkeen monia vaiheita ja nakokul-
mia vaikutuksiin ei ole kuitenkaan yksinkertaista tiivistaa, joten hankkeen kokonaisuuden ja historian hahmottami-
nen saattaa vaatia paneutumista myos YVA-raportin sisaltoon.

Tassa raportissa on tuotu esille YVA-vaiheeseen nahden tarkentuneet tiedot liikenteesta ja esitetty yhteenvetomai-
sesti padasiat kaavoituksesta ja ympariston nykytilasta. Vaikutusten arvioinnissa on esitetty tarkentuneiden suun-
nitelmaratkaisujen keskeiset vaikutukset ja niitd on kuvattu yksityiskohtaisemmin YVA-selostuksessa. YVA-
vaiheen jalkeen paivittyneet |ahtotiedot kuvataan tarkemmin kuin YVA-selostuksessa esitellyt tiedot. Lisaksi sisal-
I0ssa korostuu YVA-vaiheessa annetussa perustellussa paatelmassa esiinnousseet asiat.

1.7.1 Sijainti ja yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijoittuu Satakuntaan Rauman kaupunkiseudulle. Satakunnan aluerakenteen perusrungon muo-
dostavat ylimaakunnalliset yhdyskuntarakenteen vyohykkeet Pori-Rauma-Uusikaupunki-Turku-rannikkoalue el
valtatie 8 vaikutusvydhyke seka Porista kaakkoon suuntautuva valtatien 2 vaikutusvydhyke. Yhdyskuntavyohyk-
keet perustuvat paitsi liikenteellisiin yhteysverkkoihin erityisesti toiminnalliseen yhteyteen seka asutuksen sijoittu-
miseen. Vyohyke on kaupunkien, taajamien seka maaseutualueiden muodostama vuorovaikutteinen ja toiminnalli-
nen kokonaisuus.

Valtatie 8 ja valtatie 12 toimivat kaupunkiseudun alueen liikenteellisina runkoina ja yhdyskuntarakennetta muovaa-
vina paavaylina. Valtatie 8 yhdistdd Rauman kaupunkialueen ja noin 12 kilometrin etaisyydella sijaitsevan Eura-
joen Kirkonkylan keskustaajaman. Alueen lapi kulkee myds Rauman rata. Satakunnalla on vahva teollinen pe-
rinne, ollen Suomen maakunnista teollisuusvaltaisin. Rauman seudun elinkeinoelaman kannalta merkittavia teki-
joitd ovat satama, siihen tukeutuva teollisuus ja Olkiluodon ydinvoimala. Meriklusteri on yksi lounaisrannikon elin-
keinoelaman peruspilareista.

Rannikkokaupungit Pori ja Rauma ovat Satakunnan alueen suurimmat vaesto-, tuotanto- ja palvelukeskukset.
Rauman seutukuntaan kuuluvat Rauman kaupunki seka Eurajoen, Euran ja Sakylan kunnat, joissa on yhteensa
noin 67 000 asukasta. Rauma on Satakunnan maakunnan osakeskus ja Eurajoki on paikallinen keskus. Seudun
asukasluku on laskenut tasaisesti 1990-luvulta vuosituhannen alkuun saakka. Sen jalkeen 2000-luvulla vakiluku
on pysynyt samana ja 2010-luvulla se on kasvanut.

Asutus on keskittynyt taajama-alueille, minka liséksi asutus levittdytyy nauhamaisena rakenteena myods valtatien 8
varrelle. Rauman keskusta on tiivis. Keskustan lansipuolelle sijoittuvat teollisuusalueet, joihin liittyva raskas lii-
kenne junaratoineen luo yhdyskuntarakenteellisesti haasteita mm. yhteyksien kannalta. Toisessa paassa valtatien
8 suunnitteluosuutta on Eurajoen kunnan keskustaajama. Ymparoivat maaseutualueet ja vanha kylarakenne erot-
tuvat melko selvasti tiiviistd rakennetusta ymparistosta. Meren rannalla on runsaasti loma-asutusta. Varsinainen
haja-asutus on sijoittunut sisdmaahan ja se on sijoittunut Iahinna olemassa olevien kylateiden varsille.
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Maankaytén kehittymisen nakymat ja tavoitteet

Suunnittelualueesta suuri osa on maakunnallisesti merkittdvaa maankayton kehittymisen aluetta (katso myoés luku
1.6). Alue on merkitty Satakunnan maakuntakaavakartalle nykyistad rakentamista laajempina varauksina. Rauma ja
Eurajoki ovat lahentymassa toisiaan maankayton tavoitteiden myo6ta, toiminnallisesti valtatien 8 Iahialueita myotail-
len. Alueen elinvoimaisuuden kannalta yritysten kehittymismahdollisuuksien turvaaminen ja uusien yritysten saa-
minen alueelle on tarkeaa.

Rauman kohdalla maankaytdn kehittdmisen painopistealueet on osoitettu valtatien 8 varrelle. Rauman kaupungin
maankayton tavoitteet nakyvat ajantasaisissa yleiskaavoissa, josta parhaan yleiskuvan antaa Rauman yleiskaava
(2018). Luostarinkylan eritasoliittymaan tukeutuvaa maankayttéa edistetdan Lakarin logistiikka- ja teollisuusalu-
eella. My6s asemakaavassa Susivuoren teollisuusalueelle on osoitettu runsaasti teollisuustontteja, jotka ovat viela
rakentamatta. Valtatiehen kytkeytyen kaupan ja palvelun alueita kehitetdan keskustan ulkolaidalla. Kairakadun -
Metallitien alue on talla hetkella laajin tilaa vaativan kaupan alue Raumalla. Se on myés tulevaisuuden painopiste
tilaa vaativan kaupan kehitykselle Raumalla. Kairakadun - Metallitien alueelle voidaan suunnata uutta liiketilaa Ia-
hes 20 000 k-m2.

Eurajoella merkittdvana maankaytén kehittdmisen kohteena on maakuntakaavassa osoitettu teollisuustoimintojen
alue valtatien 8 etelapuolella. Kunnalla on suunnitelmissa laajentaa teollisuus- ja tyOpaikka-alueita valtatien 8 tun-
tumassa. Esilla on ollut suurteollisuuspuisto, Cleantech-alue, kiertotalouspuisto seka henkildjunapysakki, joista
kolme viimeisinta sijoittuisivat Lapintien varteen rautatien molemmin puolin. Suurteollisuuspuistoa kunnan on tar-
koitus lahted kaavoittamaan uuden tielinjauksen lansipuolelle, Eurajoen ohituksen etelaisen eritasoliittyman yhtey-
teen. Teollisuus- ja tydpaikka-alueiden kehittdmisen tavoitteena on mahdollistaa suurteollisuuden laajentuminen
Eurajoelle ja lisata kunnan elinvoimaa entisestaan tulevina vuosina.

Kunnassa on tavoitteena myds Vuojoen kartanon kehittdminen matkailukohteena ja Laitakarin alueen kehittami-
nen. Eurajoen ydinvoimalan tarpeisiin ja siihen tukeutuviin toimintoihin vastataan my6s maankayton kehittamisella.
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Kuva 22. Yhdyskuntarakenne suunnittelualueella
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Kuva 23. Kehittyva maakunnallisesti merkittava maankaytto
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Maankayton ja asutuksen kuvaus hankealueella

Suunnittelualue alkaa Rauman kaupunkialueen itdpuolelta. Rauman kauppapalvelut ovat keskittyneet suhteellisen
pienelle alueelle keskustaan ja keskustan reunamille. Alueella on myds tiivista kaupunkiasutusta. Lajon kerrostalo-
alue, jonka rakennuskanta on 1960-luvun lopulta ja 1970-luvulta, sijaitsee Porintien ja Ayhojarventien valisella alu-
eella. Keskustan pohjoispuolelle sijoittuu market- ja tilaa vaativaa kauppaa kahdelle erilliselle alueelle Rauman
Pohjoisen eritasoliittyman ympaéristdssa. Keskustaa reunustavat teollisuus- ja yritysalueet ulottuvat Ayhéén ja Su-
sivuoreen valtatien 8 tuntumassa. Taajama-asutus harvenee pohjoiseen edetessa tiivistyen kuitenkin taas nauha-
maisesti Ayhéntien varressa, sekéd muutamilla pientaloalueilla. Ayhéssa asutus noudattelee historiallisesti merkitta-
van Pohjanlahden rantatien linjausta. Ayhéntie ympéristéineen on vehrea ja sillé on paikoitellen kulttuurimaiseman
piirteitd. Etdammalla valtatiestd asutus muuttuu maaseutumaiseksi haja-asutukseksi. Alueen rakennuskannassa
on edustettuna lahes kaikki 1900-luvun vuosikymmenet.

Luostarinkyla on pieni tiivis omakotialue Susivuoren teollisuusalueen ja valtatien 8 valissa. Tiilivuori kuuluu Sorkan
kylaan ja alueella on maaseutumaista, monen ikaistad omakotiasutusta. Luostarinkylan ja Tiilivuoren asutusta sijoit-
tuu valtatien varteen ja on alttiina sen hairigille. Olkiluotoon suuntautuvaa liikennettd kulkee Kaaron asuinalueen ja
Sorkan kylan Iapi, mika tunnistettu ongelmaksi Rauman ja Olkiluodon valisella Sorkanmaantiella.

Valtatien itapuolella sijaitsevat laajat monipuoliset Lakarin ja Kuivassuon teollisen toiminnan ja tydpaikkojen alueet.
Alueet yhtyvat Pohjoiskehén ja Luostarinkylan eritasoliittyméan kautta lansipuolelle toimintoihin Susivuoren ja Ay-
hon alueella. Rauman kaupunki on kaavoittanut Koilliseksi teollisuusalueeksi kutsuttua aluetta ja markkinoinnissa
alue tunnetaan Lakarin logistiikka- ja yritysalueena. Jo nykyisin Lakarin alueella on useita toimijoita ja yritysten pal-
veluksessa tydskentelee merkittava maara tyontekijoita. Valtatien 8 varrella Lakarin alueelle on HKScanin broileri-
tuotteisiin erikoistunut tuotantolaitos ja Logistikas Oy:n logistiikkakeskus. Alueella on my6s pienteollisuus- ja varas-
totiloja. Julkisia palveluita tai kauppoja ei alueella ole. Hevossuon jateasema ja Suiklansuon teollisuusjatteen kaa-
topaikka toimivat alueen itdosassa. Suunnittelualueen poikki kulkee valtakunnallisesti merkittavia voimajohtoja,
joihin liittyen Lakarin alueella sijaitsevat laajat energiahuollon alueet.

Eurajoen puolella Lapijoki on Lapinjoen viljelyaukean ymparille levittyvd maaseutumaisen asutuksen alue. Asutus
tiivistyy Jokilaaksoa seurailevan Olkiluodontien ja valtatien 8 etelapuolella Unkintien varressa kylamaisemmaksi.
Lapijoen pohjoispuolella on tiivis uudempi pientaloalue, jonka asuintaloista moni ulottuu 8 valtatien valittdmaan
I&heisyyteen ja on siten alttiina hairidille. Lapijoella on jonkin verran palveluita, joista koulu sijoittuu noin kilometrin
etaisyydelle Lapijoesta Olkiluodontien varteen. Lapijoen kulttuuriympariston keskella sijaitsee Lapijoen kivisilta
(Lapijoen museosilta).

Lapijoen jalkeen koilliseen edetessa ymparistd on metsaista ja asumatonta. Valtatien itdpuolta reunustaa Eurajoen
keskustaan kytkeytyvat teollisuus- ja tyOpaikka-alueet. Rakentaminen on painottunut valtatien 8 varrelle. Eurajoen

keskustaajama Eurajoen kirkonkylan keskustatoiminnot sijoittuvat kokonaisuudessaan valtatien 8 itdpuolelle siihen
rajautuen. Keskustaajamassa sijaitsevat kunnan keskeiset julkiset ja kaupalliset palvelut. Eurajoen taajaman etela-
puolella oleva teollisuusalue sijoittuu valittdmasti valtatien itdpuolelle.

Yhteenveto
Suunnittelualueella kilometrin etaisyydella valtatiesta on yhteensa noin 1400 asuinrakennusta. 100 metrin etaisyy-

della valtatien keskilinjasta on noin 70 asuinrakennusta, kun taas 200 metrin etaisyydella valtatiesta asuinraken-
nuksia on noin 220 kappaletta. Lomarakennuksia valtatien lahialueella on vain muutamia.
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1.7.2 Virkistysalueet ja reitit

Virkistyskohteista keskeisimmat nakyvat kaavoituksessa nykyisina ja kehittyvina virkistysalue- ja reittivarauksina.
Raumalla viher- ja virkistysalueiden verkostoa on késitelty kokonaisuutena Rauman yleiskaavan (2019) laadinnan
yhteydessa. Lansipuolella valtatietd 8 sivuaa etaalla virkistykseen sopiva vydhyke, joka on osoitettu Rauman yleis-
kaavoissa erilaisin viheraluemerkinnéin. Rauman yleiskaavan virkistysalue ulottuu valtatielle Kolhassa ja pohjoi-
sempana muutamissa kohdissa valtatielle ulottuu maa- ja metsatalousalue, jolla on virkistys- ja kylamaisema-ar-
voja (MYV). Suosittu kuusi kilometria pitka ulkoilureitti nimeltd Latumajan reitti kulkee Tiilivuoren Latumajalta ete-
ldan kohti Rauman keskustaa. Sen varrella on talkoovoimin yllapidettyja laavuja. Etadmmalla Kaaronjarven ran-
nalla on kolme uimapaikkaa — yksi jarven lansirannalla ja kaksi jarven itdrannalla. Haapasaarentie, Sorkanmaan-
tie, Taka-alhontie ja Kolhantie muodostavat suositun Rauman keskustasta lahtevan pyorailyreitin. Koillisella teolli-
suusalueella on merkitysta virkistystoiminnan kannalta alueella sijaitsevien golfkentéan, motocrossradan ja ampu-
maradan kautta.

Eurajoen kuntakeskuksessa on virkistykseen tarkoitettuja alueita asutuksen lomassa, mutta ne eivat sijoitu valta-
tien laheisyyteen. Lapijoella on oma kuntoratansa etaalla valtatiesta. Lapijokilaaksolla on suurta virkistysarvoa
maiseman ja kulttuurihistorian kerrostumien vuoksi. Lapijoenlaakson kulttuurimaiseman pienet maantiet sopivat
pyorailyyn.

Virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet ovat elinympéristén arvo, joka ei rajoitu virallisille virkistyskohteille. Asuinaluei-
den tuntumassa on paljon I&hivirkistysalueita ja liikuntakohteita, joilla on merkitysta asukkaiden jokapaivaisessa
elamassa. Taajama-alueilla pienetkin rakentamattomat alueet ja lahimetsat ovat usein asukkaiden virkistyksen
kannalta olennaisia. Ulkoiluun sopivat metsat seka maa- ja metsatalouteen kaytettava tiestd. Luontoalueita hyo-
dynnetaan niin marjastukseen, sienestykseen ja metsastykseen.

Maakunnallisesti merkittavé rakennettu (%)  Ravirata
kullttuuriympéristd 2
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Kuva 26. Virkistyskohteet ja virkistysarvot
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1.7.3 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualueella vallitseva pintamaalaji on Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) maaperakartan perusteella
hiekka- ja soramoreeni, jossa on paljon kalliopaljastumia. Liséksi Lapinjoen ja Eurajoen ylitysten ymparistdssa on
pehmeikkdalueita, joilla maapera koostuu pddosin savesta.
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Kuva 27. Ote maaperédkartasta (Geologian tutkimuskeskus, karttapalvelut 1024)

Hankealueen lansiosan kalliopera koostuu padosin biotiittiparagneissista ja itdosa porfyyrisesta rapakivigraniitista
(ns. Vakkaran graniitti). Kalliopaljastumia on paljon erityisesti suunnittelualueen lansiosassa. Satakunnan alueella
kallioperan ruhje- ja siirroslinjat ilmenevat maastossa tyypillisesti vesistdlinjoina ja laaksoina. Alueen vahvimmat
ruhje- ja siirrossuunnat ovat tyypillisesti luode-kaakkosuuntaiset. Suunnittelualueella ei ole harjujensuojeluohjel-
man kohteita eika arvokkaiksi luokiteltuja harjualueita tai moreenimuodostumia. Maakunnallisesti arvokas kallio-
alue Pullankallio sijaitsee valtatien valittémassa laheisyydessa Sorkanmaantien risteyksen tuntumassa.
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Kuva 28. Ote kallioperakartasta (Geologian tutkmimuskeskus, karttapalvelut 2024)

Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakoisyys on hankealueella paaosin pieni, mutta Lapinjoen jokilaak-

(Happamat sulfaattimaat -karttapalvelu, GTK).

sossa kohtalainen tai suuri
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Kuva 29. Happamien sulfaattimaiden todennakoéisyys suunnittelualueella (Geologian tutkimuskeskus,
karttapalvelut 2023)

1.7.4 Pintavedet ja tulvariskialueet

Suunnittelualue sijoittuu padosin Lapinjoen vesistoalueelle (33) ja Selkdmeren rannikkoalueelle (83) seka pienelta
osin Eurajoen vesistdalueelle (34). Tielinjausvaihtoehdot sijoittuvat Raumanjoen - Pitkajarven valuma-alueelle
(83.016), valialueelle (83V018), Hiuknummenojan valuma-alueelle (83.019), Lapinjoen alaosan (33.001) ja keski-
osan alueelle (33.002) seka Luttilanjarvenojan valuma-alueelle (34.073) ja Eurajoen suuralueelle (34.011). Paran-
nettava suunnitteluvali ei sijoitu valtakunnallisesti merkittavalle vesistd- ja merivesitulva-alueelle tai ELY-keskusten
tunnistamalle muulle tulvariskialueelle.
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Kuva 30. Pintavedet ja niiden valuma-alueet hankealueella

Valtatie 8 ylittda suunnittelualueella Lapinjoen seké Lapinjokeen, Lapinjoen raakavesikanavaan, Ayhénjéarveen ja
Syvanraumanlahteen laskevia ojia. Suunnittelualueen Iaheisyydessa nykyinen valtatie ylittaa liséksi etelassd Rau-
manjoen ja pohjoisessa Eurajoen. Suunnittelualueen kaakkoispuolella kulkee ita-lansisuunnassa osin tunnelissa
oleva Lapinjoen raakavesikanava.

Tielinjauksen lantisessa paadyssa valtatie 8 ylittda Raumanjoen. Parannettava tieosuus ei ylita jokea, mutta sijoit-
tuu joen l&ahiympaéristéon. Raumanjoki virtaa Ayhénjéarvesta Vanhan Rauman halki Selkdmerelle. Sen pituus on
noin 4 km ja valuma-alue on pinta-alaltaan melko pieni, noin 13 km?. Lis&ksi joki on hyvin matala maankohoami-
sen vuoksi. Joen vedenlaadusta ei ole kaytettavissa ymparistohallinnon tietokannoissa ajantasaista tietoja eika
sille ole tehty ekologisen tilan luokitusta. Raumanjoessa esiintyy erittdin uhanalaista taimenta, jonka kanta on peri-
maltaan alueelle alkuperaista ja eriytynyttd. Tdman vuoksi Raumanjoen herkkyys vedenlaadun muutoksille on
suuri. Taimenen liséksi kalastoon kuuluvat ahven, hauki ja sarki. Raumanjoen alaosa on rakenteeltaan keinotekoi-
nen ja siina sijaitsee kolme patoa, jotka saattavat toimia osittaisina vaellusesteind. Rauman kaupungin kohdalla
joki muistuttaa osittain luonnontilaista. Varsinais-Suomen ja Satakunnan vesienhoidon toimenpideohjelmassa vuo-
sille 2022—-2027 on esitetty tehtavaksi elinymparistokunnostuksia Raumanjoella.

Raumanjoesta pohjoiseen péin parannettava valtatieosuus ylittda kaksi pienté ojaa: Ayhén kohdalla kulkeva oja

laskee Syvaraumanlahteen ja Kotimaen kohdalla kulkeva oja Lapinjoen raakavesikanavaan. Kyseisten ojien ve-
denlaadusta tai muista olosuhteista ei ole saatavilla tietoja.
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Tielinjauksen kohdalla sijaitseva R60marinoja on ihmisen kasittelema, vedenlaadultaan heikko uoma, joka laskee

Lapinjokeen. Ojassa on merkkeja aikaisemmasta perkaamisesta, ja sen pohjalla kasvaa jatevesisieneksi kutsuttua
bakteerikasvuston, sienen ja muun orgaanisen aineksen yhdistelmaa, jota muodostuu heikosti puhdistettujen jate-
vesien seurauksena.

Valtatien yhteyteen rakennettavan tieston valittdmassa laheisyydessa tai kohdalla on pienempia virtavesia, joihin
kuuluu luonnontilaisia noroja. Hankkeen vaikutuksia norojen valuma-alueisiin ei tarkasteltu YVA-menettelyssa,
vaan vasta yleissuunnitelmavaiheessa. Luonnontilaiset norot ovat vesilain 2. luvun 11§ turvaamia, jolloin niiden
arvo on erittain suuri. Koska norot ovat vahavetisia ja usein kausikuivia, niiden alttius ympariston muutoksille on
suurta. Arvon ja muutosalttiuden perusteella norojen herkkyys on erittain suuri.

Liitteena olevissa luontoselvityksissa kuvattujen Mylly-Junnin, Heinilan ja Tarkin norojen valuma-alueet maariteltiin
korkeusmallin perusteella (Scalgo-aineisto). Eurajoen puolen rinnakkaistieyhteyden (M4) 1ahella Mylly-Junnin koh-
dalla on kolme luonnontilaista noroa, jotka laskevat Lapinjokeen. Mylly-Junnin valuma-alueet eivat sijoitu tielinjauk-
selle.
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Kuva 31. Valuma-aluekartta Mylly-Junni
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Olkiluodontien uuden linjauksen (M2) ja rinnakkaistieyhteyden (M6) Iahella Heinildssa on luonnontilainen noro,
joka kulkee louhikossa enimmakseen piilonorona. Piilonorojen valuma-aluemaaritys on korkeusmallilla epavar-
maa, mutta muun virtausverkon laajempi valuma-alue on tielinjauksen kanssa paikoin paallekkainen. Olkiluodon-

tien uusi tielinjaus (M2) sijoittuu noin 150 metrin etaisyydelle Heinildn norosta.

Q
\l _—
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Kuva 32. Valuma-aluekartta, Heinila

Tarkin alueen norot ovat luonnontilaisia ja vahavetisia, ja niiden virtaus on heikkoa. Yksi noroista lahtee tihku-
pinnasta tai lahteikosta ja kulkee enimmakseen piilonorona. Tarkin norot laskevat kaivettuihin ojiin.
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Kuva 34. R66marinoja
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Sorkanmaantien suuntaisesti kulkevan Hiuknummenojan pituus on noin 4 km ja valuma-alue on pinta-alaltaan noin
11 km?. Oja kulkee lahes koko matkansa peltoalueiden halki, joten siihen kohdistuu runsaasti maatalouden kuor-
mitusta. Sen vedenlaadusta tai kalastosta ei ole kaytettavissa ymparistohallinnon tietokannoissa tietoja eika sille
ole tehty ekologisen tilan luokitusta. Hiuknummenojan herkkyys muutoksille on kohtalainen.

Valtatien 8 parannettava osuus ylittda Lapinjoen ja siihen laskevia ojia. Lapinjoki on 39 km pitka keskisuuri kan-
gasmaiden joki, joka saa alkunsa suo- ja metsaalueilla sijaitsevista jarvista ja laskee mereen Olkiluodon saaren ja
mantereen vélisesta salmesta. Veden vaihtuvuus on Lapinjoessa melko suurta (keskivirtaama 3 m®/s) ja sen va-
luma-alue on suuri (462 km?), jolloin sen herkkyys muutoksille on vahainen. Lapinjoen valuma-alueella maanvilje-
lysta aiheutuu merkittdvaa ravinnekuormitusta vesistéon. Alueella on myds happamia sulfaatti- ja turvemaita, joi-
den vuoksi jokivesi voi ajoittain olla hapanta. Lapinjoen ekologinen tila on tyydyttava (suppea aineisto) ja ekologi-
sen tilan luokitus on sailynyt samana kahtena perakkaisena luokittelukautena (2006—2017). Varsinais-Suomen ja
Satakunnan vesienhoidon toimenpideohjelmassa vuosille 2022—2027 on esitetty tehtavaksi elinymparistokunnos-
tuksia ja kalankulkua helpottavia toimenpiteita Lapinjoella. Vesiston hyva ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa
vuoteen 2027 mennessa.

Lapinjoen raakavesikanava kulkee ité-lansisuunnassa suunnittelualueen laheisyydessa kaakkoispuolella. Noin 12
km pituinen kanava palvelee seka Rauman kaupungin ettéd metsateollisuuden tarpeita ja se toimii alueella valuma-
vesia vastaanottavana vesisténa. Lapinjoen vetté johdetaan kanavaa pitkin raakavesialtaana toimivaan Ayhojéar-
veen ja edelleen Pitkajarveen. Kanavan herkkyys muutoksille on kohtalainen.

Eurajoki saa alkunsa Sakylan Pyhajarven pohjoispaasta ja laskee Eurajoensalmeen Selkamerelle. Eurajoen ala-
osa on tyypiltdan suuri savimaiden joki. Sen pituus on 36 km ja valuma-alueen pinta-ala on 1336 km?2. Eurajoen
alaosan ekologinen tila on ollut tyydyttava kahtena edellisena luokittelukautena vuosina 2006—2017.

1.7.5 Pohjavedet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita eikd vedenottamoita. Lahin pohja-
vesialue on suunnittelualueesta noin 6,9 kilometrin etaisyydella sijaitseva Korvenkulman (tunnus: 0205106) 1-luo-
kan vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue. Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu karttatarkastelun perus-
teella muutamia vesikuoppia, mutta ei varsinaisia lahteita. Luontokartoitusten yhteydessa havaittiin kolme lahteik-
ko4, jotka ovat vesilain 2. luvun 11§:n turvaamia kohteita ja uhanalaisia luontotyyppeja (EN), joiden herkkyys on
erittain suuri. Nama sijoittuvat Eurajoen rinnakkaistieyhteyden (M4) |aheisyyteen. Maapera suunnittelualueella on
paaosin hiekka- ja soramoreenia, alueella on myods paljon kalliopaljastumia. Tasta syysta maaperan vedenjohta-
vuus suunnittelualueella arvioidaan paaosin heikoksi. Valtaosa hankkeen vaikutusalueen asuinkiinteistoista on
kunnallistekniikan piirissa ja yksityiskaivoja arvioidaan olevan suhteellisen vahan. Olemassa olevien tietojen perus-
teella valtatien pohjoispuolella Kotimaen alueella seka Lapinjoen ylityksen laheisyydessa on muutamia kiinteistdja,
joilla saattaa olla oma talousvesikaivo.
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Kuva 35. Pohjavesivaikutteiset kohteet

1.7.6 Luonnonymparisto ja luonnon monimuotoisuus
Luonnonympariston yleispiirteet

Kasvimaantieteellisessa jaottelussa suunnittelualue sijoittuu etelaboreaaliselle vydhykkeelle ja Lounaismaan ala-
vyohykkeelle. Lounaismaan alue on maamme vanhinta ja vankinta viljelysseutua. Lounaismaan saviseutuja luon-
nehtivat rehevat lehdot ja runsasravinteiset jarvet. Suunnittelualue koostuu viljelysalueiden ja metsaalueiden muo-
dostamasta mosaiikkimaisesta ekologisesta kokonaisuudesta. Yhtendisemmat metsaalueet sijoittuvat Kaaronjar-
ven ymparistdon seka Lapinjoen ja Eurajoen valiselle alueelle. Suunnittelualueen metsat ovat voimakkaasti metsa-
talouskaytossa.

Metsien luontotyyppi vaihtelee lehtomaisesta kankaasta kuivaan karukkokankaaseen. Paaosin metsat ovat kuiten-
kin tuoretta kuusivaltaista kangasta (MT). Alavyohykkeen keskiosissa yleisimpana metsatyyppind on lehtomaisen
kankaan kaenkaali-mustikkatyyppi (OMT), toiseksi runsaimpana esiintyy tuoreen kankaan mustikkatyypin (MT)
metsia. Saarnen, pahkinapensaan ja kynajalavan levinneisyys ulottuu Lounaismaan pohjoisrajoille. Lisaksi ruoho-
ja heinakasveissa on useita lajeja, joiden levinneisyys rajoittuu paaosin Lounaismaan alueelle. Tallaisia lajeja ovat
lehtojen ja lehtomaisten kankaiden lajit, kuten alueella suhteellisen yleisena esiintyva sinivuokko ja harvinaisem-
pana esiintyvat keltavuokko, imikka, mukulaleinikki, kevattdhtimd ja janonsalaatti. (Kalliola 1973). Zonation-aineis-
ton perusteella suunnittelualueelle ei sijoitu merkittdvasti monimuotoisuudeltaan arvokkaita metsaalueita.
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Suojelualueet

Neulan luonnonsuojelualue (YSA241345) sijoittuu nykyisen valtatien etelapuolelle sen valitttmaan laheisyyteen
noin 30 metrin etdisyydelle tiesta. Alue on vuonna 2018 suojelupaatdksen saanut yksityismaiden luonnonsuojelu-
alue. Luonnonsuojelualue on yli satavuotiaiden kalliomannikdiden ja tuoreen kankaan kuusivaltaisien notkelmien
muodostama mosaiikkimainen kokonaisuus. Mannyissa on kilpikaarnaisuutta ja keloja. Alueella on jareaa ja pienta
kuollutta pysty- ja maapuuta, minka vuoksi alueella on yha lahopuujatkumoa. Alue tayttdaa METSO-ohjelman kri-
teerin: metsaiset kalliot, jyvanteet ja louhikot.

Lahin Natura-alue on Rauman diabaasialue (FI0200002), joka sijaitsee suunnittelualueen lansipuolella noin 550
metrin paassa nykyisesta valtatiesta. Natura-alue koostuu useammasta osa-alueesta, joista nykyista valtatieta 1a-
himpana on Maentaustan alue. Maentaustan osa-alue kasittaa etelaan laskevan kalliorinteen ja sen alapuolisen
lehdon. Maentaustan itdpuolella on pienia kallioketoja, tuoretta niittya ja haapavaltainen sekametsahaka. Kaikki
tietolomakkeen mainitut luontotyypit kuuluvat alueen suojeluperusteisiin, ja niihin kohdistuvana tavoitteena on va-
hintaan sailyttaa alueen merkitys hoitotoimenpiteiden avulla. llman hoitoa alueen perinnemaisemien luontotyypit ja
niiden uhanalaislajisto haviaisivat vahitellen. Lehtoalueella luontotyypin ja lajien seka niiden tila sailytetaan turvaa-
malla luonnon omien prosessien mukainen kehitys. Pramin ja Maentaustan lehdot kuuluvat lehtojensuojeluohjel-
maan. Kaikki Naturaan kuuluvat alueet sisaltyvat maakuntakaavan luonnonsuojelualueisiin (SL) tai ne on osoitettu
luonnonsuojelua merkitsevalla kohdemerkinnalla (sl).

Lahimmat linnustollisesti arvokkaat alueet ovat Eurajoen suisto -niminen FINIBA-alue (Finnish Important Bird
Areas eli Suomen tarkeat linnustoalueet) seka Verkkokari-Auvi -niminen MAALI-alue (maakunnallisesti arvokas
linnustoalue). Alueet sijoittuvat noin kahden kilometrin etaisyydelle nykyisesta valtatiesta Eurajoen taajaman lansi-
puolella.
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Kuva 36. Luonnonsuojelualueet, Natura-alueet seka linnustollisesti arvokkaat kohteet suunnittelualu-
eella ja sen laheisyydessa
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Lajisto

Suunnittelualueella esiintyy liito-oravaa. Liito-orava on EU:n luontodirektiivin liitteen IV-laji, jonka elinymparistéja ei
luonnonsuojelulain mukaan saa havittda tai heikentaa. Laji on liséksi Suomessa uhanalaisuusluokitukseltaan vaa-
rantunut (VU). Hankkeen maastotdissa |6ydettiin yksi lito-oravan pesapuu seka yksi papanahavainto. Pesapuuha-
vainto sijoittuu Helon alueella lehtokuviolle ja havaittu papanahavainto aiemmin tunnistetulle lito-oravan elinympa-
ristdlle Lakarin alueelle.

Olkiluodon suunnitellun eritasoliittyman kohdalle sijoittuu liito-oravan elinymparistoksi soveltuvaa lehtoa. Takalan
alueen liito-oravareviiri on ollut viisi vuotta asumaton ja vuoden 2022 selvityksessa merkitty tyhjaksi elinymparis-
toksi (Ahlman 2022). Liito-oravalle soveltuvaa, varttunutta kangasmetsaa sijoittuu myos Olkiluodontien uuden lin-
jauksen seka valtatien 8 rinnakkaistien ymparistdon (Ramboll Finland Oy 2023 ja 2024).

Suunnittelualueella tai sen potentiaalisella vaikutusalueella on havaittu uhanalaisista lajeista mm. viherpeipon,
haarapaaskyn, naurulokin, tervapaaskyn, pensastaskun, koskikaran, toyhtotiaisen ja térmapaaskyn reviireja (Suo-
men Lajitietokeskus 2022, Ahiman 2010, Ramboll Finland Oy 2023). Maastokaynnilla 2022 havaittu linnusto koos-
tui yleisista ja elinymparistoille tavanomaisista lintulajeista. Havaittuja lintulajeja olivat sinitiainen, talitiainen, kuusi-
tiainen, punatulkku, punakylkirastas, rakattirastas, mustarastas, harakka (NT), varis, naakka, vastarakki (NT), pu-
narinta, kalalokki, hippidinen ja tiltaltti.

Olkiluodontien uuden linjauksen alueelta havaittiin luontoselvityksen yhteydessa pieni kasvusto silmallapidettavaa
(NT) ahokissankapala, ja linnuista vaarantunut (VU) hiirihaukka, erittdin uhanalainen (EN) hémétiainen, vaarantu-
nut (VU) pyy, vaarantunut (VU) tdyhtétiainen ja erittdin uhanalainen (EN) viherpeippo (Ramboll Finland Oy 2023,
Tmi Esa Hankonen 2024). Uhanalaisten lintulajien liséksi alueelta havaittiin EU:n lintudirektiivin I-litteen lajeista
pikkulepikainen ja kehraaja (Tmi Esa Hankonen 2024).

Alueelle ei tehty uusia lepakkoselvityksia. Vuonna 2011 laaditun Rauman koillisen teollisuusalueen lepakkoselvi-
tyksen yhteydessa havaittiin muutamia pohjanlepakoita Lakarin alueella nykyisen valtatien laheisyydesta (Ahlman
2011). Alueen elinymparistotyyppeihin seka sopiviin paivapiilo- seka talvehtimispaikkoihin perustuen voidaan olet-
taa, etta alueella todennakdisesti esiintyy lepakoita my6s muualla. Vanhat maalaistalot ja ladot ovat lepakoille tyy-
pillisia paivapiiloja ja maakellareissa voi olla lepakoiden talvehtimispaikkoja. Maasto- ja karttatarkasteluun perus-
tuen lepakoita voi my6s esiintya Lapijoen rantavydhykkeilla. Olkiluodontien uuden linjauksen seka Eurajoen puo-
len rinnakkaistien alueella on runsaasti isokokoista kivilouhikkoa ja kallionhalkeamia, jotka voisivat toimia lepakoi-
den talvehtimispaikkoina, eli suojeltuina lisdantymis- ja levahdyspaikkoina (Ramboll Finland Oy 2023, Ramboll Fin-
land Oy 2024).

Huomionarvoisia kasvilajeja ei sijoitu, Olkiluodontien uuden linjauksen alueelta havaittua ahokissankapalaa (NT)
lukuun ottamatta, suunnittelun kohteena olevien tielinjausten vaikutusalueelle 1&htbaineistojen, eikd maastokayn-
tien perusteella.

Alueelle ei ole tehty vitasammakkoselvitystd, eika alueelle sijoitu erityisesti vitasammakoille soveltuvia alueita lu-
kuun ottamatta Oolinperkon pohjoispuolella sijaitsevaa saranevaa Eurajoen rinnakkaistien linjauksen alueella. La-
hin viitasammakkohavainto on Lapijoen Alisenkoskesta (500 metrin paassa), josta rantalehdosta 16ytyi kolme ai-
kuista viitasammakkoyksiloa tyypillisesta lajin kesdymparistosta. Lahin tunnettu lisdédntymisalue on yli 850 metrin
paassa suunnittelualueesta Maentaustan alueelta. Havainto on vuodelta 2014 (Suomen Lajitietokeskus 2022).
Alueella on havaittu liikkuvan ilveksia (Suomen Lajitietokeskus 2022). Eurajoen puolen rinnakkaistien linjauksen
alueella on viitasammakolle potentiaalinen saraneva Oolinperkon pohjoispuolella. Kyseinen saraneva on myos
potentiaalinen sudenkorentojen lisdéntymis- ja levahdyspaikka.

Vieraslajien osalta Olkiluodontien uuden linjauksen alueelta havaittiin iso kasvusto haitalliseksi vieraslajiksi luoki-
teltua viitapihlaja-angervoa (Ramboll Finland Oy 2023).
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Aiemmat selvitykset
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Kuva 37. Liito-oravan elinymparist6t ja havainnot

Arvokkaat luontokohteet

Rauman Lakarin luontoselvityksessa vuodelta 2010 (Ahlman 2010), Rauman Luostarinkylan luontoselvityksessa
2012 (Ahlman 2012) seka Sorkan, Taipalmaan ja Haapasaaren osayleiskaava-alueen luontoselvityksessa 2014
(Ahlman 2014) arvokkaaksi ja huomionarvoiseksi luokitettuja kasvillisuusalueita sijoittuu nykyisen valtatien lahei-
syyteen Luostarinkylan eritasoliittyman ja Olkiluodontien valiselle alueelle. Osa kohteista on sittemmin muuttunut
maankayton seurauksena. Esimerkiksi Lakarin alueelle sijoittuva kdenkaali-mustikkatyypin lehtomainen kangas on
ilmakuvan ja maastokaynnin mukaan nykyaan lahes puustoton.

Olkiluodontien uuden linjauksen alueelle sijoittuu vesilain mukaisista suojelluista luontotyypeista noroja ja lahteita,
seka uhanalaisista ja silmallapidettavista luontotyypeista tuoretta kangasta (VU), lehtomaista kangasta (VU), kui-
vahkoa kangasta (EN), kuivaa kangasta (EN), ruohokorpea (EN), tuoretta runsasravinteista lehtoa (EN) ja tuoretta
keskiravinteista lehtoa (VU) (Ramboll Finland Oy 2023, Tmi Esa Hankonen 2024). Lisaksi alueelta havaittiin met-
salain 10 §:n mukaisista kohteista kalliomannikkda, rehevaa lehtoa ja ruchokorpia (Ramboll Finland Oy 2023, Tmi
Esa Hankonen 2024). Valtaosa alueelta havaituista uhanalaisista ja silmallapidettavista luontotyypeista on ihmis-
toiminnan vuoksi menettanyt parhaat luontoarvonsa, eivatka luontotyypit ole edustavia tai luonnontilaisia.
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Valtatien 8 eteldpuolisen, Eurajoen puolen rinnakkaistien, linjauksen alueelta rajattiin kesan 2024 selvityksissa yh-
teensa 22 kasvillisuus- ja luontotyyppikohdetta. Alueelle sijoittuu vesilain mukaisista suojelluista luontotyypeista
noroja ja lahteikkdja, seka uhanalaisista ja silmallapidettavista luontotyypeista tuoreita ja keskiravinteisia lehtoja
(VU), kalliometsia (NT), kangasrameita (EN), isovarpurameita (VU), saraneva (VU), boreaalinen piensuo (EN), tu-
pasvillarame (VU), sararame (EN), varttunutta havupuuvaltaista lehtomaista kangasta (VU) lehtokorpi (EN), met-
sakortekorpia (EN), kangaskorpia (CR), keskisuuri havumetsavydhykkeen joki (VU), sekd myds vesilain mukaisia
I&hteikkoja (EN). Kaksi arvokkaiksi luontotyyppikohteiksi rajatuista kalliometsakohteista on myds Metsakeskuksen
rajaamia erityisen tarkeita elinymparistéja (metsalain 10§ kohde) (Ramboll Finland Oy 2024).

Lapijoen itapuolelle sijoittuu karukkokangas, joka saattaa olla metsalain mukainen kohde. Rauman eritasoliittyman
tuntumassa on kilpikaarnamantyjen ryhma, joka luontoselvityksessa suositetaan sailytettavan ennallaan (Ahlman
2012). Tallaisella kohteella on potentiaalia luonnonmuistomerkiksi luonnonsuojelulain § 23 mukaisesti, mikali
maanomistajat ja viranomainen sellaista edistavat.
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Kuva 38. Lajisto ja arvokkaat luontokohteet suunnittelualueella ja sen laheisyydessa
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Viherverkko ja ekologiset yhteydet

Satakunnan viherrakenneselvityksen viherkaytava R (Otajarvi- Satakunnan lansiranta) sijoittuu hankealueelle. Vi-
herkaytava leikkaa valtatien 8 Lapinjoen lansipuolelta (Ahlman 2021). Viherkaytava yhdistaa ydinalueet (19 ja 20a)
toisiinsa ja toimii samalla ylimaakunnallisena yhteytena Varsinais-Suomeen. Rauman ja Eurajoen valinen alue on
ekologisella maisematasolla viljelys- ja metsaalueiden muodostamaa mosaiikkia. Viherrakenneselvityksen viher-
kaytava noudattelee metsaisia alueita, jotka ovatkin merkittavia yhteyden ja ekologisen verkoston kannalta myos
suunnittelualueen I&heisyydessa. Selvityksessa viherkaytava on merkitty vahvistettavaksi suunnittelualueen ita-
puolella neljasta kohdasta peltojen muodostaman rikkonaisuuden takia. Vahvistettavia kohtia ovat Yli-Kierin etela-
puoli, Saarnijarven etela- ja koillispuoli seka Lutan ja Lapinjoen valinen alue.

Ekologisen verkoston lisayhteystarpeita kartoitettiin YVA-prosessin osana paikallisesti maastokaynneilla. Tyon tu-
loksena suunnittelualueelta tunnistettiin kolme uutta yhteystarvetta: puustoinen liito-oravayhteys Kotimaen koh-
dalla, leveampi alikulku tai vihersilta Helo-Santala valille seka kuivapolku Lapinjoen ylittavan sillan alle. Vesistét ja
rannat ohjaavat eldinten kulkua ja toimivat luontaisina kulkuyhteyksind. Edella mainittujen yhteystarpeiden lisaksi
voidaan rakentaa myos paikallisempia pienelainputkia, josta pienet nisakkaat ja matelijat paasevat turvallisesti tien
alitse. Naiden tarkempi suunnittelu ja toteuttamispaatos jaa jatkosuunnitteluun. Pieneldinten kulkua putkiin voidaan
ohjata soveltuvilla aidoilla. Hirvieldinten riista-aidoilla voidaan ohjata hirvieldimet turvallisesti haluttuihin ylityspaik-
koihin ja liséksi vesist0sillat voitaisiin toteuttaa niin, etta hirvieldimet mahtuisivat kulkemaan alta. Nykyisellaan
riista-aitaa on Raumalta Lapinjoen lansipuolelle, eikd alueella ole turvallisia ylityspaikkoja elaimille. Riista-aidat ei-
vat esta pienelainten kulkemista, mikali aitaan on jatetty alaosaan rako. Yhteystarpeista on kerrottu tarkemmin lie-
vennystoimenpiteiden alla.

Suurpedot

Suunnittelualueelta on havaintoja ilveksesta seka sudesta. Susi (Canis lupus) ja ilves (Lynx lynx) kuuluvat EU:n
luontodirektiivin liitteiden II, 1V (a) ja V-lajeihin. Luontodirektiivin liitteissa IV (a) esiintyvien lajien lisdantymis- ja le-
vahdyspaikkojen havittdminen ja heikentdminen on luonnonsuojelulain (09/2023) 78 §:n perusteella kielletty. Kiel-
losta poikkeamista voi yksittaistapauksissa anoa paikalliselta ELY-keskukselta luontodirektiivin artiklassa 16 maini-
tuilla perusteilla. Suunnitelma-alueelle laadittiin paikkatietopohjainen tarkastelu potentiaalisten pesapaikkojen seka
kulkuyhteyspaikkojen varmentamiseksi. Elinymparistomallinnus perustuu Corine Land Cover 2018 maanpeiteai-
neistoon, jossa ilvekselle ja sudelle potentiaalisiksi alueiksi on maaritetty harvapuustoiset metsat ja sulkeutuneet
metsat. llves suosii vanhempaa metsaa. Tarkein pesapaikan valintaan vaikuttava tekija on ihmisperaisen hairion
etaisyys. Lahtotietoina on kaytetty Suomen Lajitietokeskuksen havaintoja sekd Luonnonvarakeskuksen havain-
toja. Kaytdssa on ollut myds tunnetut susireviirit alueella vuosilta 2019-2023.

Elinymparistomallinnuksen perusteella alueelle sijoittuu vain vahan taysin potentiaalisia pesaymparistoja (kuva
41). Tiedossa olevat susireviirit sijoittuvat valtatien kaakkoispuolelle. Luken 10x10 km ruudukolla suunnittelualu-
eelta on ainoastaan kaksi susihavaintoa vuodelta 2022, mutta ilveshavaintoja on 46. llveshavaintoja on nykyisen
valtatien laheisyydesta seka tiealueen pohjoispuolelta. Tyypillisesti suurpetohavaintoja tehdaan sattumalta ja alu-
eilta, joissa on helppo havaita (pellot, avoimet ymparistot), eika valttamatta lajille tyypillisessa ja tarkeassa ympa-
ristossa. llveksen hyddyntamiin alueisiin vaikuttaa vahvasti saalistiheys (janikset, rusakot, metsakauriit).

53



. g
Sulkeutuneet [ susireviiri 2022 & 2023
P Potentiaaliset pesipaikat metsat [ susireviiri 2020
Harvapuustoiset Laji.fi 04/2024 | Susireviiri 2019
metsat ja pensastot e jlves Yleissuunnitelman
T tielinjaus
A susi

¥ -'--".f“"- ey - o \ > J L : ‘ R
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1.7.7 Maisema ja kulttuuriymparisto

Maisema

Suunnittelualueen maisema on yleispiirteiltdan melko suljettu ja paikoin pirstaleinen. Eteldinen, maisemarakenteel-
taan tasainen osa sijoittuu Rauman kaupunkirakenteeseen muuttuen kaupungin ulkopuolella vaihtelevaksi met-
saisten moreeni- ja kallioalueiden ja niiden valissa olevien pienten peltojen muodostamaksi mosaiikiksi. Pirstalei-
set maiseman kohdat koostuvat Iahinna pienistd metsaisista kallioselanteista ja muodoltaan vaihtelevista pienista
pelloista. Asutus sijoittuu pitkalti valtatien 8 kylkeen. Laajin asutusalue on Rauman kaupunkirakenteen alueella,
muuten valtatien 8 varrella on 1ahinna haja-asutusta ja teollisuusalueita. Tiheimmat asutuskeskittymat sijoittuvat
Raumalla Tiilivuoren kohdalle. Tieymparistdssa ei ole maisemallisia kohokohtia. Hankkeen todennakéisella vaiku-
tusalueella ei ole valtakunnallisesti merkittavia maisema-alueita tai rakennettuja kulttuuriymparistéja. Vanhan Rau-
man maailmanperintékohteen suoja-alue ulottuu suunnittelualueen etelapaahan, Porintien ja Turuntien risteyk-
seen, Rauman eritasoliittyman lounaispuolelle. Porintien varteen, lahimmaksi eritasoliittymaa on rakennettu 2010-
luvulla uusia vanhusten palvelutaloja.

Eurajoen puolella suunnittelualue jakautuu kolmelle erityyppiselle maiseman osa-alueelle. Sorkanmaantien ja
Lapijoen valinen alue on vaihtelevaa metsaisten moreeni- ja kallioalueiden ja niiden valissa olevien pienten pelto-
jen muodostamaa mosaiikkia, josta maasto laskee Lapinjoen laaksoon. Joen pohjoispuolella avautuu avoin viljely-
maisema, jonka jalkeen maasto taas nousee metsavaltaiselle, levedlle hiekkamoreeniselanteelle. Lapinjoen laakso
on maisemaltaan melko yhtenainen, pitka ja kapea viljelyaukea. Tiheimmat asutuskeskittymat sijoittuvat Olkiluo-
dontien varteen seka valtatien 8 itapuolelle, Lapijoen museosillan ymparistdon ja viljelyalueen pohjoispuolella ole-
valle uudemmalle asuinalueelle. Lapijoen laaksossa avautuu paikoitellen pidempia nakymia valtatien 8 molemmin
puolin.
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Satakunnan arvokkaat kallioalueet on inventoitu vuonna 2012. Suunnittelualueella, aivan valtatien 8 varrella sijait-
seva Pullankallio on merkittava maisematilan rajaaja ja tiemaisemaan liittyva kallio. Pullankallio on myds luonnon-
suojelualue ja muinaisjaanndskohde. Eurajoella suunnittelualue sijoittuu maakunnallisesti merkittavan Lapinjoen
kulttuurimaiseman itdpaahan. Valtatie 8 jakaa peltoaukean kahteen osaan. Nykyinen valtatie kulkee laakson
poikki, joka erottuu maisemassa avoimemman maisematilan ja selkedn maisemarakenteen vuosi. Nakymat tielta
eivat kuitenkaan jatku pitkalle, vaan rajautuvat Lapijoen varren kasvillisuuteen, metsiin ja metsasaarekkeisiin.

Valtatien 8 itéapuolella joen ylittaa valtakunnallisesti merkittava Lapijoen kolmiaukkoinen kivisilta, joka on osa alu-
etta halkovaa historiallista Pohjanlahden rantatietd. Vanhan raitin varrella on muutama 1800-luvun lopun asuinra-
kennus. Lapinjoen kulttuurimaisema jatkuu valtatien lansipuolella, jossa se Lapijoen kylan jalkeen avautuu laa-
jaksi, voimalinjojen halkomaksi peltoaukeaksi ulottuen Hankkilan kylaan saakka. Maisema valtatien 8 varrella on
Lapijoen kohdalla puoliavoin. Nakymia avoimeen peltomaisemaan avautuu vain parista kohdasta. Avoin peltomai-
sema valtatien varrella on melko pienialainen verrattuna Vuojoki-Linnamaa kulttuurimaisemaan ja Eurajoen kult-
tuurimaisemaan. Satakunnan maakuntakaavaa 2050 varten tehdyssa paivitysinventoinnissa (2023) Lapinjoen kult-
tuurimaisema on jaettu kahteen osaan Lapijoen kylaksi ja Hankkilan kylaksi. Lapijoen kylan arvot perustuvat
enemman asutusmaisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistéon kuin avoimeen viljelymaisemaan.

e 1 s e '
= Peravainio
Katkenpiel % ‘\_‘
\ . ——— Pohjanlahden rantatie

\
Makkara Ruissalo y A
Raunela | .
| N

Y
/ Kartano
4
Vau'uo-Laur'l
&

Lautkatonmaa

Koivuniemi

2
s
nki R ; s ¢
Helo | -\'\‘:\“\Q. \\
g .
/ ad : 4 Kalliok
e Louheniemi 2

Museosilta Museosilta =

Kuva 40. Vasemmalla Lapinjoen kulttuurimaiseman rajaus Satakunnan vaihemaakuntakaavassa 2.
Oikealla Satakunnan maakuntakaavaa 2050 varten tehdyn paivitysinventoinnin aluerajaus, joka kes-
kittyy Lapijoen kyldn ymparistoon. Lihde: Maanmittauslaitos/Paikkatietoikkuna ja Satakunnan Mu-

seo/Y-pakki
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Kuva 41. Valtatieltd avautuu joitain kapeita ndkymia avoimeen peltomaisemaan. Nakyma valtatielta 8
itddn Taipaleentien liittyman pohjoispuolelta Lapijoen peltomaiseman itdpaahan

Rakennettu kulttuuriymparisto

Raumalla suunnittelualuetta Iahimpana oleva maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparisté on Turuntien lansi-
puolella sijaitseva Kuumesairaala ja aluesairaalan alue seka erityisesti siihen liittyva Tornelankujan asuntoalue,
joka sijaitsee Turuntien varrella. Raumalla on myd&s useita hyvin sailyneitd, yhtenaisia omakotialueita, joista osa on
valtakunnallisesti, osa maakunnallisesti merkittavia. Yksi maakunnallisesti merkittavista jalleenrakennuskauden
asuinalueista (Omakotialueet, osa E) sijaitsee suunnittelualueen etelapuolella, Turuntien molemmin puolin Rau-
manjoen ja Lensunkadun valissa. Asuinalue jaa hankkeen todennéakéisen vaikutusalueen ulkopuolelle. Satakun-
nan maakuntakaavaa 2050 varten tehdyssa paivitysinventoinnissa (2023) Aluesairaalan ja Tornelankujan alue on
yhdistetty yhdeksi arvoalueeksi, joka kattaa myés Raumanjokivarressa olevan puistoalueen. Pormestarinhaan
(omakotialue, osa D) aluetta on laajennettu Turuntien lansipuolelle.
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Kuva 42. Vasemmalla Rauman maakunnalliset arvoalueet Satakunnan vaihemaakuntakaavassa 2. Oi-

kealla Satakunnan maakuntakaavaa 2050 varten tehdyn paivitysinventoinnin aluerajaukset. Ldhde:

Satakunnan Museo/Y-pakki
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Raumalla tehdyissa kaavoissa valtatien 8 suunnittelualueelle ei ole osoitettu suojeltuja rakennusperintdkohteita tai
kulttuuriymparistoja. Valtatien 8 lansipuolella kulkeva Tiilivuorentie seuraa osittain historiallisen Pohjanlahden ran-
tatien linjausta. Tien varren rakennuskanta on suurelta osin peraisin 1900-luvun alkupuolelta ja jalleenrakennus-
kaudelta. Inventoinnin mukaan idkkaammat rakennukset ovat kokeneet melko mittavia muutoksia, mutta ne muo-
dostavat edelleen maisemallisen kokonaisuuden valtatien 8 varrelle (Haapasaaren ja Taipalmaan kylien rakennus-
inventointi 2015).

Eurajoella on tehty Keskustan ja Lapijoen osayleiskaava-alueen rakennusinventointi vuonna 2009. Eurajoella paa-
osin perintdtiloista muodostunut Lapijoen vanha kyldasutus on ryhmittynyt nauhamaisesti jokivarteen alisen kos-
ken lansipuolelle. Asutuksen sijoittumiseen on vaikuttanut mydhemmin myds vanha Rauman maantie. Lapijoen
kylassa suunnittelualuetta lahimmat inventoinnissa suojeltaviksi luokitellut A-kohteet ovat Olkiluodontien varrella
sijaitseva Heinila ja Lapijoen museosillan vieressa sijaitseva Purola. Heinila on vanha, hyvin hoidettu tilakeskus,
jonka pihapiiriin kuuluu paarakennuksen lisaksi useita, osin iakkaita talousrakennuksia. Kerroksellinen rakennus-
kokonaisuus edustaa hyvin maaseudun perinteistd rakennuskulttuuria Lapijoen kulttuurimaisemassa. Purola on
vanhan pientilan tilakeskus Unkintien varrella, vanhan museosillan tuntumassa. Hyvin sailynyt asuinrakennus il-
mentdd 1910-luvun pientalo- ja huvila-arkkitehtuurin tyylipiirteita ja siind voi havaita jugendin vaikutusta. Lievem-
min suojeltavia B-kohteita ovat Tapani, Aho, Keskus, Yli-Unki, Rainio ja Kalliokoski. Naista kohteista Tapani sijait-
see aivan valtatien 8 varrella. Tapani on vanha tilakeskus, jonka 1920-30 -luvuilla rakentuneeseen, hyvin saily-
neeseen puistomaiseen pihapiiriin kuuluu paarakennuksen lisaksi kolme muuta rakennusta. Valtatie 8 on katkais-
sut pihapiiristd vanhalle Rauman maantielle johtaneen koivukujan. Rainion pihapiiri sijaitsee Taipaleentien varrella,
Lapijoen ylittdvan Kalliokosken sillan tuntumassa. Pihapiiriin kuuluu vanhan paarakennuksen lisaksi uudemmat
navetta-, kanala- ja saunarakennukset. Paarakennus sijaitsee maisemallisesti nakyvalla paikalla Taipaleentien ku-
peessa. Uusi rinnakkaistie ylittda Lapinjoen Louheniemen kohdalla, Rainion etelapuolelta.

Valtatien 8 varrella on sailynyt kivisia kilometripylvaita, joista ainakin osa on entisditykin.

Arkeologinen kulttuuriperintd

Suunnittelualueella tehtiin arkeologinen inventointi kesdkuussa 2022 ja Olkiluodontien uuden linjauksen alueella
kesakuussa 2023 (Mikroliitti Oy).

Muinaisjaanndskohteita on erityisesti Rauman ja Eurajoen rajalla Uolan ja Helon alueella seka Eurajoella Pullan-
kallion ymparistdssa. Rinnakkaisvaylien alueelta 16ytyi kolme aiemmin tuntematonta roykkiota noin kilometrin mat-
kalla Eurajoen ja Rauman rajan molemmin puolin. ROykkiot ovat varhaisrautakautisia hautoja, jotka ovat rauhoitet-
tuja muinaisjaannoksia. Olkiluodontien uuden linjauksen alueelta ei 16ytynyt muinaisjaanndksia tai muita suojelta-
via arkeologisia kohteita.

YVA-menettelyn jalkeen on tullut muutos rinnakkaistien linjaukseen Eurajoella. Muuttuneelta osalta ei ole tehty

arkeologista inventointia, joten ei ole tietoa siitd, onko alueella muinaisjdanndksia. Uuden rinnakkaistien ymparis-
tosta on tehtava arkeologinen inventointi ennen toteutusvaihetta.

57



o
(2 %/' *
(@ oO
5.2
* ‘/C’%(}é,)
* /’
o
oz o
* \k'a\@v
*
Olkiluodon
X * ] eritasoliittyma Rinnakkaistie
*
*
Uusi
* g rinnakkaistielinjaus |
Paatie O FEritasoliittyms 0 0,5 1Km J
| ] |
Rinnakkaistie / Seututie Y Muinaisjaannos

— Muu tieyhteys

Kuva 43. Arkeologiset kohteet tiealueen laheisyydessa. Uuden rinnakkaistielinjauksen alueelta ei ole
tehty arkeologista inventointia. Lahde: Maanmittauslaitos, Paikkatietoikkuna

1.7.8 Melu

Yleissuunnitelman melulaskennat on laadittu laskentaohjelmalla Datakustik CadnaA 2022 MR1 kayttaen pohjois-
maista tielikennemelun laskentamallilla. Kolmiulotteisella laskentamallilla melutaso on laskettu 2 metrin korkeu-
teen maan pinnasta ja laskentaruudukon kokona on kaytetty 10 x 10 m. Laskenta on tehty tarkastelualueelle nyky-
tilanteessa, nykyisell tielld ja vuoden 2050 ennusteliikenteelld sekd suunnitellulla tiella ja ennusteliikenteella
2050. Ennustetilanteen laskentatuloksen perusteella on esitetty meluntorjunnan tarve ja sen vaikutukset. Melusel-
vitys ja melukarttaliitteet on esitetty yleissuunnitelman liitteena.

Melutasojen tarkastelussa on sovellettu Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 esitettyja melutason ohjearvoja,
jotka ovat asuinrakennuksilla paivaaikaan 55 dB ja ydaikaan 50 dB. Lomarakennuksilla ohjearvo on paivalla 45 dB
ja yolla 40 dB. Liikenteen vuorokausijakaumasta seuraa, ettd paivaajan keskidanitaso on noin 6...7 dB ydajan kek-
sidanitasoa suurempi. Nain ollen paivaajan keskidanitaso muodostuu ohjearvon tayttymisen kannalta ns. maaraa-
vaksi, eli alueilla, joilla keskidanitaso alittaa paivaajan ohjearvon, alittuu myds y6ajan ohjearvo.

Tarkastelualueella sijaitsee nykyisin noin 478 asukasta paivaajan ohjearvon 55 dB ylittdvan keskiaanitason alu-

eella. Osa asuinrakennuksista sijaitsee hyvin [ahella valtatietad ja lahimpana tieta sijaitsevilla rakennuksilla ohjear-
von ylitys on yli 5 dB. Ohjearvot ylittavan melun alueella olevia asuinrakennuksia on eri puolilla tarkastelualuetta.
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Tarkastelualueella on nykyisin rakenteellista meluntorjuntaa Rauman eritasoliittyman eteldpuolella seka Luostarin-
kylan eritasoliittyman etela- ja pohjoispuolilla. Meluesteillda saavutetaan melutason alenemaa, mutta esteiden
tuoma suojavaikutus ei ole riittdva varmistamaan ohjearvon 55 dB mukaista piha-aluetta kaikille suojatuilla asuin-
kiinteistdille.

1.7.9 Liikenteen paastot ja ilman laatu

Liikenteen paastdja on laskettu IVAR3-ohjelman paastémalleilla, jotka huomioivat ajoneuvotekniikan seka raskaan
likenteen maaran. Nykytilassa liikenteen hiilidioksidipaastot syntyvat paaosin liikenteen aiheuttamasta kuormasta.
Liikenteen paastot eivat ole poikkeuksellisia suunnittelualueella, silla alueella ei esiinny poikkeuksellisia ruuhkia tai
merkittavasti alentunutta liikenteellistd palvelutasoa. Alla olevassa taulukossa on esitelty keskeisimmat paastot ja
niiden suuruus vuosittain.

Taulukko 2. Liikenteen paastot nykytilassa.
CO,-paastot NOXx-paastot HC-paéstot Pienhiukkaset

CO-paastst (t/v) ()

(1000 tn/v) (thv) (thv)
Nykytila 2021 11,615 31,712 0,745 15,042 0,237

1.7.101llmasto

limaston osalta yleissuunnitelmassa nojaudutaan YVA-menettelyn aikana tehtyihin laskennallisiin arvioihin kayton-
aikaisista hiilidioksidiekvivalenttipaastoista ja tarkentuneeseen kustannuslaskenta- ja paastotietoon rakentamisen
osalta.

Rauman vuotuiset kasvihuonekaasupaastét vuonna 2020 olivat kokonaisuudessaan Raumalla 174 tuhatta tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia (1000 t CO2-ekv) ja Eurajoella 66 tuhatta tonnia CO2-ekv Suomen alueperusteisen las-
kentamallin mukaan (Suomen ymparistokeskus, 2022). Tieliikenteen osuus kokonaisuudesta on Raumalla 56 tu-
hatta tonnia CO2-ekv (32 % kokonaisuudesta) ja Eurajoella 20 tuhatta tonnia CO2-ekv (30 % kokonaisuudesta).
Paastot ovat molemmissa kunnissa vahentyneet seka liikenteen osalta ettd kokonaisuudessaan, mutta vahenta-
mistavoitteista on jaljella yha noin 70 %. Kuntien alueperusteinen paastdlaskentamalli ei sisalla kunnan alueella
tapahtuvan rakentamisen paastoja.

Yleisesti Raumalla metsien ja muiden luonnonalueiden maapinta-ala oli vuonna 2018 noin 368 nelidkilometria, ja
vastaava pinta-ala Eurajoella oli noin 392 nelidkilometria (Suomen ymparistdkeskuksen paikkatietoaineisto, 2022).
Aikavalilla 2012—-2018 pinta-alat ovat pysyneet lahes vakiona. Viimeisimman valtakunnallisen metsien inventoinnin
(VMI12/13) mukaan tukkipuun méaara Satakunnan metsissa ja kitumailla on noin 32 miljoonaa m3 (Luonnonvara-
keskus, 2022).

Valtatie 8 valilla Rauma-Eurajoki sijaitsee metsaisessd maastossa, jota pellot ja pienet kallioselédnnealueet pirsta-
loivat mosaiikkimaisesti. Metsaa jaksottavat myos tien varrelle levittaytynyt asutus etenkin Rauman kaupunkira-
kenteen alueella seka teollisuusalueet. Lapijoen laaksoalueella on laajempi pitkittaissuuntainen viljelyaukea.

Valittu valtatien kehittdmisvaihtoehto aiheuttaa muutoksia alueen puustoon. Puustoa poistuu levennettaessa ny-

kyista vaylaa tai rakennettaessa uutta tielinjausta, jolloin my6s puuston hiilinielu ja -varasto pienenevat vastaa-
vasti.
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1.8 Muut hankesuunnitelmat

Hanke liittyy pohjoisessa syksylla 2022 liikenteelle avattuun valtatien 8 parantamiseen Eurajoen keskustan koh-
dalla. Siina valtatie 8 linjattiin uuteen maastokaytavaan Eurajoen keskustan kohdalla 4,5 kilometrin matkalla nykyi-
sen valtatien lansipuolelle. Eurajoen etelaisen eritasoliittyman yhteyteen on Eurajoen kunnassa suunnitteilla li-

saantyvaa maankayttoa (mm. suurteollisuuspuisto), jonka toteutuminen lisaa valtatien liikennetta.

Suunnittelualueeseen laheisesti liittyvana on Rauman kaupungin Pohjoisten kylaalueiden osayleiskaavassa esi-
tetty Olkiluodon uusi tieyhteys valilla Pohjoiskeha — Olkiluodontie (Olkitie). Uuden tieyhteyden toteutuminen vai-
kuttaa valtatien 8 liikennemaariin.

Teollisuuden Voima Oyj (TVO) Olkiluoto 4 (OL4) -ydinvoimalaitosyksikkbhankkeesta on tehty valtioneuvosten peri-
aatepaatds vuonna 2010. TVO ei hakenut OL 4 -ydinvoimalaitosyksikélle rakentamislupaa vuonna 2010 tehdyn
periaatepaatoksen voimassaoloaikana. OL 4 - ydinvoimayksikén mahdollista rakentamista tarkastellaan liilkenne-
ennusteiden herkkyystarkasteluissa.

Fingridin OL 4 -ydinvoimalaitosyksikkéhankkeen edellyttamia 400 + 110 kV (kilovoltin) voimajohtoja koskeva YVA-
menettely paattyi vuonna 2013. Fingrid valitsi jatkosuunnitteluun voimajohtoreitin, joka risteda suunnittelualuetta
Lakarin alueen pohjoispuolella.

1.9 Tavoitteet

1.9.1 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Valtatie 8 kuuluu liikenne- ja viestintaministerion paavaylista antaman asetuksen (933/2018) mukaiseen runko-
verkkoon ja on palvelutasoluokan | paavayla. Tason | paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen liiken-
teen hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Tason | paavaylilla on oltava
turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdanndllisin valein. Tason | paavaylilla littymien maaran on oltava rajoitettua. Liit-
tymien on oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa padsuunnan liikkennetta.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on asetettu kolme tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka
kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta.

Taman hankkeen kannalta keskeisimpia tavoitteita ovat:

Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tytssakaynnin
ja asumisen tarpeisiin.

o Kehitetdan elinkeinoeldaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla.

o Tydssakaynnin, kestavien likkumismuotojen ja kuljetusten edistdmiseksi asetetaan vaylaverkon palveluta-
sotavoitteet TEN-T-ydinverkkokaytavien (nykyinen ja kasittelyssa oleva) radoille ja teille.

e Sailytetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja
muihin tarkeisiin keskuksiin.

e Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja paastovahennyksia.

o Kaupunkilogistiikan edellytyksia ja kestavyytta parannetaan.

o Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

60



Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla.
o Edistetdan kestavia likkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla
paastdévahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan vuoksi kustannustehokasta. Kestavia liikkumis- ja
kuljetusmuotoja kehitetddn myds kaupunkiseutujen ulkopuolella.
o Joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn ja muiden kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liikkenteen
kasvihuonekaasupaastot vahenevat edistaen ilmastotavoitteen saavuttamista.

Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
e Uudet liikenneinvestoinnit edistavat kestavaa liikkennetta ja niista saatavat yhteiskunnalliset hytdyt ovat
suurempia kuin investointikustannukset.

1.9.2 Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat
Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat asettavat suunnittelulle seuraavia tavoitteita:

Lansi-Suomen yhteinen liikennestrategia
Kansalliset ja kansainvaliset yhteydet toimivat:
o Vientikuljetuksille tarkeat yhteydet on saatettava tarvetta vastaavaan kuntoon.
o Paavaylaasetuksen maaritteleman paatieverkon laajuutta tulee tarkistaa.
¢ EU:n rahoitusinstrumentteja tulee kayttaa nykyista tehokkaammin keskeisten yhteysvalien kehittamiseen.
e Suurten erikoiskuljetusten reitit tulee toteuttaa suunnitellussa palvelutasossa ja laajuudessa.

Satakunnan liikennejarjestelman kehittamistavoitteet
Saavutettavuus
e Asukkaat, tydpaikat ja elinkeinot ovat kansainvalisesti, kansallisesti ja maakunnan siséisesti hyvin saavu-
tettavissa toimivilla liikenne- ja tietoliikenneyhteyksilla.
Kilpailukyky
e Sujuvat ja tehokkaat kuljetusyhteydet ja terminaalit seka toimivat logistiset ja digitaaliset palvelut vahvista-
vat Satakunnan elinvoimaa.
Kestavyys
o Kestavat liikkumis- ja kuljetusmuodot ja kayttdvoimat ovat kustannustehokkaita ja vetovoimaisia. Maan-
kayttoratkaisut tukevat kestavaa liikkennejarjestelmaa.
Turvallisuus
e Turvallinen, terveellinen ja ympariston huomioon ottava lilkkennejarjestelma.

1.9.3 Hankkeen tavoitteet

Liikenne: valtakunnalliset tavoitteet
e Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkildlikenteen matka-ajan ennustettavuutta.
e Turvataan elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuus, hairiéttémyys ja tehokkuus. Raskaan liikenteen minimi-
matka-aika on ennakoitavissa ympari vuorokauden.
o Erikoiskuljetusten reittien sailyminen turvataan.

Liikenne: seudulliset ja paikalliset tavoitteet
e Alueen ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta seka turvallisuutta parannetaan.
e  Olkiluodontien liittyman toimivuuden parantaminen
e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteet ja houkuttelevuus paranevat nykyisesta.
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Turvallisuus
e Liikennekuolemien maara vahenee 50 % ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee
50 % nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).
e Suojattomat tienkayttajat otetaan huomioon suunnitteluratkaisuissa.

Ymparisto
e  Arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriympariston arvokohteisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia val-
tetdan seka lievennetaéan niitd mahdollisimman tehokkaasti.
¢ Ratkaisujen on oltava maisemaan sopivia ja esteettisesti korkeatasoisia.
¢ Pohja- ja pintavesien pilaantumisriski vahenee nykyisesta.
o Viheryhteyksien sailyminen turvataan.
e Luonnonvarojen mahdollisimman kestavaa kayttoa ja kiertotaloutta tuetaan.
e Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat.

Ihmiset ja elinolot
e Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalu-
een asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB / 45 dB).
o |hmisten paivittaisen liikkumisen estevaikutukset pidetaan kohtuullisena.

Maankaytto ja kaavoitus
e Yhteysvalin ratkaisut luovat edellytyksia maankayton kehittdmiselle siten, etté ne tukevat elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia, kaavoituksen tavoitteita ja yhteysvalin palvelutasotavoitteita.
o |hmisten paivittdisen liikkumisen estevaikutukset pidetdan kohtuullisena.
e Vaylaverkon hallinnollinen luokittelu tarkistetaan.

Elinkaarikustannukset
e Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
e Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytaan tekemaan normaalilla kunnossapitokalustolla.
e Elinkaarikustannukset minimoidaan.

1.9.4 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain (24§) mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnal-
liset alueidenkayttdtavoitteet, edistéda niiden toteuttamista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen
ja alueiden kayton kannalta. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat olleet taman vaylahankkeen tavoitteiden
asettelun yhtena lahtokohtana. Liikennejarjestelman ja valtatiehankkeen kannalta keskeisimpia tavoitteita ovat
seuraavat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

o Edistetdadn koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja
tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hy6dyntamista.

e Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle sekd vaestokehityksen edellyttamalle
riittdvalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijai-
sesti olemassa olevaan rakenteeseen.

o Edistetdan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestdoryhmien kan-
nalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittamista.

o Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkoliiken-
teen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.
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Tehokas liikennejarjestelma

Edistetdan valtakunnallisen liikkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla ensisijaisesti
olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikenne- muotojen ja -
palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkilo- liikenteen solmu-
kohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja
kehittdmismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien
ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinympéristo

Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin sekd ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.

Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.
Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toi-
mintojen valille jatetaan riittdvan suuri etaisyys, tai riskit hallitaan muulla tavoin.

Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajaval-
vonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset kehittdmisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistdé seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinnén arvojen turvaami-
sesta.

Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien saily-
mista.

Huolehditaan virkistyskayttdon soveltuvien alueiden riittdvyydesta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.
Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetaan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamista.
Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsaalueiden sailymi-
sesta.
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2. Vaihtoehtotarkastelut

2.1 Yleista

Vaihtoehtojen muodostaminen, alustava suunnittelu ja vaihtoehtojen vertailu tdhtaavat yleissuunnitelmaksi viimeis-
teltdvan vaihtoehdon valintaan. Vaihtoehtojen vertailussa on tarkasteltu vaihtoehtojen eroja ja arvioitu vaihtoehto-
jen merkittavimmat vaikutukset.

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtokohtina ovat olleet hankkeelle asetetut tavoitteet, valtatietd koskevat oikeus-
vaikutteiset kaavat, alueen nykytilanne seka asukkaiden ja sidosryhmien mielipiteet.

Yleissuunnitteluprosessin alkuvaiheeseen kuuluneessa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) on tehty
vaihtoehtotarkastelut ja vaihtoehtojen arvioidut vaikutukset on otettu huomioon YVA-selostuksen ja yhteysviran-
omaisen niista antaman perustellun paatelman mukaisesti. Vaihtoehtotarkastelut koskivat mm. valtatien linjausta
seka rinnakkaistiejarjestelyja.

2.2 Valtatien vaihtoehdot

YVA-menettelyssa arvioitiin neljaa erilaista liikenneratkaisua. Vaihtoehto 0+ sisalsi pienia toimenpiteita liikennetur-
vallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantamiseksi, vaihtoehto 1 sisalsi nykyisen tien parantamisen jatkuvaksi
ohituskaistatieksi, vaihtoehto 2 sisalsi nykyisen valtatien parantamisen nelikaistaiseksi ja vaihtoehto 3 sisalsi valta-
tien parantamisen nelikaistaiseksi osittain uuteen maastokaytavaan Lapijoen kohdalla.
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Kuva 44. YVA-menettelyssa tutkitut vaihtoehdot
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Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehdossa VE 0+ valtatie sailyy nykyisellaan eli valtatiella on ohituskaistat Luostarinkylan eritasoliittyman ete-
lapuolella Rauman suuntaan ja pohjoispuolella Eurajoen suuntaan. Nopeusrajoitukset sailyvat nykyisellaan eli val-
tateiden 8 ja 12 eritasoliittyman (Rauman pohjoinen ETL) kohdalla 80 km/h, Luostarinkylan eritasoliittyman ja ohi-

tuskaistojen kohdalla 100 km/h Sorkanmaantien liittymaan saakka, Sorkanmaantielta Eurajoelle 80 km/h paitsi Ol-
kiluodontien liittymassa 60 km/h.

Toimenpiteet:

¢ Rauman pohjoinen eritasoliittyma parannetaan siten, etta valtatielle toteutetaan liittymiskaistat.

e Sorkanmaantien ja Miekantien liittymat porrastetaan ja kanavoidaan.

e Olkiluodontien liittyma parannetaan siten, etta littymaan toteutetaan paasuunnan erotettu oikealle kaanty-

miskaista Eurajoelta pain ja littym&an toteutetaan jalankulun ja pyo6railyn alikulkukaytava.

e Sorkanmaantien ja Eurajoen valiltd poistetaan liittymia ja liittymat korvataan rinnakkaistiejarjestelyin:
o Raskintien liittyma siirretaan ja kanavoidaan.
o Taipaleentien, Hietatien ja Hosistontien liittymat kanavoidaan.
o Vanhatien liittyma ja valtatien tonttilittymat katkaistaan.

e Hosistontien kohdalle toteutetaan jalankulun ja pydrailyn alikulkukaytava.

¢ Meluntorjuntaa toteutetaan niille kohdille, jossa valtatielle tehdaan toimenpiteita.

Mongy, Kanavoinnin parantaminen toteuttz erotettu
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Kuva 45. Vaihtoehto VE 0+
Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa 1 (VE 1) valtatie on jatkuva ohituskaistatie, jossa Sorkanmaantien ja Olkiluodontien liittymat ovat
tasoliittymia. Valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma (Rauman pohjoinen ETL) parannetaan ja Luostarinkylan eritasoliit-
tyma sailyy nykyiselldan. Nopeustaso valtatiella on ohituskaistaosuuksilla 100 km/h sekd Rauman pohjoisen erita-
soliittyman ja tasoliittymien kohdalla 80 km/h.

Toimenpiteet:

e Rauman pohjoinen eritasoliittyma parannetaan siten, etta valtatielle toteutetaan liittymiskaistat.

e Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolen ohituskaistaa Rauman suuntaan jatketaan.

e Sorkanmaantien ja Olkiluodontien tasoliittymien valiselle kaksikaistaiselle tieosuudelle toteutetaan keski-
kaide (1+1).

e Olkiluodontien pohjoispuolelle toteutetaan ohituskaista Eurajoen suuntaan.

e Olkiluodontien liittyma parannetaan siten, etta liittymaan toteutetaan paasuunnan erotettu oikealle kaanty-
miskaista Eurajoelta pain ja liittymaan toteutetaan jalankulun ja pyorailyn alikulkukaytava.

e Rauman ja Luostarinkylan eritasoliittymien liséksi tieosuudella on Sorkanmaantien ja Olkiluodontien taso-
littymat. Muut tasoliittymat poistetaan ja kulkuyhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin.

o Uusi rinnakkaistieyhteys toteutetaan Lakarista Eurajoelle ja sen yhteyteen toteutetaan jalankulku- ja py6-
railyvayla.

o Hietatien kohdalle toteutetaan ajoneuvoliikenteen risteyssilta.

e Ohituskaistaosuuksille toteutetaan riista-aidat.

e Meluntorjuntaa toteutetaan melualueille.
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Kuva 46. Vaihtoehto VE 1
Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa 2 (VE 2) parannetaan nykyinen valtatie nelikaistaiseksi (2+2) vaylaksi. Valtateiden 8 ja 12 erita-
soliittyma& (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) parannetaan ja Olkiluodontien kohdalle toteutetaan uusi eritasoliit-
tyma. Valtatiella ei sallita tasoliittymia ja hidas liikenne valtatiella kielletdan. Valtatien viereen toteutetaan rinnak-
kaistieyhteydet. Valtatien nopeustaso on 100 km/h

Toimenpiteet:
e Rauman pohjoinen eritasoliittyma parannetaan.
e Valtatie parannetaan nelikaistaiseksi vaylaksi nykyiselle paikalleen.
e Olkiluodontien kohdalle toteutetaan uusi eritasoliittyma.
o Valtatien tasoliittymat poistetaan ja kulkuyhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin.
o Uusi rinnakkaistieyhteys toteutetaan Lakarista Eurajoelle ja sen yhteyteen toteutetaan jalankulku- ja py6-
ratie.
¢ Miekantien ja Hietatien kohdalle toteutetaan ajoneuvoliikenteen risteyssilta.
e Suunnittelualueelle toteutetaan riista-aidat valtatien viereen.
e Meluntorjuntaa toteutetaan melualueille.
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Kuva 47. Vaihtoehto VE 2
Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa 3 (VE 3) parannetaan nykyinen valtatie nelikaistaiseksi (2+2) vaylaksi Sorkanmaantien liitymaan
saakka, josta eteenpain Sorkanmaantien pohjoispuolella valtatie parannetaan uuteen maastokaytavaan. Valtatei-
den 8 ja 12 eritasoliittyma (Rauman pohjoinen eritasoliittyma) parannetaan ja Olkiluodontien kohdalle toteutetaan
uusi eritasoliittyma. Valtatiella ei sallita tasoliittymia ja hidas liikenne valtatiella kielletaan. Valtatien viereen toteute-
taan rinnakkaistieyhteydet. Valtatien nopeustaso on 100 km/h.
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Toimenpiteet:

e Rauman pohjoinen eritasoliittyma parannetaan.

o Valtatie parannetaan nelikaistaiseksi vaylaksi nykyiselle paikalleen Sorkanmaantien etelépuolella ja Sor-
kantien pohjoispuolella valtatie parannetaan uuteen maastokaytavaan.

e Olkiluodontien kohdalle toteutetaan uusi eritasoliittyma.

e Olkiluodontien linjausta muutetaan siten, etta uusi linjaus kulkee Lapijoen kylan etelapuolelta.

e Valtatien tasoliittymat poistetaan ja kulkuyhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin.

¢ Nykyinen valtatie jda rinnakkaistieyhteydeksi Eurajoen puolella. Yhteys liitetdan Lakarinkatuun ja sen yh-
teyteen toteutetaan jalankulku- ja pyoratie.

¢ Miekantien, Olkiluodontien, Hosistontien ja Koivuniemen Kirkkotien kohdalle toteutetaan ajoneuvoliiken-
teen risteyssilta, Vanhatien kohdalle toteutetaan jalankulun ja pyorailyn alikulkukaytava.

e Suunnittelualueelle toteutetaan riista-aidat valtatien viereen.

e Meluntorjuntaa toteutetaan melualueille.
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Kuva 48. Vaihtoehto VE 3
Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto VE 2, koska

Nelikaistainen vaihtoehto VE 2 tayttaa hankkeen liikenteelliset tavoitteet ja edistaa likkumisen turvallisuutta ja
sujuvuutta Rauman seudulla seka palvelee alueen elinvoimaisuuden kehittamista.

Vaihtoehto VE 2 on maakuntakaavan mukainen.

Nykyiselle valtatielinjaukselle sijoittuva vaihtoehto VE 2 aiheuttaa vaihtoehtoa VE 3 vdhemman haittaa Lapi-
joen maankayttdéon ja Lapijoen kulttuurimaisemaan ja avoimeen peltomaisemaan ja nakymiin seka pirstoo
vahemman kiinteistoja.

Valtatien 8 varrelle nykytilanteessa nauhamaisesti sijoittuneelle pientaloasutukselle aiheutuu valtatien 8 liiken-
teestd meluhaittaa, jota voidaan torjua rakentamalla melutorjuntaa tien varteen. Vaihtoehdossa VE 3 Lapijoen
kylan maankayttoon ja kulttuurimaisemaan kohdistuvien haittavaikutusten lieventaminen voi olla vaikeaa sa-
maan aikaan tarvittavien melutorjuntatoimien vuoksi.

Eurajoen kunnan nakemyksen mukaan nelikaistainen vaihtoehto VE 2 palvelee kuntien maankaytéllisia ja lii-
kenteellisia tarpeita parhaiten.

Valtatien vaiheittain toteuttaminen on mahdollista.
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2.3 Olkiluodontien vaihtoehdot

Olkiluodontien osalta tutkittiin uutta Lapijoen kylan kiertavaa tielinjausta seka nykyisen Olkiluodontien yhdistamista
Olkiluodon eritasoliittymaan.

Nykyinen Olkiluodontien linjaus halkaisee Lapijoen kylan ja sen valittémassa laheisyydessa on paljon taloja. Lapi-
joen kylassa on ala-aste ja tie on osa alueen koulureitteja.

Vaihtoehdoista jarjestettiin avoin verkkokysely vuorovaikutuspaivasta 18.4.2024 saadun palautteen perusteella.
Kyselyn perusteella suurin osa vastanneista kannatti uutta tielinjausta. Kyselysta on kerrottu tarkemmin luvussa
2.4,

Jatkosuunnitteluun valittiin uusi tielinjaus, koska
¢ Tie on keskeinen yhteys Olkiluodon voimalaitoksen alueen tyématka- ja huoltoliikenteelle ja uusi linjaus suju-
voittaa ja nopeuttaa tydmatkaliikennetta seka parantaa liikenneturvallisuutta nykyiseen linjaukseen verrattuna.
¢ Uusi linjaus parantaa kylan viihtyisyytta ja nykyisen tien turvallisuutta etenkin jalankulkijoille ja pyorailijoille
seka koululaisille.

¢ Uuden linjauksen luontoselvityksissa ei ole 16ydetty arvokkaita luontokohteita, joihin linjaus vaikuttaisi.

- I 1 = T = a1 : 57 1) 4 ’
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Kuva 49. Olkiluodontien vaihtoehtoina oli uusi linjaus ja nykyinen tie
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2.4 Eurajoen rinnakkaistien vaihtoehdot

YVA-menettelyn jalkeen yleissuunnitelman laatimisvaiheessa tunnistettiin tarve tarkastella etelaista rinnakkais-
tieyhteytta tarkemmin. Syy tdhan oli asiaan liittyva runsas palaute ja Eurajoen kunnan tarpeiden tarkastelu. Hank-
keesta vastaava on halunnut tehda huolellisesti tutkitun suunnitteluratkaisun, jonka pohjalta Eurajoen kunta voi
suunnitella maankayttoa.

Vaihtoehtoja esiteltiin yleisdlle vuorovaikutuspaivan 18.4.2024 vastaanotolla ja yleisotilaisuudessa. Hankkeesta
vastaava ja Eurajoen kunta halusivat vield varmistaa tietojen kattavuuden ennen vaihtoehtojen etenemista jatko-
suunnitteluun, joten toteutettiin seuraavat vuoropuhelutoimet:
¢ Avoimella verkkokyselylla kartoitettiin asukkaiden ja muiden sidosryhmien nakemyksia rinnakkaistiesta 29.4.-
12.5.2024. Kyselyyn saatiin 257 vastausta. Rinnakkaistievaihtoehtojen suosio oli hyvin tasavahvaa. Vaihto-
ehto B sai kuitenkin hieman enemman kannatusta. Lisaksi on huomattava, etta se oli suositumpi vaihtoehto
suunnittelualueen laheisyydessa asuville.
¢ Kyselyn jatkona jarjestettiin kysely- ja informaatiotilaisuus Eurajoen kunnanhallitukselle 4.6.2024. Kunnanhalli-
tuksen kanta keskustelussa oli, etta yleissuunnitelmassa esitetdan vaihtoehto B.

Edelld mainitun vuoropuhelun ja teknisen suunnittelun pohjalta hankkeesta vastaava paatyi siihen, etté yleissuun-
nitelmaksi viimeistelldan eteldinen YVA-menettelysta poikkeava rinnakkaistie.
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Kuva 50. Eurajoen rinnakkaistien tutkitut vaihtoehdot
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3. Yleissuunnitelma

3.1 Valtatien parantamisen tarpeellisuus

Valtatien 8 parantaminen Rauman ja Eurajoen valilla on ollut jo pitkaan ajankohtainen hanke. Parantamisen tavoit-
teena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden lisadminen. Suunnittelualueella haasteina ovat turvallisten ohitus-
mahdollisuuksien puute ja liittymien turvattomuus.

Valtatien parantamisen ansiosta suunnittelujakson liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus paranevat merkitta-
vasti. Liikkenneturvallisuus paranee erottamalla ajosuunnat toisistaan kaiteella, tasoliittymien poistamisella ja niiden
korvaamisella eritasoliittymin seka hitaan liikenteen ohjaamisella rinnakkaisteille.

3.2 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt seka muut tekniset ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat
likimaaraisesti tarvittavan tie- ja liikennealueen. Aluevarausten maarittelyssa kaavoituksessa tulee ottaa huomioon
tien sijainnin tarkentuminen myéhemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa.

3.2.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatie 8

Valtatien suunnitteluosuus alkaa Rauman eritasoliittymén eteldpuolelta ja paattyy Eurajoen eritasoliittyman poh-
joispuolelle. Suunniteltavan valtatieosuuden pituus on noin 14,5 kilometria. Valtatien suunnittelunopeus on
100 km/h koko suunnitteluosuudella. Hidas liikenne valtatiella kielletaan.

Valtatie parannetaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi, jossa valaistus on tien reunoilla. Ajosuunnat on erotettu 2,0
m levyisella keskialueella, jolla on keskikaide. Tien poikkileikkaus on 2 x (9,35/7) + TK, jossa ajokaistojen leveys

on 3,5 metria ja ulkopientareen leveys on 1,5 metria. Valtatie 8 noudattaa nykyista valtatien linjausta. Tasauksen

parantamista valtatielle tehdaan Olkiluodontien eritasoliittyman kohdalla ja Lapijoen molemmin puolin.
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Kuva 51. Valtatien poikkileikkaus

70



Valtatien suoja-alueen leveys tulee olemaan 30 metria Idhimman ajoradan keskelta tien molemmilla puolilla. Ram-
peilla suoja-alue tulee olemaan 20 metria tien mittalinjasta. Maanteilla suoja-alueen leveys tulee olemaan 20 met-
ria tien keskelta tien molemmilla puolilla. Tie- ja suoja-alueet maaritellaan tiesuunnitelmavaiheessa. Minimissaan
lunastettava tiealue valtatiella on leveydeltdan noin 40 metria. Isommilla penger- ja leikkausosuuksilla lunastettava
alue on leveampi.

Valtatien linjaus ja tasaus on suunniteltu siten, ettd hyddynnetaan nykyista tietd mahdollisimman hyvin. Nykyisen

tien linjaus ei kaikilta osin tayta nelikaistaiselle valtatielle suunnitteluohjeissa asetettuja ohjearvoja. Jotta voidaan

hyddyntaa nykyista tietd mahdollisimman hyvin, pidetdan hyvaksyttavana sita, etta valtatien linjauksen ja tasauk-

sen osalta on kaytetty osin ohjearvoja pienempia elementtien arvoja. Talldin nelikaistaisella tielld joudutaan nake-
mien takia tekemaan keskikaiteen kohdalle kaarrelevityksia. Tarkemmat ndkematarkastelut tehdaan ja kaarrelevi-
tykset suunnitellaan seuraavassa eli tiesuunnitelmavaiheessa.

Valtatien liittymat

Valtatiella ei sallita tasoliittymia. Valtatiella on nykyisin kolme eritasoliittymaa (Rauman pohjoinen eritasoliittyma,
Luostarinkylan eritasoliittyma ja Eurajoen eteldinen eritasoliittyma), lisdksi tehdaan yksi uusi eritasoliittyma, Olki-
luodon eritasoliittyma.

Rauman pohjoinen eritasoliittyma (valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma) parannetaan nykyiselle paikalleen ja valta-
tielle 8 toteutetaan liittymiskaistat. Eritasoliittyman rampit sailyvat kaksikaistaisina silmukkaramppeina, joiden

suuntaisliittymat valtatielle 8 parannetaan ohjeiden mukaisiksi. Lisaksi pohjoisen puolen rampin tasausta paranne-
taan.

Luostarinkylan eritasoliittyma sailyy lahes nykyisellaan. Eritasoliittyman sillassa on varauduttu valtatien nelikais-
tamiseen. Eritasoliittyman ramppeihin tehdaan muutoksia valtatien leventamisen takia.

Olkiluodon uusi eritasoliittyma toteutetaan Olkiluodontien nykyisen tasoliittyman lansipuolelle. Eritasoliittyma
toteutetaan rombisena eritasoliittymana. Ramppien poikkileikkaus on 6,5/4,5 metria. Eritasoliittymassa poikittainen

yhteys menee valtatien yli.

Eurajoen eteldinen eritasoliittyma sailyy lahes nykyisellaan. Eritasoliittyman sillassa on varauduttu valtatien neli-
kaistaistamiseen. Eritasoliittyman suuntaisliittymiin tehdaan pienia muutoksia valtatien leventamisen takia.

Maantiet

Maantie 2176 (Olkiluodontie) linjataan uudelle linjaukselle noin 2,6 kilometrin matkalla Olkiluodon eritasoliittyman
kohdalla. Nykyinen Olkiluodontie liittyy uuteen maantielinjaukseen Lapijoen kylan pohjoispuolella.

Maantien 12765 (Sorkanmaantie) nykyinen tasoliittyma valtatielle katkaistaan ja sita jatketaan valtatien pohjois-
puolelle Olkiluodontien uudelle linjaukselle saakka.

Maantie 12775 (Taipaleentie) nykyinen tasoliittyma valtatielle katkaistaan ja yhteydet valtatielle jarjestetdan uusien
rinnakkaisteiden kautta.

Uudet maantietasoiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan myds Lakarinkadulta Olkiluodontien eritasoliittymaan
seka Olkiluodontien eritasoliittymasta Eurajoelle Marjastenpellontielle.

Olkiluodontien suunnittelunopeus uudella linjauksella 50-80 km/h ja sen poikkileikkaus on 9,0/7,0.

Muilla maanteilla suunnittelunopeus on 50-60 km/h. Maanteiden poikkileikkaus on 7,5/6,5.
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Pysakaintialue

Nykyinen pysakaintialue, joka toimii myds poliisin raskaan liikenteen tarkastuspisteend, Rauman puolelta poiste-
taan tilanpuutteen vuoksi. Uusi pysakointialue, jonka yksi kayttotarkoitus on toimia poliisin raskaan liikenteen tar-
kastuspisteend, toteutetaan Eurajoen puolelle noin kaksi kilometrid Eurajoen eteldisesta eritasoliittymastd Rauman
suuntaan. Pysakdintialue sijoittuu ajosuunnassa pohjoisesta etelaan eli Eurajoelta Raumalle.

Kadut
Piipurintie parannetaan valtatien ristedmisen kohdalla. Muita katuihin kohdistuvia toimenpiteita ei tehda.
Yksityistiet

Valtatien parantamisen yhteydessa yksityisteitd rakennetaan niin, ettd asutuksen ja maankaytén seka muun toi-
minnan yhteydet sailyvat. Yksityistiet ristedvat eritasossa valtatieta. Yksityisteiden poikkileikkaukset vaihtelevat
niiden toiminnallisen tehtdvan mukaan 4,0-6,0 metrin valilla. Yksityisteiden suunnittelunopeus on 30-50 km/h.

3.2.2 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Suunnitelma ei sisalla joukkoliikenteen jarjestelyja valtatiella. Luostarinmaen eritasoliittymassa on linja-auto-
pysakit. Olkiluodontien eritasoliittymaan ja rinnakkaistieyhteyksille voidaan suunnitella linja-autopysakkeja tiesuun-
nitteluvaiheessa. Nykyiset Piipurintien pysakit poistetaan, koska niille ei todettu olevan tarvetta ja ne olisivat lisan-
neet rakentamiskustannuksia huomattavasti kayttémaariin nahden.

3.2.3 Kavely ja pyoraily

Valtatielld ei sallita hidasta liikennetta. Valtatien eteldpuolelle muodostuu jatkuva jalankulun ja pyéraliikenteen reitti
uusien rinnakkaisteiden varsille toteutettavien yhdistettyjen pyodrateiden ja jalkakaytavien ansiosta. Pohjoispuolelle
muodostuu jatkuva reitti Rauman pohjoisen eritasoliittyman ja Olkiluodon eritasoliittyman valilla. Reitti kulkee osit-
tain rinnakkaistiella ajoradalla ja osittain nykyisilla ja uusilla yhdistetyilla pyorateilla ja jalkakaytavilla.

Valtatien kanssa jalankulku ja pydraliikenne risteavat eritasossa. Nykyisia eritasojarjestelyja tdydentavat Miekka-
tien risteyssilta (S7), Olkiluodon eritasoliittyman risteyssilta (S8) seka Nummitien alikulkukaytava (S13).

KT

N ® Suunniteltu alikulku tai risteyssilta

< ® Nykyinen alikulku tai risteyssilta ‘4
----- Yhteys rinnakkaisteitd pitkin ;

—— Suunniteltu pydraliikenteen ja jalankulun yhteys 2 '

—— Nykyinen pydoraliikenteen ja jalankulun yhteys

I / 3 g, & &y

N\

Kuva 52. Jalankulku- ja pyoratieverkko
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3.2.4 Erikoiskuljetukset

Valtatie 8 ja maantie 2176 (Olkiluodontie) ovat osa suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoa (SEKV). Valtatien 12
suuntaan SEKV-reitti kulkee Luostarinkylan eritasoliittyman kautta. Taydentavia erikoiskuljetusreitteja on lisaksi
Lapijoen ja Eurajoen valilla.

Uuden Olkiluodon eritasoliittyman risteyssillan S8 alikulkukorkeus on 5,4 m. Suurin osa erikoiskuljetuksista mahtuu
kulkemaan siltojen alta. Valtatiella kulkevat korkeat erikoiskuljetukset paasevat ohittamaan uuden risteyssillan Ol-
kiluodon eritasoliittymassa rombisten ramppien kautta. Nykyisen Luostarinkylan eritasoliittyman alikulkukorkeus on
myds 5,4 m ja korkeiden kuljetusten kulku tapahtuu ramppien kautta.

3.2.5 Pohjanvahvistustoimenpiteet ja pohjavedensuojaustarve

Nykyisia tiedossa olevia pohjanvahvistuksia on valtatiella 8 ja Luostarinkylan eritasoliittyman rampilla R4. Pohjan-
vahvistuksina on kaytetty kaivamalla tehtdvaa massanvaihtoa.

Yleissuunnitelmassa esitetyt pohjanvahvistusratkaisut on maaritetty tehtyjen pohjatutkimusten ja maaperakartan
perusteella.

Yleissuunnitelman pohjanvahvistusratkaisuina valtatielld 8 on nykyisten massanvaihtojen leventd@minen ja keven-
nysrakenne. Lapinjoen ylittavan sillan etelaisella tulopenkereelld pohjanvahvistuksena on esitetty kaytettavaksi
pengerlaattaa.

Eritasoliittymien rampeille on yleissuunnitelmassa esitetty pohjanvahvistukseksi etupaassa kaivamalla tehtavaa
massanvaihtoa, Olkiluodon eritasoliittyman rampeille R1 ja R4 on esitetty osuuksia kevennysrakenteena.

Muiden vaylien pohjanvahvistukseksi on yleissuunnitelmassa esitetty kaivamalla tehtavaa massanvaihtoa.
Naiden pohjanvahvistusratkaisujen perusteella on laadittu yleissuunnitelman alustava kustannusarvio.

Hankealueella on tutkittu vaihtoehtoisia sijainteja valtatien 8 alittavalle alikulkusillalle. Naille vaihtoehtoisille sijain-
neille on asennettu pohjavesiputkia pohjaveden korkeusaseman selvittdmiseksi. Kaikilla sijainneilla pohjavesi on
huomattavasti ylempana kuin alittavan vaylan leikkaustaso, joten toteutettavassa alikulussa jouduttaneen turvautu-
maan pohjavesieristykseen.

3.2.6 Kuivatus ja hulevedet

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylien pinnalle kertyvat sade- ja sulamisvedet seka vaylien ymparistosta tuleva
muu hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi veden kulkeutuminen haitallisesti sen |api. Hule- vesien kasit-
tely tarkentuu seuraavassa vaiheessa laadittavan tiesuunnitelman yhteydessa. Nykyisen tien

parantamisen kohdilla kuivatus noudattelee nykyisia periaatteita. Lahtokohtaisesti kuivatus jarjestetdan avo- ojin ja
vesien johtamista nykyisiin vesistoihin tarkastellaan niin, etta haitallisia vaikutuksia lievennetaan mahdollisimman
tehokkaasti muun muassa vesien ohjaamisella niin, etta kriittiset valuma-alueet eivat muutu tarpeettomasti ja tie-
vesille jarjestetaan tarvittaessa viivytysaltaita, sulkukaivoja tms. rakenteita, joilla vaikutuksia hallitaan. Joissakin
kohdissa kuivatus jarjestetaan hulevesiviemareilla, jotka liitetdan nykyiseen jarjestelmaan.

Rakentamisen aikaiseen hulevesien laadun hallintaan tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Rakentamisen aikainen hule-

vesien aiheuttama kiinto- ja haitta-ainekuormitus voi olla huomattavaa. Lahtokohtana on, etta rakentamisen aikaiset
hulevedet kasitellaan laskeuttamalla tai suotopadoilla ennen liittdmista laskuojiin.
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3.2.7 Sillat

Hankealueella on yhteensa 16 siltapaikkaa, joista kolme on kokonaan uusia siltapaikkoja. Liséksi suunnittelualu-
eella on Luostarinkylan ja Eurajoen etelaisen eritasoliittymien risteyssilta, joille ei tehda muutoksia.

Silloista kaksi (S4 ja S5) ovat Kokemaki-Rauma radan ylittavia siltoja. Valtatien ylikulkusilta levennetaan ja jalan-
kulku- ja pyoratien ylikaytavasilta rakennetaan uuteen paikkaan. Silloista kaksi (S10 ja S12) ovat Lapijoen ylittavia
vesistosiltoja. Kuntarajan laheisyydessa sijaitseva silta S7 Miekantien risteyssilta tulee toimimaan myds ekologi-
sena yhteytend. Myds nykyisen Lapinjoen vesistosillan yhteyteen Lapinjoen molemmin puolin tulee kuivapolut,
jotka soveltuva pienelaimille.

Silloista S2, S4, S5, S7, S8, S10 ja S12 on tehty siltojen havainnekuvat.

Taulukko 3. Siltataulukko, alustavat kustannukset sisaltavat tydmaa- ja tilaajatehtavat.

S Nimi Sijainti Siltatyyppi Jannemitat/VA (m) Tuleva HL (m) | Kustannusarvio | Perustamistapa Huom
Poltlan papan polun VT8
S1 alikulkukaytava PL180 BLK Il tai BUL VA=6,0m/JM=10m 19,5 840000 € Maanvarainen
VT8 Jannitetty betoninen
S2 Malikan risteyssilta PL611 jatkuva palkkisilta IM=16,8+21+21+16,8 23 4820000 € Lydntipaalut
VT8 Jannitetty betoninen
S3 | Kairakadun risteyssilta [ PL980 ulokepalkkisilta IM=2,5+31+2,5 19,5 2555000 € Lydntipaalut
VT8 Jannitetty betoninen Nyk.
sS4 Rauman Ylikulkusilta PL2095 jatkuva palkkisilta IM=17+23,5+17 19,5 1145000 € Maanvarainen [levennetaan
Jannitetty betoninen
S5 | Bauman ylikaytavasilta J1 jatkuva palkkisilta 5 960 000 € Maanvarainen
Tiilivuoren VT8
S6 alikulkukaytava PL4385 BLK Il tai BUL VA=6,0m/JM=10m 19,5 840000 € Maanvarainen
VT8 Jannitetty betoninen
S7 | Miekantien risteyssilta | PL6775 ulokepalkkisilta JM2,5+25,8++2,5 19,5 1980000 € Maanvarainen
VT8 Vinojalkainen
S8 | Olkiluodon risteyssilta | PL7449 laattakehasilta IM=15+24+15 16 2975000 € Maanvarainen
Lapijoen VT8
S10 alikulkukaytava PL8476 BLK Il tai BUL VA=6,0m/JM=10m 19,5 840000 € Maanvarainen
VT8 Jannitetty betoninen
S11 Lapinjoen silta PL8600 ulokepalkkisilta IM=2,5+35+2,5 19,5 2320000 € Lyontipaalut
M4 Terdsbetoininen
S12 Kalliokosken silta PL2010 laattasilta 8,5 385000 € Maanvarainen
Nummitien VT8
S13 alikulkukaytava PL9898 BLK Il tai BUL VA=6,0m/JM=10m 19,5 840000 € Maanvarainen
VT8 Teradsbetoninen jatkuva Maanvarainen, Nyk.
$14 |Linnainmaan risteyssilta| PL13530 ulokelaattasilta, Bjul IM=10+12,5+10 19,5 580000 € Paalulaatta levennetaan
VT8 Jannitetty betoninen Nyk.
S15 Eurajoen silta PL13600 | jatkuva palkkisilta, jBjp IM=19+27+19 19,5 1120000 € Porapaalut levennetdan
VT8 Terasbetoninen jatkuva Nyk.
S16 Auvin risteyssilta PL13770 ulokelaattasilta, Bjul IM=10+13+12 19,5 590 000 € Maanvarainen |levennetdan
VT8 Terdsbetoninen Nyk.
$17 | Rauman kanaalin silta PL-78 laattasilta 16,5 110 000 € Maanvarainen | levennetdan
YHTEENSA 22,9 M€

3.2.8 Valaistuksen periaatteet

Kaikki suunnitelmassa esitetyt maantiet seka jalankulku- ja pyoratiet valaistaan. Eritasoliittymissa valaistaan rampit
ja risteavat tiet. Valaistus toteutetaan valtatiella kaksirivisena, rampeilla ja muilla vaylilla yksirivisena. Pyorailyn ja
jalankulun edellytyksia parannetaan rakentamalla valaistu yhteys koko suunnitelmaosuudelle. Taman yhdistetyn
jalkakaytavan ja pyoratien valaistus toteutetaan joko viereisen ajoradan valaistuksen avulla tai erillisena valaistuk-

sena.

Pylvaiden materiaali ja kaapelointitapa seka vaylékohtaiset valaistusluokat maaritelldén seuraavissa suunnitelma-

vaiheissa.

74



3.2.9 Riista-aidat

Valtatien molemmin puolin rakennetaan uudet riista-aidat Rauman pohjoisen eritasoliittyman ja Eurajoen valilla.
Rakennettavaa riista-aitaa on noin 20 kilometrid. Riista-aidat sijaitsevat valtatien ja rinnakkaisteiden valissa ja pai-
koitellen yhdistyvat rakennettaviin melusuojauksiin.

3.2.10 Johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella sijaitsee kolme valtatien ristedvaa Fingridin voimajohtokaytavaa. Kuntarajan kohdalla valtatien
risteda Fingridin kaksi 110 kV:n voimajohtoa seka yksi 400 kV:n voimajohto. Olkiluodontien nykyisen liittyman koh-
dalla valtatien risteda Fingridin yksi 110 kV:n voimajohto ja yksi 400 kV:n voimajohto. Liséksi Lapijoen asuinalueen
pohjoispuolella valtatien risteaa Fingridin kaksi 400 kV:n voimajohtoa. Suunnitelmassa esitetyt tiejarjestelyt on
suunniteltu siten, etta suurille voimajohdoille ei tarvitse tehda muutoksia.

Suunnittelualueella sijaitsee myds Rauman Energian ja Eurajoen kunnallistekniikan johtolinjoja, joita tarvitsee siir-
taa.

Johtojen ja laitteiden siirtmiseen ja suojaamiseen on varauduttu rakentamiskustannuksissa. Tarkemmat suojaus-
ja siirtotoimenpiteet selvitetaan tiesuunnitelmavaiheessa.

3.2.11 Meluntorjunta

Meluntorjunnan suunnittelun pohjana on kaytetty YVA-vaiheen arvioita meluntorjuntakohteista seka laaditun melu-
mallinnuksen tuloksia. Meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelun tavoitetasona on kaytetty valtioneuvoston paatok-
sen 993/1992 ohjearvoja. Kaikkien kohteiden osalta taman saavuttaminen ei ole toteuttamiskelpoisin meluntorjun-
tatoimenpitein mahdollista ja ndiden osalta on pyritty nykytilannetta parempaan lopputilanteeseen. Yleissuunnitel-

massa on osoitettu kohteet, joissa on tunnistettu meluntorjuntatarve, mutta meluesteiden tyypit, korkeudet ja pituu-
det seka niilld saatava meluntorjuntavaikutus suunnitellaan yksityiskohtaisesti vasta tiesuunnitelmavaiheessa.

Suunnittelussa on otettu huomioon hankkeen tavoitteet ja meluesteen sijoituspaikan ominaisuudet. Meluntorjuntaa
on esitetty toteutettavaksi melukaiteilla ja -seinilld. Mahdollinen vaihtoehtoinen toteuttaminen meluvallina voi tulla
kyseeseen joillakin alueilla, mutta paaosin tilantarve estaa vallin kdyton. Meluselvityksessa tarkasteltu melusuo-
jaus sisaltda yhteensa noin 5770 metria melukaidetta ja 3740 metrid meluseinda. Osalla meluntorjuntakohteista on
nykyisin melueste, mutta sita ei arvion perusteella voida sailyttda nykyisella paikalla. Tiesuunnitelmavaiheessa ny-
kyisten meluesteiden sailyttamismahdollisuudet tulee tutkia estekohtaisesti ja mahdollisesti sailytettdvan suojauk-
sen riittdva tehokkuus tulee varmistaa.
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Taulukko 4.

Meluntorjuntakohteet ja tarkasteltu meluestetyyppi.

Estenu- Sijainti Pituus (m) Korkeus (m) Alustava
mero TSV=tasausviiva melusuojaus-
TP=tien pinta tyyppi

Me 1 Paavayla 453-R1 207 TP+1,4 Melukaide
190 Oikea

Me 2 Paavayla 1502— 935 TP+1,4 Melukaide
2437 Oikea

Me 3 Paavayla 2537— 613 TSV+3,0 Meluseina
3150 Oikea

Me 4 Paavayla 2540—- 449 TSV+3,0 Meluseina
2989 Vasen

Me 5 Paavayla 2981— 153 TP+1,4 Melukaide
3134 Oikea

Me 6 Paavayla 2981— 355 TP+1,4 Melukaide
3336 Vasen

Me 7 Paavayla 3850— 1703 TSV+3,0 Meluseina
5553 Vasen

Me 8 Paavayla 5717—- 389 TSV+3,0 Meluseina
6106 Vasen

Me 9 Paavayla 5840- 582 TSV+3,0 Meluseina
6422 Oikea

Me 10 Paavayla 6549— 433 TP+1,8 Melukaide
6982 Vasen

Me 11 Paavayla 6758— 236 TP+1,8 Melukaide
6994 Oikea

Me 12 Paavayla 7182— 524 TP+1,8 Melukaide
7706 Vasen

Me 13 Paavayla 8352— 305 TP+1,8 Melukaide
8657 Vasen

Me 14 Paavayla 8371— 885 TP+1,8 Melukaide
9256 Oikea

Me 15 Paavayla 8742— 416 TP+1,8 Melukaide
9158 Vasen

Me 16 Paavayla 9429— 530 TP+1,8 Melukaide
9959 Vasen

Me 17 Paavayla 9430- 790 TP+1,8 Melukaide
10220 Oikea
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3.2.12 Ympariston kasittelyn periaatteet

Vaylaympariston kasittelyn l1ahtokohtana ovat nykyisen vaylan ominaispiirteet eri maisemajaksoilla ja tien sopeutta-
minen ympardivaan maisemaan. Tavoitteena on sovittaa tierakenteet maisemaan seka lieventaa rakentamisesta
aiheutuvaa maiseman muutosta. Tieymparistd on jaoteltu maiseman, kulttuuriperinndn ja maankayton perusteella
erilaisiin kokonaisuuksiin. Raumalta Eurajoelle kuljettaessa vaylaympariston jaksot ovat: taajamajakso, metsajakso
I, vaihtelevaluonteinen maisemajakso, metsajakso Il, maisemajakso ja metsajakso lll. Jaksotus on esitetty maise-
majaksotuspiirustuksessa Y3.1.

Taajamajakso

Vayla kulkee maisemakuvaltaan puoliavoimen ja sulkeutuneen taajaman lapi. Jaksolle sijoittuu my6s maisemalli-
sesti sekavia tai epayhtenaisia alueita. Vaylan pohjoispuolelle sijoittuu alueita, jotka ovat herkempia liikenteen ym-
paristohairididen haittavaikutuksille, kuten koulu, sairaala ja vanhusten palvelut. Vaylan varrelle on rakennettu myos
taiteilijan suunnittelemia melusuojia. Rauman eritasoliittyma on merkittdvassa roolissa taajamajaksolla.

Keskeista jakson maisemoinnissa on taajamaymparistoon soveltuva edustava maisemointi. Istutuksissa voidaan
kayttda rakennettuun ymparistddn sopivia ja edustavia puu- ja pensasistutuksia seka osin metsitystd. Rauman eri-
tasoliittyman yhteydessa purettaville tielinjauksille kylvetaan kallioketoa ja istutetaan uusia puuryhmia. Liittyman koil-
lisreunalla kasvava arvokas kilpikaarnamantyryhma tulee sailyttda ja suojata rakentamisen ajaksi. Koko jakson
osuudella avoimet nakymalinjat tulisi sailyttad. Melusuojausten valinnassa ja niiden ulkoasun suunnittelussa huomi-
oidaan Rauman kaupunkimaiseman laheisyys ja rakennetun ympariston arvokohteet, joiden laheisyyteen melusuo-
jaukset sijoittuvat. Nykyisia melusuojauksia pyritdan ennallistamaan mahdollisuuksien mukaan. Uuden kavely- ja
pyoratien seka valtatien valiin kylvetaan niittya.

Metsajakso |

Taajamajakson jalkeen vaylaa ympardi molemmin puolin tihed sulkeutunut metsaalue. Tieympariston kasittelyssa
turvataan laajat metsaalueet ja sailytetaan niiden selkeapiirteiset reunat. Metsajaksolle sijoittuu Rauman ylikulkusilta
seka rautatie. Ne muodostavat pitkan ja avoimen nakymalinjan vaylan halki. Metsajaksolla pyritdan paaasiassa sai-
lyttdmaan nykyinen kasvillisuus ja vaylaymparistdn nykyinen luonne.

Vaihtelevaluonteinen maisemajakso

Vaihtelevaluonteinen maisemajakso on lyhyehké jakso kahden metsajakson valissa. Talla jaksolla maisemalla ei
ole selkeda luonnetta, vaan sen luonne on vaihtelevaa: metsa- ja peltoalueita, asutusta, maatalousrakennuksia seka
avoimia joutomaa-alueita. Jaksolle sijoittuu myds Luostarinkylan eritasoliittyma.

Maisemajaksolla pyritdan paasaantdisesti sailyttamaan nykyinen kasvillisuus. Asutuksen yhteydessa olevat riista-
ja meluaidat pyritdadn sovittamaan ymparistdon ja tarvittaessa istutetaan suojapuustoa liikennehairididen minimoi-
miseksi. Avoimet nakymat pyritdan sailyttdmaan. Luostarinkylan eritasoliittyman purettaville tielinjauksille kylvetaan
niittya.

Metséjakso Il & 111

Toinen ja kolmas metsdjakso koostuvat padosin laajoista pirstaleisista metsaalueista. Jaksojen aikana rakennetut
ja rakentamattomat alueet vaihtelevat. Vaylan ja uuden rinnakkaistien laheisyyteen sijoittuu useita muinaisjaannok-
sia seka Neulan luonnonsuojelualue, jotka on otettava ympariston kasittelyssa huomioon.
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Vaylan poikki kulkee myds puustoinen liito-oravayhteys, jota tdydennetaan hyppytolpilla. Hyppytolppien laheisyy-
dessa pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon korkeakasvuisia puita.

Vaylan poikkileikkaus 1:100
PL = 5820

Véyléan poikkileikkaus 1:100
PL = 5870

Kuva 53. Liito-oravien hyppytolppien sijoittelu vaylan varteen

Vaylan halki on osoitettu myds ekologinen yhteystarve Rauman ja Eurajoen rajan tuntumassa. Kyseisessa kohdassa
rakennettava risteyssilta toimii ekologisena alikulkuna. Sillan alle, ajoneuvoliikenteen yhteyteen varataan pienelai-
mille kulkuyhteys. Kulkuyhteyden varrelle voidaan sijoittaa esimerkiksi suojaavaa kasvillisuutta, puhdistettuja kan-
toja ja kiviryhmia. Eldaimien kulkua voidaan sillan tuntumassa ohjailla pensasistutuksilla, puuryhmilla ja mahdollisella
riista-aidalla.
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Kuva 54. Ekologisen alikulun periaate
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Ympariston kasittelyn periaatteena on, ettd metsan reunat pyritaan sailyttdmaan selkeapiirteisina. Lisaksi pienia
metsaalueita ja joutomaita pyritaan vahvistamaan metsityksin ja puuistutuksin. Avoimet peltoaukeat ja nakymat
sailytetaan. Uuden rakennettavan Olkiluodon eritasoliittyman valialueet maisemoidaan matalakasvuisella puustolla
ja niitylla nakymalinjojen sailyttamiseksi. Olkiluodon eritasoliittyman etelapuolelle rakennettavan rinnakkaistien var-
relle sijoittuu liito-oravan reviirialueita seka arkeologinen kohde (Miekantie), joka on Muinaismuistolain suojelema
varhaismetallikautinen hautardykkio. Hautardykkio on otettava huomioon tien rakentamisen yhteydessa. Olkiluo-
don eritasoliittyman pohjoispuolelle rakennettava uusi tielinjaus halkoo metsaaluetta. Tien reunustalla sailytetdan
nykyistd metsakasvillisuutta. Eurajoen etelainen eritasoliittyma maisemoidaan uusin puuistutuksin. Asutuksen yh-
teydessa olevat riista- ja meluaidat pyritdan sovittamaan ymparistdon ja tarvittaessa istutetaan suojapuustoa lii-
kennehairididen minimoimiseksi.

Maisemajakso

Maisemajakson osuudella vayla halkoo Lapijoen kulttuurimaisemaa, joka on maakunnallisesti merkittava kulttuu-
riymparistd. Alueeseen sisaltyy Lapijoen kylan asutuskeskittyma, jossa sijaitsee monia kaavassa suojeltuja ja lie-
vemmin suojeltuja kohteita. Vaylaa reunustaa molemmin puolin maisemallisesti merkittdva avoin viljelymaisema.
Viljelymaisemaan kohdistuu voimakkaita muutoksia tiejarjestelyiden seurauksena. Maisemoinnilla pyritaan haivytta-
maan tierakenteita viljelymaisemasta sailyttaen kuitenkin samalla avoimia nakymia ymparistoon. Meluntorjuntara-
kenteiden valinnassa huomioidaan alueen maisemallinen herkkyys seka suojellut rakennukset. Meluntorjunnassa
voidaan kayttaa esimerkiksi lapinakyvia pintoja (ks. Maisemajaksotuskaavio, kuva 2.). Maastoa voidaan muotoilla
alueelle sopivaksi.

3.2.13 Estevaikutuksen lieventaminen ja ekologiset yhteydet

Liito-oraviin kohdistuvia estevaikutuksia ja ekologisen yhteyden heikkenemistad vahennetdan kaventamalla maas-
tokaytava mahdollisimman kapeaksi Lapprantin liito-oravareviirin kohdalla toteuttamalla osuus keskikaiteellisena ja
saastamalla mahdollisimman paljon korkeaa puustoa maastokaytavan molemmin puolin. Tarkemmassa suunnitte-
lussa tulee arvioida korvaavien puuistutusten tarvetta, pesapdnttjen lisddmista liito-oravareviirille ja tiealueiden
reunaan sijoitettavia hyppypylvaita. Suunnittelun myohemmassa vaiheessa tulee harkita maan lunastamista
Lapprantissa hieman laajemmalta alueelta, jotta voidaan turvata liito-oravan ekologinen yhteys hoitamalla maasto-
kaytavan reuna-alueita puustoisina jatkossakin.

Joillekin lepakkolajeille valaistuksen lisdantymisesta mahdollisesti aiheutuvia haittoja voidaan vahentaa hyvalla
valaistussuunnittelulla myéhemmissa yksityiskohtaisemman suunnittelun vaiheissa. Lapprantin alueella lepakot
hyotyvat liito-oravan liikkkumisen turvaamiseksi tehtavista toimista.

Saukkojen ekologisten yhteyksien turvaamiseksi siltojen alle rakennetaan kuivapolut joen molemmin puolin. Tar-
kemmassa suunnittelussa tulee harkita maantien ylityksen helpottamiseksi piennisakkaille, matelijoille ja sammak-
koelaimille soveltuvia pieneldinputkia. My0s tien alittavat, tien tai ympardivien alueiden kuivatukseen tarkoitetut
rummut voivat toimia yhteyksind sammakkoelaimille ja matelijoille.

Tunnetuille hirvielainten tienylityspaikoille Sevarin ja Tulisaaren kohdalle rakennetaan riista-aidat, jotka rajoittavat
hirvieldinten liikkumista alueella ja siirtavat kulkureitteja uusiin paikkoihin. Riista-aitojen aukkopaikkojen suunnitte-
lussa on huomioitu, etta alueelle voi syntya uusi, mahdollinen ylityskohta. Hirvieldinten on mahdollista paasta tien
toiselle puolelle myods valtatien alittavien teiden kohdalta, mutta hirvielaimet eivat mahdollisesti hakeudu kovin ka-
peisiin alituksiin, jotka ovat ajoneuvoliikenteen vuoksi myo6s térmaysaltis vaihtoehto. Tiesuunnitelmavaiheessa val-
tateiden alitusten tarkemmassa suunnittelussa on pyrittdva huomioimaan hirvieldinten mahdollisuudet siirtya alitus-
ten kautta valtatien puolelta toiselle.
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Riista-aidat estavat suurpetojen liikkumisen tiealueen ylitse. Vihersillat toimivat useille eldimille toimivina kulkuyh-
teyksina ja varsinkin ilvesten on todettu kayttavan ylikulkusiltoja. Vaikutuksia suurpetoihin voidaan vahentaa suun-
nittelemalla viela yksi ylikulku tiealueen itdosaan, jossa on yhtendisempaa metsakuviota. Tama mahdollistaisi il-
veksien ja susien potentiaalisten pesimapaikkojen yhdistymisen toisiinsa valtaitien molemmin puolin.

3.2.14 Happamat sulfaattimaat

Lainsdadannon nakokulmasta happamia sulfaattimaita ei luokitella pilaantuneiksi maa-aineksiksi, mutta niiden
ominaisuudet ja niista johtuvat vesistoihin ja maaperaan kohdistuvat riskit huomioidaan maanrakennustéiden ja
tarvittavien riskienhallintatoimenpiteiden suunnittelussa seka alustavassa kustannusarvioinnissa. Sulfaattimaiden
esiintyminen vaikuttaa mm. teras- ja betonirakenteiden mitoitukseen maaperan aggressiivisten korroosio-olosuh-
teiden vuoksi. Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakdisyys on hankealueella padosin pieni, mutta Lapin-
joen jokilaaksossa kohtalainen tai suuri (Happamat sulfaattimaat -karttapalvelu, GTK).

Sulfaattimaiden mahdollinen esiintyminen Lapinjoen jokilaaksossa otetaan huomioon rakennustdiden suunnitte-
lussa, tulevien kaivutdiden toteutuksessa, kuivatusvesien ja kaivumassojen kasittelyssa, kaivumassojen loppusijoi-
tuspaikan valinnassa seka maanalaisten rakenteiden materiaalivalinnoissa. Hankkeen pohjatutkimusten yhtey-
dessa toteutetaan sulfaattimaatutkimukset niilla alueilla, joilla sulfaattimaiden esiintymistodennakdisyys on kohta-
lainen tai suuri. Jos maanrakennustdita toteutetaan sulfaattimaiden esiintymisalueella, laaditaan sulfaattimaiden
kasittelysuunnitelma yhteistydssa ymparistdviranomaisen kanssa. Ymparistoriskeja voidaan hallita tarkkailemalla
kaivantojen kuivatusvesien laatua (erityisesti pH) ja tarvittaessa neutraloimalla kaivantovesi ennen alueelta pois-
johtamista esimerkiksi kalkkisuodinpadon avulla. Pohjaveden pinnan alentamista ja kaivumaiden valivarastointia
sulfaattimaiden esiintymisalueella valtetaan. Hapanta sulfaattimaata sisaltavien ylijadmaisten maa-ainesten hyoty-
kaytto ja loppusijoittaminen ovat ymparistdluvan alaista toimintaa.

3.2.15 Pilaantuneet maat

Suunnittelualueelle ei sijoitu maaperan tilan tietojarjestelman mukaisia mahdollisia pilaantuneen maan kohteita,
mutta suunnittelualueen laheisyyteen (alle 100 metrin etaisyys) sijoittuu 8 kohdetta. Kohdekiinteistéille sijoittuu
huoltoasema-, autokorjaamo- seka kirjapainotoimintaa. Naista Olkiluodon eritasoliittyman valittdmaan Iaheisyyteen
sijoittuvan huoltoasematoiminnan mahdollinen vaikutus maaperan haitta-ainepitoisuuksiin huomioidaan jatkosuun-
nittelussa ja tarvittavista toimenpiteista sovitaan yhdessa toimivaltaisen ymparistdviranomaisen kanssa ja tarvitta-
essa kohteella suoritetaan maaperan haitta-ainetutkimuksia. Saatavilla olevien tietojen perusteella muiden kohde-
kiinteistojen valittdmaan l&aheisyyteen ei kohdistu rakentamistoimenpiteita eika niilld ole vaikutusta hankkeen toteu-
tukseen.

Mahdolliset maaperan haitta-ainetutkimukset ja kunnostustarpeen arviointi on suotavaa tehda hyvissa ajoin, silla
pilaantuneiden maa-ainesten kasittelyyn on oltava ymparistonsuojelulain mukainen lupa. Kéytanndssa maa-aines-
ten kasittely voidaan kuitenkin toteuttaa ilmoitusmenettelylla, jos kohteessa on tehty riittadvat maaperatutkimukset
ja suunniteltu puhdistusmenetelma on yleisesti kaytossa oleva menetelma.

3.2.16 Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Niissa kohdin, missa valtatie parannetaan nykyiselle paikalleen, tarvitaan vaativia tyOaikaisia liikennejarjestelyja,
jotta valtatien liikenne padsee mahdollisimman sujuvasti kulkemaan tyémaan ohi. Siltojen rakentaminen vaatii
tyonaikaisia kiertoteitd. Yleissuunnitelman mukaiseen ratkaisuun voidaan edeta vaiheittain, jolloin osa suunnittelu-
jaksosta on lahes normaaliin tapaan liikenteen kaytdssa. TyOnaikaiset liikennejarjestelyt suunnitellaan tarkemmin
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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3.3 Maa-ainesmateriaalit ja uusiomateriaalit

Korkealuokkaiset paallysteiden ja kantavan kerroksen kiviainekset tuodaan lahtokohtaisesti kaikki hankkeen ulko-
puolelta. My6s muut tien rakennekerros- ja osa pengermassoista tuodaan hankkeen ulkopuolelta. Hankkeen mas-
satalous on ylijagdmainen ja sita tarkennetaan tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Leikkausmassoja on ajateltu kaytettavan luiskataytdissa. Nykyisten purettavien vaylien rakenteita voidaan kayttaa
pengermateriaalina.

Massojen kaytto ja sijoitustarpeet selvitetdan tarkemmin tiesuunnitelmavaiheessa. Leikattavia savimaita voidaan
esimerkiksi mahdollisesti ajatella sijoitettavan pelloille ravinnekerrokseksi.

Yleissuunnitelman laadinnan aikana hankkeen massataloutta on arvioitu suunnitteluvaiheen tarkkuustason mukai-
sesti. Tulokset on esitetty taulukossa 5. Leikkausmassojen laatua ei ole tarkastelu yleissuunnitteluvaiheessa, vaan
niiden kelpoisuus maarakennuskayton kannalta on selvitettava tulevissa suunnitteluvaiheessa. Lahtokohtaisesti
tallaiset maamassat viedaan sijoitusalueille.

Taulukko 5. Massataulukko

Maaleikkaus: 510 000 m3ktr
Massavarat
Kallioleikkaus: 95 000 m3kir

Penger ja luiskat: 390 000 m3rtr
Massojen kdytto
Massanvaihto: 65 000 m3rtr

Massatilanne Ylijadma&: 150 000 m3ktr

Alueellisesti saatavilla olevilla uusiomateriaaleilla voidaan ainakin osittain korvata hankkeella tarvittavia luonnonki-
viaineksista jalostettavia paallys- ja pengerrakennemassoja. Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa tarkastella erityi-
sesti betonimursketta, joka soveltuu kaytettavaksi seka paallys- ettéd pengerrakenteissa ja sen hyotykaytté on mah-
dollista MARA-asetuksen (VNa 243/2017) mukaisella iimoitusmenettelylla. Ohje Uusiomateriaalien kaytté vaylara-
kentamisessa (VO 20/2022) edellyttaa, etta rakentamisessa kaytettavien uusiomateriaalien tekninen soveltuvuus
tulee olla arvioitu Vaylaviraston toimesta joko yleisella tai hankekohtaisella tasolla. Vaylavirasto on yleissuunnitel-
man laatimisajankohtaan mennessa tehnyt teknisen soveltuvuuden arvioinnin eraan materiaalitoimittajan beto-
nimurskeelle seka arvioinut Infra ry:n laatiman betonimurskeiden suunnittelu- ja kayttdohjeen soveltuvan kaytetta-
vaksi Vaylaviraston ja ELY-keskusten hankkeilla. Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa selvittaa alueellisilta beto-
nimursketoimittajilta materiaalin saatavuutta seka toimittajien valmiutta hakea materiaalillensa Vaylaviraston tekni-
sen soveltuvuuden arviointia.

Betonimurskeiden lisdksi pengertayttdjen vaihtoehtoiseksi rakennusmateriaaliksi voivat tapauskohtaisesti soveltua
myds muut uusiomateriaalit, kuten esimerkiksi tuhkat ja kuonat seka kierratysrenkaista valmistetut materiaalit. Nai-
den uusiomateriaalien hydtykaytto edellyttaa talla hetkella kuitenkin joko yleista tai hankekohtaista teknisen sovel-

tuvuuden arviointia. Nama edella mainitut materiaalit voivat hankekohtaisen teknistaloudellisen tarkastelun perus-

teella olla varteenotettavia vaihtoehtoja esimerkiksi tilanteessa, jossa pehmeikkdalueelle suunnitellaan meluvallia.

Tassa hankkeessa ei kuitenkaan ole tunnistettu meluvalleille sopivia kohtia. Ratkaisut tarkentuvat tiesuunnitelma-

vaiheessa.
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3.4 Vaiheittain rakentaminen

Koko hankkeen rahoituksesta ei ole tehty paatoksia, joten hankkeen toteuttamisajankohdasta ei ole tietoa.
Hankkeen toteuttaminen on mahdollista tehda vaiheittain. Vaiheistuksen l&ahtékohtana ovat nykyiset ongelmat lii-
kenteen turvallisuudessa ja sujuvuudessa. Erillisina ensimmaisen vaiheen hankkeina voidaan toteuttaa esimerkiksi

Rauman pohjoisen eritasoliittyma parantaminen seka Olkiluodontien eritasoliittyman ja rinnakkaisteiden toteuttami-
nen.

3.5 Rakentamiskustannukset

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu IHKU-laskentaohjelman hankeosa- ja rakennusosamene-
telmia kayttden. Laskelman maanrakennuskustannusindeksi on 145 (2020=100).

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun alustavat kokonaiskustannukset ovat noin 117,0 miljoonaa euroa, josta
lunastus- ja korvauskustannusten osuus on noin 1,6 miljoonaa euroa.

Hankkeen kustannusjaosta valtion ja kuntien kanssa sovitaan myéhemmin tiesuunnitelmavaiheessa.

Taulukko 6. Alustava kustannusarvio (MAKU-indeksi 145; 2020=100)

KOHDE Yhteensa M€

Vt8 40,8
Eritasoliittymat (ilman siltoja) 7,5
Jkpp-tiet 6,2
Muut maantiet 20,5
Sillat 22,9
Pohjanvahvistukset 7.1
Meluntorjunta 9,2
Johto- ja laitesiirrot 1,2
Rakentamiskustannuksetyhteensa 115,4
Lunastus-, korvaus- ja toimituskustannukset 1,6
Koko hanke yhteensa 117,0
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4. Vaikutukset ja hankearviointi

4.1 YVA-menettely

Hankkeen toteutuksen vaihtoehtoja arvioitiin lakisdateisessa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa (YVA-
menettely) vuosina 2022-2023. Tulokset on koottu arviointiselostukseen (YVA-selostus) ja sen liitteisiin, joka oli
yleison nahtavilla 3.3. — 3.5.2023. YVA-selostuksesta saatiin 10 viranomaisen tai yhteison lausuntoa seka 115
yksityisten ja yhteis6jen jattamaa mielipidetta.

4.1.1 Lainsdaadannon lahtokohdat YVA-menettely maantiehankkeessa

Yhteysviranomaisen antama perusteltu paatelma otetaan huomioon kaikissa lakisaateisissa paatoksissa. Hyvak-
symispaatoksen tekijan tulee olla selvilla perustellun paatelman ajantasaisuudesta, mutta myds Vaylavirasto tai
ELY-keskus voi pyytaa yhteysviranomaiselta lausuntoa ajantasaisuudesta tehdessaan hyvaksymisesitysta.

YVA-lain 27 §:n mukaan lupaviranomainen varmistaa, etta YVAn perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa
ratkaistaessa. Tama lupa tarkoittaa vaylasuunnittelussa seka yleissuunnitelman etta tiesuunnitelman hyvaksymis-
paatoksia, joten ajantasaisuutta arvioidaan hyvaksymispaatoksen yhteydessa. Lupaviranomaisena toimii Liikenne-
ja Viestintavirasto Traficom. YVA-lain tarkoittama "lupavaihe” tulee siis kaksi kertaa YVA-menettelyn jalkeen isojen
vaylahankkeiden prosessissa.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn huomioon ottamisesta suunnitelmien hyvaksymispaatoksissa on saa-
detty liikennejarjestelma- ja maantielain 29 §:ssa. Niissa on informatiiviset viittaukset YVA-lain mukaiseen velvoit-
teeseen liittda kyseisen lain mukainen arviointiselostus ja yhteysviranomaisen antama perusteltu paatelma hank-
keen merkittavista ymparistdvaikutuksista suunnitelmaan, seka perustellun paatelman huomioon ottamisesta hy-
vaksymispaatdksessa, perustellun paatelman ajantasaisuudesta seka perusteltua paatelmaa koskevien tietojen
kirjaamisesta hyvaksymispaatokseen. Suunnitelman hyvaksymispaatdksesta on kaytava ilmi hallintolaissa saade-
tyn lisdksi, mita lausuntoja, huomautuksia ja mielipiteitéd asiassa on annettu ja miten ne ovat vaikuttaneet ratkai-
suun. Paatoksessa on lisaksi selostettava esitetyt toimenpiteet merkittavien haitallisten ymparistovaikutusten eh-
kaisemiseksi tai vahentamiseksi.

4.1.2 Perusteltu paatelma 30.6.2023 VARELY/2579/2022

Yhteysviranomainen antoi YVA-selostuksesta perustellun paatelman kesakuussa 2023 (liite 3). Siina todettiin
YVA-arvioinnin riittdvyys ja yhteysviranomaisen kanta hankkeen todennakdisesti merkittaviin vaikutuksiin. Yhteys-
viranomainen on tarkastanut arviointiselostuksen riittdvyyden ja laadun ja toteaa, etta arviointiselostus tayttaa
YVA-asetuksen 4 §:n edellyttamat arviointiselostuksen sisaltévaatimukset.

Perustellussa paatelmassa on otettu kantaa muun muassa hankkeen vaikutuksista ihmisiin ja heidan elinoloihinsa,
maankayttoon, maisemaan, kulttuuriperintédn seka luonnonolosuhteisiin kohdistuviin vaikutuksiin. YVA-
menettelyssa tutkittiin Eurajoen Lapijoen kohdalla kahta eri linjausvaihtoehtoa. Hankkeen vaikutuskohteeksi nousi
arviointimenettelyssa Eurajoen Lapijoen kylaan, Lapinjoen kulttuurimaisemaan seka kyseisella alueella asuviin
ihmisiin kohdistuvat vaikutukset. Molemmista tielinjausvaihtoehdoista aiheutui seka myonteisia, etta haitallisia vai-
kutuksia. Varsinais-Suomen ELY-keskus katsoi, etta hankkeen rakentamisvaiheesta aiheutuvia vaikutuksia seka
rakentamisesta luonnonvaroihin kohdistuvia vaikutuksia ei ole arvioitu samalla tarkkuudella kuin muita hankkeen
vaikutuksia. Yhteysviranomainen katsoo, ettd hankkeen todennakdisesti merkittaviin vaikutuksiin tulee liséta vaiku-
tukset luonnonvaroihin (maa-ainekset) ja rakentamisen aikana syntyvat vaikutukset
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Perustellun paatelman sisaltéa on kayty lapi yhteysviranomaisen kanssa hankkeen kokouksissa. Keskustelun
kautta on tarkennettu perustellun paatelman yksityiskohtia ja ohjaavuutta seka huomioonottoa hankkeen eri vai-
heissa. YVA-menettelyn pohjalta tieto on ollut riittdvaa sen pohjaksi, etta hankkeessa voidaan edeta vaihtoehdon
valintaan ja yleissuunnitelman tarkentamiseen. YVA-menettely ja perusteltu paatelma otetaan huomioon yleis-
suunnitelmassa ja aikanaan tiesuunnitelmassa. Nakokohtina toteutusmahdollisuudet, maantiehankkeen rajaus ja
oikea-aikaisuus maanteiden suunnitteluprosessissa. Ymparistdvaikutuksia selvitetdan ja arvioidaan maantien
suunnittelussa jatkumona, jossa on kullekin suunnitteluvaiheelle ominainen sisalto ja tarkkuustaso. Monet yhteys-
viranomaisen perustellussa paatelmassa esiintuodut painotukset kuuluvat luontaisesti yleissuunnitelman laatimi-
seen lahtokohtaisesti. Selvitysten ajantasaisuuden vaatimus kuuluu asiaan ja on tiedossa kaikissa maantiehank-
keen vaiheissa. Hankkeesta vastaavalla on selvillaolovelvollisuus. Yleissuunnitelman liitteend on ns. vastinetau-
lukko, jossa perusteltu paatelman kohdat on avattu yksityiskohtaisesti (liite 4). Taulukosta ilmenee myos se, etta
miten eri ndkokohdat on otettu huomioon tassa yleissuunnitelmassa.

Suunnitteluprosessiin kuuluu yleissuunnitelman jalkeen viela tiesuunnitelma, jossa maaritetaan tien tarkka sijainti
ja muut yksityiskohdat sitovasti vuorovaikutteisessa prosessissa. Monet vaikutuksista ovat sellaisia, etta tarkka
arvio vaikutuksista on mahdollista antaa vasta tie- ja rakentamissuunnitelmavaiheessa. Tiesuunnitelmaan kuuluu
oma vaikutusten arviointinsa ja sita tukevat tarvittavat selvitykset. Tiesuunnitelmassa suunnitteluratkaisua voidaan
tarkentaa lisdantyvan tiedon pohjalta, ottaen huomioon maankayton ja ymparistdn reunaehdot ja osallisten toiveita
kuunnellen. Monet haittojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan ja ratkaistaan vasta tiesuunnitteluvaiheessa.

Perustellun paatelman huomioonotto yleissuunnitelmassa:

e Yleisluontaisia perustellun paatelman painotuksia on pidetty ohjeena kootessa yleissuunnitelmaraporttia.

¢ Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on taydennetty tarkentuneen tiedon pohjalta. Rakentamisaikaisten vai-
kutusten ja luonnonvaroihin kohdistuvien vaikutusten arviointi on viela YVA- ja yleissuunnitelmavaiheessa
yleispiirteista suunnittelutarkkuudesta johtuen.

e Yleissuunnitelman aikana on tehty tarkentavat luontoselvitykset ja arkeologinen inventointi, jotta suunnit-
telun pohjalla on ajantasainen tieto. Niiden riittdvyydesta on keskusteltu vastuuviranomaisten kanssa.

o Kaavoituksen ja liikenneratkaisun yhteensovitusta on jatkettu.

e  Olkiluodon uuden linjausvaihtoehdon maastoselvitykset on tehty tarkentuneen suunnitelman pohjalta.

¢ Tehdaan yleissuunnitelmavaiheessa rinnakkaisteista havainnekuva- tai kuvia.

o Jatkosuunnitteluun valittiin YVA-menettelysta Lapijoen kulttuurimaiseman kannalta haitattomin vaihtoehto
eli vaihtoehto VE 2, tosin kyse oli moniulotteisesta kokonaispunninnasta.

e  Olkiluodontien uudelleenlinjaus otettiin mukaan yleissuunnitelmaratkaisuun.

Perustellun paatelman huomioonotto tiesuunnitelmassa ja rakentamisvaiheessa:

e Selvitetdan tiesuunnitelmavaiheessa tarkemman suunnittelun mahdollistamana, mutta lopullisesti vasta
rakentamisvaiheessa.

e Tehdaan uudet luontoselvitykset, koska luontoarvoja koskeva tieto vanhenee nopeasti.

o Vesistdvaikutukset ja haittojen valttaminen konkretisoituvat tassa vaiheessa, kun tien kuivatuksen periaat-
teet tarkentuvat ja tarkennetaan pintavesiin kohdistuvien haitallisten vedenlaadullisten vaikutusten lieven-
tamistoimenpiteita

e Tehdaan arkeologiset selvitykset tarkentuvista osista. Arkeologiset kohteet suojataan.
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4.1.3 YVA-menettely tarkentuvassa suunnitteluratkaisussa

Rinnakkaistiet ovat osa hankekokonaisuutta, vaikka itsessdan alempi tieverkko ei vaadi ymparistévaikutusten arvi-
ointia. Hankkeen rinnakkaistieratkaisu on tarkentunut YVA-menettelyyn nahden, mika kuuluu vaiheittain tarkentu-
vaan maantien suunnitteluprosessiin. YVA-menettelyn jalkeen yleissuunnitelman laatimisvaiheessa tunnistettiin
tarve tarkastella etelaista rinnakkaistieyhteytta tarkemmin. Syy tdhan oli asiaan liittyva runsas palaute ja Eurajoen
kunnan tarpeiden tarkastelu. Hankkeesta vastaava on halunnut tehda huolellisesti tutkitun suunnitteluratkaisun,
jonka pohjalta Eurajoen kunta voi suunnitella maankayttda.

YVA-menettely voidaan joutua uusimaan, mikali hanke muuttuu YVA-menettelyn jalkeen paljon, hankkeen vaiku-
tukset ovat olennaisesti erilaiset ja suunnitellun hankkeen ymparistdéssa on merkittavia muutoksia. YVA-lain
(252/2017) 3.1 §:n mukaan YVA-menettelya sovelletaan sellaisiin hankkeisiin ja niiden muutoksiin, joilla todenna-
koisesti on merkittavia ymparistdvaikutuksia. YVA-lain 3.2 §:n mukaan YVA-menettelya sovelletaan lisaksi yksit-
taistapauksessa sellaiseen hankkeeseen tai jo toteutetun hankkeen muuhunkin kuin 1 momentissa tarkoitettuun
muutokseen, joka todennakdisesti aiheuttaa laadultaan ja laajuudeltaan, myds eri hankkeiden yhteisvaikutukset
huomioon ottaen, 1 momentissa tarkoitettujen hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia ymparistdvaiku-
tuksia. Paatoksenteossa otettava huomioon hankkeen ominaisuudet ja sijainti seka vaikutusten luonne. YVA-lain
27 §:n mukaan lupaviranomaisen on varmistettava, etta perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaista-
essa.

Hankkeesta vastaava pyysi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualueelta lausun-
non YVA-yksittaistapausharkinnan tarpeesta lokakuussa 2024, silla haluttiin varmistaa hankkeen eteneminen en-
nen yleissuunnitelman hallinnollista kasittelya. Lausunto saatiin 19.11.2024 (perustellun paatelman ajantasaistami-
sen tarpeesta YVA-lain 27 §:n nojalla hankkeen Valtatie 8 parantaminen valilla Rauma — Eurajoki muutokseen
VARELY/2579/2022). Lausunnon mukaan rinnakkaistien Lakari — Eurajoki linjauksen muutoksesta ei todennakai-
sesti aiheudu sellaisia merkittavia vaikutuksia, joiden vuoksi Vt 8 parantamishankkeesta tehtya arviointiselostusta
tulee tdydentaa ja annettua perusteltua paatelmaa on tarpeen YVA-lain 27 §:n nojalla ajantasaistaa.

4.2 Hankkeen suhde kaavoitukseen

Kaava-asiaa arvioidaan jatkuvasti maantiehankkeen aikana suunnitelman kehittyessa ja se vaatii vuoropuhelua.
Kaavojen laatimis- ja muutostarvetta tutkitaan tarkemmin kuitenkin aina suunnitelmaratkaisun kehittyessa ja tar-
kentuessa. Liikennejarjestelma- ja maantielain mukaan yleissuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaa-
vaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Kunta vastaa kaavoituksesta ja maarittelee, milla menettelylla edetaan.

Hankkeen suhdetta kaavoitukseen on kasitelty tiiviissa yhteistydssa kuntien ja maakuntaliiton kanssa muun mu-
assa hankeryhman tydskentelyssa. Yhteistydssa on tunnistettu valittomat tekniset kaavamuutostarpeet ja laajempi
maankayton kokonaisuuden kehittdmisen tarve.

Maankayton ja liikenteen ratkaisujen yhteensovittaminen

Kuntien nakemyksen mukaan yleissuunnitelmaratkaisu on yleiskaavojen mukainen.

Yleiskaava on luontevin maankayton suunnittelun instrumentti vaylan yleissuunnitelman laatimisen aikana. Ase-
makaavoitetulla alueella asemakaavat otetaan toki huomioon suunnittelussa. Asemakaavojen laadinta ja muutok-
set tulevat ajankohtaiseksi suunnitteluprosessissa vasta tiesuunnitelman ja ratasuunnitelman laatimisen yhtey-
dessa. Tien yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, mikali kunta sita puoltaa
(LUIMTL 17 §).
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Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu vaatii asemakaavan muutosta seuraavissa kohteissa:

e Rauman pohjoisen eritasoliittyman kohdalla, jossa onkin Rauman kaupungilla vireilla Asemakaava ja ase-
makaavamuutos AK 01-096 Kairakatu — Metallitie. Asemakaavatytssa on huomioitu valtateiden 8 ja12
eritasoliittyman kehittamistarpeet.

e Rauman kaupungin puolella liikennealueen raja vaatii pienid muutoksia lahes koko suunnitteluosuudella
Rauman pohjoisen eritasoliittyman pohjoispuolelta Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolelle.

e Eurajoen kaupungin osuudella liikennealueen raja vaatii muutoksia Lapijoen asuinalueen kohdalla.

4.3 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Tieosuus tukeutuu nykyiseen liikenneverkkoon, mika vastaa valtakunnalliseen alueidenkayttotavoitteeseen hyo-
dyntada olemassa olevia yhdyskuntarakenteita. Valtatien parantaminen nelikaistaiseksi, tasoliittymien poistaminen
ja korvaavien liikenneyhteyksien jarjestdminen rinnakkaistiejarjestelyin vastaavat valtakunnallisten alueiden kayton
tavoitteita pitkdmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henkildlikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuudesta seka
lisdavat matka-aikojen ennakoitavuutta. Liikennejarjestelyt edistavat tavoitteita kavelyn ja pyorailyn edellytysten
parantamisesta erilliselld valtatien suuntaisella jalankulku- ja pydravaylalla seka valtatien risteamisella alikulkujen
ja risteyssiltojen kautta.

4.4 Vaikutukset liikenteeseen ja liikenteellinen vaikuttavuus

Vaikutusten arvioinnin maaralliset osat perustuvat etenkin liikennevaikutusten osalta pitkalti IVAR-ohjelmistolla las-
kettuihin tuloksiin. Hankkeen vaikutukset ja vaikuttavuudet on kuvattu tarkemmin erillisessa hankearviointirapor-
tissa, joka on tdman yleissuunnitelman liitteena (liite 1).

Vaikutuslaskelmat on toteutettu Vaylaviraston IVAR3-ohjelmalla (versio 3.1.2) ja laskennassa on kaytetty nykytilan
osalta vuoden 2021 liikennetietoja. Hanketta tarkastellaan vuoden 2050 tilanteessa seka nykyverkolla ettéd hanke-
verkolla. Tassa arvioinnissa on kaytetty alla olevan taulukon mukaisia mittareita, jotka ovat tyypillisia tiehankkeen
arvioinnin mittareita. Liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu paatien osalta. Liikenneturvallisuuden ja paastojen
osalta on tutkittu myds alempaa verkkoa. Taulukossa 7 on kuvattu kaytetyt mittarit, niiden yksikot seka tavoitteet.
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Taulukko 7. Vaikutusten arvioinnin mittarit
Mittari Yksikko Tavoite

Liikenteellisen palvelutason mittarit

Paasuunnan henkildliikenteen keskimaarainen matka-aika arkiliiken- . . Nopeusrajoitusten mu-
N minuuttia . .
teessa kainen matka-aika
Paasuunnan henkildliikenteen matka-ajan pitenema arkipaivan ruuh- . . . .
- minuuttia 0 minuuttia
katuntina
Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika minuuttia Nopeusrajoitusten mu-

kainen matka-aika

Matka-ajan ennakoitavuus (mittarina ruuhkaolosuhteissa kulkevan lii-

kennesuoritteen osuus) prosenttia 0 prosenttia

Liikenneturvallisuuden mittarit

o) i - )
Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella onnettomgutta/ 50 % vahenema nyky
VUuosi tilasta

Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet tai kuolleet - . 50 % vahenema nyky-
- henkiléa/vuosi .
suunnittelualueella tilasta

Ympaéristovaikutusten mittarit

Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t henkil6a 0 altistunutta
= - -

Tieliikenteen hiilidioksidipaastst (CO2) 1000 tonniaivuosi | 0 % Va:}g;f:a nyky

Rakentamisen aikaiset hiilidioksidiekvivalenttipaastot (COze) 1000 tonnia -

Taloudellisten vaikutusten mittarit

Hankkeen investointikustannukset € -

Vaikutukset tienpitdjan kunnossapitomenoihin € -

Hankkeen eri vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ku-
vaava hy6ty-kustannussuhde

4.4.1 Seudullinen ja pitkdmatkainen liikenne

Hankkeen liikenteellisia vaikutuksia on tarkasteltu valtatien matka-aikojen avulla. Pa4dsuunnan matka-aikaa on tut-
kittu seka henkildautoliikenteen etta raskaan liikenteen osalta. Nykytilassa matka-ajat ovat henkildliikenteella kes-
kimaarin noin 11 minuuttia ja 9 sekuntia. Arkipaivan ruuhkatuntina matka-aika pitenee noin 20 sekuntia. Raskaan
likenteen osalta matka-aika on noin 12 minuuttia ja 35 sekuntia. Suunnittelualueella esiintyy ajoittaista liikenteen
jonoutumista huipputunteina. Liikkennemaarien kasvaessa matka-ajat pitenevat hieman ja ruuhkasuorite kasvaa.
Suunnittelualueella esiintyy satunnaisia jonoutumisia vuoden 2050 likennemaarilla ilman toimenpiteita.

Hankkeen mukaiset toimenpiteet lyhentavat matka-aikaa henkildliikenteellda keskimaarin noin minuutilla. Ruuhka-
aikojen vaikutus myo6s puolittuu nykytilanteesta, joten toimenpiteiden seurauksena alueelle ei synny jonoutumista
ruuhka-aikoinakaan. Raskaan liikenteen osalta matka-aika lyhenee noin puolella minuutilla. Taulukossa 7 on esi-
tetty liikenteellisten mittariarvojen laskennallisia arvoja.

Liikenteelliset tavoitteet on maaritetty hanketilanteen nopeusrajoitusten mukaiseksi matka-ajaksi. Matka-aikaa ei
taysin saavuteta, silla varsinkin suunnittelualueen etelapuolella tapahtuu pientd matkanopeuden hidastumista. Toi-
menpiteilld paastaan kuitenkin linjaosuudella nopeusrajoituksen mukaisiin matkanopeuksiin ja vaikuttavuus nou-
see lahes 80 prosenttiin seka henkildliikenteen etta raskaan liikenteen matka-ajoissa.



4.4.2 Paikallinen liikenne

Hankkeen suurimmat vaikutukset paikalliselle liikenteelle syntyvat liittymien vahenemisesta seka rinnakkaistiejar-
jestelyistd. Rauman ja Eurajoen valinen liikenne nopeutuu ja liikenneolosuhteet muuttuvat turvallisemmiksi valta-
tien parantamisen seurauksena. Suunnittelualueen laheisyydesta yhteydet Rauman ja Eurajoen suuntaan pysyvat
paaosin ennallaan. Uudet liittymajarjestelyt ja eritasoliittymat pidentavat joidenkin kayttajien matka-aikoja hieman.
Laskennallisesti vaikutukset jadvat kuitenkin vahaisiksi. Uusi rinnakkaistieyhteys valtatien itdpuolella mahdollistaa
alueen kehittymisen ja takaa hyva yhteydet valtatien suuntaisesti seka liittymisen valtatielle.

Olkiluodon suunnan liikenteelle rakennettaan uusi tieyhteys, joka parantaa ydinvoimalan ja sen lahialueen yhteyk-
sia valtatielle 8. Kokonaisuutena vaikutukset matka-aikoihin ja reittien pituuksiin jaavat kuitenkin maltillisiksi.

Liittymajarjestelyiden kehittdminen varmistaa paikalliselle liikenteelle sujuvammat seka turvallisemmat liittymis-
mahdollisuudet valtatielle. Olosuhteet paranevat nykyisesta varsinkin ruuhka-aikoina. Pienet reittien pitenemiset ja
matka-aikojen lisdykset kompensoituvat osittain sujuvampien littymajarjestelyjen ansiosta. Muutokset ovat koko-
naisuutena positiivisia.

4.4.3 Erikoiskuljetukset

Toimenpiteissa on huomioitu erikoiskuljetusten tarpeet ja ratkaisut on mitoitettu erikoiskuljetusreitin (SEKV) tarpei-
den mukaan. Erikoiskuljetusten kannalta vaikutukset jaavat erittain vahaisiksi.

4.4.4 Joukkoliikenne

Suunnitellut toimenpiteet eivat merkittavasti muuta joukkoliikenteen toimintaymparistoa. Liittymajarjestelyiden seu-
rauksena pysakkien paikat hieman muuttuvat ja pysakeille jarjestetaan korkeampiluokkaiset yhteydet. Valtatien
palvelutason paraneminen parantaa joukkoliikenteen tdsmallisyytta varsinkin ruuhka-aikoina. Rinnakkaistiet mah-
dollistavat myds liikenndintiverkon kehittdmisen alueiden maankayton kehittyessa. Kokonaisuutena vaikutukset
joukkoliikenteeseen jaavat vahaisiksi.

4.4.5 Jalankulku ja pyoraily

Hanke parantaa jalankulun ja py6railyn olosuhteita. Rinnakkaistieverkon kehittyminen mahdollistaa varsinkin py6-
railyn Rauman ja Eurajoen valilla, kun koko jaksolle muodostuu paaosin erillisista jalankulku- ja pyorailyteistd muo-
dostuva yhteys. Liittymaratkaisut parantavat myos jalankulkijoiden seka pyorailijdiden turvallisuutta liittymaalueilla.
Valtatien ylitys tapahtuu jo nykytilassa eritasossa Rauman ja nykyisen Sorkanmaantien liittyman valilla. Yleissuun-
nitelman toteuttamisen jalkeen koko jaksolla risteamiset tapahtuvat eritasossa, joka lisda jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta. Olkiluodontien uuden linjauksen rakentaminen vahentaa liikennettd nykyisella Olkiluodontiella Lapi-
joen kylaalueella, jolloin jalankulun ja pyorailyn turvallisuus paranee.

4.4.5 Rautatieliikenne

Suunnitellut toimenpiteet eivat vaikuta rautatieliikenteeseen.
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4.4.6 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen seka vaikuttavuus

Hankkeen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on tarkasteltu [VAR3-ohjelmalmiston laskentatuloksiin perustuen.
Nykytilassa tutkitulla verkolla tapahtuu laskennallisesti 3,12 henkildvahinkoon johtavaa onnettomuutta ja onnetto-
muuksissa kuoli tai vakavasti loukkaantui 0,40 henkil6ad vuodessa. Yleisen liikenneturvallisuuden paranemisen
seurauksena vertailuvaihtoehdon tilanteessa henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee, vaikka
likennesuorite kasvaa. Tama on seurasta laskentamallin huomioimasta ajoneuvotekniikan oletetusta kehittymi-
sesta.

Hankkeessa toteutettavat keskikaiteet ja liittymien parantamiset seka rinnakkaistiejarjestelyt parantavat laskennal-
lista turvallisuustilannetta. Ajonopeuksien nousu toimenpiteiden seurauksena laskee hieman saavutettavia turvalli-
suushyotyja, mutta kokonaisvaikutukset ovat selvasti positiiviset. Toimenpiteiden seurauksena tarkasteluvuotena
2050 henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara laskee noin 20 prosenttia ja vakavasta loukkaantunei-
den ja kuolleiden maara tieliikenneonnettomuuksissa laskee noin 40 prosenttia nykytilanteeseen verrattuna. Ta-
voitteeksi on asetettu valtakunnallinen 50 prosentin vahenema, jota ei taysin saavuteta hankkeen toimenpiteilla.

Hankkeen turvallisuuden vaikuttavuutta on tutkittu vertailemalla laskennallisia mittariarvoja tavoitearvoihin. Toi-
menpiteilld saavutetaan noin 30 prosentin vaikuttavuus henkildvahinkoon johtavissa onnettomuuksissa ja 55 pro-
sentin vaikuttavuus vakavissa tapauksissa. Turvallisuusvaikutukset ovat siis selvasti positiivisia.

4.5 Vaikutukset ymparistoon

Yleissuunnitelma ja YVA-selostus toimivat parina siten, etta yleissuunnitelmasta on tehty tiivis valittuun liikenteelli-
seen ratkaisuun keskittyva raportti. Hankkeen ymparistovaikutukset on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-
selostuksessa. Valtatien 8 parantaminen on suuren kokoluokan ymparist6a merkittavasti ja moniulotteisesti muut-
tava hanke. Vaikutusten hahmottaminen saattaa vaatia paneutumista myos YVA-raportin sisaltoon.

Tassa raportissa on tuotu esille YVA-vaiheeseen nahden tarkentuneet vaikutukset. Vaikutusten arvioinnissa on
esitetty korostuneesti tarkentuneiden suunnitelmaratkaisujen keskeiset vaikutukset ja niitd on kuvattu yksityiskoh-
taisemmin YVA-selostuksessa. YVA-vaiheen jalkeen paivittyneet lahtétiedot kuvataan tarkemmin kuin YVA-
selostuksessa esitellyt tiedot. Liséksi sisalléssa korostuu YVA-vaiheessa annetussa perustellussa paatelmassa
esiinnousseet asiat.

Suurin ero YVA-vaiheen arviointiin on Lakari-Eurajoki rinnakkaistien muutos etelammaksi Olkiluodontien eritasoliit-
tyman pohjoispuolella. Tulevissa luvuissa avataan sen vaikutuksia, mutta merkittavia haitallisia vaikutuksia ei tun-
nistettu. Yhteenvetona voi todeta, ettad suuri kuva YVA-selostuksen vaihtoehdon VE 2 vaikutusten arvioinnista on
edelleen voimassa tarkentuneen yleissuunnitelman my6ta. Yleissuunnitelman myéta tieto ymparistdéarvojen yksi-
tyiskohdista on paivittynyt mm. uusien selvitysten myéta. Samalla suunnitelmaratkaisu on kehittynyt ja maankayt-
toon liittyneet tavoitteet ovat selkeytyneet.
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4.5.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja seudullisiin tavoitteisiin

Hankkeen toteutus on Satakunnan maakuntakaavan tavoitteiden mukaista ja liikenneyhteyden parantaminen tu-
kee maakuntakaavan osoittamien uusien ja kehittyvien maankayton alueiden kehitysta. Hyvat ja toimivat liiken-
neyhteydet edistavat tasapainoisen, verkottuneen ja asukkaiden seké elinkeinoelaman tarpeita palvelevan aluera-
kenteen kehittymistd myds maakunnallisella tasolla. Rauman kaupunkiseudun saavutettavuus paranee. Liikenteen
verkostolliset vaikutukset heijastuvat monin tavoin maankayton kehittdmisen mahdollisuuksiin laajemmalla. Valta-
tien 8 parantaminen Rauman ja Eurajoen valillda muodostaa korkeatasoisen ja sujuvan paatieosuuden, ja se on
luonnollinen jatke Eurajoen ohikulkutielle.

Valtatiehankkeen myonteiset vaikutukset alueen toimivuuteen ja kehittymiseen ovat merkittédvia: Rauman yleiskaa-
van vaikutusten arvioinnissa (2018) todetaan, teollisuus- ja tydpaikka-alueet yhdessa liikenneratkaisujen kanssa
mahdollistavat elinkeinorakenteen monipuolistamisen ja logistisen aseman vahvistamisen. Kaupunkiseudun ja val-
takunnan tasolla tarkeana intressina on Olkiluodon ydinvoimalaitos, joka tarvitsee toimivia ja turvallisia liikennejar-
jestelyja. Valtatieyhteyteen on liitettdvissd myds huoltovarmuusnakokulma.

Rauma ja Eurajoki Idhenevat toisiaan ja toimivat kaupunkiseutuna yha tiivimmin liikennejérjestelyn ja maankayton
kehittyessa valtatiehen tukeutuen. Hanke luo yhteyden kehittyvien Rauman ja Eurajoen tyopaikka-alueiden valille
ja edistaa niiden keskinaista vuorovaikutusta. Maankayton kehittdmisen painopistealueet ja valtatien merkittavim-
mat parantamistarpeet sijoittuvat Rauman ja Eurajoen valiselle osuudelle, jossa on nykyisin vilkas liikenne, paljon
kuljetuksia ja jossa tapahtuu runsaasti onnettomuuksia. Eurajoen, Lapijoen ja Rauman valilla kulkee paljon paikal-
lista liikennettd, jolla on yhteyspuutteita rinnakkaistieston osalta.

Valtatien parantaminen edistaa tien vaikutuspiirissa olevien alueiden saavutettavuutta ja vetovoimaa monesta na-
kokulmasta. Uusilla vaylilla ja eritasoliittymilld saattaa olla myds ei-toivottuja vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen,
silld varsinkin uudet kaupan alueet saattavat pahimmillaan vieda pohjaa muilta kaupan alueita, heikentaa palveluja
toisaalla ja alueen dynamiikkaa. Tallaista kehitysta ei ole tunnistettavissa tassa hankkeessa, silla maankayton pai-
nopisteet ovat selkeitd. Maankayton kehittdmista ei kohdistu alueen "keskelle” Rauman ja Eurajoen véliin eika Ol-
kiluodon uuden eritasoliittyman alueelle, nykyisen yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle. Uudet rinnakkaisvaylat pa-
rantavat merkittavasti likenneyhteyksia ja kytkevat myés Rauman ja Eurajoen etelaosat toisiinsa uudella tavalla.
Valtatien suuntaiset yhteydet paranevat, kun valtatien eteldpuolen rinnakkaistie muodostaa valtatien suuntaisen
uuden jalankulun ja pydraliikenteen yhteyden Raumalta Luostarinkylan eritasoliittymasta Eurajoelle. Tama paran-
taa saavutettavuutta palveluihin ja parantaa kaupunkialueen toimivuutta seka asuinalueiden laatua. Vaikka molem-
missa paissa rinnakkaisteitd sekd Raumalla ettd Eurajoella kehitetdan tuotannon ja teollisuuden alueita, rinnak-
kaisteita ei ole tarkoitettu kuljetuksille ja raskaalle liikenteelle, jotka ohjataan paatielle hyvien liittymien kautta.
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Kuva 55. Keskeiset seudulliset ja rakenteelliset hanketason vaikutukset

4.5.2 Keskeisia ihmisiin ja maankayttoon kohdistuvia vaikutuksia

Kuntien maankaytdn kehitys

Valtatien liikenteen sujuvoituminen parantaa alueen yritysten ja tyopaikka-alueiden saavutettavuutta. Matka-ajan
ennakoitavuuden parantuessa kuljetusten aikataulutus helpottuu ja toimitusvarmuus paranee niin paikallisissa kuin
pitkdmatkaisissa kuljetuksissa. Kulkuyhteydet alueen yrityksiin muuttuvat. Valtatien liittymien vaheneminen aiheut-
taa estevaikutusta maataloudelle. Valtatiella ei sallita hitailla ajoneuvoilla kulkua ja siksi maatalouden kiertomatkat
lisdavat maataloudelle kohdistuvan haitan suuruutta. Lisaksi uudet tielinjaukset aiheuttavat peltoalueiden pirstoutu-
mista aiheuttaen haittaa maataloudelle. Tilusjarjestelyilla haittoja voidaan pienentaa.
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Valtatien 8 parantamisella on positiivinen vaikutus elinkeinoalueiden kehittdmiseen ja palveluiden saavuttamiseen.
Yhdessa toteutuneen Eurajoen ohikulkutien kanssa muodostuu hyvatasoinen valtatieosuus, joka vaikuttaa erityi-
sesti valtatietd ymparoivien elinkeinoalueiden kehittamiseen positiivisesti. Toimenpiteet parantavat liikenteen suju-
vuutta valtatielld ja alemmalla tieverkolla. Tama vaikuttaa valillisesti valtatieta ympardivien alueiden kehittdmiseen
positiivisesti. Toimenpiteet parantavat liikenteen sujuvuutta valtatielld ja alemmalla tieverkolla, mik& on nahty seu-
dulla parantavan edellytyksia kehittdd Rauman kaupunkialueen ja Eurajoen maankéayttéa liikennejarjestelman va-
raan etenkin tilaa vievien elinkeinojen nakdkulmasta.

Raumalla liikenneyhteyksista hyotyvia toimintoja on erityisesti tilaa vaativan kaupan kehittdmisvyéhykkeella valta-
tien 12 eritasoliittyman ymparistdssa, Luostarinkylan eritasoliittymaan kytkeytyvalla Lakarin-Uotilan teollisuusalu-
eella ja Susivuoressa seka Pohjoiskehan reunalla. Valtatien parantaminen vahvistaa uusien ja kehittyvien alueiden
likenteellista sijaintia ja houkuttelevuutta. Rinnakkaistien toteutuminen tukee erityisesti Lakarin tuotantoalueen
maankayton kehittamista ja tekee siita hyvan paikan yrityksille, joille tavarakuljetukset ovat olennaisia. Hieman
kauempana idassa Lakarin alueeseen liikenneyhteyksista hydtyvat myds kiertotalouden ja energiahuollon kehitty-
vat toiminnot. Luostarinkylan eritasoliittyman pohjoispuolelle on osoitettu yleiskaavassa taysin uusi liikenteen pal-
velualue seka teollisuuden reservia maakuntakaavan laajentumisalueiden ulkopuolelta.

Eurajoella valtatieyhteyden tason parannus on tuntuva nykyisten puutteiden vuoksi, jotka koetaan paivittaista liik-
kumista hairitsevana. Suuri parannus on myds uusi rinnakkaisvayla, joka edistaa paikallisia liikkumistarpeita ja yh-
distda Eurajokea Rauman Kaakkoisille alueille. Liikenneyhteyksista hyotyvia toimintoja on Eurajoen Kirkonkylan ja
Lapijoen valisilla tydpaikka-alueilla Korpelantien ja Lapijoentien ymparilla seka Koykan teollisuusalueella. Lisaksi
valtatien parantaminen tukee maakuntakaavassa ja yleiskaavassa osoitettujen tuotanto- ja tydpaikka-alueiden ke-
hittamista valtatien ja radan valiin seka Eurajoen kunnan uutena maankayton suuntana suurteollisuuspuistoa Eu-
rajoen eteldiseen eritasoliittymaan tukeutuen. Hietatien risteyssilta yhdistaa Lapijoen alueita toisiinsa molemmin
puolin valtatietd uudessa kohdassa: Maankaytdn katuverkon laajentuessa mahdollisesti valtatien luoteispuolelle
(mm. suurteollisuuspuisto) poikittaisen yhteyden merkitys korostuu.

Olkiluodon eritasoliittymasta muodostuu uusi seudullinen liikenteen solmukohta, joka kytkeytyy myds etelapuoli-
sille Eurajoen ja Rauman kehittyville alueille uuden rinnakkaistieston ansiosta. On mahdollista, etta Eurajoen kunta
l&htee jossain vaiheessa tarpeen ilmettya kaavoittamaan aluetta. Eritasoliittyma turvaa liikkenteen yhteydet, joten
alueita voi kehittdd molemmin puolin tietd. Nain tapahtuessa, Lapijoen palvelutarjonta kasvaisi myds kylan asuk-
kaille. Toimenpidekokonaisuus tarjoaa yritystoiminnalle hyvan saavutettavuuden ja asioinnin sujuvuuden.

4.5.3 Paatien suorat vaikutukset nykyisiin maankayton toimintoihin ja
asutukseen

Rauman osuudella toimenpiteet saadaan hyvin todennakdisesti sovitettua nykyiseen tieymparistdon. Tien alue
levenee, mutta sen aiheuttamat muutokset kiinteistdihin ovat vahaisia. Sovitus nykyisiin valtatien rakenteisiin ja
kiinteistoihin tarkentuu kuitenkin jatkosuunnitteluvaiheissa. Uutta jalankulku- ja pyoratieta joudutaan sovittamaan
[ahemmaksi asuinkiinteistdja. Valtatien rakenteet ja meluntorjunta lahestyvat vahaisesti muutamia lahimpien talo-
jen pihapiireja Luostarinkylan eritasoliittyman kupeessa Liinalassa, Tiilivuoren Kaitatiella ja Tiilivuorentiella, mutta
vaikutus on vahainen. Luostarinkylan kohdalla on ahdas kohta, joten uutta jalankulku- ja pyoratieta joudutaan so-
vittamaan Idhemmaksi muutamia pihoja. Vaikutus on kuitenkin vahainen.

Eurajoen osuudella valtatie parannetaan nelikaistaiseksi vaylaksi ymparistéon sovittamisen kannalta melko haas-

tavalla osuudella. Valtatie levenee uusien kaistojen myo6ta ja valtatien varteen tulee melko paljon uusia meluntor-
juntarakenteita.
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Olkiluodon uusi eritasoliittyma muodostaa suuren rakenteen, jonka alle jaa paljon maata. Mikkolan kohdalla on
molemmin puolin tieté asuintalot, jotka pitaa purkaa tassa kohdassa, mika on erittain suuri haitta. Pohjoispuoleinen
purettava asuintalo on kuitenkin aivan kiinni nykyisessa valtatiessa epaedullisesti valtatien hairion kannalta. Olki-
luodontien liikennepalveluasemalle/ lounaskahvilalle aiheutuu muutoksia kulkuyhteyksiin, mika aiheuttaa haittaa
yrittdjille. Eritasoliittymasta pitdd purkaa my0ds varastorakennuksia.

Lapijoen Hosistotiella sijaitsevan asuintalon meluntorjuntaa ei saada sovitettua vaaditusti, mika vuoksi rakennus
pitaa purkaa. Rakennus pitaa siksi purkaa. Myds tama rakennus on epaedullisessa sijainnissa jo nykyisin aivan
valtatiessa kiinni, mutta asuintalon purkamista pidetaan téassa arviossa lahtokohtaisesti erittain suurena haittana.

4.5.4 Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset laajassa kuvassa

Yhteen vetaen voi todeta, etta ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat suuresti myonteisia erityisesti kattavan melun-
torjunnan ansiosta seka liikenneyhteyksien parantumisen my6ta. Tiehankkeen vaikutukset ihmisten elinoloihin
ovat moniulotteisia ja monen suuntaisia vaihdellen nakékulmasta ja paikasta riippuen.

Muutoksilla on kohtalainen haitallinen vaikutus Lapinjoen avoimen kulttuurimaiseman ominaispiirteisiin. Toimenpi-
teet eivat muuta alueiden luonnetta tai ominaispiirteitd, mutta viihtyvyys, likkumisen olosuhteet ja saavutettavuus
paranevat. Valtatie on nykyisin ja tulevaisuudessa on oma erillinen kaytavansa, joka aiheuttaa lahialueen asuk-
kaille viihtyisyyshaittaa voimakkaana melulahteena ja esteena alueiden valilla, mutta sen vaikutus lievenee toi-
menpiteiden myo6ta suuresti.

Suorien haitallisten vaikutusten kannalta vakavin haitta on se, ettéd hankkeessa pitda purkaa kolme asuintaloa.
Kaksi niista aivan kiinni nykyisessa valtatiessa alttiina liikenteen hairidille, mutta haitta on lIahtokohtaisesti suuri.
Muutoin paatien ymparilla valtatie- ja meluntorjuntarakenteet seka yksityistiejarjestelyt tulevan lahemmaksi muuta-
mien lahimpien talojen pihapiireja, mutta vaikutus on pddosin vahainen. Meluntorjunnasta on lahtdkohtaisesti etua
asukkaille, joten uusien rakenteiden mahdolliset viihtyisyyshaitat kompensoituvat. Samoin liikkuminen helpottuu,
vaikka kiertoa tulee liittymien katkaisusta.

Saavutettavuus ja likkuminen on laaja kasite, mutta se on taman hankkeen merkittava vaikutus ihmisten elinoloi-
hin. Uusilla korkeatasoisilla vaylilla voidaan edistaa liikkenneturvallisuutta ja lisata likkumisen mahdollisuuksia.
Saavutettavuus ja likkenneturvallisuus paranevat, mikd on merkittdva mydnteinen vaikutus ihmisten hyvinvointiin ja
yhteyksiin. Paatieverkolla on paljon liikkujia, joten valtatien parannuksella on suurta merkitystd melko suuren ih-
misjoukon jokapaivaisen elaman kannalta. Myos paikallisen likkumisen nakokulmasta on arvioitu tapahtuvan pai-
koin myonteisia muutoksia valtatielle liittymisen sujuvuuden parantuessa seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
parantumisena. Alueen kehitys kytkeytyy tieverkkoon, joten asukkaiden elinoloihin ja hyvinvointiin liittyy myos se,
ettd kunnat voivat kehittaa alueen tyopaikkoja, palveluita ja asumista.

Tassa hankkeessa keskeinen ihmisiin kohdistuva vaikutus on melutilanteen muutos. Melu saa paljon painoarvoa
kokonaisuuden vaikutusten arvioinnissa, silla melu on alueen asukkaille viihtyisyysongelma ja toisaalta liikenne-
meluun liittyy kiistatta terveysriskeja. Lopputulema on meluntorjunnan vuoksi kuitenkin se, ettd hankkeen meluvai-
kutus on kokonaisuutena mydnteinen nykytilanteeseen nahden ja myds verrattuna sellaisen tulevaisuuden tilan-
teeseen, ettd hanke ei toteudu.
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4.5.5 Vaikutukset kiinteistoihin

Valtatien parantamiseen liittyvien tiejarjestelyjen vuoksi joudutaan lunastamaan maata ja purkamaan kiinteistoja.
Sovitus nykyisiin valtatien rakenteisiin ja kiinteistdihin tarkentuu kuitenkin jatkosuunnitteluvaiheissa. Rinnakkaistien
alle jaa peltoja noin 1600 metrin matkalla. Hankkeen takia joudutaan lunastamaan kolme asuinkaytdssa olevaa
kiinteistoa. Olkiluodon eritasoliittymassa yksi asuintalo pitaa purkaa eritasoliittyman etelaisimman neljanneksen
alueelta. Lisaksi Pakantiella ja Hosistontiella joudutaan purkamaan asuinrakennukset valtatien nykyiselta reunalta.

4.5.6 Virkistys ja ulkoilureitit

Viheralueisiin ja virkistykseen ei ole tunnistettavissa merkittavia vaikutuksia. Paatiet lahtokohtaisesti rajoittavat va-
paata liikkumista, vaikka poikittaisista yhteyksistd huolehditaan ja hankkeen my6ta ne paranevat. Jalankulku- ja
pyorayhteydet parantuvat merkittavasti. Alemman tieverkon taydentaminen parantaa yhteyksia virkistysalueille.
Poikittaista vapaata liikkumista edistdd myods se, jos rakennettavat viheryhteydet voidaan toteuttaa myds ihmisia
palveleviksi.

Melutasot laskevat rakentamattomilla alueilla asutuksen meluntorjunnan kautta "sivutuotteena”. Uudet liikkumisen
mahdollisuudet edistavat virkistykseen kaytettavien alueiden saavutettavuutta. Melutasot laskevat asuinalueiden
ympéaristdissé laajasti. Adnimaisema muuttuu miellyttdvdmmaksi néilla alueilla. Puistojen ja ulkoliikuntapaikkojen
ohella asuintalojen omat pihat, asuinalueiden tuntumassa sijaitsevat rakentamattomat alueet ja lahimetsat ovat
asukkaiden virkistyksen kannalta olennaisia. Toimenpiteet ja vaihtoehtojen laaja meluntorjunta parantavat ympa-
ristdn laatua monin paikoin nykyisen valtatien varressa parantaen myos paivittdisen viherympariston kayttdarvoa.

4.5.7 Alemman tieverkon vaikutukset maankayttéon ja asutukseen

YVA-menettelyssa tarkasteltiin Lakarin ja Eurajoen valilla yhta rinnakkaistieyhteyttd. Rinnakkaistieyhteys on siirty-
nyt uuteen paikkaan Olkiluodontien eritasoliittyman pohjoispuolella yleissuunnitelman laatimisvaiheessa. Myds OI-
kiluodon uutta tieyhteytta on tarkennettu. Suhteessa YVA-menettelyssa tutkittuun rinnakkaistien vaihtoehtoon VE
A, toimenpiteet vaikutuksineen siirtyvat uuteen sijaintiin rinnakkaistien muutoksen myo6ta. Kunnan maankayton ke-
hityksen kannalta uusi ratkaisu on parempi.
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Kuva 56. Tieverkko yleissuunnitelmassa verrattuna YVA-menettelyssa esitettyyn tieverkkoon

Eteldinen rinnakkaistie

Valtatien rinnalle muodostuu yhtenainen rinnakkaistie Rauman ja Eurajoen vélille. Rinnakkaistie muodostaa 5930
metria pitkdn kokonaan uuden tieosuuden ja lisaksi se sijoittuu nykyiseen tieverkkoon valtatien ymparilla. Rinnak-
kaistie kokoaa liilkennettd ja ohjaa sen eritasoliittymien kautta turvallisesti valtatielle. Liikennemaéarien pohjalta rin-
nakkaistiet ovat luonteeltaan paikallisteita ja padkatuja. Samalla niista kehittyy alueen paikallinen runko ja niiden
ymparillda nahdaan tulevaisuudessa uusia tyopaikkoja, asuinalueita ja palveluita varsinkin taajamien alueella.

Valtatien etelapuolen rinnakkaistie sijoittuu uusilta osiltaan melko kauaksi nykyisesta valtatiesta, mista on etua ja
haittaa nakokulman mukaan. Rinnakkaistie parantaa merkittavasti eteldisen alueen saavutettavuutta laajalla alu-
eella. Samalla se eroaa nykyisesta rakenteesta ja halkoo Lapijokilaaksoa uudesta kohtaa. Rinnakkaistiella ei voi
katsoa olevan alueita jakavaa vaikutusta, koska ne ennemmin yhdistavat alueita kuin pilkkovat niité osiin ja edista-
vat liikkumista ja vuorovaikutusta. Rinnakkaistie tarjoaa hyvan lahtdkohdan alueen kehittdmiselle ja tarjoaa mah-
dollisuuksia “"pituussuunnassa”.

Elinympariston viihtyisyyden kannalta rinnakkaistiet vaikuttavat ymparist6on vaihtelevasti sijainnin mukaan. Etelai-

nen rinnakkaistie pirstoo peltoaluetta suhteellisen paljon (675 metrin matkalla). Elinymparisté muuttuu myos kehit-
tyvan maankaytdon myota monin paikoin varsinkin Lakarin paassa.
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Pitka uusi tielinjaus pirstoo kiinteist6ja ja kylaaluetta. Rinnakkaistie muuttaa eniten elinymparistéa alueen luonnetta
varsinkin maaseutumaisilla alueilla Lapijoen kulttuurimaisemassa. Asutusta uuden rinnakkaistien osuudella on ver-
rattain vahan. Alle 100 metrin etaisyydella rinnakkaistien uudesta osuudesta on 14 asuinrakennusta. Taipaleentien
ja Saarentien Louheniemessa on kohta, jossa rinnakkaistie aiheuttaa kohtalaista viihtyvyyshaittaa kolmelle asuin-
talolle, jotka sijaitsevat alle 100 metrin etaisyydella tielinjauksesta. Maisemallisesti on herkka, koska se on vanhaa
kulttuurimaisemaa tilakeskuksineen Lapijoen ylityksen kohdalla. Muutamille talojen asukkaille tai maanomistajille
aiheutuu vahaista tai jopa kohtalaista haittaa uudesta tiesta. Yleisesti ottaen uusi rinnakkaistie muuttaa elinympa-
ristda, mutta verrattain vahan uuteen paatien rakentamiseen suhteutettuna. Rinnakkaisteilla likennemaarat ovat
niin pienia, ettd melu ei aiheuta kantatiehen rinnastettavaa meluvaikutusta. Toisaalta monin kohdin rinnakkaistie
on lahella kantatietd ja meluldhteena toimii valtatie. Rinnakkaistie on kuitenkin paikallinen meluldhde ja lapiajolii-
kenne voi hairita.

Osa rinnakkaistiestostd muodostuu nykyisen tie- ja katuverkon osista. Se, etta tie tai katu muuttuu rinnakkaistieksi
voi aiheuttaa asukkaille muutoksen huonompaan suuntaan siitd nakdkulmasta, etta lapiajo voi hairita. Raskaan
liikenteen kuljetukset alemmalla tieverkolla herattavat huolta, mutta niitéd voidaan kontrolloida jatkosuunnittelussa
asutuksen kohdalla.

Rinnakkaisteista tulee asukkaille ja alueen muiden kayttajille tarkeita paivittaisia kulkuvaylia. Rinnakkaistiesto tar-
joaa yhteyksia niin palveluihin, virkistysalueille kuin tydpaikoille. Rinnakkaistie muodostaa valtatien suuntaisen uu-
den jalankulun ja pyéraliikenteen yhteyden Raumalta Luostarinkylan eritasoliittymasta aina Eurajoelle. Jarjestelyt
kannustavat mahdollisesti pyorailyyn ja kdvelyyn. Tama lisda valikoimaa paivittaisiin likkumisen valintoihin. Poh-
joispuolella valtatie sivuaa virkistysalueita, jotka Kolhassa ulottuvat valtatiehen. Nama viherymparistot on tarkoi-
tettu olemaan muuttuvan liikennevaylan varressa, joten toimenpiteet eivat juuri muuta viheraluetta virkistysarvoi-
neen.

Rinnakkaistien sijaintia voidaan tarkentaa asemakaavoituksessa ja yksityiskohtaisessa tiesuunnittelussa vahem-
man haitalliseen suuntaan.

= 2 i S AR

Kuva 57. Taipaleentien ja Saarentien risteys

96



Olkiluodontie

Olkiluodontien uudelleen linjaus muodostaa 2600 metria pitkan uuden seututien osan. Pitka uusi tielinjaus pirstoo

metsatalousmaata ja kiinteist6ja. Olkiluodontien
Asutusta uuden tien lahialueella ei ole. Lahimm

linjaus pirstoo peltoaluetta vahaisesti 170 metrin etaisyydella.
at asuintalot ovat Metsalantien paassa olevat kaksi asuintaloa noin

200 metrin etaisyydella tiesta. Niille aiheutuu vahaista tai kohtalaista haittaa kun tielinjaus muuttaa rauhallista

asuinymparist6a lahialueella.

Olkiluodontiellad on nykyisin suhteellisen vilkasta
kylaympariston pienimuotoisen kehityksen. Olkil

likennetta ja uusi linjaus mahdollistaa nykyisen Olkiluodontien
uodontien uudelleen linjaus Kylanpaan kautta rauhoittaa kylan

ydinaluetta ja Lapijoen koulun ymparistéa. Olkiluodontiella on nykyisin suhteellisen vilkasta liikennetta (noin 2300
ajoneuvoa vuorokaudessa), silla vayla toimii Olkiluodon ydinvoimalan yhteytend. Ratkaisu mahdollistaa Olkiluo-
dontien muuttumisen "kylanraitiksi”, mika on nykyista turvallisempi liikkumisymparist6é koululaisille. Lapijoen kou-
lulle ei aiheudu meluvaikutuksia uudesta valtatiesta. Toki Olkiluodontien uusi tielinjaus pirstoo metsaa, jolla voi olla

merkitysta virkistyskaytdssa ja muodostaa uude
kauaksi.
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4.5.8 Palaute ja osallistuminen

Hankkeen aikana saatu palaute on tarkea aines hankkeen muodostumisessa ja vaikutusten arvioinnissa. Yleis-
suunnitelmaa on kehitetty vaiheittain tarkentaen vuoropuhelun ollessa arvokas osa prossia. Viestinta, palautteen
keruu ja keskustelu muodostavan kokonaisuuden, johon kuului monipuolisesti eri kanavia ja tilaisuuksia. Pa-
lautetta on saatu runsaasti niin YVA-menettelyn kuin yleissuunnitelman aikana.

Hankkeessa viestittiin avoimesti ja aktiivisesti esimerkiksi tyon aikatauluista ja osallistumismahdollisuuksista. Vies-
tintéa kohdennettiin alueen asukkaille, yhteisoille, yrityksille, kuntien paattajille ja virkamiehille. Yhteysviranomaisen
kerdamien mielipiteiden ja lausuntojen lisaksi palautetta saatiin myds karttapalvelun palautesovelluksesta ja vuoro-
vaikutustilaisuuksista.

Hankkeen viestintdkanavia ja -keinoja olivat verkkosivut, mediaviestinta ja lehti-ilmoitukset, viestinta sosiaalisessa
mediassa, uutiskirje. Palautekanaviin ja keskusteluihin kuului karttapalvelu, vastaukset suoriin yhteydenottoihin
vastaaminen ja kohtaamiset yleisétilaisuudessa ja tydpajassa. Lisaksi YVA-menettelyyn kuului virallinen kuulemi-
nen yhteysviranomaisen jarjestamana. Yleissuunnittelun aikana jarjestettiin yksi tydpaja ja yksi yleisotilaisuus. Li-
saksi tehtiin verkkokysely rinnakkaistielinjauksista kevaalla 2024.

YVA-selostusvaiheen kuuleminen

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta saatiin palautteita ja mielipiteita jatkosuunnittelussa huomioitavaksi.
YVA-selostuksesta annettiin nahtavillaoloaikana 3.3.-3.5.2023 yhteensa kuusi mielipidetta. Niissa otettiin kantaa
kaikkiin vaihtoehtoihin VE 0+, VE 1, VE 2 ja VE 3. Niista korostui vaihtoehto VE 3, jota osin kannatettiin ja osin
vastustettiin. Mielipiteissa huomioitiin seka liikenteellisia tavoitteita etta vaikutuksia ymparistoon. Jatkosuunnitte-
luun valitun vaihtoehdon VE 2 paatien seka rinnakkaistien linjaukset koettiin pirstovan maisemaa, aiheuttavan epa-
toivottavia vaikutuksia asukkaisiin ja olevan liikenteellisesti riittdméattémia. Olkiluodontien likennemaaria ja -turvalli-
suutta toivottiin huomioitavan, kuten myds meluvaikutuksia.
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YVA-selostuksen kuulemisajan mielipiteet
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Vaikutukset Lapijoen
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vahentyd OL3 rakennusvaiheen \
paatyttya, likenneturvallisuudesta *
tulee huolehtia

Kulttuurimaisema tulee erityisesti
huomioida, paatien linjaus ja
rinnakkaistie pirstovat maisemaa

Ristedvan liikenteen
ratkaisut riittamattomia

Teollisuusalueiden yhteys voi lisata
raskasta liilkennetta rinnakkaistiella

Suunnitelman tulisi ,l 0 1 2 km
kattaa Rauman = Listrailaoaal
eteldinen risteys

Kuva 59. Kooste YVA-selostuksen mielipiteista

Karttapalvelun palaute

Karttapalautepalvelun kautta saatiin 43 palautetta lokakuun 2023 ja elokuun 2024 valisena aikana. Karttapalvelu
mahdollisti vaihtoehtokohtaisen palautteen antamisen suoraan kartalle kohdistettuna. Palautteissa korostui Olki-
luodontien vaikutukset ymparistdon. Olkiluodontien rakentaminen uuteen maastokaytavaan koettiin aiheuttavan
taloudellisia, virkistyksellisia, kulttuurillisia ja luonnonympariston menetyksia. Valtatien nelikaistaistaminen, valta-
tien alitukset, pyoratiet seka pienempien liittymien poistuminen koettiin positiivisena. Raskaan- ja maatalousliiken-
teen edellytykset, jalankulun turvallisuus, rinnakkaistien linjaus ja rakennusten mahdollinen purkaminen mietitytti-

vat ja niihin toivottiin huomiota. Monessa palautteessa toivottiin hienosaatoa, kuten rinnakkaistien linjauksen tai
eritasoliittyman sijainnin muuttamista.
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Karttapalautejarjestelman palautteet
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Kuva 60. Ote karttapalvelun palautteesta
Tyopaja ja yleisotilaisuus yleissuunnitelmavaiheessa

Yleissuunnittelu kaynnistyi tydpajalla 14.12.2023 Lapijoen koululla. Ryhmatdissa haettiin ndkemyksia yleissuunni-
telman tarkentamiseen ja pohdittiin ratkaisuja haastaviin kohteisiin ja haittojen lieventamiseen. Tydpajassa kuultiin
hankkeen tilannekatsaus ja yleissuunnitelmaluonnoksen esittely. Tilaisuudessa jakaannuttiin pienryhmiin, joissa
keskusteltiin hankkeen tilanteesta ja haettiin yhteisia nakemyksia etenkin haastaviin kohteisiin haittojen lieventa-
miseksi. Tilaisuudessa oli paikalla noin 60 alueen asukasta. Keskusteluissa nousi esille muun muassa seuraavia
asioita:
¢ meluntorjunnan tarpeellisuus ja osittainen Iapinakyvyys
¢ nykyisen Olkiluodontien liittyman ongelmallisuus ja parantamistarve
e Valtatien 12 eritasoliittyman parantamista toivottiin pikaisesti ja nelikaistaistamista pidettiin hyvana ratkai-
suna
e Eurajoki-Lakari rinnakkaistien sijainnista Olkiluodontien eritasoliittyman ja Eurajoen valilla oli erilaisia mie-
lipiteita, osa kannatti Korpelantielle suuntautuvaa lahempana valtatieta kulkevaa linjausta ja osa toivoi rin-
nakkaistien siirtamista kauemmas valtatiesta, jolloin se kiertaisi asutuksen
o Juholantie toivottiin katkaistavaksi autoliikenteeltéd Unkintien ja Nummitien valilta ja silla sallittaisiin vain
jalankulku- ja pyoraily
o toivottiin rinnakkaistieltd Eurajoen suunnasta sujuvampaa yhteyttad Olkiluodon eritasoliittymaan
o valtatien 8 risteyspaikoista ja rinnakkaisista yksityisteista Lapijoen pohjoispuolella esitettiin erilaisia toivo-
muksia. Lisaksi toivottiin, ettd maatalousyhteydet eivat muodostuisi paljoakaan nykyista pidemmiksi ja pel-
tojen pirstoutumista valtettaisiin
e Olkiluodotien uutta linjausta toivottiin siirrettdvaksi hieman kauemmas asutuksesta

o lisaksi tuli esille joitain yksityiskohtaisia linjauksen siirtotoiveita ja kaytiin keskustelua rakennusten lunasta-
misesta.
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Eurajoella jarjestettiin 18.4.2024 vuorovaikutuspaiva, jossa kasiteltiin vimeistelyvaiheessa olevaa yleissuunnitel-
maa. Vuorovaikutuspaiva oli kaksiosainen: iltapaivalla suunnittelijat olivat tavattavissa Lapijoen nuorisotalolla ja
illalla jarjestettiin yleisotilaisuus Lapijoen koululla. litapaivalla suunnittelijoiden vastaanotolla kavi noin 30—40
maanomistajaa tai alueen asukasta. Yleisotilaisuudessa kerrottiin suunnittelun tilanteesta, yleissuunnitelmaluon-
noksesta ja suunnitelman hallinnollisesta kasittelysta. Tilaisuudessa oli paikalla noin 50 alueen asukasta tai muu-
ten hankkeesta kiinnostunutta. Keskusteluissa nousi esille muun muassa seuraavia asioita:

e  Olkiluodontien uusi linjaus ja sille vaihtoehtona nykyinen tie

e Lakari-Eurajoki rinnakkaistien linjauksesta nousi esille uudelleen aiemmin esilla ollut etelaisempi vaihto-
ehto Olkiluodontien eritasoliittyman ja Eurajoen valilla

o valtatien 8 alikulkupaikoista ja rinnakkaisista yksityisteistd Lapijoen pohjoispuolella kaytiin keskustelua
samoin kuin Tiilivuorentien alikulkukaytavan muuttamisesta henkil6autoliikenteelle

o meluntorjunnan tarpeellisuus ja osittainen lapinakyvyys

o kehitettavia jalankulku- ja pyOratieyhteyksia pidettiin hyvana.

Vuoropuhelu ja kysely tielinjausten vaihtoehdoista

Yleissuunnitelman edetessa rinnakkaisteita on kehitetty vuorovaikutteisesti. Hankkeesta vastaava ja Eurajoen
kunta halusivat vield varmistaa tietojen kattavuuden ennen tarkeaa valintaa rinnakkaistien osalta. Asukkaiden ja
muiden osallisten ndkemyksia kartoitettiin loppukevaalld 2024 ennen jatkosuunnitteluun etenemista toteuttamalla
verkkokysely. Se tehtiin kahdesta vaihtoehtoisesta linjauksesta seuraavien tieyhteyksien osalta: 1. Olkiluodon eri-
tasoliittymasta Olkiluodon voimalaitokselle. 2. Rinnakkaistie Lakarinkadun kohdalta Eurajoen Lapijoelle. Vaihtoeh-
toisia linjauksia kartoittaneeseen kyselyyn saatiin 257 vastausta. Vastauksissa Olkiluodontien uutta linjausta kan-
natti 74,2 % vastanneista. Eurajoki—Lakari-rinnakkaistien osalta eteldisempi linjausvaihtoehto sai 53,3 % kannatuk-
sen. Puoltajat olivat etenkin suunnittelualueen Iaheisyydessa asuvia.

Kyselyn jatkona jarjestettiin kysely- ja informaatiotilaisuus Eurajoen kunnanhallitukselle 4.6.2024. Kunnanhallituk-

sen kanta keskustelussa oli, ettd edetaan Olkiluodontien linjauksen osalta uudella linjauksella ja Lakari-Eurajoki
yhteydella eteldiselld vaihtoehdolla. Asiaa on kasitelty myds luvussa 2.
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4.5.9 Liikenteen melu

Liikenteen aiheuttamia meluvaikutuksia rajoitetaan meluesteilld. Melumallinnuksella mitoitettiin meluntorjunnan
tarve niin, ettd mahdollisuuksien mukaan suojattavissa kohteissa melutaso tarkastellussa vuoden 2050 ennusteti-
lanteessa ei ylittaisi VNp 993/92 mukaisia ohjearvoja, jotka on esitetty seuraavassa taulukossa. Kaikkien kohtei-
den osalta ohjearvotasoa ei voida saavuttaa ja niiden osalta on pyritty nykyista parempaan tilanteeseen.

Taulukko 8. Valtioneuvoston paatéksen 993/92 mukaiset melutason ohjearvot

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintddn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittdmassa |aheisyydessa seka hoito- tai oppilai- 55 dB 50/45 dB"?
toksia palvelevat alueet
Loma-asum|§eer.1 kaytettavat alut'eet“), Ie|r|ntaallljeet, virkis- 45 dB 40 dBY
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 4B 30 dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.
4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettdvien alueiden ohjearvoja

Taulukossa 9 on esitetty eri suuruisen paiva- ja ydajan keskidanitason alueella sijaitsevissa asuinrakennuksissa
asuvien asukkaiden lukumaarat tarkastelutilanteissa. Asukaslukumaarat perustuvat Rakennus- ja huoneistorekis-
terin tietoihin. Asuinrakennusten sijoittuminen melualueille on arvioitu julkisivuun kohdistuvan aanitason perus-
teella meluselvityksessa kuvatulla tavalla.
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Taulukko 9. Pdiva- ja ydajan meluvydhykkeilld olevissa rakennuksissa asuvien asukkaiden lukuméaa-
rat

Paivaajan keskiaanitaso | 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB Yli 55 dB yhteensa
Nykytilanne 374 78 26 478
Nykyinen tie ja v. 2050 394 110 29 533

ennusteliikenne

Ennustetilanne v.2050, 431 110 84 625
ei suunniteltua melun-

torjuntaa

Ennustetilanne v.2050, 394 23 3 420

suunniteltu meluntor-
junta huomioitu

Y6 keskidanitaso 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB Yli 50 dB yhteensa
Nykytilanne 272 68 28 368
Nykyinen tie ja v. 2050 343 89 28 460

ennusteliikenne

Ennustetilanne v.2050, 408 74 69 551
ei suunniteltua melun-

torjuntaa

Ennustetilanne v.2050, 321 19 3 343

suunniteltu meluntor-
junta huomioitu

Nykytilanteessa yli 55 dB paivaajan keskidanitason alueella on 478 asukasta, joista 104 asukasta on alueella, jolla
ohjearvon ylitys on yli 5 dB. Nykyisen tiejarjestelyn ennustetilanteessa yli 55 dB paivaajan keskidanitason alueella
sijaitsevien asukkaiden maara lisdantyy noin 55 asukkaalla. Yleissuunnitelman mukaisessa vuoden 2050 ennuste-
tilanteessa asukasmaara on merkittavasti nykyisen tien mukaista maaraa suurempi. Tama johtuu paaosin siita,
etta laskennasta on poistettu osa nykyisistd meluesteista, joiden ei ole arvioitu voitavan sailyttaa nykyisella sijain-
nillaan. Ennustetilanteessa tarkastellulla meluntorjunta huomioituna yli 55 dB vydhykkeillda asuvien maara on las-
kennan perusteella 420 eli noin 12 % nykytilannetta pienempi ja 21 % nykyisen tiejarjestelyn mukaista ennusteti-
lannetta pienempi. Asukasmaara alueilla, joilla ohjearvo ylittyy yli 5 dB on 26 eli pienenee noin 75 % nykytilantee-
seen nahden.
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4.5.10 Paastot ja ilmanlaatu

Suunnitelman vaikutuksia likenteen paastoihin on tutkittu IVAR3-ohjelmalla. Paastdjen osalta tiesuunnitelman toi-
menpiteet aiheuttavat lievan lisdyksen paastoihin, pois lukien typpipaastot. Tama on seurausta ajonopeuksien kas-
vusta uudella vaylalla. Vaikutukset paastoihin ovat kuitenkin erittdin pienet. Paastdjen osalta on laskettu myds yh-
teiskuntataloudellinen vaikutus, joka esitellaan kannattavuuslaskelmassa.

Suunnittelualueen paastét vahenevat selvasti nykytilasta vertailuvaihtoehtoon, vaikka liikennesuorite kasvaa.
Lasku on seurausta laskennassa kaytetyistd malleista, jossa oletetaan liikkenteen muuttuvan vahapaastdisemmaksi
tulevaisuudessa. Toimenpiteiden vaikutus paastoihin on kohtalaisen pieni, mutta paastoja lisadava. Paastoista nou-
sevat kaikki muut paitsi typpioksidit. Paastdjen kasvu on seurausta ajonopeuksien kasvusta paatiella. Tavoitteena
hiilidioksidipaastojen osalta on 80 prosentin vahenema nykytilasta, mika ei toteudu. Hiilidioksidipaastojen osalta
vaikuttavuus jaa toimenpiteiden osalta nollaan.

Rakentamisen aikaisia paastdja on arvioitu IHKU-laskentaohjelmistolla. IHKU-laskelmien mukaan rakentamisesta
aiheutuu CO2-paastoja 36 229 tonnia. Rakentamisen aikaiset paastot vastaavat yli kolmen vuoden liikenteen ai-
heuttamia paastdja suunnittelualueella. Rakentamisen aikaiset paastot aiheuttavat merkittavat kustannukset, mitka
on esitetty tarkemmin kannattavuuslaskelmassa.

4.5.11 Tarina

Toimenpiteella ei ole vaikutusta osuuden tieliikenteesta aiheutuvan tarinan leviamiseen. Suunnittelualueella alle 50
metrin etaisyydella linjauksesta sijaitsee 25 asuinrakennusta. Liikennetarinan osalta kohteen herkkyys on suuri,
mutta oleellista muutosta tilanteeseen ei tapahdu liikennetarinan osalta. Tarinan leviamista tarkastellaan tarkem-
min tiesuunnitelmavaiheessa, kun saadaan lisaa tietoa maaperasta. Samalla tarkastellaan myds mahdolliset her-
kat kohteet rakentamisen aikana.

4.5.12 Maisema ja kulttuuriymparisto

Merkittavimmat haitalliset vaikutukset maisemaan muodostuvat eritasoliittymista, Olkiluodontien uudesta linjauk-
sesta Eurajoella seka meluntorjuntarakenteista.

Meluntorjuntarakenteet katkaisevat maisematiloja, pirstovat yhtenaisia alueita ja vaikuttavat tiealueeseen rajautu-
vien ymparoivien alueiden maisemakuvaan. Tien parantamisen yhteydessa meluntorjuntarakenteita lisataan ja
niista tulee monin paikoin korkeampia kuin nykyiset rakenteet. Meluntorjunnan toteuttaminen kasvattaa myoés val-
tatien parantamisen edellyttamaa tilantarvetta. Toisaalta meluntorjuntarakenteet pienentavat visuaalisten vaikutus-
ten laajuutta rajaamalla autot, asfaltoidut pinnat ja tiemerkit ympardivien alueiden nakymista pois. Meluntorjun-
nasta maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistdon kohdistuvien vaikutusten kannalta huomionarvoisimmat
alueet ovat Turuntie Rauman paassa ja Lapijoen kyla peltoaukeineen.

Valtatien, rinnakkaisteiden seka jalankulku- ja pyorailyvaylien varrella kasvillisuus voi lisdantya, mika sulkee naky-
mia avoimeen peltomaisemaan.
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Osuus Rauma (Rauman eritasoliittyma—Sorkanmaantie)

Nykyinen valtatie parannetaan nelikaistaiseksi (2+2) vaylaksi. Uusi rinnakkaistie toteutetaan Rauman Lakarista
Eurajoelle ja sen yhteyteen toteutetaan jalankulku- ja pyorailyvayla. Raumalla tien levenemisen ja melurakentei-
den vaikutukset ulottuvat Turuntiella eteldan, maakunnallisesti merkittavan Tornelankujan asuinalueen kohdalle.
Tiealue on talla kohdalla melko ahdas. Tieta reunustaa kuvanveistaja Niels Haukelandin useista eri materiaaleista
ja elementeista (betonikaide, kivimuuri, tiiliaita, puuaita, maavalli, kuparihahmoja) koostuva meluaita, joka on Suo-
men ensimmaisia ymparistétaidekilpailujen kohteita vuodelta 1994. Meluaitaelementteja on siirrettava tien lansi-

puolella. Muutoksilla on vahainen vaikutus kulttuuriymparistén ominaispiirteisiin tiealueen levenemisen vuoksi Tor-
nelankujan kohdalla.

Asutus on lahimpana tieta Luostarinkylan kohdalla, jossa on meluseina molemmin puolin tietda. Uusi meluseina (tsv

+ 3 m) on korkeampi kuin nykyinen, milld on vahainen vaikutus maisematilaan, mutta toisaalta korkeampi aita suo-
jaa asutusta sekd melulta ettd valtatien visuaalisilta vaikutuksilta.

Tiilivuoren kohdalla asutus on my6s paikoin lahella valtatieta. Asuinalueen ja valtatien valissa on melukaide. Uusi
meluseina (tsv + 3 m) ei sulkeutuneessa ymparistdssa aiheuta merkittavia vaikutuksia maisematilaan, mutta suo-
jaa asutusta valtatien meluvaikutuksilta. Maakunnallisesti merkittava Pohjanlahden rantatie myo6tailee Tiilivuoren-
tietd ja siirtyy Levontien kohdalla valtatien itdpuolelle. Valtatie on jo vaikuttanut historiallisen tien linjaukseen, eik&

tien parantamisella ole vaikutuksia Pohjanlahden rantatien ominaispiirteisiin. Parhaiten sailynyt Tiilivuorentien
osuus tulee sailymaan.

Lakarinkatua jatketaan valtatien itdpuolella Raumalta Olkiluodon eritasoliittymaan. Rinnakkaistie sijoittuu sulkeutu-

neeseen metsamaisemaan ja silla on haitallinen vaikutus luontovaltaiseen maisemakuvaan, mutta ei laajemmalle
ulottuvia maisemallisia vaikutuksia.
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Kuva 61. Raumalla ympaéristoétaidekilpailun tuloksena tehdyt meluaidat pyritaan siirtimaéan ja ennal-
listamaan. Ote suunnitelmakartasta
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Kuva 62. Meluseinia Luostarinkyldn kohdalla

Osuus Eurajoki (Sorkanmaantie—Eurajoen ohitus)

Nykyinen valtatie parannetaan nelikaistaiseksi (2+2) vaylaksi ja Olkiluodontien linjausta muutetaan siten, etta uusi
tie kulkee Lapijoen kylan etelapuolelta metsaselanteen halki noin 1,7 kilometrin matkalla. Olkiluodontien ja valta-
tien risteykseen toteutetaan uusi eritasoliittyma. Olkiluodontien uudesta linjauksesta aiheutuu kohtalainen haitalli-
nen vaikutus metsaselanteen luontovaltaiseen maisemakuvaan. Uusi vayla vahentaa liikennetta Lapijoen kylassa,
milld on taas myonteinen vaikutus Lapijoen kyldn maakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriymparis-
téon.

Pohjanlahden rantatien historiallinen linjaus on sailynyt parhaiten Juholantien ja Unkintien kohdalla, jossa tie sailyy
ennallaan. Osa linjauksesta jaa Olkiluodon eritasoliittyman alle paikassa, jossa valtatie osuu samalle linjalle histori-
allisen tien kanssa. Olkiluodontien eritasoliityman kohdalta puretaan kaksi rakennusryhmaa. Uudella liittymalla on
vahainen haitallinen vaikutus historiallisen tielinjan sailyneisyydelle.

s BN | | SITowIse -
Kuva 63. Olkiluodon eritasoliittyma sijoittuu samalle kohdalle, jossa Pohjanlahden rantatien historial-
linen linjaus siirtyy valtatien itdpuolelta lansipuolelle
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Valtatien itapuolelle toteutetaan rinnakkaistie Rauman Lakarista Eurajoelle. Rinnakkaistie sijoittuu paaosin sulkeu-
tuneeseen metsamaisemaan ja silla on haitallinen vaikutus luontovaltaiseen maisemakuvaan, mutta ei vaikutuksia
avoimeen peltomaisemaan. Rinnakkaistien linjauksen laheisyydessa on arkeologinen kohde (Miekantie), joka on
Muinaismuistolain suojelema varhaismetallikautinen hautaroykkio. Muinaisjaannokseen ei tarvitse kajota, mutta
roykkio jaa Miekantien ja Lakarinkadun kulmaan, miké on huomioitava jatkosuunnittelussa ja erityisesti tien raken-
nusvaiheessa.

YVA-menettelyn jalkeen rinnakkaistien linjausta Eurajoella on muutettu. Uuden rinnakkaistien ymparistosta ei ole
tehty arkeologista inventointia. Maaston ja lahistdlla sijaitsevien varhaisrautakautisten roykkididen perusteella alu-
eella voi olla ennestaan tuntemattomia muinaisjadnnoksia, joten alue on inventoitava ennen tien toteuttamista.
Uusi rinnakkaistie vahentaa liikkenndintitarvetta valtakunnallisesti merkittavalla Lapijoen sillalla, milla on mydntei-
nen vaikutus museosiltaan.

Lapijoen kylassa on osayleiskaavassa paikallisesti arvokkaaksi luokiteltuja rakennusryhmia molemmin puolin val-
tatietd. Meluntorjunnalla on merkittavia vaikutuksia Lapijoen kylan kulttuurimaisemaan, jossa uudet, korkeat melu-
kaiteet (tp + 1,8 m) katkaisevat nakymia, pirstovat maisematilaa ja vaikuttavat tiealueeseen rajautuvien ympa-
roivien alueiden maisemakuvaan. Tien levenemisella ja meluntorjunnalla on erityisen suuria vaikutuksia Tapanin
tilaan, joka sijaitsee valtatien 8 lansipuolella omassa metsasaarekkeessaan. Tila on osoitettu lievemmin suojelta-
vaksi kohteeksi Eurajoen keskustan ja Lapijoen osayleiskaavainventoinnissa vuonna 2009. Hyvin sailyneeseen
puistomaiseen pihapiiriin kuuluu paarakennuksen lisdksi kolme muuta rakennusta. Meluntorjunta voi toisaalta
myds parantaa asumismukavuutta, koska talla hetkella tiella on erittain vilkas likenne ja kova melu, mutta ei me-
luntorjuntaa. Kiinteistolle pitda rakentaa uusi tieyhteys peltojen Iapi, mika pirstoo peltomaisemaa.

Valtatielta 8 on tallakin hetkella hyvin rajallisia nakymia avoimeen peltomaisemaan Lapijoen kohdalla. Tien varrella
olevat puustoiset pihapiirit katkaisevat ndkymia ja etenkin valtatien itdpuolella avoin peltoalue on pienentynyt.

ot j _ \ R, il *SiTowise
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Kuva 64. Lapijoen kohdalle tulee 1,8 metria korkeat melukaiteet, jotka rajoittava nakymia peltomaise-
maan. Avoimia ndkymia avautuu tieltd tosin nykyisinkin melko vahan
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Kuva 65. Melukaiteet voidaan tehda yldosastaan lapinakyviksi, jolloin niiden nakymia katkaiseva vai-
kutus jaa vahdisemmaksi

Kuva 66. Uusi rinnakkaistielinjaus kulkee metsén reunassa eika silla ole vaikutuksia Lapijoen kulttuu-
rimaisemaan
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Kuva 67. Suojellut rakennukset ja meluntorjunta Lapijoen kohdalla, Ote suunnitelmakartasta

Haitallisten vaikutusten estdminen ja lieventaminen

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa kiinnittamalla huomiota maaston muotoiluun ja
leikkausten kasittelyyn. Maisema- ja ymparistdsuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota vaylan reunaympariston
kasittelyyn ja tavoitteena tulee olla rakentamistoimenpiteiden mahdollisimman suppea rajaaminen ympariston
saastamiseksi. Puustoa ja muuta kasvillisuuttaa tulee saastaa ja lisata erityisesti tien ja asuinrakennusten valissa.

Haittoja voidaan lieventaa myos kiinnittdmalla huomiota rakenteiden, kuten meluntorjunnan, siltojen ja valaisinten
ulkonakoon.

Erityisen tarkeaa maisemaan kohdistuvien haitallisten vaikutusten lieventaminen on Lapijoen kulttuurimaisema-
alueella. Lapijoen kohdalla vaylan molemmin puolin avautuu joitain ndkymia avoimeen viljelymaisemaan. Korkeat
melukaiteet peittavat avoimet ndkymat, joten melukaide on suositeltavaa rakentaa yladosastaan lapinakyvaksi.
Myds vaylan tasaukseen on kiinnitettdva huomiota, jotta uudet tasaukset sijoittuvat l1ahelle nykyistd maanpintaa,
eivatka nakymat esty tiepenkereiden vuoksi.

Osittain avoimeen viljelymaisemaan sijoittuvat, kiinteistdille johtavat uudet tiet saattavat lisata tien varsilla pensoit-

tumista ja nakymien sulkeutumista, jos niita ei hoideta. My6s peltojen reunoilla sijaitsevilta pieniltd asutuskeskitty-
miltd avautuvat ndkymat tulee sailyttda miellyttavina.
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Rakentamisaikaisia maisemavaikutuksia voidaan hallita sijoittamalla pidempiaikaista varastointia vaativia raken-
nusmateriaaleja ja maa-aineksia maisemaltaan herkkien alueiden ulkopuolelle. Loppusijoitettavat ylijagamamassat
maisemoidaan ymparistéon sopivalla tavalla. Lajitysmassojen sijainnit maaritelldan seuraavissa suunnitteluvai-
heissa.

Muinaisjaanndksiin kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventad merkitsemalla Iahimmat muinaisjaannodkset suoja-
vyohykkeineen maastoon ja sovittamalla tie penkereineen huolellisesti niin, ettei tien rakennusvaiheessa tai tien
hoidon yhteydessa aiheudu vaaraa muinaisjaannoksille. Muinaisjaanndsten merkitseminen maastoon on erittain
tarkeda tien rakentamisen aikaisten vaurioiden valttdmiseksi. Tiesuunnitelmavaiheessa on varauduttava tekemaan
vield tarkempia tutkimuksia.

Muinaisjaannokset on huomioitava myos tietydmaalta kaivettujen maamassojen |djitysvaiheessa ja varauduttava
tekemaan arkeologinen inventointi 1ajitysalueelta, jos tehdyt inventoinnit eivat kata aluetta.

Historialliset, kiviset kilometripylvaat on syytd dokumentoida ja siirtda talteen rakennusvaiheen ajaksi. Kunnostus-
hankkeen jalkeen pylvaat palautetaan tien varteen siten, etté pylvaan paikka tien pituussuunnassa sailyy.

4.5.13 Luonnonymparisto

Natura-alue sijoittuu lahimmillaan 550 metrin pdahan suunnittelualueesta. Rakentamisen aikainen toiminta ei ulotu
Natura-alueelle, eikd Natura-alueen laheisyyteen ole osoitettu uusia rinnakkaisteitd tai kiinteistolle paasyjarjestel-
tyita, jotka yltaisivat Natura-alueelle. Natura-alueen suojeluarvot perustuvat luontotyyppeihin. Hankkeesta ei arvi-
oida aiheutuvan sellaisia vaikutuksia, joilla olisi vaikutusta niihin suojeluarvoihin, joiden perusteella alue on liitetty
osaksi Natura 2000 -verkostoa.

Neulan luonnonsuojelualueella melutasot ylittdvat ohjearvon maaritteleman 45 dB:n melutason, mutta kohdalle ei
ole esitetty meluestettd kustannusteknisista syista.

Liito-oravat

Lakarinkadun paadysta jatkuva rinnakkaistie halkoo liito-oravalle soveltuvan elinympariston (Takala, alue 2.), milla
on vahainen kielteinen vaikutus. Rinnakkaistie ei sijoitu lito-oravan pesapuiden valittdmaan laheisyyteen. Rinnak-
kaistien toteuttamisen ei arvioida heikentavan liito-oravan suotuisan suojelutason sailyttamista, silla elinymparis-
tolla ei ole ollut pesintaa yli viiteen vuoteen. Olkiluodon eritasoliittyma sijoittuu liito-oravalle soveltuvaan elinympa-
ristddn. Alueelta ei kuitenkaan ole liito-oravahavaintoja.

Olkiluodontien uusi linjaus halkaisee ja pirstoo liito-oravalle soveltuvan elinympariston linjauksen pohjoisosassa
Tarkin alueella. Alueelta ei kuitenkaan ole havaittu liito-oravaa sitten vuoden 2010. Eurajoen puolen rinnakkaistie
havittaa liito-oravalle soveltuvan elinympariston Mikkolan kohdalla Eurajoentien varressa. Samoin se heikentaa ja
pirstoo lito-oravalle soveltuvaa laajaa metsaaluetta Louheniemen itdpuolella. Kalliokosken etelapuolella rinnak-
kaistie sijoittuu lito-oravalle soveltuvan elinymparistén pohjoisosiin, josta se lohkaisee osan. Eurajoen puolen rin-
nakkaistien alueelta ei ole aiempia liito-oravahavaintoja. Lahimmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan lisadantymis-
ja levahdyspaikka on noin 1,2 km paassa lannessa Takalan alueelta, josta tuorein havainto on vuodelta 2017.
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Olkiluodontien uusi linjaus

Olkiluodontien uuden linjauksen vaikutukset arvokkaiden luontotyyppi- ja lajistokohteiden osalta ovat vaikutuksil-
taan kohtalaisesta erittéin suureen. Olkiluodontien uusi linjaus havittda silmallapidettavan (NT) ahokissankapalan
kasvuston, mika on vaikutukseltaan kohtalainen. Linjaus kulkee linnustoltaan merkittavan alueen lapi ja pirstoo
sita, jolloin vaikutukset uhanalaisiin tai EU:n lintudirektiivin I-liitteessa mainittuihin lintulajeihin (hémétiainen, pyy,
toyhtotiainen, viherpeippo, kehraaja, pikkulepinkainen) ovat suuria. Linjaus osuu myos kalliomannikén (ML 10 §,
NT), kuivan lehdon (ML 10 §, NT), tuoreen runsasravinteisen lehdon (EN) ja ruohokorpien (ML 10 §, EN) kohdalle,
jonka seurauksena ne haviavat tai niiden pinta-ala suuresti vahenee. Kalliomannikdn, kuivan lehdon ja ruohokor-
pien osalta vaikutus on suuri, tuoreen lehdon osalta erittain suuri.

Arvokkaiksi luontotyyppikohteiksi arvioitujen lisaksi Olkiluodontien uuden linjauksen alueella esiintyy myos muita
uhanalaisia luontotyyppeja, jotka metsatalouskayton vuoksi eivat ole edustavia tai luonnontilaisia. Naihin luonto-
tyyppeihin, lehtomainen kangas (VU), tuore kangas (VU), kuivahko kangas (EN) ja kuiva kangas (EN), kohdistuvat
vaikutukset ovat taten tasoltaan vain vahaisia.

Alueelta havaittuihin noroihin ja lahteisiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu pinta- ja pohjavesivaikutusten osi-
ossa. Olkiluodontien uusi linjaus havittaa lepakoille potentiaalisesti soveltuvia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja,
talvehtimiseen mahdollisesti soveltuvia kalliohalkeamia ja kivilouhikoita. Vaikutuksia on tdssa suunnitelmavai-
heessa mahdoton arvioida, silla alueella ei ole tehty lepakkoselvitysta.

Eteldinen rinnakkaistie

Eurajoen puolen rinnakkaistien vaikutukset arvokkaiden luontotyyppi- ja lajistokohteiden osalta vaihtelevat. Osalle
luontoselvityksessa havaituista arvokkaista kohteista ei aiheudu vaikutuksia etaisyyden vuoksi. Osalle vaikutukset
ovat suuria tai kohtalaisia.

Tielinjaus pirstoo ja havittaa useita uhanalaisia luontotyyppeja ja havittaa lepakoiden, vitasammakon seka suden-
korentojen potentiaalisia elinymparistja. Eurajoen puolen rinnakkaistie havittda kokonaisuudessaan uhanalaisen
luontotyypin, tuoreen keskiravinteisen lehtokohteen (VU), joka on myds liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa.
Kohteen osalta vaikutus on erittain suuri.

Tielinjaus sijoittuu myds aivan ruohoisen saranevan (VU) viereen. Kohde on soveltuva viitasammakon ja sudenko-
rentojen lisdantymis- ja levahdyspaikaksi. Vaikutuksia viitasammakkoon tai sudenkorentoon ei voida arvioida, silla
alueelle ei ole tehty niiden osalta selvitysta. Luontotyypin osalta vaikutus on suuri. Tielinjaus pirstoo myos kallio-
metsat (NT) luontotyypin kuvioita Oolinperkon pohjoispuolella, ja ndiden osalta vaikutus on kohtalaisen kielteinen.
Tielinjaus sijoittuu myds aivan viereen pohjavesivaikutteista lehtokorpikuviota, joka on myds vesilain mukainen |ah-
teikkd. Vaikutus kyseiseen kohteeseen on suuri.

Eurajoen puolen rinnakkaistien linjaus sijoittuu Louhenniemen lounaispuolella kangaskorven (CR) eteldosaan, ja
tuhoaa osittain sen esiintyman. Vaikutus kohteeseen on suuri. Tielinjaus pirstoo myds laajan, useista uhanalaisista
luontotyypeista koostuvan yhtendisen metsékuvion, silla tielinjaus kulkee kuvion eteldosassa. Tielinjaus pirstoo
seka havittda osan kuvion uhanalaisista luontotyypeista. Vaikutus kyseiseen laajaan kuvioon on kokonaisuudes-
saan kohtalaisen kielteinen. Linjaus havittdd myds kuviolla sijaitsevia lepakoille potentiaalisesti soveltuvia lisaanty-
mis- ja levahdyspaikkoja, seka pirstoo alueen arvokkaimman vanhan metsan kuvion, joka koostuu useista uhan-
alaisista luontotyypeista. Kalliokosken kohdalla tielinjaus sijoittuu yhtenaisen metsaalueen pohjoisosiin. Metsaalue
koostuu useista uhanalaisista luontotyypeista. Linjaus pirstoo ja havittda osan naista alueista. Vaikutus alueeseen
on kohtalaisen kielteinen. Alueelta havaittuihin noroihin ja lahteisiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu pinta- ja
pohjavesivaikutusten osiossa.
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Kotimaen kohdan puustoisen yhteyden parantamisella on mydnteinen vaikutus ekologisiin yhteyksiin. Pitkat rin-
nakkaistiet voivat heikentaa paikallisesti ekologisia yhteyksia ja lisata reunavaikutuksia metsissa, mutta eivat ai-
heuta totaaliesteita elainten liikkumiselle. Ekologisia yhteyksia parannetaan Neulan luonnonsuojelualueen lansi-
puolelle toteutettavalla vihersillalla tai alikululla sekd Lapinjoen sillan alle toteutettavalla kuivapolulla.

Haitallisten vaikutusten estdminen ja lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia liito-oraviin voidaan vahentaa turvaamalla liito-oravien kulkuyhteydet ympargiviin metsiin.
Kulkuyhteyksia voidaan tukea sijoittamalla ns. hyppypaaluja, tekemalla istutuksia ja sadstdmalla mahdollisimman
paljon korkeaa puustoa maastokaytavan molemmin puolin. Rinnakkaistievaihtoehdot sijoittuvat liito-oravalle sovel-
tuvalle elinymparistdlle, joista ei kuitenkaan ole todettu lito-oravaa yli 5 vuoteen. Mikali elinymparistolla havaitaan
myd&hemmin liito-oravan pesinta, tulee asiasta neuvotella Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kanssa. Liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikat ovat luonnonsuojelulain mukaan suojeltuja, eika niitéd saa heikentaa tai havittaa il-
man poikkeuslupaa. Rinnakkaistien sijaintia voitaneen tiesuunnitelmavaiheessa tarkentaa ottaen huomioon myos
maankayton suunnittelun tarkentuvan kokonaisuuden.

Tieliikennemelun meluntorjuntatoimilla vahennetaan erityisesti pesimalinnustolle ja muuttomatkalla alueella levah-
taville linnuille koituvia vaikutuksia avoimella peltoalueella. Meluesteiden suunnittelussa tulee huomioida, etta Ia-
pindkyvat esteet aiheuttavat lintujen tdrmaysriskin. Lieventamistoimenpiteena laseihin tulee tehda toimivaksi to-
dettu kuviointi, joka estaa lintuja tormaamasta laseihin.

Satakunnan maakunnallisten ekologisten yhteyksien esittdman raportin mukaan Lapinjoen ymparistdssa on tarve
ekologisen yhteyden kehittamiselle. Valtatie 8 parantamishankkeessa voidaankin samalla parantaa alueen ekolo-
gisia yhteyksia toteuttamalla lito-oravalle soveltuva puustoinen yhteys, maaelaimille vihersilta tai monitoimialikulku
seka kuivapolku Lapinjoen sillan alitse. Siltojen alla sailytetdan kuivapolut joen molemmin puolin mm. saukon liik-
kumisen helpottamiseksi. Piennisakkaille, matelijoille ja sammakkoelaimille soveltuvia pienelainputkia voidaan ra-
kentaa tieympariston ja tierakenteen kannalta suotuisiin kohtiin maantien ylityksen helpottamiseksi. Pienelainput-
kien sijaintia ja maaraa tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Elainten ohjautumista pienelainputkiin ja alikulkuihin
voidaan ohjata aidoin. Ekologisten yhteyksien turvaaminen mm. Lakarin alueella tulee huomioida alueen kaavoi-
tuksessa.

Hirvieldinten ja suurpetojen kayttamat luonnolliset kulkureitit pyritdan turvaamaan valttamalla niilla kohdin riista-
aitoja tai rakentamalla elainylikulkuja tai ohjaamalla riista-aidoilla ylitykset sopiviin kohtiin. Riista-aidat eivat esta
pienelainten kulkemista, mikali alaosaan jatetdan rako. Kulkureitteja voidaan ohjata riista-aidoin esimerkiksi koh-
tiin, joissa rinnakkaistie alittaa valtatien. Suurpetojen osalta vaikutuksia voitaisiin vahentaa lisaamalla viela yksi
viherylikulkusilta hankealueen itdosaan yhdistamaan potentiaalisia pesimaalueita ja reviireja toisiinsa. Vesistojen
ylittdvat maantiesillat voidaan my6és toteuttaa riittdvan suurina, jolloin niiden alle jaa myos nisakkaiden kulkua mah-
dollistavia reitteja. Siltojen alle voidaan lisata lepakoille paivapiiloiksi sopivia ponttdéa tai muita rakennelmia, kuten
lepakoille tarkoitettuja kolotiilia. Lisaksi lepakkojen esiintyminen purettavissa rakennuksissa tulee kartoittaa ennen
rakennusten purkamista ja lepakoiden talvehtimispaikkoja Olkiluodontien uuden linjauksen alueella olisi tarpeen
selvittdd. Lepakkojen levahdys- ja lisdantymispaikat ovat luonnonsuojelulain suojelemia, eika niitd saa havittaa tai
heikentaa ilman poikkeuslupaa.

Rauman eritasoliityman tuntumassa valtateiden risteysalueella on kilpikaarnamantyjen ryhma, joka suositetaan
sailytettdvan ennallaan (Ahlman 2012). Alueen omistaja voi halutessaan rauhoittaa tallaisia arvokkaita puuryhmia
luonnonmuistomerkeiksi Luonnonsuojelulain 23 § mukaisesti). Naiden sailymista voidaan edistaa tarkemmassa
eritasoliittyman suunnittelussa ja asemakaavoituksessa. Natura-alue “Rauman diabaasialueet” sijoittuu lahimmil-
I1dan 550 metrin etaisyydelle. Jatkosuunnittelussa on huomioitava, ettei hankealueelta johdeta vesia tai hankevai-
kutukset eivat kuivata aluetta.
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4.5.14 Pinta- ja pohjavedet

Tien parannuksesta aiheutuu ymparistévaikutusten arvioinnin johtopaatéksena merkittavyydeltaan kohtalaisia vai-
kutuksia Raumanjokeen ja vahaisia vaikutuksia Lapinjokeen, Hiuknummenojaan ja Lapinjoen raakavesikanavaan.
Lapinjokeen kohdistuva kuormitus on kuitenkin maarallisesti suurinta.

Olkiluodontien uudella tielinjauksella (M2) on vaikutuksia luonnontilaisiin noroihin. Eurajoen rinnakkaistien M4 tie-
linjauksella Mylly-dunnin noroihin ei kohdistu vaikutuksia. Tarkin luonnontilaisen noron valuma-alueen kulmaus jaa
tielinjauksen alle, mutta vaikutukselle altis pinta-ala on pieni seka etaisyys itse norosta on sen verran pitka, ettei
noroon todennakdisesti kohdistu vaikutuksia. Olkiluodontien uusi yhteys (M2) ja yhteys nykyiselle Olkiluodontielle
(M6) kohdistuvat Heinilan alueen noron valuma-alueelle, mutta etaisyys norosta on melko pitka. Lisaksi valuma-
alue on maaritelty todellista laajemmaksi, silla piilonorojen valuma-alueen maarityksessa on epavarmuuksia. No-
ron luonnontilaisuus ei todennakdisesti vaarannu merkittavasti. Siten Heinilan noroon kohdistuvan muutoksen suu-
ruus on vahainen ja merkittavyys enintdan kohtalainen.

Ré6marinojaan kohdistuu suuri vaikutus hankkeesta, silla Olkiluodontien uusi tielinjaus (M2) kulkee sen yli. Lisaksi
tielinjausta sijoittuu uoman valuma-alueelle merkittavissa maarin. Uoma on kuitenkin valmiiksi ihmisen muok-
kaama, eika silla ole itsessaan suojeluarvoa. Vaikutuksen merkittdvyys R6émarinojan vesitalouteen ja vedenlaa-
tuun on vahainen.

Rakentamisvaiheessa vesistoihin voi kohdistua samentavaa vaikutusta kiintoaineksen vapautuessa. Vaikutus on
suurimmillaan maaperaa kaivettaessa ja jatkuu vahaisempana niin kauan, kun muokattu maapera on altis eroosi-
olle, mika voi kestaa kuukausia. Myds happamilla sulfaattimailla voi olla pH-arvoja alentavaa eli happamoittavaa
vaikutusta riippuen tasosta, jolla hapanta valuntaa saadaan rakentamisvaiheessa estettya. Lapinjoen puskurointi-
kyky on vaihdellut hyvan ja tyydyttavan valilla — heikompi puskurointikyky altistaa vesistéa happamoitumiselle ja
sita kautta esimerkiksi metallien liukenemiselle.

Tarkein toiminnanaikainen vaikutus vesistdihin johtuu tien leventadmisesta nelikaistaiseksi, jolloin vetta lapaisemat-
toman tien pinta-ala kasvaa ja samalla hulevesien maara lisdantyy. Hulevesien mukana kasvava kiintoainekuormi-
tus voi lisata pintaveden sameutta tai liettymista ja kuljettaa mukanaan myds muita maanteilta tyypillisesti kulkeu-
tuvia kuormittavia aineita, kuten kloridia, oljyhiilivetyja, fosforia, typpea ja vaihtelevasti joitain metalleja (mm. lyijya,
kobolttia ja sinkkia). Valtaosa muista aineista on sitoutuneena kiintoainekseen. Tiesuolauksen seurauksena hule-
vesiin paatyva kloridi ei kuitenkaan pidaty kiintoainekseen, vaan kulkeutuu herkasti suoraan vesisté6n. Suolauk-
sen tarve lisdantyy kasvavan tiepinta-alan my6ta. Muiden sulanapitomenetelmien kayttd on suositeltavaa jokien
I&hella kloridipaastdjen vahentamiseksi.

Hulevesikuormituksen kasvu ei vaikuta Lapinjoen raakavesikanavan raakaveden laatuun tai vaarannan veden
kayttoa. Kuormituksen kasvulla ei ole merkitystd mydskaan erityisen herkille lajeille, kuten Raumanjoen taimenelle.
Tienparannus vahentaa onnettomuusriskia valtatiella 8, jolloin myos riski vesiston pilaantumisesta vahenee.

Hulevesisuunnittelulla voidaan vahentaa rakentamisen ja toiminnan aikaista kiintoainekuormitusta seka happa-
mien sulfaattimaiden aiheuttamia riskeja. Lisaksi vesistdvaikutuksia tulee seurata kaikissa vaiheissa Lapinjoessa,
Lapinjoen raakavesikanavassa, Hiuknummenojassa ja Raumanjoessa, jotta vedenlaadun yllattaviin muutoksiin
voidaan tarvittaessa reagoida.
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Pohjavesien pilaantumisriski vahenee tienparannuksen myo6ta vahenevan onnettomuusriskin myota. Rakentamis-
ja toimintavaiheen kielteinen vaikutus nykytilaan verrattuna on paaosin vahaista, mikali Eurajoen puoleisella rin-
nakkaistiella M4 sijaitsevat pohjavesivaikutteiset lahteikot turvataan noin 50 metrin suojavyohykkeella. Mahdollis-
ten talousvesikaivojen laheisyydessa tehtavien maanrakennustoimenpiteiden arvioidaan kohdistuvan pohjaveden-
pinnan ylapuoleisiin maakerroksiin. Maaperan vedenjohtavuus on paaosin heikko tai korkeintaan kohtalainen ja
alueella muodostuvan pohjaveden maara arvioidaan vahaiseksi. Hankkeella ei arvioida olevan merkittavia vaiku-
tuksia yksityisiin talousvesikaivoihin.

4.5.15 limastovaikutukset
Vaikutusmekanismit

Rakentamisen aikaiset paastdét muodostuvat maanrakennusmassojen valmistuksesta ja kuljetuksista, rakennus-
materiaalien valmistuksesta, vaihdoista seka kuljetuksista ja tydmaan energiankaytosta. Ajoneuvoliikenteessa polt-
tomoottoreista vapautuu kasvihuonekaasuja, maarallisesti eniten hiilidioksidia, joka on iimakehaa voimakkaasti
l@ammittava yhdiste. Kasvillisuus, tehokkaimmin puusto, toimii puolestaan hiilen nieluna sitoen ilmakehasta hiilidiok-
sidia fotosynteesin kautta biomassaansa. Samanaikaisesti kasvillisuus ja maapera toimivat myos hiilen varastoina.
Maankaytén muuttuessa kasvillisuuden ja maaperan hiilivarasto purkautuu osittain, kun varastoon sitoutunut hiili
vapautuu takaisin ilmakehaan. Samanaikaisesti myds poistuu alueen hiilinieluna toimiva kasvillisuus.

Hankkeen tieliikenteen paastoihin liittyvien vaikutusten arviointi perustuu IVAR3-ohjelmistolla tehtyihin laskentoi-
hin. Ohjelmisto ottaa huomioon vain liikenteesta aiheutuvat paastot, eika luvuissa ole huomioitu esimerkiksi raken-
tamisen aikaisia paastoja. Liikenteesta aiheutuvat paastot on laskettu koko suunnittelualueelle.

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksen merkittavyytta ja muutoksia arvioidaan vertailemalla liikenteen muutok-
sesta aiheutuvien paastojen muutosta eri hankevaihtoehtojen valilla. Lisaksi arvioidaan maankaytoén muutoksen
seurauksena muuttuvien hiilinielujen- ja varastojen muutosta seka eri hankevaihtoehtojen rakentamisesta aiheutu-
via kasvihuonekaasupaastoja.

Valitun hankevaihtoehdon vaikutukset

Yleissuunnitelman mukaisten toimenpiteiden rakentamisen aikaiset paastot vaiheiden A1-A5 seka B4 osalta ovat
yhteensa 64 680 tonnia CO2-ekv. Paastojen jakautuminen elinkaarivaiheittain ja rakennusosittain on esitetty ai-
heutettujen paastdjen suhteen tonneittain. Hankkeen paastét elinkaarivaiheittain ja rakennusosittain (tonnia CO2-
ekv.). Merkittavimmat A1-A5 vaiheen paastolahteet ovat paallysrakenteiden osat eli padasiassa asfaltti, sillat seka
ymparistorakenteet eli tassa tapauksessa meluseinat ja -kaiteet. B4 vaiheen paastoista melkein 90 prosenttia
muodostuu kulutuskerroksen asfalttien uusimisista.

114



Taulukko 10. Hankkeen paastot elinkaarivaiheittain ja rakennusosittain (tonnia CO2-ekv.).

Rakennusosat (tonnia CO2-ekv.) A1-A3 Ad A5 B4 B4 B4

Infra- | Selite Tuotteiden | Kuljetukset | Tyémaa- Tuotteiden | Kuljetukset | Tyomaa-

RYL valmistus toiminnot | valmistus toiminnot

koodi

1100 | Maa-, pohja- ja kalliorakenteet 2748 1520 2750 0 0 0

1100 | Olevat rakenteet ja rakennusosat 0 265 174 0 0 0

1300 | Perustusrakenteet 510 4 7 0 0 0

1400 | Pohjarakenteet 103 0 9 0 0 0

1600 | Maaleikkaukset ja -kaivannot 0 619 1256 0 0 0

1700 | Kallioleikkaukset, 259 16 137 0 0 0
-kaivannot ja -tunnelit

1800 | Penkereet, maapadot ja taytot 1876 616 1167 0 0 0

2000 | Paallys- ja pintarakenteet 13072 1483 1365 21230 3479 660

2100 | Paallysrakenteen osat ja radan alus- | 13056 1439 1229 21220 3479 652
rakennekerrokset

2200 | Reunatuet, kourut, askelmat ja eroo- | 16 0 11 10 0 8
siosuojaukset

2300 | Kasvillisuusrakenteet 0 44 125 0 0 0

3000 | Jarjestelmit 1424 80 265 1901 118 379

3100 | Vesihuollon jarjestelméat 15 0 4 0 0 0

3200 | Turvallisuusrakenteet ja 790 52 174 1389 91 284
opastusjarjestelmat

3300 | Sahko-, tele- ja konetekniset 619 28 87 512 27 95
jarjestelmat

4000 | Rakennustekniset rakennusosat 11159 174 210 565 84 14

4200 | Sillat 7237 95 159 565 84 14

4400 | Perustus- ja tukirakenteet 14 0 0 0 0 0

4500 | Ymparistorakenteet 3885 79 51 0 0 0

4600 | Rakennelmat ja kalusteet 0 0 0 0 0 0

? Ei maaritellyt 23 0 0 0 0 0
Yhteensa 28403 3257 4590 23696 3681 1053

Paastokerrointietojen kattavuus kustannuksista on yli 96 prosenttia. Puutteet on raportoitu tarkemmin erillisessa
Vaylaviraston infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointimenetelman mukaisessa raportissa. Esimerkiksi kuljetus-
tiedoissa on puutteita ja kuljetuksien paastot ovat joidenkin syétteiden osalta mukana A1-A3 vaiheen paastoja (vrt.
tyhjat A4 vaiheen paastot, vaikka paastoja on A1-A3 ja A5 litteroilla).
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Taulukko 11. Hankkeen paastét elinkaarivaiheittain ja rakennusosittain (prosenttiosuus rakentamisen
paastoista).

Rakennusosat (%-osuus rakentamisen A1-A3 A4 A5 B4 B4 B4
paastoista)
Infra- Selite Tuotteiden | Kuljetukset | Tyémaa- Tuotteiden | Kuljetukset | Ty6maa-
RYL valmistus toiminnot | valmistus toiminnot
koodi
1100 Maa-, pohja- ja kalliorakenteet 9.7% 46.7 % 59.9 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
1100 Olevat rakenteet ja rakennusosat 0.0 % 8.1 % 3.8% 0.0 % 0.0 % 0.0 %
1300 Perustusrakenteet 1.8 % 0.1% 0.2 % 0.0% 0.0 % 0.0%
1400 Pohjarakenteet 0.4 % 0.0 % 0.2 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
1600 Maaleikkaukset ja -kaivannot 0.0 % 19.0 % 274 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
1700 Kallioleikkaukset, 0.9 % 0.5% 3.0% 0.0 % 0.0 % 0.0 %
-kaivannot ja -tunnelit
1800 Penkereet, maapadot ja taytot 6.6 % 18.9 % 254 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
2000 Paéllys- ja pintarakenteet 46.0 % 45.5 % 29.7 % 89.6 % 94.5 % 62.7 %
2100 Paallysrakenteen osat ja radan 46.0 % 44.2 % 26.8 % 89.6 % 94.5 % 61.9 %
alusrakennekerrokset
2200 Reunatuet, kourut, askelmat ja 0.1% 0.0 % 0.2 % 0.0 % 0.0 % 0.8 %
eroosiosuojaukset
2300 Kasvillisuusrakenteet 0.0 % 1.4 % 2.7 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
3000 Jarjestelmat 5.0 % 2.5% 5.8 % 8.0 % 32% 36.0 %
3100 Vesihuollon jarjestelmat 0.1 % 0.0 % 0.1 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
3200 Turvallisuusrakenteet ja 2.8 % 1.6 % 3.8% 59 % 25% 27.0 %
opastusjarjestelmat
3300 Séhko-, tele- ja konetekniset 22% 0.9 % 1.9% 22% 0.7 % 9.0 %
jarjestelmat
4000 Rakennustekniset rakennusosat | 39.3 % 53% 4.6 % 24% 23% 1.3 %
4200 Sillat 25.5% 29% 3.5% 2.4 % 23% 1.3%
4400 Perustus- ja tukirakenteet 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
4500 Ympéristorakenteet 13.7 % 2.4 % 11% 0.0 % 0.0 % 0.0 %
4600 Rakennelmat ja kalusteet 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
? Ei maaritellyt 0.1 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 % 0.0 %
Yhteensa 100.0 % 100.0 % 100.0 % 100.0 % 100.0 % 100.0 %

Liikenteesta aiheutuvat paastot on esitetty taulukossa 12. Hankkeen vaikutusta liikenteesta aiheutuviin hiilidioksidi-
paastoihin arvioitiin IVAR-ohjelmistolla. Ohjelmisto ottaa huomioon vain liikenteesta aiheutuvat paastot. Nykyti-
lassa tarkastelualueella liikenteesta vapautuu noin 11 615 tonnia hiilidioksidia vuodessa. Autokannan uudistumi-
nen vuoteen 2050 mennessa vahentaa paastoja merkittavasti ja jos hanketta ei toteuteta, niin vuonna 2050 hiilidi-
oksidipaastoja aiheutuu noin 6 734 tonnia vuodessa. Hanke kasvattaa liikenteesta aiheutuvia hiilidioksidipaastot
ovat noin 194 tonnia vuodessa. Paasttjen kasvu on seurausta ajonopeuksien kasvusta paatiella. Taulukossa on
esitetty yleissuunnitelman mukainen koko hankkeen tilanne.

Taulukko 12. Liikenteesta aiheutuvat vuosittaiset paastét suunnittelualueella. Sinisella merkitty ero-
tus vertailutilanteeseen néhden.

Vaihtoehto Vuosi | CO2-paastot (kt/v) | Nox-paastot (t/v) HC-paastot (t/v) CO-paastot (t/v) Pienhiukkaset (t/v)
Nykytila 2021 | 2021 11.615 31.712 0.745 15.042 0.237

VEO 2050 6.734 28.207 0.609 10.588 0.187

YS 2050 6.928 (+0.194) 27.845 (-0.362) 0.632 (+0.023) 11.109 (+0.521) 0.191 (+0.004)
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Yleissuunnitelmaratkaisun liikennemallinnukseen perustuvat liikennéinnin paastot ennustetilanteessa vuonna 2050
ovat yhteensa 349 kt CO2- ekv. vuodessa. Hankkeen vaikutus alueen olemassa oleviin hiilinieluihin ja -varastoihin
tielinjan muuttaessa metsa- ja peltomaata rakennetuksi ymparistoksi on esitetty taulukossa 13. Maankayton muu-
toksesta johtuva hiilivarastojen ja -nielujen poistuma jaa vahaiseksi verrattuna Pirkanmaan hakkuumaariin ja puus-
ton vuosittaiseen kasvuun.

Taulukko 13. Yleissuunnitelmaratkaisun kasvihuonekaasupaéastét, hiilinielut- ja varastot.

Vaihtoehto | A1-A5 Rakentamisen | B4 Rakennus- Liikenteen Puuston Puuston Poistuvan
aikaiset paastot t tuotteiden vaihdot / paastot t hiilinielu t hiilivarastot | puuston
CO2-ekv. Uusiminen t CO2-ekv. | CO2-ekvi/v. CO2-ekv/v. CO2-ekv. tilavuus m3
YS 36250 28430 6928 40 4000 5500

Haittojen lieventiamistoimenpiteet

Liikennevaylien ilmastovaikutuksiin vaikuttavat oleellisesti tarvittavien rakennusmateriaalien maarat. Rakentamisen
ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa resurssiviisailla toimilla kuten hyédyntamalla hankkeen sisaiset massat mah-
dollisimman tehokkaasti, optimoimalla logistiikkaa ja soveltamalla olemassa olevia vahapaastoisia rakennusmate-
riaaleja sekd uusiomateriaaleja mahdollisuuksien mukaan.

Vaikutuksia suunnittelualueen hiilivarastoihin ei juuri voi vahentaa. Rakentamisen ja tien kayton aikana tiealue pi-
detdan puustosta vapaana. Menetettya hiilivarastoa on mahdollista korvata metsittdamalld muita alueita. Liséksi, jos
alueelta poistetusta puusta tehdaan pitkaikaisia puutuotteita, niiden sisaltdma hiilivarasto sailyy puutuotteissa.
Metsityksen ohella myds muun tyyppisten kompensaatiohankkeiden tai niiden rahoittamisen kautta on mahdollista
lieventdd menetetyn hiilivaraston haittoja.

limastonmuutoksen myota sadolosuhteiden odotetaan aarevoityvan. Hankkeen todennakodisimmat tieliikenteeseen
vaikuttavat ilmastoriskit liittyvat myrskyihin ja tietulviin. Nama tekijat ja niihin varautuminen otetaan huomioon tar-
kemmassa tiesuunnittelussa.

4.5.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Nykyisen tien parantamisen kohdalla suurimmat vaikutukset kohdistuvat liikenteen sujuvuuteen seka nopeusrajoi-
tuksen alentamiseen seka eritasoliittymien kohdille. Vaikutukset elinkeinoelamalle ja sen kuljetuksille seka muulle

likenteelle ovat merkittavia, koska toimenpiteet kohdistuvat koko parannettavalle valtatieosuudelle. Nykyisen tien

parantamisen aikana syntyy melu- ja tarindhaittaa seka polyhaittaa mahdollisesta kallion rajayttamisesta seka tyo-
maaliikenteestd. Myds meluntorjunnan toteuttamisesta aiheutuu asukkaille vahaista haittaa.

Eritasoliittymien toimenpiteet vaativat merkittavia rakentamisen aikaisia tiejarjestelyja. Kulkuyhteydet toimivat koko
rakentamisen ajan, mutta ne ovat nykyista hitaampia ja ruuhkaisempia. Rakentamisen aikana syntyy melu-, tarina-
ja poly haittaa kallion rajaytyksista, louhimisesta seka tydmaaliikenteesta. Tydmaaliikenteen vaikutukset ovat suur-
ten massamaarien takia merkittavat. Leikkausmassoja siirretdan tyon aikana noin 600 000 m3.

Olkiluodontien ja rinnakkaisteiden osuudelta rakentamisen vaikutukset liikenteeseen ovat vahaiset. Tyomaalii-
kenne, louhiminen, mahdollinen murskaustoiminta ja massojen siirto aiheuttavat myds polyamishaittaa. Uusien
tielinjausten valittdmassa laheisyydessa ei ole juurikaan asutusta, joten vaikutukset ovat vahaisia. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset ovat merkittavia lahimpien kiinteistdjen kohdalla, mutta kokonaisuudessaan ne ovat kohtuulli-
sia ja hallittavissa. Rakentamisen kestoksi arvioidaan noin 2-4 vuotta.

Rakentamisella on myds vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin seka luonnonymparistodn. Eniten pintavesien osalta vai-
kutuksia kohdistuu Lapinjokeen ja siihen laskeviin ojiin rakentamisen aikaan. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
ovat kuitenkin tilapaisia, eikd hanke vaaranna Lapinjoen vesimuodostuman hyvan ekologisen tilan saavuttamista.
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Pohjaveden kannalta vaikutuksia muodostuu, kun maaperaa muokataan voimakkaasti ja maastossa on runsaasti
koneita ja yleensa polttoainesailiditéa koneiden tankkausta varten. Rakennettaessa uutta tieta poistetaan pohjavetta
suojaavaa ja vajovetta suodattavaa pintamaan kerrosta. Maanrakennus- ja louhintaty6t voivat vaikuttaa valiaikai-
sesti pohjaveden laatuun aiheuttamalla esimerkiksi veden samentumista ja paikoin muuttaa pohjaveden vir-
tausolosuhteita. Tien rakentaminen aiheuttaa iimastovaikutuksia materiaalien valmistuksen, kuljetuksen seka tyo-
maatoimintojen kautta.

Rakentamisen aikaisia haittoja voidaan lieventaa erilaisin ratkaisuin. Rakentamisen aikaisten tiejarjestelyjen suun-
nittelulla voidaan vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen. Rakentamisen aikaisten tiejarjestelyjen suunnittelussa tulee
ottaa huomioon myds jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Rakentamisen aikaisella tiedottamisella voidaan vaikuttaa
ihmisten liikkumisen ajoitukseen tai reittivalintoihin. Rakentamiseen liittyvien toimintojen, kuten mahdollisen kiviai-
neksen murskauksen ja tydmaatukikohtien sijoittamiseen seka rakentamisen aikaisten haitallisten vaikutusten hal-
lintaan, voidaan vaikuttaa tuotevaatimuksilla ja niiden seurannalla. Haittoja luonnonymparist6on voidaan lieventaa
esimerkiksi rakentamisajankohdan maarittelylla.

4.5.17 Vaikutusten seuranta

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 32 § edellyttda, etta tienpitoviranomainen seuraa jarjestelmallisesti, miten
tiehankkeen arvioidut ja muut vaikutukset ovat toteutuneet ja kayttda hyvaksi seurannan tuloksia hankkeiden vai-
kutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa. Seurannan kohteeksi valikoidaan yleensa asioita, joihin
kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai ilmenee vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutusten suuruu-
desta. Seurannan tavoite on selvittd, kuinka seurattavan asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vaikutukset to-
teutuvat. Seurantaa edistetaan, vaikka kyse olisi merkittavyydeltdan mahdollisesti vahaisemmista vaikutuksista,
mikali ilmidn seurannasta on hyotya.

Yleissuunnitelmassa on ehdotus haitallisten ymparistdvaikutusten seurantaohjelmaksi. Siina on tarkasteltu alusta-
vasti seurantaohjelman tarvetta. Seurantaohjelma tarkentuu, kun tien suunnitteluprosessi etenee. Tarkan seuran-
taohjelman laatiminen kuuluu tiesuunnitelmavaiheeseen, missa vaikutusten arviointi etenee huomattavasti yleis-
suunnitelmavaihetta tarkemmalle tasolle ja paneudutaan tyypillisesti seurantaa vaativiin ilmioihin. Tassa hank-
keessa on tunnistettu seuraavia keskeisia seurantatarpeita:

e Melutilannetta on hyva seurata ennen ja jalkeen hankkeen toteutuksen. Menetelmana ovat melumittauk-
set, joiden tuloksilla tarkennetaan melumallinnuksen tietoa ja selvitetdan, kuinka meluntorjunta toimii.

e Hankkeen vaikutusalueelle sijoittuu yksityisia talousvesikaivoja, tulee arvioida niiden seurantatarve ja laa-
tia seurantaohjelma. Seurantaohjelmaan sisallytetdan kaivoveden maaran ja laadun tarkkailu ennen ra-
kentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Seurantaohjelma laaditaan asiantuntijatydéna, kun hank-
keen vaikutusalueella olevat yksityiset talousvesikaivot on kartoitettu myohemmassa suunnitteluvaiheessa
(lahtokohtaisesti tiesuunnitelman yhteydessa).

e Rakentamisen aikainen pintavesien laadun seurantatarve arvioidaan hankkeen suunnitteluprosessin ede-
tessa. Myohemmin laadittavassa seurantaohjelmassa kuvataan muun muassa seurantamenetelmat, seu-
rantatiheys, havaintopisteet ja mahdolliset laboratorioanalyysit. Seurannan toteutustapaan vaikuttavat
muun muassa vesistoylitysten toteutustavat, rakentamisen kesto ja kohdevesiston olosuhteet.

o Pohja- ja pintaveden laadun seuranta esitetdan aloitettavaksi vuosi ennen rakennustéiden aloittamista ja
sita jatketaan koko rakentamisen ajan valituissa, pintavesien osalta vahintaan vesilupaa vaativissa koh-
teissa ja muissa herkissa, vaikutusalueella sijaitsevissa kohteissa. Lisaksi rakennustdiden valmistumisen
jalkeen toteutetaan jalkiseurantaa.

e Liito-oravatilannetta seurataan tiesuunnitelmavaiheen lahestyessa. Kaytanndssa seuranta toteutetaan
toistuvin inventoinnein. Seurannalla saadaan tietoa liito-oravien elinalueilla tapahtuneista muutoksista.
Liito-oravan uudet sukupolvet siirtyvat uusille alueille vuosittain. Seurannan avulla saadaan tietoa mahdol-
lisista poikkeamislupatarpeista.

e My0Os muita asioita voidaan sisallyttaa seurantasuunnitelmaan (esimerkiksi maisema, maankaytt6), mutta
niiden seurantamenetelmat eivat ole vakiintuneita.
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4.6 Tieverkon toiminnalliset ja hallinnolliset muutokset

Uusi Olkiluodontie tulee olemaan maantie 2176 ja nykyinen Olkiluodontie muuttuu maantien 12773 ja uuden Olki-

luodontien linjauksen valilla maantieksi 12773. Nykyinen Olkiluodontie muuttuu yksityistieksi maantien 12773 liitty-
man ja uuden Olkiluodontien linjauksen valilla. Nykyisen Sorkanmaantien (mt 12765) ja uuden Olkiluodontien vali-
nen tieyhteys tulee olemaan osa maantietd 12765. Nykyinen Taipaleentie (mt 12775) muuttuu yksityistieksi valta-

tien 8 ja rinnakkaistien M4 valilla.

Tieverkon hallinnolliset muutokset paatetaan tarkemmin tiesuunnitelmavaiheessa.

4.7 Yhteenveto vaikutuksista ja vaikuttavuudesta

Hankkeella saavutetaan seka mittariarvojen etta vaikuttavuuksien osalta hyvia tuloksia, tavoitteisiin ei kuitenkaan
paasta millaan mittarilla. Liikenteelliset vaikutukset ja vaikuttavuus on hyvalla tasolla. Toimenpiteet lyhentavat
matka-aikoja sekd vahentavat ruuhkasuoritetta. Matkanteko paatielld onkin toimenpiteiden seurauksena ennakoi-
tavampaa ja nopeampaa. Paasuunnan lisaksi rinnakkaistie seka eritasoliittymat varmistavat myos paikalliselle lii-
kenteelle sujuvat ja korkeatasoiset yhteydet.

Turvallisuusvaikutusten osalta hankkeessa ei paasta tavoitteisiin. Tavoitteista jddminen on osittain seurausta ver-
kollisesta tarkastelusta, jolloin toimenpiteet eivat ulotu kaikkiin tienkayttajiin tarkastelualueella. Lisdksi toimenpiteet
mahdollistavat suuremmat ajonopeudet, jolla on turvallisuutta heikentava vaikutus. Keskikaiteet kuitenkin estavat
tehokkaasti kohtaamisonnettomuuksia, jolloin vakavien onnettomuuksien maara putoaa selvasti. Turvallisuusvai-
kutukset ovat kokonaisuutena positiiviset.

Hankkeen my6té kasvavat ajonopeudet kasvattavat liikenteen hiilidioksidipaastoja vertailutilanteeseen verrattuna,
minka takia hankkeen vaikuttavuus liikenteen hiilidioksidipaastoihin on negatiivinen. Liikenteen melulta saadaan

suojattua merkittava maara ihmisia, mika parantaa suunnittelualueen ympariston viihtyvyytta.

Hankkeen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon on esitetty kuvassa 68. Kuvassa on vertailuvaihtoehdon
mittariarvot, toimenpiteiden tuottamat muutokset sekd muutoksen vaikuttavuus kuvaaja.
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Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvét vaikutukset Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos

VEO
Paasuunnan henkildlikenteen keskimaarainen matka-aika arkiikenteessa 789 % - 1,32 min
11,42 min
Passuunnan henkilililkeneen matka-ajan pitenema arkipdivan muuhkatuntina 57,7 % - 0,25 min
0,43 min
Paasuunnan raskaan likenteen keskimaarainen matka-aika 78,5 % - 0,72 min
12,81 min
Matka-ajan ennakoitavuus (ruuhkautuvan likennesuoritteen osuus) ” - 3,45 %-yks
3,90 %
Henkilévahinkoon johtaneet onnetiomuudet 30,2 % - 0,43 kpltv
2,98 kpliv
Tielilkenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet 55,0 % - 0,09 hiéfv
0,36 hlaiv
Tieliikenteen hillidioksidipaastdt (CO2) -4.2 % . + 0,19 1000 tnév
6,73 1000 tnfv
Tigliilkenteen yli 55 dB melule altistuvat henkildt - 113 hlg
533 hio

-20,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %
Y3

Kuva 68. Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon

4.8 Kannattavuuslaskelma

4.8.1 Kannattavuuslaskelman perusteet ja alustava kustannusarvio

Hankkeen kannattavuuslaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmiston versiolla 3.1.3. Ohjelmiston malleilla on arvioitu
ajoneuvo-, aika-, onnettomuus-, melu-, paasto- ja kunnossapitokustannukset. Kannattavuuslaskelmassa on nou-
datettu Tiehankkeiden arviointiohjetta (Vaylaviraston ohjeita 37/2020, paivitys 1.4.2022) ja kaytetyt yksikkdkustan-
nukset ovat julkaisun Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020,
paivitys 1.4.2022) mukaisia.

Hankkeen alustavat kustannusarviot on maaritetty indeksitasossa 145 (MAKU 2020=100) ja ne sisaltavat tydmaa-
ja tilaajatehtavat suunnittelukustannuksineen. Hankkeen tarkastelujakso on vuodesta 2030 vuoteen 2060. Raken-
nuskustannusten lisdksi hankkeen investointikustannuksiin sisaltyy rakentamisen aikainen korko (rakennusaika 3
vuotta) seka hankearviointiohjeessa maaritelty julkisen talouden rajakustannus, joka lasketaan verokertoimella 1,2.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on arvioitu hankearviointiohjeessa esitettyd menetelmaa kayttden. Rakentami-
sen aikaisiksi haitoiksi arvioitiin 15 %, koska hankkeen rakentaminen tapahtuu paaosin nykyisella vaylalla ja ai-
heuttaa valiaikaisia haittoja liikenteelle koko rakentamisen ajan. Alueella on kohtalaisen korkea liikennemaara,
mika lisda haittoja. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan vahentaa hyvalla rakentamisvaiheen suunnittelulla
ja valiaikaisilla jarjestelyilla.

Kaikki edelld mainitut kustannuserat on IVAR3-ohjelmassa muunnettu hankearvioinnin yksikkdarvojen kustannus-
tasoon 103,9 (MAKU 2015=100). Taulukossa 14 on esitetty kustannuserat eri MAKU-indeksien tasoilla.
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Taulukko 14. Alustava kustannusarvio.

MAKU 103,9; MAKU 145;

Kustannukset M€ 2015=100 2020=100

Liikennevaylat (30 v.)

Sillat/pohjanvahvistukset (50 v.)

Suunnittelu

Yhteensa

Rakentamisen aikaiset haitat (15 %)

4.8.2 Kannattavuuslaskelma

Taulukossa 15 on esitetty perusennusteen mukainen kannattavuuslaskelma.

Taulukko 15. Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma.
MAKU 103,9; 2015=100

KUSTANNUS (M€)

Suunnittelukustannukset 3,32
Hankkeen rakennuskustannukset 78,62
Julkisten varojen rajakustannus (inv-kust.) 16,39
Rakentamisen aikainen korko 7,05
Valilliset investoinnit 0,00
OD 94
Vaylanpitdjan kustannukset -2,86
Kunnossapitokustannukset -2,38
Julkisten varojen rajakustannus -0,48
Tienkayttdjien matkakustannukset 23,90
Aikakustannukset 29,34
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -5,44
Kuljetusten kustannukset 10,37
Henkildiden aikakustannukset 4,25
Tavaran aikakustannukset 1,46
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 4,66
Turvallisuusvaikutukset 5,99
Onnettomuuskustannukset 5,99
Ympiristovaikutukset 2,81
Liikenteen paastokustannukset -0,53
Rakentamisen paastokustannukset -3,562
Melukustannukset 6,85
Vaikutukset julkiseen talouteen 1,08
Polttoaine- ja arvonlisaverot 1,08
Jaannosarvo 2,82
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 2,82
Rakentamisen aikaiset haitat -10,17
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE 0,32 |
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Kannattavuuslaskelman perusteella hankkeen toteuttaminen ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa hyoty-
kustannussuhteen ollessa 0,32. Kannattavuuden kannalta selvasti merkittavin hyétyera on nopeustason noususta
johtuvat, kevyelle ajoneuvoliikenteelle (henkilo- ja pakettiautot) kohdistuvat aikakustannussaastét. Nopeustason
noustessa kasvaa my0s ajoneuvojen polttoaineen kulutus (sahkoautoilla energian kulutus), mika nakyy kannatta-
vuuslaskelmassa negatiivisina ajoneuvokustannushyétyina (haittoina). Kasvava energian kulutus kasvattaa myos
likenteen paastdja, mika nakyy kannattavuuslaskelmassa vastaavasti negatiivisina paastokustannushyotyina.

Myds raskaalle liikenteelle kohdistuu merkittavia hyotyja, jotka muodostuvat henkildautoliikenteesta poiketen seka

ajoneuvokustannus- etta aikakustannushyodyista. Liikenteen sujuvoitumisen vaikutus on raskaalle liikenteelle hen-
kildautoliikennetta merkittdvampaa, eikd raskaan liikenteen nopeustaso kasva nopeusrajoituksen noston vaikutuk-
sesta henkildautoliikennetta vastaavalla tavalla, mika selittda ajoneuvokustannushyodyn.

Turvallisuushyodyt ovat merkittavia hankkeessa toteutettavien keskikaiteiden seka eritasoliittymien vahentaessa
erityisesti vakaviin loukkaantumisiin ja kuolemiin johtavien likenneonnettomuuksien riskia. Myds meluntorjunnalla
saavutetaan merkittavia hyotyja.

Rakentamisen aikaiset haitat muodostavat hankkeen kannattavuuden kannalta merkittavan negatiivisen hyo-
tyeran. Rakentamisen aikaiset hiilidioksidipaastot aiheuttavat myos selvan haitan.

4.9 Riskiarviointi

Hankkeen yleissuunnitteluvaiheessa tunnistettiin hankkeeseen liittyvia toiminnallisia ja teknisia riskeja. Riskien tun-
nistaminen tehtiin koko liikenteenhallinnan elinkaaresta yleissuunnitelmavaiheen tasolla. Hankkeen projektinhal-
linnan riskienhallintasuunnitelma laadittiin kayttaen Vaylaviraston ohjeeseen Riskienhallinta vaylanpidossa (VO
50/2020) liittyvaa projektinhallinnallisten riskien tarkistussanalistaa. Riskienhallinnan toteutus kuvataan riskirapor-
tissa ja kaikki tunnistetut riskit on esitetty projektinhallinnan riskienhallintasuunnitelmassa. Seuraavissa suunnitte-
luvaiheissa suunnitteluratkaisujen tarkentuessa tehdaan riskienhallinnan paivitys- ja tdydennystarkasteluja.

Riskienhallintamenettelyja toteutettiin yleissuunnittelun vaiheessa Vaylaviraston ohjeiden "Riskienhallinta vaylanpi-
dossa” (VO 50/2020) ja "Ohje riskienhallinnan menetelmistd” (VO 51/2020) mukaisesti.

Yleissuunnitelmavaiheessa kohtalaiseksi arvioidut riskit olivat:

* Rinnakkaistie sijoittuu Lapijoen merkittdvaan kulttuurimaisemaan. Tie on kulkemassa muinaisjaannosalu-
een halki, mika edellyttaa arkeologisia tutkimuksia. On riski, etta niiden perusteella tulee vastaan odotta-
mattomia yllatyksia, jotka voivat heikentaa suunniteltujen ratkaisujen hyvaksyttavyytta ja lisata valituksia.
Talla voi olla vaikutuksia koko hankkeen hyvaksyttavyyden heikkenemiseen tai aikatauluun.

o Hanketta ei toteuteta tai se toteutetaan vaiheittain. On mahdollista, etta hanke ei saa rahoitusta joko ollen-
kaan tai suunnitellusti koko laajuudelle. Taman vuoksi on riski, ettd hankkeen toteuttaminen ei onnistu
siten, kuin YS-vaiheessa on suunniteltu. Mikali aikataulu venyy, riskind on myds yleissuunnitelman vanhe-
neminen siltd osin mista ei ole tehty tiesuunnitelmaa, silla YS on voimassa 8 vuotta hyvaksymisesta. Mi-
kali hanke ei toteudu tai se toteutetaan osissa olemassa olevien vaylien korjausvelka voi kasvaa ja liiken-
neturvallisuus heiketa.

o Kustannusarvio nousee merkittdvasti seuraavissa suunnitteluvaiheissa johtuen maailmantilanteesta ja
puutteellisista lahtotiedoista. Tama voi johtaa hankkeen hinnan ylittymiseen suunnitellusta, hankkeen vii-
vastymiseen tai sen laajuuden muuttumiseen.
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Vesilupaa ei saada sellaista vaativille vesistokohteille. Suunnittelualueella (Olkiluoto) on vesilain mukaisia
luontotyyppeja (noroja ja lahteita), joiden alueella rakentaminen vaatii vesiluvan, mikali niiden luonnontila
on vaarantumassa. Myos Lapinjoen yli kulkee kaksi vesistosiltaa. Lisaksi myds mahdollinen pohjaveden
alentamistarve (pohjaveden maaran muuttaminen) alikulkujen kohdalla edellyttaa lupaa. Riskina on, etta
vesiluvan tarvetta ei tunnisteta riittdvan ajoissa. Lupien kasittelyajat ovat joskus pitkia ja kasittelyajassa
voi menna pidempaan kuin AVIn tavoiteaika 9 kuukautta. Tasta voi seurata luontokohteiden turmeltumista
ja/tai aikatauluviivastyksia.

Jos hankkeen olosuhteet muuttuvat YS-vaiheen aikana, YVAn vaikutusarvio ja perusteltu paatelma eivat
ole ajan tasaiset YS:n hyvaksymisvaiheessa ja seuraavaan suunnitteluvaiheeseen siirryttdessa (mm.
YVAn vaikutusarvio meluntorjuntaan). Talléin riskina on, ettéd YVA-vaiheessa meluntorjuntaehdotus oh-
jearvoihin paasemiseksi osoittautuu eparealistiseksi ja YVA-vaiheen meluntorjuntaehdotusta voidaan jou-
tua karsimaan tai kohtuullistamaan julkisten varojen puutteessa. Tama voi johtaa siihen, etta suunnittelua
tehdaan virheellisilla / vanhentuneilla Iahtétiedoilla. Liséksi voidaan joutua tekemaan muutoksia suunnitel-
miin, milla on aikatauluvaikutuksia hankkeelle.

Tielinjauksen alle jaa kolme lunastettavaa asuinkiinteistdéa. Yksi kiinteistonomistajista on vastustanut lu-
nastusta voimakkaasti. Riskina on tasta aiheutuvat valitukset. Tasta voi seurata hankkeen saama negatii-
vinen huomio ja hankkeen viivastyminen.

Luontotietojen lahtotiedot eivat ole riittdvat ja ajantasaiset seuraavaan suunnitteluvaiheeseen siirrytta-
essa. Riittavyyden ja ajantasaisuuden nakoékulmasta on riski, jos lisaselvitysta ei tehda. Luontotilanne
saattaa muuttua nopeastikin ja on risking, ettd muinaisjaanndsten ja luontoselvitysten riittavyys on elanyt
YVA-vaiheesta. Tasta voi seurata suunnittelu vanhoilla Iahtétiedoilla, mika voi johtaa myéhemmassa vai-
heessa suunnitelman muutoksiin ja aikatauluvaikutuksiin.

Melusuojausta ei saada sijoitettua suunnitelluille alueille tilanahtauden vuoksi. Tielinjaus ja melusuojauk-
set eivat mahdu alueelle. Tama johtuu siita, ettd melusuojauksen sijoittamisohjeet ovat muuttuneet ja uu-
sien ohjeiden mukaiset melusuojauksen sijoittamisen ohjearvot eivat tayty. Esim. Luostarinkylantien koh-
dalla yksityistie kulkee heti melusuojauksen takana. Tama voi johtaa lisdsuunnittelun tarpeeseen ja mah-
dollisiin lisalunastuksiin ja valituksiin, mika voi vaikuttaa hankkeen aikatauluun.

Ekologisten yhteyksien toiminnan turvaaminen ja varmistaminen (liito-oravat, suurpedot, hirvieldimet) epa-
onnistuu. Alueella on tunnistettuja ekologia yhteyksia ja on mahdollista, etta kustannussyista joudutaan
toteuttamaan optimaalista huonommat suunnitteluratkaisut, jos ekologisten yhteyksien toteuttamiseen ei
ole rahaa. On my®s riskind, ettd muu maankayttd heikentda ekologisen yhteyden toimivuutta.
Meluntorjunnan suunnitteluratkaisut heikentavat hankkeen hyvaksyttavyytta. Meluntorjunta peittda kulttuu-
rimaisemaa ja on riski, etta ei ole mahdollista toteuttaa esteettisesti tarpeeksi korkeatasoista meluntorjun-
taa. Talla voi olla vaikutuksia kulttuuriympéristéjen arvojen heikkenemiseen, mika voi johtaa valituksiin
hankkeesta.

Olkiluodon tielinjauksella on tunnistettu vuonna 2023 tehdyssa selvityksessa soveltuvia liito-oravan
elinymparistoja. Vaikka itse lito-oravahavaintoja ei ole tehty, elinymparisttt ja suojellut lisdantymis- ja le-
vahdyspaikat voivat muuttua jo yhden vuoden aikana. Ei ole tiedossa, vaaditaanko poikkeuslupaa pelkas-
tdan soveltuvien ymparistdjen vuoksi, vaikka oravasta ei olisi tehty havaintoja. On risking, etta linjaus si-
joittuu liito-oravan elinymparistdlle ja tielinjauksen jalkeen liito-oravien poikittaiset yhteydet eivat toimi. Jos
lito-orava sijoittuu suunnitellulle tielinjauksen alueelle, tasta voi seurata lajille suotuisien elinymparistojen
pieneneminen ja kulkuyhteyksien katkeaminen, mika voi johtaa poikkeusluvan hakemiseen. Talla puoles-
taan voi olla aikatauluvaikutuksia hankkeelle.

Alikulkujen rakentamisen yhteydessa saattaa esiintya tarve pohjaveden alentamiselle, kaukalon rakenta-
miselle tai mikali riski on erittain suuri, siltapaikan siirrolle. Tassa vaiheessa lahtdtiedot ovat puutteelliset
pohjaveden osalta. Tarvittavat toimenpiteet voivat nostaa kustannuksia.

Rakentaminen aiheuttaa haittaa olemassa olevalle tie- ja katuliikenteelle. Erityisesti Rauman eritasoliitty-
man ja vesistosillan S11 toteuttaminen on haastavaa tydnaikaisten liikennejarjestelyjen kannalta. Liiken-
nemaarat Vt8 KVL 2023: 10600, josta raskaan liikenteen osuus 9 %. Tdma voi johtaa liikennehaittaan,
ruuhkautumiseen ja onnettomuudet.
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5. Jatkotoimenpiteet

5.1 Lain liikennejarjestelmasta ja maanteista mukainen
yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma on lain liikennejarjestelmasta ja maanteista mukaan kasiteltdva suunnitelma, jonka Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom hyvaksyy kuultuaan lausunnonantajia ja asianosaisia. Yleissuunnitelman valmistuttua se
pidetaan julkisesti nahtavilla 30 vuorokauden ajan. Suunnitelman nahtavaksi asettamisesta seka muistutusten te-
kemistavasta ja - ajasta kuulutetaan Valtion likennevaylien suunnittelupalvelun kautta ja ilmoitus kuulutuksesta
julkaistaan kuntien sivuilla. Nahtavilla olon aikana yleissuunnitelmasta on mahdollista tehda sita koskevia muistu-
tuksia. Muistutukset osoitetaan Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle (ELY-keskus).

Lausunnoissa lausunnonantajan tulee esittda suunnitelmaa koskeva kannanottonsa ja ilmoittaa sitoutumisestaan
suunnittelun aikana neuvoteltuihin ratkaisuihin ja niita edellyttamiin toimenpiteisiin. ELY-keskus lahettaa lausunto-
pyyntonsa taydennyksena muistutukset kuntiin nahtavilla oloajan paatyttya. Varsinais-Suomen ELY-keskus kasit-
telee yleissuunnitelmasta saadut lausunnot ja muistutukset yleissuunnitelman hyvaksymisesityksessaan, jonka se
laatii Traficomille. Traficom tekee yleissuunnitelmaa koskevan hyvaksymispaatoksen.

Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten yleis- ja maa-
kuntakaavojen kanssa. Hyvaksymispaatoksestéa voi valittaa hallinto-oikeuteen.

Hankkeen toteuttamisaikataulusta ja rahoituksesta ei ole paatdksia. Hankkeen rakentaminen kestaa arviolta 3—4
vuotta, riippuen siitd rakennetaanko hankekokonaisuus kerralla vai vaiheittain. Rakentamista ennen on laadittava
tiesuunnitelma, joka antaa oikeuden rakentamiseen.

5.2 Ehdotus yleissuunnitelman hyvaksymiseksi

Yleissuunnitelman hyvaksymisesityksessa kasitellaan kaikki tiehankkeen merkittavat periaatteet. Hyvaksymispaa-
toksessa tehdaan paatos tien yleispiirteisesta linjauksesta ja tiejarjestelyjen periaatteista, esimerkiksi tien ajorato-
jen ja -kaistojen maarasta seka eritasoliittymien sijainnista. Meluntorjunnan toimenpiteet hyvaksytaan alustavasti.
Yleissuunnitelman perusteella ei paatetda muun muassa yksityistiejarjestelyista, liittymien kaistajarjestelyista, teiden
tarkoista poikkileikkausmitoista, kavelyn ja pyoraliikkenteen vaylista, pysakkien sijainnista tai ympariston hoidon pe-
riaatteista. Naista paatetdan seuraavassa suunnitteluvaiheessa eli tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Varsinais-Suomen ELY-keskus laatii yleissuunnitelman hyvaksymisesityksen kasiteltydan suunnitelmasta annetut
lausunnot ja muistutukset.
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Varsinais-Suomen ELY-keskus ehdottaa hankkeen “Valtatien 8 parantamien valilla Rauma - Eurajoki" yleissuunni-
telmaa hyvaksyttavaksi jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavaa:

e Jalankulun ja pyorailyn seka hitaan liikenteen liikenndinti parannettavalla valtatien 8 osuudella kielletaan.

e Valtatien 8 suunnittelunopeus 100 km/h.

o Valtatien poikkileikkaus on 2+2-kaistainen keskikaiteellinen tie.

o Valtatielld ei sallita tasoliittymia.

e Valtatielle toteutetaan yksi uusi eritasoliittyma, Olkiluodon eritasoliittyma. Rauman pohjoinen eritasoliit-
tyma (valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma) parannetaan nykyisella paikallaan.

o Valtatiehen liittyvat maantie- ja katujarjestelyt seka jalankulku ja pyoratiet tehdaan yleissuunnitelman peri-
aatteiden mukaisesti.

e Riista-aita rakennetaan koko suunnittelualueelle.

e Meluntorjunta, valaistus, pysakointialue, sillat ja tieympariston kasittely tehdaan yleissuunnitelman periaat-
teiden mukaisesti.

Hyvaksymisehdotus on esitetty tarkemmin liitteessa 12. Lisaksi hyvaksymisesityksessa esitetaan tiedot YVA-
menettelysta ja sen huomioon ottamisesta yleissuunnitelmassa. YVA-menettelyn huomioon ottaminen on kuvattu
litteessa 4.

Kustannukset
Hankkeen alustava kustannusarvio on 117,0 miljoonaa euroa (maku.ind. 145; 2020=100 ja tilaajatehtavat 17,7 %),
josta lunastus- ja korvauskustannukset ovat noin 1,6 miljoonaa euroa. Hanke voidaan toteuttaa useammassa eri

vaiheessa. Hanke sisaltaa valtatien rakentamiseen liittyvat tie- ja yksityistiejarjestelyt. Hankkeen hyoty-kustannus-
suhde on 0,32.

Kustannusten jakamisesta valtion ja alueen kuntien kesken sovitaan tiesuunnitteluvaiheessa.

5.3 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Yleissuunnitelman ja siitéd saatujen lausuntojen ja muistutusten perusteella paatetaan keskeiset teiden sijaintiin ja
niiden jarjestelyihin liittyvat periaatteet. Ratkaisuissa yleissuunnitelma toimii Iahtokohtana, mutta lopulliset toimen-
piteet paatetaan vasta tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

125



Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon mm. seuraavia seikkoja:

Tien linjauksen ja tasauksen tarkentaminen. Tarkennetaan vaakageometrian ohjearvoja pienempien kaar-
resateiden vaativat kaarrelevitykset.

Suurten erikoiskuljetusten vaatimien yksityiskohtien tarkentaminen. Jatkosuunnittelussa on varmistettava,
etta ramppiliittymat muodostavat myds kaytdnndssa toimivan reitin erikoiskuljetuksille.

Vaiheittain toteuttamisen tarkempi suunnittelu.

Yleissuunnitelmavaiheessa tehtiin jonkin verran pohjatutkimuksia, joiden perusteella maaritettiin alustavat
pohjanvahvistukset. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa maaperatutkimuksia tdydennetdan ja pohjanvah-
vistussuunnitelmia tarkennetaan.

Siltojen, ympariston ja valaistuksen alustavat periaatteet on esitetty yleissuunnitelmassa. Ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunnan yksityiskohtainen suunnittelu tehdaan jatkosuunnittelussa ja siina otetaan huomioon mai-
sema- ja kaupunkikuvalliset seka maankaytolliset nakokohdat.

VesistOsilloista tulee laatia aukkolausunnot ja mahdolliset vesilupa-asiakirjat.

Vesirumpujen ja siltojen mitoituksessa otetaan huomioon myds vesieliéston ja sammakkoelainten seka
pienempien nisakkaiden liikkuminen.

Hulevedet kasitellddn luonnonmukaisena osana ymparistdsuunnitelmaa. Hulevesisuunnittelussa huomioi-
daan direktiivilajien esiintymat ja kuntien hulevesisuunnitelmat.

Arvioidaan pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve ja laaditaan kunnostusluvat.

Kiinteistdvaikutusten arviointi (KIVA), ehdotukset haittojen lieventadmisesta (esimerkiksi tilusjarjestelyt, yk-
sityistiejarjestelyt) on otettava huomioon ja toimenpiteet suunniteltava tarkemmin tiesuunnitteluvaiheessa.
Talousvesikaivot kartoitetaan hydrogeologisen tarkastelun perusteella noin 300 metrin etaisyydelta uu-
delta tielinjalta. Kartoitus tehdaan tie- tai rakennussuunnitelmavaiheessa. Talousvesikaivot huomioidaan
myds hankkeen ymparistotarkkailussa.

Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia valittavan vaihtoehdon vaikutusalueella olevien herkkien vesistdjen
laheisyydessa tien rakentamisvaiheeseen tai pysyvaksi rakenteeksi esimerkiksi suljettavissa olevia saos-
tus-/viivytysaltaita.

Yleissuunnitelmassa on alustavasti arvioitu merkittavimmat johtosiirtotarpeet ja ne on huomioitu kustan-
nusarvioissa. Tarkemmat siirto- ja suojaustoimenpiteet suunnitellaan tie- ja rakentamissuunnittelun yhtey-
dessa. Kantaverkon voimajohtojen mahdolliset muutos tarpeet ja seka niiden korkeus- ja etaisyysvaati-
mukset erilaisiin rakenteisiin taytyy tarkentaa. Tien suunnitteluprosessissa tarvitaan teknista yhteensovit-
tamista voimajohtojen kanssa. Valtatien sijoituksesta, eritasoliittymista ja liikennejarjestelyista tulee pyytaa
johtojen omistajilta risteamalausunto tai muu vastaavat kannanotto ja ohjeet toimenpiteisiin.

Liito-oravan kannalta tarkeat elinymparistot ja yhteydet tarkistetaan jatkosuunnitteluvaiheissa ja elinympa-
ristdja seka yhteyksia turvaavat toimenpiteet tarkennetaan ja paivitetdan. Tarkastellaan poikkeamislupa-
menettelyn tarve.

Vieraslajien esiintyminen tarkistetaan ja niiden torjuntatoimet suunnitellaan jatkosuunnittelussa

Eurajoella rinnakkaistien YVA-menettelyn jalkeen muuttuneelta osuudelta tulee tehda arkeologinen inven-
tointi.

Maamassojen lgjitysalueet pitda maaritella ja huomioida mahdollinen arkeologisen inventoinnin tarve
myds lgjitysalueilla.

Kiviset kilometripylvaat tulee dokumentoida ja siirtaa valivarastoon rakennustéiden ajaksi.

Huomioidaan yleissuunnitelmavaiheessa laadittu tieturvallisuusauditointi ja siind havaitut tarkistettavat
kohdat tiesuunnitelmavaiheessa.

Hankkeen kustannusjaosta sovitaan tiesuunnitteluvaiheessa.

Yleissuunnitelman lain mukaisen kasittely ja hyvaksymisen jalkeen voidaan kaynnistaa tiesuunnitelman laadinta.

Tiesuunnitelmassa maaritetdan tien tarkka sijainti ja muut yksityiskohdat. Tiesuunnitelman kasittelyn ja hyvaksyn-
nan jalkeen tienpitajalla on oikeus tiealueen ja tiesuunnitelmassa osoitettujen oikeuksien lunastamiseen. Tiesuun-
nitelman hyvaksymispaatdksen jalkeen laaditaan hankkeen toteuttamiseen tahtaava suunnitelma eli rakentamis-

suunnitelma.
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Rinnakkaistien siirto Taipaleentien lahella

Yleissuunnitelman laadinnan loppuvaiheessa syksylla 2024 tunnistettiin tarve tarkastella viela rinnakkaistien lin-
jauksen muutosta Taipaleentien itdpuolella, Kalliokosken kohdalla. Asiaa kasiteltiin hankeryhman kesken. Punnit-
tavana ovat luontoarvot, palaute ja Eurajoen kunnan tarpeiden tarkastelu. Linjausta siirtdmalla kiinteistérajan koh-
dalle tie saataisiin poispain asutuksesta palautteesta ilmenneiden toiveiden mukaisesti. Linjaus pirstoisi kuitenkin
lito-oravalle soveltuvaa metsaa ja sen arvokkaita luontotyyppeja. Ratkaisun toteutuskelpoisuutta pitaa tutkia tie-
suunnitelmavaiheessa.

N\
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TUTKITTAVA. {
TIELINJAUKSEN

SIRTO
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Valtatie 8 on osa Eurooppatietd E8 ja se kuuluu Euroopan TEN-T-liikenneverkon kattavaan liikenneverkkoon. Liikenne-
ja viestintaministerion asetuksen maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta mukaan valtatie 8
vélilla Rauma-Eurajoki kuuluu palvelutasoluokkaan I.

Valtatien 8 parantaminen Rauman ja Eurajoen vililla on ollut jo pitkdan ajankohtainen hanke. Parantamisen
tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden lisdaminen. Suunnittelualueella haasteina ovat turvallisten
ohitusmahdollisuuksien puute ja liittymien turvattomuus. Erityisesti valtateiden 8 ja 12 eritasoliittyma3, josta puuttuvat
liittymiskaistat valtatielle 8, hankaloittaa liikenteen sujuvuutta ja aiheuttaa turvattomuutta. Lisaksi Olkiluodontien
tasoliittyma ruuhkautuu liikenteen huipputunteina.
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