28.2.2013
Erkki Tiippana

JOENSUUN RATAPIHAN YLEISSUUNNITTELU

LIKENTEEN TEHONTARVE IMATRA - JOENSUU RADALLA

1 Yleista

Lilkkennemaarissa ei ennusteen mukaan ole odotettavissa suurta kasvua, joten
syo6ttdtilanne sailyy suunnilleen nykyisen kaltaisena. Syottbasemien tehontarpeen kannalta
ratkaisevaa on samalla sydttbalueella olevien junien lukuméaéara ja teho.

2 Nykyinen syottotilanne
2.1 Normaali tilanne

Normaalissa tilanteessa sytttbasema syottda molempiin suuntiin syottdasemien
puolivalissé olevalle erotusjaksolle asti. Voimassa olevan aikataulun mukaan samalla
syottoalueella (syottbasemalta erotusjaksolle) on enintdén kaksi junaa junien kohdatessa
ja junat ovat yksinvedossa. Molemmat junat saavat tdyden tehon jannitteen laskematta
likaa.

2.2 Yksi syottbasema pois kaytosta

Jos yksi syottbasema on vian tai huollon takia pois kaytosta, viereiset asemat syottavat
koko syo6ttbasemavalin, joka on pisimmilladn 40 km. Yksi juna saa tdyden tehon viela
sy6ttéalueen paassa.

Kun kohtaaminen on vélikytkinaseman takana, kauimpana oleva SR1-vetoinen juna saa
noin 0,8 MW tehon ja SR2-vetoinen juna noin 1,4 MW tehon, jos lahemp&na oleva juna
kiihdyttaa taydella teholla. Pahin tilanne on, kun Laikon sy6ttbasema on pois kaytosta ja
sy6ttd Paksuniemi SA:lta ja kohtaaminen on Simpeleella. Siella on pisin syottdasemavali
(40 km) ja heikoin kantaverkko. Tilanne on kuitenkin lyhytaikainen eik& haitta liikenteelle
ole kovin suuri..

3 Raskas juna liikenteesséa
3.1 Normaali tilanne

Raskaalla junalla tarkoitetaan tdssé kahden SR1-veturin vetdmaa 4500 tn junaa tai
kahden SR2-veturin vetdmaa 6000 tn junaa. Kun raskas juna kohtaa syodttbalueen
loppupaassa yksinvedossa olevan junan, kauimpana oleva juna saa pahimmassa
tapauksessa noin 40% maksimitehosta, jos lahempana oleva juna kiihdyttda taydella
teholla. Tilanne on niin lyhytaikainen, ettéa se ei paljon hairitse liikennetta.

3.2 Yksi syottbasema pois kaytosta
Jos yksi syottbasema on pois kaytosté ja viereinen syottbasema syottad koko 40 km

pituisen matkan, saa kaksinvedossa oleva juna loppupddsséa noin puolet maksimitehosta.
Tama riittda junan pitdmiseen liikkeessa, jos alueen radalla ei ole suurta nousua.
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Jos valikytkinaseman takana on kohtaaminen, kohtaavan juna pitaa odottaa niin kauan,
ettd raskas juna on poistunut syottdalueelta.

4. Teho Joensuussa
4.1 Normaali tilanne

Joensuun ratapihaa sy6ttaa Niittylahden sy6ttbasema, joka on noin 12 km paassa
Joensuusta. Joensuussa saadaan ratajohdosta tehoa 13, 5 MW tehokertoimella 1 (SR2,
Pendoliino, lammitys) tai 6,0 MW tehokertoimella 0,8 (SR1). Niittylahden ja Joensuun
valilla on vain yksi juna kerrallaan, joten teho riittda huvin. Ratapihalla tapahtuva liikenne ei
kuluta paljon tehoa, koska junat liikkuvat siella hitaasti.

4.2 Niittylahden syodttbasema pois kaytosta

Jos niittylahden syé6ttbasema on pois kaytosta, syottda Vinskan syéttbasema 45 km
paasta Joensuun ratapihan. Joensuussa saadaan ratajohdosta tehoa 5, 5 MW
tehokertoimella 1 (SR2, Pendoliino, lammitys) tai 2,6 MW tehokertoimella 0,8 (SR1). Jos
ratapihalla on 1 MW lammitystehoa, saadaan liikenteen kayttoon 4,5 MW tehokertoimella
1 tai 2,2 MW tehokertoimella 0,8. Tallakin teholla SR1 pystyy lahtemaan liikkeelle ja
kiihdyttamaan hitaasti.

Jos Vinskan syottdaseman ja Joensuun valilla on kaksi junaa ja toinen (SR1) kiihdyttaa
sy6ttdalueen puolivélissa, toinen juna (SR1) lahellda Joensuuta saa noin 1,2 MW tehon,
kun Joensuussa on 1 MW [ammityskuormaa.

Kauimpana olevan junan saama teho on kahden junan tapauksessa pieni ja vaatii
mahdollisesti liikenteenohjauksen ohjeita tehon jakamisesta junien kesken.

5. Yhteenveto

Lahivuosiksi ennustetulla hyvin pienella liikenteen kasvulla tehotilanne ei muutu
nykyisesta. Normaalissa kayttotilanteessa teho riittda. Vaikein tilanne on Niittylahden
syb6ttbaseman ollessa pois kaytosta. Silloin liikenteen hoitamiseen tarvitaan mahdollisesti
liikenteenohjauksen apua.

Jos lilkenteeseen tulee raskaita junia, teho riittdd normaalissa kayttotilanteessa.
Poikkeustilanteissa, kun yksi sydttbasema on pois kaytdsta, raskas juna saadaan
kulkemaan lapi, mutta liikenteenohjauksen pitda kohtauksissa pyytaa toista junaa
odottamaan, etta raskas juna ehtii pois syoéttéalueelta.



