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Suunnitteluperusteet on suunnittelun aikainen tydkalu, jolla haetaan eri osapuo-
lien hyvaksynté valittuihin ratkaisuihin. Hyvaksytyilla suunnitteluperusteilla voi-
daan antaa yksittaisissa kohteissa lupa poiketa rautateiden suunnittelussa kay-
tetyista yleisista ohjeista. Poikkeaminen maarayksista edellyttaa Liikenteen tur-
vallisuusvirasto TraFin kirjallista lupaa. Suunnitteluperusteisiin on kirjattu suun-
nittelun kannalta tarkeimpia valintoja seka valintojen perusteita.

Liikennevirasto on laatinut 17.11.2011 ensimmaiset yleissuunnitelman suunnit-
teluperusteet, joita tarkennetaan nyt laadittavan yleissuunnittelutyon yhteydes-
sa. Suunnitteluperusteet ovat olleet suunnittelupaatéksen liitteena.

Nama suunnitteluperusteet on laadittu rataan ja raideliikenteeseen liittyvista
toista. Suunnitteluperusteiden laatimisesta on vastannut seuraava tyoryhma:

Siru Koski Liikennevirasto

Marja-Liisa Jokinen Liikkennevirasto

Raija Karkkonen Liikkennevirasto

Jukka Hackman VR Track Oy, suunnittelu, rata

Esko Kaijansinkko VR Track Oy, suunnittelu, turvalaite

Jyrki Saarro VR Track Oy, suunnittelu, sahkdrata ja vahvavirta
Reima Niklander VR Track Oy, suunnittelu, silta

Jarno Viljakainen VR Track Oy, suunnittelu, geotekniikka

Jouni Mikkonen VR Track Oy, suunnittelu, ymparisto

Tiina Kiuru VR Track Oy, suunnittelu, liikenne

Tyon eri vaiheissa on kuultu seuraavia lilkennditsijoiden edustajia:

Nina Mahonen VR Group Oy
Jyrki Pussinen VR Group Oy
Sami Hovi VR Group Oy
Esko Tirranen VR Group Oy

Suunnitteluperusteet on ké&sitelty Liikenneviraston vaylahankkeiden suunnittelu-
perusteiden asiantuntijaryhmassa 25.1.2013, jossa oli paikalla:

Investointi Elisa Sanasvuori
Siru Koski
Kunnossapito Markku Nummelin

Liikkenteenhallinta Raija Karkkonen

Lisaksi perusteita on kommentoinut:
Investointi Maria Torttila
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JOENSUUN RATAPIHAN MUUTOS

1. HANKKEEN KUVAUS

1.1. Hankkeen yleistiedot ja rajaus

Nykytila ja hankkeen rajaus:
Joensuun liikkennepaikka sijaitsee keskella kaupunkia neljan yksiraiteisen rata-
osuuden risteyskohdassa. Liikennepaikan osat muodostavat noin 5 kilometria
pitkan kapean alueen, joka osaksi kulkee Pielisjoen suuntaisesti. Liikenne-
paikka on voimakkaasti ympardivan maankayton rajaama eika silla nain ollen
ole juurikaan laajentumismahdollisuuksia etenkaan sivusuunnassa. Seka ita- et-
ta lansipuolella ratapiha rajautuu olemassa olevaan asutukseen. Liikennepaikka
jakautuu kolmeen osaan:

e Joensuu Sulkulahti (eteldisin osa)

e Joensuu Peltola

e Joensuu Asema

Ratasuunnittelualue alkaa noin 2 km Joensuun ratapihan etelapuolelta noin
km:lta 620 ja paattyy ratapihan pohjoispddhéan Pielisjokeen noin km:lle 625.
Turvalaiteiden suunnittelualue jatkuu Ylamyllyn suunnalla noin km:lle 634 ja
Kontiolahden suunnalla noin km:lle 628+500. Sahkoistysta jatketaan pohjoiseen
pain Pielisjoen sillan yli noin km:lle 625+400.

Hankkeen suunnittelussa ja rakentamisessa on noudatettava voimassa olevia
Likkenneviraston ohjeita. Paivitetyt luettelot suunnittelutehtavissa yleisesti nou-
datettavista ohjeista ovat nahtavilla internet-osoitteissa:

- http://lwww.liikennevirasto.fi/ohjekokoelma

- http://www finlex.fi/fi/viranomaiset/normi/497001/

Hankkeen toimenpiteet:

Joensuu Sulkulahti ratapihaa jatketaan eteld&n pain noin 250 m ja valittomasti
Sulkulahden etelapuolelle tehdaan uusi liikenteenhoitoraide, jolta otetaan yh-
teys Sulkulahden ratapihalle. Joensuu Peltolan kohdalla olevat puunkuormaus-
raiteet puretaan. Joensuu Sulkulahti ja Joensuu Peltola erotetaan toisistaan
vaihdekujalla.

Joensuu aseman kohdalla reuna- ja valilaituri uusitaan nykymaaraysten mukai-
seksi ja valilaiturille tehd&éan alikaytava, portaat ja hissit. Aseman raiteistoon
tehdaan valilaiturin leventamisen edellyttdmat muutokset.

Varikkoalueen henkildjunien huoltoraiteet uusitaan lapiajettaviksi ja vaunuhuol-
tojarjestelmat uusitaan.

Seka tavara- ettd henkilratapihan sivuraiteiden K43-tyyppiset raiteet ja vaihteet
uusitaan 54E1-tyyppiseksi. Paaraide siirretddn itareunasta lansireunaan ja uu-
sitaan 60E1-tyyppiseksi.
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Ratapihalle toteutetaan kokonaan uusi asetinlaite ja se varustetaan moderneilla
turvalaitteilla, opastimilla ja keskitetyilla vaihteilla.

Ratajohdon sijoitus muutetaan uuden geometrian mukaiseksi ja varmistetaan
sahkodnsyoton riittavyys. Ratapihan valaistus uudistetaan maaraysten mukai-
siksi. Keskitetyille vaihteille tehdaan vaihteenlammitys.

1.2. Hankkeesta tehdyt suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

1.2.1. Suunnitelmat ja selvitykset

Hankkeeseen liittyen on laadittu seuraavat suunnitelmat tai selvitykset:
e Joensuun ratapihan yleissuunnittelun l&htékohdat, LIVI 2010.
e Eteld-Suomen tavaraliikenneselvitys, LIVI 2010.
e Joensuun matkakeskuksen yleissuunnitelma, Joensuun kaupunki
2003
e Joensuun kaupunkiseudun rautatiealueiden rataymparistoselvitys,
Joensuun kaupunki ja naapurikunnat 2006

1.2.2. Sopimukset, paatokset ja luvat

Hankkeesta ei ole tehty sopimuksia eik& paatoksia.

1.3. Nykytilanteen kuvaus

1.3.1. Maankaytto ja kaavoitus

Koko Joensuun nykyisen ratapihan alueella on voimassa oleva asemakaava.
Kaikki nykyiset raidejarjestelyt veturitalleineen ja puunkuormausalueineen ovat
asemakaavan mukaista LR - aluetta. Suunniteltavista toimenpiteista asemakaa-
va-alueen ulkopuolelle sijoittuu ainoastaan Sulkulahden ratapihan etelapuolelle
suunniteltava uusi liikenteenhoitoraide.

Sulkulahden ratapihan etelapuolella on Karhuméen oikeusvaikutteinen
osayleiskaava seké oikeusvaikutteinen Joensuun seudun yleiskaava 2020.
Em. kaavojen alueelle sijoittuu suunniteltava uusi liikenteenhoitoraide. Karhu-
maen osayleiskaavassa radan itapuoli, mihin uusi raide sijoittuu, on merkitty
VL-1 -alueeksi ja Joensuun seudun yleiskaavassa 2020 V -alueeksi.

Joensuun ratapiha muutoksineen pyritdan sijoittamaan asemakaavan mukai-
selle LR - alueelle ja Liikenneviraston omistamalle alueelle. Muutamassa koh-
dassa jarjestelyt eivat mahdu asemakaavan mukaiselle LR-alueelle ja edellytta-
vat kaavamuutosta. Ahtaimmat paikat ovat Syvasataman raiteen erkanemis-
kohdassa ja Sulkulahden ratapihan etelapéan jatkamisen kohdalla. Naill& koh-
dilla LR-aluetta taytyy laajentaa.
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1.3.2. Liikenne

Henkiloliikennetta Joensuusta lahtee ja sinne tulee Helsingista, Pieksamaelta ja
Nurmeksesta. Helsinki Joensuu -valilla on 13 junaa/vrk, Nurmes Joensuu -va-
lilla 4 junaalvrk ja Pieksdmaki Joensuu -valilla 8 junaa/vrk. Tulevaisuuden hen-
kiloliikenneselvityksessa (1/2009) Helsinki Joensuu -valin tavoitejunatarjonta on
16 - 18 junaal/vrk. Henkil6ratapihalla on kolme laituriraidetta, yksi jokaiseen
suuntaan. Ostoliikenteen sopimus voimassa vuoteen 2015 saakka.

Tavararatapihan liikkenne liittyy raakapuukuljetuksiin, Vengjalta tulevaan lilkken-
teeseen, lahtevaan sahatavaraan seka Uimaharjun ja Vuonoksen tehtaiden
raaka-aine- ja tuotekuljetuksiin. Joensuu on raakapuuliikenteen alueellinen kes-
kus ja kokoomapaikka. Sulkulahden ja Peltolan raiteiden hyo6typituudet ovat 515
- 681 m. Tavaraliikenteelle ei ole yhtdan raidetta 750-925 m pitkélle junalle. Sul-
kulahden ja Peltolan valilla olevan sovitetun raideristeyksen kautta kulkee noin
80 % junista ja sen kautta tehdaan suurin osa vaihtotoista. Tama aiheuttaa
ruuhkautumista junille ja vaihtoty6yksikoille.

1.3.3. Paallysrakenne

Paaraiteella 004 seka sivuraiteilla 005 ja 075 on 54E1 -kiskot puupdlkyilld ja tu-
kikerroksena raidesepeli. Kaikilla muilla sivuraiteilla on K43 -kiskot puupdlkyilla
ja tukikerroksena raidesepeli. Paaraiteen paallysrakenneluokka on C1 ja sivu-
raiteiden B2.

Seké tavara- etta henkiloratapihan vaihteet ovat 54E1 -kiskopainon vaihteita.
Veturitallin raiteistolla ja puunkuormausraiteilla on kiskopainon K43 vaihteita.

Suurin sallittu nopeus paaraiteella on 90 km/h ja sivuraiteilla 20 - 35 km/h. Suu-
rin sallittu akselipano on 225 kN. Paaraiteen kunnossapitotaso on 1 ja si-
vuraiteiden 6.

1.3.4. Alusrakenne ja kuivatus

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia pehmeikkdja eika kallioleikkauksia.
Ratapihan vaihteista on routaeristetty 6 vaihdetta 2000-luvulla tehtyjen vaihtei-
den uusimisien yhteydessa.

Raiteistojen alueella ei ole ratapihan kuivatukseen liittyvid salaojia tai sade-
vesiviemareita. Asemarakennuksen edustan kuivatusta on uusittu vuosina 2010
- 2011 sadevesiviemarein ja salaojin.

1.3.5. Laiturit ja kulkuyhteydet

Joensuun asemalla on vélilaituri ja reunalaituri. Laiturit ovat matalia ja asfaltti-
pintaisia. Vélilaiturin pituus on 329 m (raide 003) ja 254 m (raide 002). Reuna-
laiturin pituus on 239 m (raide 001). Kulku vélilaiturille tapahtuu laituripolkuja
pitkin.
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Joensuu on henkil6liikenteen kehitysohjelman mukainen 1. luokan kaukoliiken-
teen asema, jonka mukainen tavoitelaituripituus on 350 m. Vuonna 2008 mat-
kustajamaéara oli 399 000. Asema-alueen paikoitusaluetta kaytetdan henkildlii-
kenteen liityntapysakointiin. Asemarakennuksessa toimii lipunmyynti. Joensuun
linja-autoasema sijaitsee asemarakennuksen pohjoispuolella.

1.3.6. Turvalaitteet

Joensuun liikkennepaikalla on nelja vaihdepiiria, joissa liikenne hoidetaan paikal-
lisesti vaihdemiestyona.

Vaihdepiirissad "PELTO" on 4 keskitettya vaihdetta, joita kdannetaan kam-
piasetinlaitteella. Henkiloratapihan kaikki vaihteet ovat keskitettyja ja ne ohja-
taan asemarakennuksen asetinlaitteesta. Kontioméen suunnan erkanemis-
vaihde on keskitetty ja se kuuluu henkilératapihan asetinlaitteen piiriin. Loput
vaihteet ovat kasin kdannettavia. Joensuusta Nurmeksen ja Viinijarven suuntiin
on radio-ohjaus. Niiralan ja Parikkalan suuntiin on kauko-ohjaus.

1.3.7. Séahkoistys ja vahvavirta

Ratapihan raiteet ovat paaosin sahkdistettyja. Sahkoistamattomia raiteita ovat:
e Puunkuormausalueen raiteet Peltolassa.

Suurin osa veturitallin raiteistosta.

Sulkulahden kaksi reunimmaista raidetta 070 ja 071.

Peltolan kolme reunimmaista raidetta 065, 066 ja 064 osittain.

Vaihteenlammityksella varustettuja keskitettyja vaihteita on henkilératapihan
eteld- ja pohjoispééassa yhteensa 9 kpl sekd Sulkulahden ja Peltolan ratapihojen
vaihdealueella yhteensa 4 kpl.

Henkiloratapiha ja Sulkulahti on valaistu paaosin sdhkdrataportaaleihin sijoite-
tuilla valaisimilla. Laiturivalaistusta on taydennetty pylvasvalaisimin. Peltolassa
on paaosin mastovalaistusta.

Valaistusta syodtetaan paaosin aseman muuntamon ja Koski-Jaakonkadun séh-
koliittymistd. Vaihteenlammityksen energia syotetdan ratajohdosta nykyisen
kolmen muuntamon kautta.

1.3.8. Kaluston huolto ja seisotus

Raiteiden 001 ja 002 vélissa on sahkdaliitanta. Henkildliikenteen kaluston seiso-
tus- ja huoltoraiteet ovat 007, 008, 023, 024, 025, 026 ja 027. S&hko-, vesi- ja
paineilmaliitdnnat ovat raidevaleissa 007 - 008, 023 - 024 ja 025 - 026. Raiteet
010 - 015 ja 021 - 022 ovat radanpidon kaytossa. Veturitalleilla sijaitsevat hen-
kiléliikenteen ja kunnossapidon sosiaalitilat seka kunnossapidon huoltotilat ja
varastot.
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1.3.9. Sillat ja muut taitorakenteet

Suunnittelualueella on seuraavat sillat:
e Sulkuniemen alikulkusilta I, km 621+598.
Peltolan ylikulkusilta, km 622+210.
Pyhéaselankadun alikaytava, 622+817.
Mantylan alikaytava, km 623+284.
Suvantokadun ylikulkusilta, km 623+820.
Joensuun aseman ylikulkusilta, km 623+852.
Joensuun aseman viemari, km 624+456.
Sirkkalan alikulkusilta, km 624+600.
Sulkuniemen alikulkusilta I, km 626+991 (Jns - llo rataosuudella).

Sulkuniemen alikulkusillat I ja 1l on rakennettu vuonna 2009 Sulkuniemen taso-
risteyksen poiston yhteydessa. Pyhaselankadun alikaytavan kannen vesieristys
on korjattu vuonna 20009.

1.3.10.  Ymparisto

Suunnittelualueella ei ole luokiteltuja pohjavesialueita. Ratapiha-alueella on ai-
emmin tehty pilaantuneen maan tutkimuksia 2000 luvulla vaihteiden uusimisen
yhteydessa. Taman projektin routatutkimusten yhteydessa on tehty pilaantu-
neen maan tutkimuksia syksylla 2011.

1.3.11. Vaylat ja huoltotieyhteydet

Suunnittelualueella on olemassa olevat katuyhteydet seka tarvittavat huolto-
tieyhteydet radanpitoa varten.

1.3.12. Rataan kuulumattomat rakenteet

Suunnittelualueella on seuraavia ratapiha-aluetta risteévia johtoja ja laitteita:

Joensuun kaupunki Vesijohdot, jatevesi- ja sadeviemarit, katuvalaistus
Pohjois-Karjalan S&dhké Sahkdjohdot

Fortum Sahkojohdot

Sonera Puhelin- ja tietoliikennejohdot

Telekarelia Puhelin- ja tietoliikennejohdot

2. HANKKEEN TAVOITTEET

Joensuun ratapihan kehittamisen ensisijaiset tavoitteet ovat:
¢ Liikenteenhoidon ja tavaraliikenteen jarjestelytoiminnan tehostami-
nen seka ratapihan eri osien yhtaaikaisten toimintojen mahdollis-
taminen, mista seuraa operatiivisten kustannussaastojen lisaksi
nykyista parempi joustavuus.
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Liikkennejarjestelmétasolla rautatiejarjestelméan toimivuuden ja tas-
mallisyyden parantaminen.

Henkiloratapihan palvelutason parantaminen ja saattaminen nyky-
maaraysten ja -ohjeiden mukaiseksi esteettomyysvaatimukset
huomioiden.

Liikenteen turvallisuuden ja hallittavuuden parantaminen.
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3. SUUNNITTELUPERUSTEET

3.1. Liikennetekniset suunnitteluperusteet

3.1.1. Yleista

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Hanke sijoittuu rataomaisuuden hallinta-alueelle 1713 Joensuun ratapiha.
Paaraiteen uusi kunnossapitotaso on 1. Sivuraiteiden kunnossapitotaso on 6.
Liikenneviraston julkaisun "Henkiloliikennepaikkojen kehittamisohjelma, valira-
portti 2010" mukaan Joensuu kuuluu kaukoliikenteen asemaluokkaan 1. Laiturit
varustetaan em. luokan edellyttamalla varustuksella.

Paaraide toimii suurkuljetusraiteena.

Suunnitelmissa on otettava huomioon radanpidon ja kayton asettamat vaati-
mukset.

3.1.2. Raiteistokaavio ja junapituudet, ks. liite2

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Vaatimus 6

Vaatimus 7

Vaatimus 8

Sulkulahden ratapihan etel&pé&éan raiteita jatketaan noin 300 m, jotta saadaan
hyo6typituudeltaan 750 - 925 m mittaisia raiteita.

Sulkulahden ratapihan etel&puolelle tehd&an uusi liikkenteenhoitoraide, jonka
hyo6typituus on 925 m.

Peltolan ratapihan yhteydessa olevan puunkuormausalueen raiteet puretaan ja
kuormaustoiminta lopetetaan.

Paaraide siirretaan itdreunasta lansireunaan.

Paéaraiteen ja sivuraiteen raidevalin tulee olla vahintdén 5,7 m Sulkulahden ja
Peltolan ratapihojen kohdilla turvallisuussyista.

Kommentti 1: Muualla paaraiteen ja sivuraiteen raidevalin tulee olla vahintaan
5,1m

Kahden sivuraiteen raidevalin tulee olla vahintaan 4,8 m.

VAK raide tehddan Peltolan ratapihan itdreunaan. Raiteen viereen tehdaan
huolto/pelastustie.

Sulkulahden tavararatapihan sivuraiteiden hyotypituudet ovat 713 - 942 m ja
Peltolan tavararatapihan 197 - 580 m.
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Vaatimus 9 Henkilératapihalla sailytetdan 3 henkilliikenneraidetta. Valilaiturin itdpuolella
poistuu yksi raide valilaiturin leventadmisesté johtuen.

Kommentti 1: Henkiloratapihan raiteiden 901 ja 902 valiin tehdaan henkil6ju-
nien huoltofasiliteetit ja raiteet toimivat huoltoraiteina. Raiteiden
raidevali on 4,80 m.

Vaatimus 10 Varikon raiteistosta uusitaan henkilGjunien seisotus- ja huoltoraiteet ja tehd&éan
uusi veturikiertoa palveleva raide 915. Huoltoraiteet 907, 911-914 tehdaan |a-
piajettaviksi.

Kommentti 1. Varikkoalueen tallialueen (VR Yhtyman raiteisto) raiteistomuu-
toksen suunnittelu on vireilla (kesken). Tama kehittdmisosa-

alue tulee liittdd yhteen ratapihamuutoksen kanssa toimivaksi
kokonaisuudeksi.

3.1.3. Raiteiden numerointi ja nimeédminen

Vaatimus 1 Raiteiden ja vaihteiden numerointi muuttuu, ks raiteistokaavio liite2.

3.1.4. Nopeudet

Vaatimus 1 Paaraiteen suurin nopeus on 90 km/h Syvasataman raiteen erkanemiskohtaan
saakka noin km:lle 623+100, josta eteenpdain 50 km/h.

Vaatimus 2 Sivuraiteilla suurin nopeus on 35 km/h.

3.1.5. Mittaus- ja merkitsemisjarjestelméa

Vaatimus 1 Tasokoordinaatisto on KKJ4.
Vaatimus 2 Korkeusjarjestelma on N60.

Vaatimus 3 Suunnitelmat on sidottava ratakilometrijarjestelmaan.

3.2. Paallysrakenne

3.2.1. Rataluokka

Vaatimus 1 Paéraiteen rataluokka on D.
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3.2.2. Paéaraide

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Paaraiteen paallysrakenne uusitaan.
Mitoittava akselipaino on 250 kN ja sille sallittava suurin nopeus 90 km/h.

Paallysrakenteena kaytetddn uusia 60E1 -kiskoja, uusia betoniratapotlkkyja ja
550 mm:n paksuista sepelitukikerrosta.

Kommentti 1: Raidesepelin laatuvaatimus on standardin SFS-EN 13450 mu-
kainen rakeisuusluokka F ja lujuusvaatimus Lay, 12.

Kiskot hitsataan jatkuviksi RATOn osan 19 “Jatkuvakiskoraiteet ja vaihteet* mu-
kaisesti.

Ratapdlkkyjen lukumaaran on oltava 1640 kpl/km. Vaihteiden kohdalla pdlkky-
jaon on noudatettava voimassa olevaa vaihteen linjakuviota.

3.2.3. Sivuraiteet

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Kaikkien sivuraiteiden péaallysrakenne uusitaan.
Mitoittava akselipaino on 250 kN ja sille sallittava suurin nopeus 35 km/h.

Paallysrakenteena kaytetaan uusia 54E1 -kiskoja, uusia betoniratapolkkyja ja
550 mm:n paksuista sepelitukikerrosta.

Kommentti 1: Raidesepelin laatuvaatimus on standardin SFS-EN 13450 mu-
kainen rakeisuusluokka C ja lujuusvaatimus Lay, 20.

Raiteet rakennetaan Pk-raiteina sidekiskoin varustettuna.

Ratapdlkkyjen lukumaaran on oltava 1640 kpl/km. Vaihteiden kohdalla pdlkky-
jaon on noudatettava voimassa olevaa vaihteen linjakuviota.

3.2.4. Vaihteet

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Henkilo- ja tavarapihan kaikki vaihteet uusitaan.

Paéaraiteella kaytetdan 60E1 kiskopainon betonipdlkkyvaihteita jatkuvaksihitsat-
tuina.

Sivuraiteilla kaytetaan 54E1 kiskopainon betonipdlkkyvaihteita jatkuvaksihitsat-
tuina.

Vaihteina kaytetaan 1:9 vaihteita, poikkeuksena:

e Yhteydet etelan suunnasta paaraiteelta laituriraiteille 1:14 vaihteilla.

¢ Yhteys etelapddn uudelta liikenteenhoitoraiteelta paaraiteelle ja Sulkulahden
ratapihalle 1:14 vaihteella.
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3.3. Alusrakenne ja pohjarakenteet

3.3.1. Yleiset vaatimukset

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Vaatimus 6

Vaatimus 7

Vaatimus 8

Vaatimus 9

Paéaraiteen ja junakulkutieraiteiden alusrakenneluokka on 1.
Sivuraiteiden alusrakenneluokka on 0.

Varsinaisia pohjanvahvistustoimenpiteita ei taméan hetken kasityksen mukaan
tarvita.

Kommentti 1: Sulkulahden ja Peltolan nykyisen kurkun kohdalla tilanahtau-
desta johtuen voidaan joutua tukimuuriratkaisuun

Paaraide routasuojataan mikali routivia maakerroksia on ylempéana kuin kv -1,8
m.

Sivuraiteet routasuojataan mikali routivia maakerroksia on ylempéana kuin kv -
1,6 m.

Vaihteet routasuojataan mikéali routivia maakerroksia on ylempana kuin kv -2,2
m.

Vaihteiden ja raiteiden routimishistoria selvitetddn kunnossapitajalta.

2000-luvulla vaihteiden uusimisen yhteydessa toteutetut routaeristykset selvite-
taan.

Routalevyt sijoitetaan valikerroksen alle. Routalevyjen alla tulee olla vahintaan
300 mm kerros routimatonta materiaalia. Routalevytyksen paihin tehdaan siir-
tymarakenne.

3.3.2. Normaalipoikkileikkaukset

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Kokonaan uuteen paikkaan sijoittuvan paéaraiteen normaalipoikkileikkauksena
kaytetadn Jk-1-PB2300-6,0/6,8 (Sulkulahden ratapihan etelaan pain jatkettava
osuus).

Kokonaan uuteen paikkaan sijoittuvan sivuraiteen normaalipoikkileikkauksena
kaytetadn Jk-1-PB1700-5,4 (Sulkulahden ratapihan eteld&n pain jatkettava
osuus).

3.4. Laiturit ja kulkuyhteydet valilaiturille

Vaatimus 1

Nykyinen matala reunalaituri uusitaan 250 m pitkédna ja 550 mm korkeana es-
teettomyysvaatimukset tayttavana reunalaiturina. Laiturin sijainti on 1ahto-
kohtaisesti nykyinen. Katostyyppind kaytetdan pysakkikatosta.



Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5
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Nykyinen matala valilaituri uusitaan 550 mm korkeana esteettomyysvaatimuk-
set tayttavana valilaiturina. laiturin sijainti on lahtokohtaisesti nykyinen. laiturin
pituus tulee olla raiteen 002 puolella 250 m ja raiteen 003 puolella 350 m. Laitu-
ri varustetaan 120 m pitkalla katoksella.

Vélilaiturin leveys on 8,4 m.

Kommentti 1: Porrasnousun leveys on 3,0 m (ulkopintojen leveys 3,4 m), vaa-
ra-alueet 2 x 0,5 m ja vapaa tila 2x2,0 m.

Kulkuyhteys vélilaiturille suunnitellaan alikulkutunnelin, portaiden ja hissien
kautta esteettomyysvaatimukset tayttavana. Alikulkutunnelin leveys on 5,0 m ja
korkeus 2,8 m.

Laitureiden ja kulkuyhteyksien suunnittelu on tehtava yhteistyéssa Joensuun
kaupungin kanssa matkakeskushanke huomioiden.

3.5. Sillat ja taitorakenteet

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Vaatimus 6

Yhteys aseman vdlilaitureille suunnitellaan alikaytavana. Alikaytavasta laitureille
suunnitellaan seka porras- ettd hissiyhteys. Kulkuyhteyden tulee tayttaa es-
teettdmyyden vaatimukset.

Porrasyhteys katetaan. Valilaiturille suunnitellaan 120 m pitk& katosrakenne.

Ratapihan etel&dpaan jatkettavien raiteiden kohdalla sijaitseva Peltolan YKS uu-
sitaan.

Kommentti 1. Alikulkukorkeutena voidaan kayttada 6,75 m.

Kommentti 2: Ylimenevan tien tasausta muutetaan siten, etta 6,75 m alikulku-
korkeus saavutetaan.

Kommentti 3  Sillan yleissuunnittelussa otetaan huomioon, etta sillan raken-
tamisen vaatima liikennekatko on rajoitettu. Sillan kansi toteute-
taan siirrettavana ja alusrakenteet tehdaan suurpaaluina nykyi-
sen kadun lapi.

Nykyisten Sulkuniemen AKS 1 ja Sulkuniemen AKS 2 valiin suunnitellaan uusi
alikulkusilta, yhteys uudelta likenteenhoitoraiteelta Sulkuniemen ratapihalle.

Uudet sillat suunnitellaan eurokoodien, Liikenneviraston julkaisemien eurokoo-
dien sovellusohjeiden, RATOnN osan 8 "Sillat" ja InfraRYL:n ohjeiden mukaan.

Uusien rautatiesiltojen suunnittelussa kaytettava kuormitus on LM71-35. Raken-
teet maadoitetaan.

3.6. Sahkorata



Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Vaatimus 6
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Séahkdratarakenteille tehdaan uuden raidegeometrian edellyttdmat muutokset.
Nykyisia sahkoratapylvaitd hyddynnetaan mahdollisimman paljon. Olemassa
olevien sdhkdratapylvaiden suositeltava vahimmaisetaisyys raiteen keskilinjasta
on 2,75 mja uusien pylvaiden 3,10 m.

Kommentti 1 : Olemassa olevien s&hkoratapylvaiden vahimmaisetaisyys rai-
teen keskilinjasta on > 2.5 m, jos sill& saavutetaan huomatta-
vaa kustannussaastoa tai toimivuusparannusta.

Uudet ajojohtimet suunnitellaan Y-kodydettoman ratajohtotyypin mukaan.

S&ahkonsyoton riittavyys tulee varmistaa.

Sahkoistysta jatketaan pohjoiseen pain Pielisjoen nostosillan yli siten, etta hen-
kilojunat voidaan vetaa Varikon huoltoraiteille pohjoisen kautta.

Kommentti 1 : S&ahkdistys suunnitellaan siten, etta sillalla ei saa olla ihmisia
noston aikana.

Kommentti 2 : Paluuvirtatien toimivuus kiskojen osalta tulee varmistaa.

Kommentti 3 : Sillan s&hkdistys on huomioitava sillan nostoautomatiikan eh-
doissa.

Suunnitellaan toiminnallisesti jarkeva sahkéradan ryhmittely ja syo6tto.

3.7. Vahvavirtaja valaistus

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Paakulkuteiden vaihteet varustetaan tukikisko-, kieli- ja tankokuoppal&mmityk-
sella. Sivuraiteiden vaihteet varustetaan tukikiskolammityksella. Vaihteenlam-
mityksen s&ato toteutetaan erotusmuuntajakohtaisella vaihteenlammityksen
teknisten vaatimusten mukaisella jarjestelmalla. Vaihteenlammityksen energia
otetaan ratajohdosta.

Ratapihavalaistuksen nykytila ja kunto selvitetddn. Nykyista mastovalaistusta
voidaan hyédyntaa. Sahkorataporttaaleissa oleva valaistus puretaan ja korva-
taan uudella masto- ja pylvasvalaistuksella.

Henkiloliikennelaitureille suunnitellaan uusi valaistus. Alikulkutunneliin liittyville
vaylille ja reiteille maaritellddn valaistusvaatimukset.

Sahkoliittymatarpeet ja tarvittavat lipunmyynti-, asiakaspalvelu- ja matkustajain-
formaatiojarjestelmat selvitetdan ja luetteloidaan.

3.8. Turvalaitteet



Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Vaatimus 5

Vaatimus 6

Vaatimus 7

Vaatimus 8
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Suunnittelualueelle hankitaan uudet turvalaitteet. Asetinlaitteena kaytetaan tie-
tokoneasetinlaitetta. Jarjestelman vaadittu turvallisuustaso SIL arvioidaan
suunnittelun yhteydessa. Opastin 2010-jarjestelma huomioidaan suunnittelussa,
mutta sen mukaisia uusia merkintdja ei kaytetad suunnitelmapiirustuksissa.

Kommentti 1: Asetinlaitteessa on oltava liitannat kauko-ohjausjarjestelmaan,
matkustajien informaatiojarjestelmaan seka (Parikkala) - (Joen-
suu), (Joensuu) - (Pieksdmaéki), (Joensuu) - (Nurmes), (Joensuu)
- (lomantsi) turvalaitejarjestelmaan.

Kommentti 2: Uusien laitetilojen suunnittelussa on huomioitava ohjeen "Rauta-
teiden turvalaitteiden suojaamisohjeet” sisalto.

Kommentti 3: Kaytt6on jadvien laitetilojen suhteen tehdaan erilliset suunnitel-
mat, joilla varmistetaan tilan riittdva suojaaminen seka kayttotar-
koituksenmukainen toiminta.

Suurin sallittu asetusetaisyys on 6 km.
Kommentti 1: Tarvittaessa kaytetaan useampaa asetinlaitteen ala-asemaa.

Raideosuuksien vapaanaolon valvontatekniikka selvitetdan (akselinlaskenta tai
raidevirtapiirit).

Sahkoradan jannitteettomyystiedot liitetadan asetinlaitteen kulkutiekomentojen
lisdehdoiksi. Vaaditaan erillinen komento kulkutien asettamiseksi jannitteettt-
maélle raiteelle.

Aseman raiteiston raiteille 901 - 905 suunnitellaan junakulkutiet mahdollistava
turvalaitevarustus ja raiteet varustetaan lahtésuunnan esi- ja paaopastimilla.
Laituriraiteille suunnitellaan varatun raiteen junakulkutie.

Kommentti 1: Raiteella 901 ja 903 laiturien pohjoispéassa sallitaan opastimen
etaisyydeksi alle 40 m laiturin paasta.

Raiteen 901 etelapaéhan ja raiteen 902 molempiin péihin asennetaan pysaytys-
laitteet (henkil6junien huoltoraiteet). Pysaytyslaitteet asennetaan laituripolun ja
vaihteiden valiin.

Kommentti 1. Pysaytyslaitteiden etaisyydeksi vaihteelta sallitaan alle 60 m
(minimi 25 m).

Sulkulahden tavararatapihalle suunnitellaan junakulkutiet kaikille raiteille ja rai-
teet varustetaan lahtésuunnan esi- ja padopastimilla. Varatun raiteen junakulku-
teitd ei suunnitella.

Peltolan tavararatapihalle suunnitellaan junakulkutiet raiteille 011 - 015 (016 ja
017 selvitetaan) ja raiteet varustetaan lahtésuunnan paaopastimilla. Varatun rai-
teen junakulkuteita ei suunnitella.
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Vaatimus 9 Aseman raiteille 901 - 906 ja huoltoalueen raiteille 907, 908, 911 - 916 ja veturi-
lenkille suunnitellaan vaihtokulkutiet mahdollistava turvalaitevarustus. Raiteille
909 ja 910 johtavat vaihteet varustetaan kasiasettimin ja raiteensuluin.

Vaatimus 10 Sulkulahden ja Peltolan tavararatapihalle seka vetureiden vaihtotydraiteille
suunnitellaan vaihtokulkutiet mahdollistava turvalaitevarustus.

Vaatimus 11 Nykyiselle ns. terminaaliraiteistolle ja Onttolan raiteistolle suunnitellaan
vaihtokulkutiet. Sulkuniemen raiteistolle suunnitellaan juna- ja vaihtokulkutiet
mahdollistavat turvalaitevarustus.

Vaatimus 12 Vaihtotydalueiden rajat maaritella&n suunnittelutydn edetessa.

Vaatimus 13 Vaihteiden paikalliskd&dntomahdollisuuden tarve ja jako paikallisluparyhmiin
maaritelladn tarkemmin mydhemmin.

Vaatimus 14 Wahlforsinkadun tasoristeyslaitos km 627+712 liitetddn uuteen
turvalaitejarjestelmaan.

Kommentti 1. Varikkoalueen tasoristeyksia ei varusteta varoituslaitoksilla.

Vaatimus 15 Pielisjoen nostosilta litetddn uuteen turvalaitokseen ja suojataan opastimilla.

Vaatimus 16 Erilliskayttopaikan sijainti maaritellaan myéhemmin.

Vaatimus 17 Mahdollisesti erikseen toteutettavassa kauko-ohjausjarjestelméassa
tiedonsiirtoyhteydet sijoitetaan eri kouruun. Kauko-ohjausjarjestelman liitynnat
muihin jarjestelmiin maaritellaan myéhemmin.

Vaatimus 18 Asetinlaite varustetaan akkupohjaisella varavoimalaitteistolla, jonka
varakayntiaika on 6 tuntia. Lisdksi asetinlaitteen virransy6tto varustetaan

tilapaisen generaattorin lityntdmahdollisuudella.

Vaatimus 19 Kaikki junakulkutiet varustetaan JKV-laittein. JKV:n tiedonsiirtoetéisyys on
2400 m.

Kommentti 1. Niittylahden suunnalla varaudutaan 3600 metrin tiedonsiir-
toetaisyyteen.

3.9. Kuivatus

Vaatimus 1 Ratapihan nykyiset kuivatusjarjestelmaét tarkistetaan ja tarvittaessa korjataan tai
uusitaan. Kuivatussyvyystavoite on 1,4 m.

Kommentti 1. Mahdolliset uudet salaojat tai sadevesiviemarit puretaan kau-
pungin sadevesiviemariverkostoon. Purkupaikat tulee selvittaa
yhteisty6ssa Joensuun kaupungin kanssa.
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3.10. Johdot, laitteet ja kaapelireitit

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Suunnittelualueella sijaitsevat nykyiset johdot ja laitteet inventoidaan ja selvite-
tdan periaatetasolla niille tehtavat toimenpiteet.

Jarrujenkoettelulaitteiden sijainti suunnitellaan.

Turvalaitesuunnittelun yhteydessa tehdaan kaapelireittitarkastelu.

3.11. Kavelykulkutiet ja huoltotiet

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Kavelykulkuteiden tarve ja sijainti selvitetaan.

Uusien huoltoteiden tarve selvitetaan ja huoltotiet esitetaan suunnitelmassa.

3.12. Aitaukset

Vaatimus 1

Suoja-aitojen tarve selvitetdan ja ne esitetddn suunnitelmassa.

3.13. Ymparisto

Vaatimus 1

Vaatimus 2

Vaatimus 3

Vaatimus 4

Liitteet

Suunnittelussa noudatetaan RATON osaa "Ymparisto ja rautatiealueet".

Arvioidaan suunnitteluratkaisujen vaikutukset ymparistoon (YVS selvitys) ja toi-
menpiteet haitallisten vaikutusten vahentamiseksi tai ehkaisemiseksi. Selvitys
tehdaan Liikenneviraston ohjetta 28/2010 "Radanpidon ymparistdohje" noudat-
taen.

Sulkulahden etelapaan jatkettavan osuuden itdreunaan suunnitellaan me-
lusuojaus ratapihan ja asutuksen valiin. Nykyisen ratapihan kohdalle me-
lusuojauksia ei suunnitella.

Syksylla 2011 tehdyt pilaantuneen maan tutkimukset ja raportti huomioidaan
suunnittelussa.

1. Ratapihakaavio, nykytilanne
2. Ratapihakaavio, tuleva tilanne uusine raidenumeroineen



