Tasoristeysten
kansirakenteiden kaytto
ja valinta

Ohjeen esittelytilaisuus 29.5.2024

Tero Savolainen, Sweco
Tuomo Viitala, Vaylavirasto

29.5.2024

\Y

Vaylavirasto
Trafikledsverket




Kaytannon asioita

 Esitys kestaa noin 30-45 min.

« Voit esittad kysymyksia ja pyytaa tarkennusta Teamsin chat-

ominaisuuden avulla.

« Kysymyksiin vastataan esityksen aikana tai viimeistaan varsinaisen

esityksen jalkeen.

- Kommentteja ohjeeseen voi antaa nyt tai mydhemmin seuraavan linkin
kautta

« https://link.webropolsurveys.com/S/5715044B754E73CE



https://link.webropolsurveys.com/S/5715044B754E73CE
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Kansirakenteita koskevat yleiset \ Y4
vaatimukset

Seuraavat vaatimukset koskevat kaikkia tasoristeyskansia niiden kansirakennemateriaalista riippumatta.

1

Kansirakenteella on oltava Vaylaviraston kayttélupa (Liite A) ja sen on noudatettava

Traficomin maaraysta koskien rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajarjestelmaa (TRAFICOM/
490734/03.04.02.00/2023) seka Vaylaviraston Ratateknisten ohjeiden (RATO) osaa 9 Rautatien
tasoristeykset. Huomioi maaraysten ja ohjeiden soveltamisalat.

Asennuksessa on noudatettava Vaylaviraston ja/tai valmistajan asennuspiirustuksia ja -ohjeita (ks. 6
Tasoristeyskannen valinta).

Kansirakenteen on oltava molemmista paista vahintaan 0,5 m pidempi kuin tien leveys. Varmistu
riittvasta elementtien pituudesta paikan pdalla, ala tee sita koskaan piirustuksista. Ota elementtien
pituudessa huomioon porrastus/porrastamattomuus, ankkurointi, pélkkyjako seka radan, tien valinen
kulma ja tien leveys. Kansirakenteen ja tien liittymakohta on suunniteltava siten, ettei kayttajaa

ohjata talle tielinjan ulkopuolelle ja&gvalle kansialueelle (kuva 1 Tasoristeyksen kansirakenteen
minimipituus suhteessa tien leveyteen). Kansirakenne on mahdollista porrastaa kuvan 2 Oikeaoppinen
ja vaaranlaisia kannen ylityksia mukaisesti.

Vaylavirasto
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Kuva 1. Tasoristeyksen kansirakenteen minimipituus suhteessa tien leveyteen
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Kansirakenteen raiteen suuntaisen pituuden on oltava aina vahintéan 3 metria.
Aukean tilan ulottuman vaatimukset koskevat kiinteissa esteissa kaikkia kansirakenteita.

Valta sidekiskoja / eristysjatkoksia ja kiskohitseja kannen kohdalla.

Laippaurakumi vaaditaan joko erillisena tai rakenteeseen kuuluvana kaikissa muissa kansirakenteissa
paitsi asfalttikansirakenteissa, suljetun alueen tasoristeyksissa seka moottorikelkkatasoristeyksien
kansirakenteissa.

TyoOnaikaisten tasoristeysten kansirakenteita koskevat samat vaatimukset kuin muitakin kansia.

Rautatien tasoristeyksen kansi on ankkuroitava siten, etta kuormitettuna kannen pystysuuntainen
liike ei esta turvallista lilkkennetta. Kannen pituussuuntainen liike on estettava.

Rautatien tasoristeyksen kannen on oltava raiteen kallistuksen mukainen (RATO 9).

Suunniteltaessa uuden tyyppista tasoristeyskantta tulee varmistua Traficomin (viittaus maaraykseen)
vaatimusten tayttymisesta seka hakea kannelle kayttélupaa rataverkon haltijalta.

Kuva 2. Oikeaoppinen ja vaaranlaisia kannen ylityksia




Ankkurointi

Kansirakenteen on pysyttava paikallaan siten, ettei kansi paase lilkkumaan raiteen suuntaisesti eika
nousemaan ylos ulkoisen voiman vaikutuksesta. Ankkuroinnin tulee olla luotettava ja sen kunto ja
toimivuus on yksi valvonnan kohde. Kumiset ja puiset kansirakenteet tulee ankkuroida, asfaltti- ja

betonikansille ankkurointi ei ole tarpeellinen.

Puisessa ja kumisessa kansirakenteessa ankkurointi toteutetaan polkkyjen valiin. Polkkyjako ja
ankkuroinnin toteutustapa voivat aiheuttaa tarvetta kansirakenteen raiteen suuntaiselle pidentamiselle.

Ankkurointi tulee tehda liitteen A asennuskuvien mukaisesti. Kuvissa 4 Tasoristeyksen puisen
kansirakenteen ankkurointi, 3 Puisen tasoristeyskannen hyvaksytty ankkurointi, joka on ainoa, jota
saa kayttaa ja 5 Esimerkki eraan valmistajan tasoristeyksen kumisen kansirakenteen hyvaksytysta
ankkuroinnista on esitetty ankkurointitapoja puisille ja kumisille tasoristeyksen kansirakenteilla.

Ankkuroinnin kiinnitys |

Kannen elementti |

Laippaurakumi

Kiskon selan korkeus

—_—

____________

Koratuslewyt |
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Kuva 4. Tasoristeyksen puisen kansirakenteen ankkurointi
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3.1.2 Kansirakenteen tiiveys ja laippaurakumi

Kansirakenteilla, jotka sisaltavat saumoja, on taipumus vuotaa veden kanssa hienoainesta tukikerrokseen.
Tukikerrokseen kulkeutuva hienoaines tukkii sepelirakeiden valit ja rakenne jaatyy. Tukikerroksen
likaantuessa voi joko kansirakenne nousta ja/tai raide routia kuten kuvassa 6 Jaanmuodostus voi

nostaa kansirakenteen aukean tilan ulottuman sisaan on tapahtunut. Kansirakenne tulee toteuttaa

aina mahdollisimman tiiviina, jotta vesi ja hienoaines eivat aiheuta vahinkoa kansirakenteelle ja/tai

tukikerrokselle.

ATU
Aukean tilan ulottuma

Kuva b. Jaanmuodostus voi nostaa kansirakenteen aukean tilan ulottuman sisaan 8
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Siirtymapalkkia tulee kayttaa aina kumisten kansirakenteiden yhteydessa, vaatimuksesta voidaan
tarvittaessa poiketa tapauskohtaisesti Vaylaviraston erillisluvalla. Siirtymapalkkien valinen sauma ei
saa osua kumisten kansielementtien valisen sauman kohdalle, eika kohtaan, josta tieliikenteen renkaat

kulkevat, ks. kuva 10 Siirtymapalkkien valiset saumat. x—% : < 2‘ =S
=5 < <
D@
B SKE X
— e
4,4m 52m §‘<_< D
RN
< OXD
(=2
— N—f %
= Va
2m 3
- - y <0<
=@
Kuva 10. Siirtymapalkkien valiset saumat N F‘:} —-{
S 4
Sk

4.
»
4
: ./'I /
\
(/
\
-

1

“ o

Kuva 8. Normaalivahvuinen asfaltti lohkeaa kumia vasten




Kulumiskestavyys ja vaikutus raiteen \Y 4
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3.1.5 Kulumiskestavyys

Kulumiskestavyys on elinikakustannusasia sita kautta, etta suuri kertainvestointi voi olla, esimerkiksi

30 vuoden aikajanteella, edullisempi kuin pieni kertainvestointi. Kuminen kansirakenne kuluu vahan,
betoninen kansirakenne kuluu nastarenkaiden vaikutuksesta hieman, mutta puinen kansirakenne kuluu
eniten lilkenteen maarasta riippuen. Puinen kansirakenne kuluu eniten niissa rakenteissa, jotka on

tehty saha- tai hoylatavarasta pulttaamalla ja/tai naulaamalla, koska pinnan epatasaisuuksista johtuen
kuluminen paasee helpommin alulle. Tallgin vilkasliikenteisen (keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL)
noin 2 000) tasoristeyksen kansirakenne voidaan joutua vaihtamaan joka toinen vuosi. Sen sijaan liima- tai
villupuinen pinnaltaan tasainen kansirakenne kuluu puolta hitaammin kuin edella mainittu.

3.1.6 Tasoristeyskansien vaikutus raiteen kunnossapitoon

Raiteen paallysrakennekomponenttien vaihto, raiteen tukeminen ja kiskon hionta linjahiontakoneella
edellyttavat kansirakenteen poistamista. Talloin kansirakenteen nopea poistaminen ja asentaminen
vapauttaa aikaa paatyolle. Vaihteenhiontakoneella on mahdollista suorittaa kiskon hionta
kansirakennetta irrottamatta.

Suunnittelussa on huomioitava, onko vanha kansirakenne aiheellista palauttaa rataan vai olisiko

perusteltua vaihtaa uusi rakenne. Vanha kansirakenne ei aina ole palautettavissa sellaisenaan,

esimerkiksi kun kiskopaino ja/tai polkkytyyppi muuttuu, vaan sovitus on tehtava uusista lahtokohdista.

Huomioi raiteen paallysrakenteen uusimisessa, etta kannen matkan lisaksi paallysrakennetta on syyta

uusia 20-30 m kannen paiden ohi. 10
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Puiset kansirakenteet

| Kannen sivuelementti

Kannen sivuelementti

‘ Laippaurakumi | Kannen keskielementti | | Laippaurakumi |

Korotuslewvy

C(1:5]

sk lkiskon selin korkeus] +5 2 hsk_+10 3

Kuva 11. Puisen tasoristeyskannen poikkileikkaus

Puisen kansirakenteen hyvat puolet:

- Sopii suoralle ja tayskaareen.

- Helppo tarvittaessa tydstaa paikan paalla.

. . . . . .. Luk OHJE
= Jakaa kuormia hyvin, etenkin Lliima- ja viilupuu. enr}e
Svtloa 25.4.2016 Dnro LIVI/2633/06.04.01/2016
. . . . i - Vanerit
SDVEltuu amnoana materlaaLEISta K30 kISkDper"lI“‘e V:::;ien korkeus [osat 11 ja 12) mitoitetaan siten, ettd kansielementtien pinnan korkeuksista esitetyt ehdot f2yttyvat.
Vanerit kiinitetadn kansielementtiin vanereiden korkeuden mittaamisen jSlkeen kuumasinkityilla nauloilla. Tekniikka ja ymparistd -osasto
Puisen kansirakenteen huonot puolet:
Voimassa
= Puu kuluu muita materiaaleja nopeammin. 6206 abaen

Asiasanat
tasoristeykset, rakenteet, piirustukset.

= Porrastaminen on hankalaa ja heikentaa ankkurointia. . ) .
Puiset tasoristeysten kansirakenteet

*  Puuon markana liukas. Likennevrasto on hyiksyny puisten tasoisteysten ansiakenticn valmistus-

jaasennuspiirustukset.

Ugo Newttay
- .. P . S Vijohtaja Mirja Noukka
- Sopii rajoitetusti siirtymakaareen. o e

Tekninen johtaja Markku Nummelin

- Kosteuselaminen ja suorana pysyminen on vaikeasti hallittavissa, lukuunottamatta viilupuuta.

12 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/oh
je 2016 puiset tasoristeysten web.pdf



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
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Kumiset kansirakenteet

| Kannen sivuelementti Kannen sivuelementti

Kannen keskielementti |

v T e ”Mll’lll’l””‘.

\

Siirtymapalkki

Kumisen kansirakenteen hyvat puolet:

Siirtymapalkki

Korotuspala

Karotuspala

Korotuspala

Sopii suoralle, kaarteeseen ja siirtymakaareen.
Kestaa hyvin kulutusta.

» Pitava alusta ajoneuvoille ja kevyelle liikenteelle.

»  On hiljainen.
Jaa/lumi sulaa nopeammin kuin muissa rakenteissa.

Laippauraton vaihtoehto on mahdollinen.

Kumisen kansirakenteen huonot puolet:
Vaatii tuotteen mukaisen polkkyjaon.
On hidas asentaa.
» Eiole taysin tiivis runsaiden saumojen johdosta. Jaanmuodostus voi aiheuttaa elementtien nousua

ja lisdantynytta talvikunnossapitotarvetta (kuva 6 Jddnmuodostus voi nostaa kansirakenteen aukean
tilan ulottuman sisdan).

Ei jaa pyorakuormia juuri lainkaan eika siten sovellu kohteisiin, joissa on erikoissuuret tielilkenteen
akselimassat.

Rakenne vaatii siirtymapalkin.
Pélkylla pysyminen on haasteellista.

Ei sovi K30-kiskoprofiilille.

Kuva 18. Liikenne loystyttaa saumoja



Laippauraton tasoristeyskansi

Laippaurattomalla tasoristeyskannella tarkoitetaan rakennetta, jossa laippauran tilalla on joustavaa
ainetta, joka vaistyy kaluston laipan tielta (kuva 21 Laippaurattomuus noin 5 vuoden kaytoén jalkeen
Turun asemalla - yliajoja on satoja akseleita paivittain). Laippauraton tasoristeyskansi soveltuu hyvin
kevyen lilkenteen vaylien tasoristeyksiin parantaen turvallista raiteen ylitystd. Tama korostuu varsinkin
tasoristeyksissa, joiden risteyskulma eroa merkittavista 90 asteesta. Laituripoluilla laippaurattomuus
lisaa turvallisuuden ohella myds matkustajaystavallisyytta. Laippauratonta tasoristeyskantta voidaan
kayttaa raiteella, jonka nopeus on enintaan 50 km/h ja nopeuteen 80 km/h saakka Vaylaviraston
kohdekohtaisella luvalla. Laippauran tayttava materiaali on joustavaa, eika sita luokitella aukean

tilan suhteen kiintedaksi esteeksi. Laippauraton tasoristeyskansi on haaste nykyiselle kontaktittomaan
mittaukseen perustuvalle radantarkastukselle.

Turvallisuuden ja matkustajaystavallisyyden liséksi laippaurattomuus on laippauraan verrattuna
lahes kunnossapitovapaa. Laippaurattomien keskielementtien kanssa voidaan kayttaa esim. puisia
reunaelementteja tai reunat voidaan asfaltoida.

14
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Kuva 21. Laippaurattomuus noin 5 vuoden kayton jalkeen Turun asemalla - yliajoja on satoja akseleita
paivittain



Betoniset kansirakenteet

‘=|| Siirtymapalkki kannen rakenteessa

Betonisen kansirakenteen hyvat puolet:

Ei vaadi erillista ankkurointia.

Porrastaminen on helppoa, kun ei ole ankkureita.
Jakaa hyvin pyérakuormia.

Eirasita polkkyja keskeltd lainkaan.
Asentaminen ei ole sidoksissa pélkkyjakoon.

On yksinkertainen asentaa.

Betonisen kansirakenteen huonot puolet:

Soveltuu lahtokohtaisesti vain suoralle raiteelle.
Asennus ja poisto vaatii yleensa nosturin tai kaksi kiskopyorakaivinkonetta.

Soveltuu ainoastaan betoniratapolkyille.

15
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Asfalttikansirakenteet

Raiteen keskilinja

20m

_ |Kiskon selan korkeus +0,00 Kiskon selan
[ ]

korkeus +0,00 Kiskon selan korkeus +0,00
.

Kulutuskerros, KBVA16/90, 40 mm |
Sidottu kantava kerros, ABK32/150, 60 mm
Sidottu kantava kerros, ABK32/150, 60 mm

Kantava kerros, KaM 0...32,150 mm |

Suodatinkangas luokka-N3 |

Asfalttinen kansirakenne on hyva valinta teollisuus- ja kuormausalueille, jossa on laajoja kenttia ja
tarve raideliikenteelle seka tieliilkenteelle (kuva 27 Rautaruukin Raahen tasoristeys ja oikealla sama
tasoristeys 4 vuoden kuluttua). Asfalttikansirakenne edellyttaa betonipolkkyija, jotka eivat myotaa
raskailla akselipainoilla niin kuin puupolkyt.

Asfalttisissa kansirakenteissa tulevaa varmistua, etta pyoran laipalle jaa laippaura. Laippaura saadaan
aikaan urakiskoprofiililla (57R1) tai urakiskoelementilla. Urakiskoa tai urakiskoelementtia kaytettaessa
raiteen suurin sallittu nopeus on 40 km/h. Urakiskosta ja urakiskoelementista on tarkemmin tietoa
ohjeessa RATO 11, Radon pdallysrakenne. Metallinen laippaura vaatii jatkuvaa puhtaanapitoa hiekasta
ja jaasta. Puhdistamattomuus voi johtaa rautatiekaluston suistumiseen varsinkin kaarteissa.

16

Asfalttitasoristeyksen etuja:

On helppo korjata.

Ei sovellu paaraiteeseen.

Vaatii valuasfaltin pintaan.

Sepelitukikerros *  Onliukas sateella.

Kuva 11.5:2. Urakiskon poikkileikkausmuoto.

»  Soveltuu laajoille kuormauskentille.

»  Soveltuu haastavaan geometriaan.

Asfalttitasoristeyksen rajoitteita:

2.0m = On kulutuskestava ja kantaa korkeita akselipainoja.

Jakava kerros, 5r_] » Eristysjatkoksen toteutus kentilla on hankalaa.

Taulukko 11.5:2. Urakiskon tekniset ominaisuudet.

Suositellaan kaytettavaksi ainoastaan betoniratapolkkyraiteella.

\ W 4
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Raiteen suurin nopeus on korkeintaan 40 km/h, koska kdytetaan urakiskoa tai vastaavaa rakennetta.

» Radan kunnossapito ja komponenttien vaihto ei ole mahdollista ilman kansirakenteen rikkomista.

Kuva 11.5:3. Urakiskoelementti.

Korkeus hamaran | jalan varren massa poikki-
Kiskoprofiili [mm] leveys leveys paksuus [ka/m] pinta
[mm] [mm] [mm] 9 [mm?2]

57R1

182

52,5

150

11

56,54

7185
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Moottorikelkkatasoristeys

Moottorikelkoilla ei saa ylittaa raidetta normaalin kansirakenteen kautta, raiteen ylitys on sallittu

vain erillisen moottorikelkoille tarkoitetun kansirakenteen kautta. Tiettyjen moottorikelkkojen suksien
alapuolella on teravat jaata varten olevat ohjausraudat, jotka ovat kovempaa terasta kuin kiskot. Teravien
ohjausrautojen iskeytyessa suoraan kiskon reunaan kohdistuu voima pienelle alueelle aiheuttaen kuvan
28 Moottorikelkan vaurioittama ratakisko mukaisia lovia kiskoon, joiden syvyys voi olla jopa 4 mm.

Kiskon selan korkeus (ksk) +25 mm +/- 5mm

' =

N

18 https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/oh
je 2016 puiset tasoristeysten web.pdf



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
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Tasoristeysten kansirakenteita voidaan yhdistaa kayttamalla keski- ja/tai reunaelementteina eri
materiaaleja joko raiteen tai tien suunnassa (kuvat 30 Puu-betoni-yhdistelmarakenne raiteen suunnassa
ja 31 Puu-kumi-puu-yhdistelmarakenne tien suunnassa). Talla tavalla voidaan saada toimivia ratkaisuja
pienemmilla kustannuksilla kuin samaa materiaalia olevilla kansilla. Tyypillisid esimerkkeja ovat mm.
betonitasoristeys moottoriajoneuvoliikenteen vaylalla (kuva 30 Puu-betoni-yhdistelmarakenne raiteen
suunnassa) ja puurakenne kevyen likkenteen vaylalla seka laippauraton kumikansirakenne kiskojen
valissd ja puurakenne tai asfaltti kiskojen ulkopuolella (kuva 31 Puu-kumi-puu-yhdistelmarakenne tien
suunnassa). Puurakenne voidaan ankkuroida pulteilla betonirakenteessa olevaan L-rautaan.

Kuwva 30. Puu-betoni-yhdistelmarakenne raiteen suunnassa

19
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Kansimateriaali

Tielilkennemaara

Soveltuvat kdyttokohteet

Raiteen ominaisuudet

Lankkukansi tai
vastaava itse

Hyvin vahainen liiken-
ne, KVL alle 100

Yhdystie

Maa- ja metsataloustaso-

Soveltuu paa- seka sivu-
raiteelle suoraan raitee-

tehty puukansi risteys seen
Raiteelle nousupaikka / Soveltuu K30-kiskoprofii-
tyon aikainen tasoristeys Lille
Moottorikelkkatasoristeys
Villupuu VVahainen tai kohtuul- Yhdystie, seututie Soveltuu paa- seka sivu-
linen liikenne, KVL 0- Yksityistiet raiteelle suoraan raitee-
1000 Raiteelle nousupaikka / seen seka kaarteeseen
tyon aikainen tasoristeys
Moottorikelkkatasoristeys
Asfaltti Kuormauskentta / kuor- Raiteen suurin sallittu no-
mausalue peus enintaan 40 km/h
Teollisuus- ja satama- Betonipolkkyraide
alueet
Kurni Keskisuuri tai suuri Lil- Seututie, kantatie, yhdys- Soveltuu paa- seka sivu-

kenne, KVL yli 500

tie
Huoltotiet ja laituripolut

Kevyen lilkenteen vaylat

raiteelle suoraan raitee-
seen, kaarteeseen seka
siirtymakaareen

Katso rajoitteet kohdasta
4 Kansirakenneratkaisut
ja -materiaalit

Kumi (laippaura-
ton)

Kevyen liikenteen vaylat

Laituripolut

Raiteen suurin sallittu no-
peus enintaan 50 km/h

ja nopeuteen 80 km/h
saakka Vaylaviraston koh-
dekohtaisella luvalla

Betoni

Keskisuuri tai suuri Lii-
kenne, K\L yli 500

Seututie, kantatie, yhdys-
tie

Teollisuus- ja satama-
alueet

Erikoissuuret akselimas-
sat

Soveltuu paa- seka sivu-
raiteelle suoraan raitee-
seen

Betonipolkkyraide
Soveltuu kohteisiin, jois-
sa risteyskulma haastava
tai kaantyvaa likennetta
kansirakenteen paalla
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Yleista

Jatehuoltolain (646/2011) yleisen velvollisuuden ja periaatteiden perusteella tuotteet on ensisijaisesti
pyrittava kayttamaan uudelleen ja toissijaisesti kierrattdmaan. Jos kierratys tai uusiokaytto ei ole
mahdollista, tulee tuote hyddyntaa muulla tavoin, esimerkiksi energiana.

Huomaa: Vaarallisiksi luokiteltavat materiaalit seka ongelmajatteet, esimerkiksi kyllastetty puu, tulee
aina toimittaa jateasemille erilliskeraykseen.
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Kunnossapidon tehtavat

7.1 Kunnossapidon tehtavat

Kansirakenteiden yleiset huolto- ja kunnossapitotehtavat ovat alla mainitut.

Tasoristeyskansien kunto ja eheys tulee tarkastaa saannéllisesti.
Huonokuntoiset ja rikkoutuneet osat tulee kunnostaa tai vaihtaa uusiin.

Kunnossapitotydssa tulee huomioida kansirakenteen yleiskunto ja kayttoika. Tarvittaessa
kansirakenne uusitaan kokonaan.

Kansirakenteiden laippaurat tulee pitaa puhtaana.

711 Puu

Puukansien mahdollisia kunnossapitotehtavia ovat seuraavat:

Kiristetaan ankkurit.
Kiristetaan lankkukannen kiinnitystangot.
Vaihdetaan vaurioitunut laippaurakumi.

Vaihdetaan vaurioitunut elementti.
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71.1.2 Betoni
Betonikansien mahdollisia kunnossapitotehtavia ovat seuraavat:

Paikataan kolot ja lohkeamat yleisten betonirakenteiden korjausohjeiden mukaan.

Paikataan halkeamat epoksihartsilla.
Vaihdetaan vaurioitunut laippaurakumi.

Vaihdetaan vaurioitunut elementti.

71.3 Kumi

Kumikansien mahdollisia kunnossapitotehtavia ovat seuraavat:

Kiristetaan ankkurit.

Vaihdetaan vaurioitunut elementti.
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Elinkaari

Tasoristeyskansien elinkaari voidaan jakaa seuraaviin vaiheisiin:

1. Kaytonaikainen kunnossapito

Kunnossapitotoimenpiteiden tavoitteena on maksimoida tuotteen kayttoika valitussa kohteessa.

2. Uudelleenkaytto

Jos rataosalle on tulossa kunnossapitoa, jonka takia kansi joudutaan irrottamaan, tulee tarkastella
jokaisen kannen osalta, kannattaako irrotettu kansi laittaa takaisin. Paadyttaessa kannen uusintaan,
tulee selvittaa, voisiko vanhaa kantta hyodyntaa toisissa kayttokohteessa. Sopivia kayttokohteita ovat
alhaisen tielilkennemaaran kohteet, kuten maa- ja metsataloustasoristeykset.

3. Kierratys / uusiokaytto

Jos kannelle ei loydeta uudelleenkayttokohteita, tulee selvittaa kannen uusiokayttomahdollisuuksia.
Puukansille ei ole talla hetkella uusiokayttokohteita. Materiaali hyodynnetaan energiantuotannossa.

Kumikansille ei ole talla hetkella uusiokayttékohteita eika materiaalia hyodynneta uusien kansien
valmistuksessa. Materiaali hyddynnetaan energiantuotannossa.

Betonikannet voidaan murskata ja betonimurskaa voidaan kayttaa esim. meluvalleissa,
vastapenkereissa, huoltoteissa tai teollisuusalueiden kantavina ja jakavina kerroksina. Betoniterakset

erotellaan ja toimitetaan metalliromuksi uudelleen sulatukseen. »
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Liite A
Liite A: Kayttoluvan saaneet kansirakenteet

Puiset tasoristeyskannet

Vaylavirasto on hywvaksynyt valtion rataverkolla kaytettavaksi seuraavia tyyppipiirustuksia, kun
valmistetaan ja asennetaan puisia tasoristeysten kansirakenteita:

Poikkeuslupien haku kirjaamogvayla.fi.

Taulukko 2. Puisten tasoristeyskansien valmistuspiirustukset

Piirustusnumero

Piirustuksen nimi

18621-14 Kansielementti, sivuosa, K30, tangoilla kiristettawva malli.

18B21-15 Kansielementti, sivuosa, moottorikelkka, kertopuu.

18621-16 Kansielementti, sivuosa, moottorikelkka, tangoilla kiristettava malli.
18821-17 Naulatun kansielementin naulauskaavio ja -ohje.

Taulukko 3. Puisten tasoristeyskansien asennuspiirustukset

Piirustusnumero Piirustuksen nimi

186211 Kansielementti, keskiosa, kertopuu. Paatyankkuri, kertopuu.

18621-2 Kansielementti, keskiosa, tanguilla kiristettava malli. Paatyankkuri, kertopuu.

18B21-3 Kansielementti, keskiosa, laippaurakumiton, kertopuu. Paatyankkuri, kerto-
L.

18621-4 Kansielementti, keskiosa, laippaurakumiton, tangoilla kiristettava malli. Paa-

tyankkuri, kertopuu.

18B21-5 Kansielementti, keskiosa, K30, kertopuu. Paatyankkuri, kertopuu.

18B21-6 Kansielementti, keskiosa, K30, tangoilla kiristettava malli. Paatyankkuri, ker-
topuu.

18821-7 Kansielementti, keskiosa, K30, laippaurakumiton, kertopuu. Paatyankkuri, ker-
topuu.

18621-8 Kansielementti, keskiosa, K30, laippaurakumiton, tangoilla kiristettava malli.

Paatyankkuri, kertopuu.

18B21-9 Kansielementti, keskiosa, moottorikelkka, kertopuu. Padtyankkuri, kertopuu.

18B21-10 Kansielementti, keskiosa, moottorikelkka, tangpilla kiristettawa malli. Paa-
tyankkuri, kertopuu.

18B21-1 Kansielementti, sivuosa, kertopuu.
18621-12 Kansielementti, sivuosa, tangoilla kiristettéva malli.
18621-13 Kansielementti, sivuosa, K30, kertopuu.

Taulukko jotkuu. .

Piirustusnumero Piirustuksen nimi

18821-18 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, 60E1-kisko, betoniratapolkky

18621-19 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, 54E1-kisko, betoniratapolkky

18621-20 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, 54E1-kisko, puuratapdlkky

18621-21 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, K43-kisko, puuratapdlkky

18621-22 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, K30-kisko, puuratapdlkky

18621-23 Tangoilla kiristetty puukansi, G0ET-kisko, betoniratapdlkky

18621-24 Tangoilla kiristetty puukansi, 54E1-kisko, betoniratapolkky

18621-25 Tangoilla kiristetty puukansi, 54E1-kisko, puuratapdlkky

18621-26 Tangoilla kiristetty puukansi, K43-kisko, puuratapilkky

18621-27 Tangoilla kiristetty puukansi, K30-kisko, puuratapalkky

18621-28 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, laippaurakumiton, 60E1-kisko, betonira-
tapdlkky

18621-29 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, laippaurakumiton, 32E1-kisko, betonira-
tapdlkky

18621-30 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, laippaurakumiton, 38E1-kisko, puurata-
pilkky

18821-31 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, laippaurakumiton, K43-kisko, puurata-
pilkky

18821-33 Kertopuukansi ja naulattu puukansi, laippaurakumiton, K30-kisko, puurata-
polkky

18621-33 Tangoilla kiristetty puukansi, laippaurakumiton, 60E1-kisko, betoniratapolkky

Taulukko jotkuu. ..
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Piirustusnumero Piirustuksen nimi Piirust T Nimike Tuot Tiedat
18621-34 T illa kirist kansi, lai kumiton, 34E1-kisko, betoniratapolkk . )
angoailla kinstetty puukansl, laippaurakumiton 540, betoniratapoiy 128220-1-0 Kumitasoristeys | STRAIL, KRAIBURG STRAIL GmbH & Co.
18B21-35 Tangoilla kiristetty puukansi, laippaurakumiton, 54E1-kisko, puuratapilkky KG
18621-36 Tangoilla kiristetty puukansi, laippaurakumiton, K&43-kisko, puuratapdlkky 4032-1-18432-1 128222-7-0 Siirtymapalkki Siirtymapalkki 12,0-1.2m
18B21-37 Tangoilla kiristetty puukansi, laippaurakumiton, K30-kisko, puuratapdlkky MT121460 079440-4-0 Korokekumi BY7 tasoristeyksiin, ulkolaatta
18621-38 Kertopuukansi ja naulattu kansi, moottorikelkka, G0E1-kisko, betoniratapdlkky MTIS1450 079441-2-0 Korokekumi BP93 tasaristeyksiin, ulkolaatta
18621-39 Kertopuukansi ja naulattu kansi, moottorikelkka, 54E1-kisko, betoniratapolkky MT141290 079442-0-0 Korokekumi B97/BP99 tasnristevk-siin. cicilaatta
18B21-40 Kertopuukansi ja naulattu kansi, moottorikelkka, S4E1-kisko, puuratapilkky MT136250 102691-3-0 Korokekumi BP8Y tasoristayksiin, ulkolaatta
18621-41 Kertopuukansi ja naulattu kansi, moottorikelkka, K43-kisko, puuratapolkky MTI36220 102682-1-0 Korokekumi BPAY tasoristeyksiin, sisilaatta
18621-42 Kertopuukansi ja naulattu kansi, moottorikelkka, K30-kisko, puuratapolkky L ] . =
gi piirustusta 102693-9-0 Korokekumi B75 tasoristeyksiin, ulkolaatta
18B21-43 Tangoilla kiristetty puukansi, moottorikelkka, 60E1-kisko, betoniratapolkky
MT136721 102694-7-0 Korokekumi B75 tasoristeyksiin, sisalaatta
18621-44 Tangoilla kiristetty puukansi, moottorikelkka, 54E1-kisko, betoniratapdlkky
BO9Z7 102683-0-0 Laippaurakumi Laippaurakumi 60E1
18B21-45 Tangoilla kiristetty puukansi, moottorikelkka, 54E1-kisko, puuratapolkky
BO928 102684-8-0 Laippaurakumi Laippaurakumi 54E1
18B21-46 Tangoilla kiristetty puukansi, moottorikelkka, K43-kisko, puuratapolkky
BO929 102685-5-0 Laippaurakumi Laippaurakumi K43
18B21-47 Tangoilla kiristetty puukansi, moottorikelkka, K30-kisko, puuratapolkky
102686-3-0 Laippaurakumi Laippaurakumi K30
Muut tasoristeysmateriaalit 5-125 131816-1-0 Laippauraprofiili Laippaurakisko malli 49, sovitettu kis-
kolle BOET
Aiemmin esitettyjen puisten tasoristeyskansien lisaksi valtion rataverkolle on hyvaksytty seuraavat
tasoristeysmateriaalit 5-91 131816-1-0 Laippauraprofiili Laippaurakisko malli 49, sovitettu kis-
Taulukko 4. Muut hyvaksytyt tasoristeysmateriaalit kolle S4ET
5-129 131816-1-0 Laippauraprofiili Laippaurakisko malli 49, sovitettu kis-
Piirustusnumero Nimike Tuaote Tiedot
kolle K435
131982-1-0 Betonitasoristeys TESDFISFEYSEI.EH'IEI'IHI. vieispiirustus (Lu- HEO747 Laippauraprofiili Laippaurakisko malli 49, rei'ityspiirustus
jabetoni Ov)
131982-1-0 Betonitasoristeys | Betonitasoristeys, yleisleikkaus ja asen- 129066-0-0 L.?ipp.raurapn:.bﬁiLin BOET
nusohje {Sateba Finland Oy) kiinnitystarvikkeet
128220-1-0 Kumitasoristeys | TECHNICROSS Rubber Level Crossing, 129065-0-0 Laippauraprofiilin | 54E1
Element Installation Instructions kiinnitystarvikkeet
128220-1-0 Kumitasoristeys innoSTRAIL, KRAIBURG STRAIL GmbH & 129065-0-0 Laippauraprofiilin | K435

Co.KG

Taulukko jotkuw. ..
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Saatuja kommentteja

« Kommentti: Kannen asennuskorkeuden maininta. Vastaus: Asennukseen liittyvat asiat on
esitetty materiaalikohtaisissa asennusohjeissa.

- Kommentti: Kannen korkeuden tarkistus osana kunnossapitoa. Vastaus: Lisatty ohjeeseen
maininta korkeuden tarkastamisesta.

- Kommentti: Toiveissa listaus Yhdistelmaratkaisuja puoltavista tekijoista. Vastaus:
Kustannusten lisaksi yhdistelmaratkaisuille ei ole tunnistettu muita puoltavia tekijoita.

« Kommentti: Viilupuukansien porrastukseen toivottiin ohjetta. Vastaus: Kyseista ohjetta ei ole.

« Siirtymapalkin maarittely kaarrepaikoissa

Yhtal6 asian maarittdmiseksi on luotu ja se tuodaan osaksi ohjetta

31



Ohjeen kehittaminen

« Ohjetta kehitetaan paremmaksi palautteen perusteella

 Tarkastellaan seuraavan dokumentin integroimista

osaksi nyt tehtya ohjetta
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje 2016 puiset t

asoristeysten web.pdf

- Palautetta ohjeen parantamiseksi voi antaa seuraavan
linkin kautta
« https://link.webropolsurveys.com/S/5715044B754E73CE
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Vaylaviraston ohjeita
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TASORISTEYSTEN KANSIRA-
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TA



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/ohje_2016_puiset_tasoristeysten_web.pdf
https://link.webropolsurveys.com/S/5715044B754E73CE
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