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1 Johdanto

Tampereen henkiloratapihan asemajérjestelyjen rakentamissuunnitelma on valmistunut v. 2000.
Suunnitelmissa esitettiin mm. kolmatta valilaituria ja nykyisten katosten tilalle suurkatosratkaisua.
Katos olisi kattanut reunalaiturin lisaksi kaksi vélilaituria.

Vuonna 2008 valmistui Tampereen aseman laiturikatosten vaihtoehtotarkastelu. Tdman selvityksen
tavoitteena oli péivittdd suurkatossuunnitelman kustannusarvio ja tehdd suunnitelmaluonnos
suurkatossuunnitelmaan soveltuvasta erillisesta katostyypistd kolmannelle valilaiturille. Lis&ksi
laadittiin kustannusarviot ja vaihtoehtotarkastelut kolmesta muusta katosratkaisuluonnoksesta,
séilyttava/korjaava-, paripilari- ja tdyslasinen katosratkaisu.

Lis&ksi vuonna 2008 on tehty Naistenlahden alueelta alustavat raiteistosuunnitelmat.

Nykyisid reunalaiturilla ja ensimmadiselld valilaiturilla olevia huonokuntoisia katoksia on osittain
purettu ja tilapaisia katoksia on rakennettu.

Vuonna 2008 kes&kuussa valmistui uusi matkakeskustunneli Rautatienkadun puolelta ratapihan
alitse Tullintorin suuntaan. Tunnelista on hissit, liukuportaat ja porrasyhteydet reuna- ja
valilaitureille.

Liikennevirasto katsoi tarpeelliseksi tdésmentdé edelld mainittuja aikaisempia suunnitelmia ja paatti
kdynnistdd henkiloratapihan yleissuunnittelun, jossa maéaéaritetddn rautatiealueen aluetarpeet
Naistenlahden huoltoraiteiston alueen ja Ratapihankadun linjauksen yhteensovittamiseksi.

Syksylla 2009 Ratahallintokeskus kilpailutti raiteiston yleissuunnitelman suunnittelutyon.

Ratahallintokeskus tilasi tarjouskilpailun voittaneelta Oy VR-Rata Ab:n Rautatiesuunnittelulta
yleissuunnitelman suunnittelutydn. Tavoitteeksi asetettiin méaritella Naistenlahden huoltoraiteiston
ja ratapiha-alueen raiteistomuutokset sek& kaupungin keskustan itdpuolitse  kulkevan
Ratapihankadun linjaus siten, ettd rautatieliikenteen vaatimat aluevaraukset voidaan tehd&
kaavoituksien edellyttamalla tarkkuudella. Huoltoraiteiden siirto mahdollistaa ratapihalle kolmannen
valilaiturin rakentamisen. Vélilaiturin suunnittelun yhteydessé taydennetdén tarvittavat porras- ja
hissiyhteydet. Henkil6laitureille  suunnitellaan  katokset.  Suunnittelutoimeksiannon taustat,
tarkastelut ja tulokset on koottu td4han suunnitelmaselostukseen.

Edelld mainitun tyon rinnalla Tampereen kaupungin toimesta on ollut tekeilld radan itdpuolisen
alueen kaavoitus, Ratapihankadun alustava yleissuunnitelma (yleissuunnitelman tarkistus) ja
Rongankadun alik&ytavan rakentamissuunnittelu.

Suunnittelun ohjausryhmaan kuuluivat:

e Jouni Juuti Liikennevirasto
Risto Laaksonen  Tampereen Kaupunki
Hanna Montonen  Tampereen Kaupunki
Seppo Mékinen Pirkanmaan ELY -keskus
Aarre Kangas VR-Yhtyméa Oy
Esko Jalanto VR-Yhtyméa Oy

Suunnittelun projektipaallikkoné on toiminut Hannu Kiveld (A-Insindorit suunnittelu). Ratateknisen
suunnittelun vastuuhenkilona Aarno Kinnunen (Oy VR-Rata Ab / Rautatiesuunnittelu L&nsi-Suomi).
Alikonsulttina ovat toimineet A-Insindorit Suunnittelu Oy Erkkilan ylikulkusillan suunnittelussa ja
aluesuunnittelussa vastuuhenkildind Mauri Kuvaja ja Raineri Virtanen sekd katosten, tasonvaihtojen
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ja Erkkilan sillan arkkitehtisuunnittelijana KSOY Arkkitehtuuria Oy vastuuhenkildind Timo
Meuronen ja Marika R6kman.

2 Toiminnallinen suunnittelu

2.1 Tarkastelumenetelméan kuvaus

Ty0On péatavoitteena oli laatia yleissuunnitelma henkiloratapihan katos-, laituri- ja raidejarjestelyisté.
Muina keskeising tavoitteina oli maarittdd riippuvuudet alueen kaavoitukseen ja Ratapihankadun
katusuunnitteluun seka ratapiha-alueen huoltotieyhteydet tie- ja katuverkostoon.

Liséksi tavoitteena oli yhteensovitus erillisissi projekteissa tehtavien suunnitelmien ja selvitysten
valilla sek& laatia yleissuunnitelmatason kustannusarvio henkil6ratapihan katos-, laituri- ja
raidejarjestelyista.

2.2 Nykytilanteen kuvaus

2.2.1 Liikenne

Tampere on valtakunnallisen rautatieliikenteen keskus henkild- ja suureksi osaksi myods
tavaraliikenteen osalta. Tampereelle saapuu yon tunteja lukuun ottamatta useita matkustajajunia eri
suunnista hieman ennen tasatuntia ja vastaavasti useita matkustajajunia lahtee eri suuntiin tasatunnin
jalkeen. Tampereen aseman viisi matkustajalaiturilla varustettua raidetta ovat yhtdaikaisesti k&ytossa
useita kertoja vuorokaudessa ja joinakin tunteina kaksi matkustajajunaa joutuu kayttdmaan samaa
raidetta.

Uudesta ratapihan itdreunalle suunnitellusta Ratapihankadusta on liikenteelld osuus Viinikankadulta
Akerlundinkadulle. Katusuunnitelma on hyvéksytty osuudelle Akerlundinkatu — Pakkahuoneen-
aukio- Itsendisyydenkatu. Valiaikaisena yhteytend on Ratapihankadusta toteutettu yhteys valilla
Akerlundinkatu — Pakkahuoneenaukio. Ratapihankadusta on laadittu  yleissuunnitelma
Itsendisyydenkadulta Naistenlahteen. Yleissuunnitelmassa on esitetty alustava linjausehdotus ja
kadun liittyminen muuhun kaupungin katuverkkoon. Liikenne-ennusteen v. 2030 mukaan
Ratapihankadun liikennemé&éarat ovat noin 7000...10000 ajon/vrk. ja Erkkilankadun liikennemé&éara
noin 6000 ajon/vrk.

Ratapihan poikkisuunnassa ajoneuvoliikenteen kéytossdé ovat Kalevantie (Sorin silta),
Itsendisyydenkatu (Itsendisyydenkadun alikulkusilta) ja Erkkilankatu (Erkkilan ylikulkusilta).

Nykyisellddn ratapihan suunnassa on kevyen liikenteen vayld Ratapihankadun varressa
Viinikankadulta Pakkahuoneenaukiolle. Ratapihan poikki kevyt liikenne kayttdd ratapihan
eteldosassa Kalevantietd, ratapihan keskiosassa Itsendisyydenkatua ja pohjoisempana Erkkilankatua.
Junaliikenteen matkustajia palvelevat yhteydet ovat vanha asematunneli ja uudempi
matkakeskustunneli.

Uutena ratapihan alittavana kevyen liikenteen yhteytend on tuleva Rongankadun alikéytava. Sité
koskevat rakennussuunnitelmat ovat valmistuneet ja urakkakysely toteuttamista varten on
meneillddn. Rongankadun alikdytdva on tarkoitus saada valmiiksi vuoden 2011 kuluessa.
Alikaytavasta on porras- ja hissiyhteydet laitureille lukuun ottamatta tulevaa kolmatta valilaituria.
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2.2.2 Ratainfrastruktuuri

Liikennepaikan raiteisto ilmenee suunnitelmakansioon liitetysté raidekaaviosta.

Tampereen henkiloratapiha on vilkkaasti liikenndity risteysasema, josta on junayhteydet neljaén
suuntaan (pohjoiseen, eteldén, itdéan ja lanteen). Ratapiha on perusparannettu 1990 -luvulla.

Henkiloratapina on 60E1 -kiskopainoista jatkuvaksi hitsattua betoniratapOlkkyraidetta. Radan
tukikerroksena on raidesepeli. Ratapihan suurin sallittu akselipaino on 250 kN/225 kN, suurin
sallittu nopeus 40 km/h ja kunnossapitotaso 1. Kaikki vaihteet on keskitettyja vaihteita ja varustettu
vaihteenlammitykselld. Raiteet ovat sahkdistettyjé ja junien kulunvalvonnalla varustettu.

Naistenlahden alueen raiteet ovat sora/sepelitukikerroksellisia puupdlkkyisid, K43 -kiskopainoisia
Iyhytkiskoraiteita. Raiteiden kunnossapitotaso on 6. Vaihteet VV331-335, ratapihan puoleinen paa,
ovat keskitettyja vaihteita ja varustettu vaihteenlammityksella.

Ratapihalla on henkilo- ja tavaraliikennettd sekd autovaunujen kuormausta. Ratapihalla on yksi
reunalaituri ja kaksi valilaituria. Reunalaiturilla ja ensimmaisellda valilaiturilla on huonokuntoiset
katokset, jotka on korjattu tilapéisesti vuonna 2008. Ratapihaa kaytetddn myos henkildliikenteen
vaunukaluston seisontaan ja huoltoon. Naistenlahden alueen raiteistoa kéytetddn nykyisin vain
vaunujen seisontaan, koska voimalaitokselle turpeenkuljetukset ja polttoaineen varmuusvaraston
kuljetukset seka vaihtotyot Naistenlahden alueella ovat lakanneet.

2.2.3 Nykytilanteen ongelmakohdat liikkennepaikalla

Merkittdvimmét ongelmakohdat nykytilanteessa liittyvat ratapihan vélityskykyyn, veturien ja
kaluston seisontaraiteiden riittavyyteen.

Henkiloliikenteen kannalta ongelmat liittyvat erityisesti nykyisten katosten kuntoon ja laajuuteen.
Katokset ovat huonokuntoisia ja niitd on jouduttu monin paikoin korjaamaan. Reunalaiturin
betonilaatta purettiin marraskuussa 2007 ja korvaavalle vanerikatokselle liimapuupalkkeineen
haettiin véliaikaisen rakenteen rakennuslupa, joka on voimassa viisi vuotta. Ensimmaisen vélilaiturin
katosta on myo6s korjattu vaihtamalla alkuperdisia lautaverhouksia vaneriin. Katokset ovat
nykyjuniin verrattuna liian lyhyitd eivatkd ulotu Matkakeskustunnelille saakka. Asematunnelin 1.
valilaiturin porrasyhteys on katoksen alla mutta muuten sddsuojaamaton, mika aiheuttaa ylimaaraista
huolto- ja kunnossapitotarvetta asematunneliin. Toisen valilaiturin sddsuoja on huonokuntoinen ja
ulkonadltadn ymparistoonsa sopimaton.

Lisaksi kaytettavyysongelmat liittyvat myos riittdvan laiturikapasiteetin puuttumiseen. Talla hetkelld
samalle laiturille joudutaan ottaman yhtd aikaa kahteen eri suuntaan lahtevid henkil6junia, josta
aiheutuu matkustajille sekaantumisia juniin noustessa ja junien yhteentrmayksen mahdollisuus on
néin ollen olemassa. Mahdollisuuksia tilanteen korjaamiseen ei ole olemassa ilman uuden
vélilaiturin rakentamista.

Ympdristolle aiheutuvasta melusta on tullut eniten valituksia nykyisen autojenkuormauspaikan
viereisen asuinkiinteiston taholta. Mahdollisuuksia tilanteen korjaamiseen ei ole olemassa siirtamatté
autojen kuormausta pois kyseiselta alueelta.

Henkilovaunukaluston huolto henkiloratapihalla rajoittaa myos raiteiden kéytettavyyttd ja
liikenndintimahdollisuutta.
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2.2.4 Ympaéristo

Tata tyot4 varten ei ole tehty ympariston nykytilannetta kartoittavia selvityksia lukuun ottamatta
maaperan pilaantuneisuusselvitystd, jonka on tehnyt Golder Associates Oy. Selvityksesta laadittu
raportti on tdmén yleissuunnitelman liitteend. Muilta osin ymparistoon liittyvat 1ahtokohdat on
kartoitettu olemassa olevista selvityksisté.

2.24.1 Kasvillisuus

Ratapiha-alueella, varsinkin aseman seudulla, on hyvin v&hdn kasvillisuutta. Henkiloratapihan
pohjois- ja eteldpadssa kasvillisuutta on hieman enemman, mutta kaiken kaikkiaan kuitenkin véhan.
Laiturialueen ja ratapihan etelapddn kasvistosta ei ole ollut lahtétietoja kaytettavissa. Sen sijaan
ratapihan pohjoispadtd koskien on Tampereen kaupungin toimesta tehty kasvistoselvitys vuonna
2009 (Kekkosentien tunnelin asemakaava-alueen kasvistoselvitys). Selvitysalue on Kastinsillasta
pohjoiseen sisaltden hieman myos alueita sillan eteldpuolella. Selvitysalue ei paljastunut mitenkaan
erinomaisen merkittavéaksi kulttuurikasvilajiston keitaaksi. Alueen kasvistolla on lahinna paikallista
arvoa.

2.2.4.2 Raideliikenteen melu

Tarvetta melulaskentojen tekemiseen ei tdmadn tyon yhteydessa ollut, silla henkiloratapihalle
suunniteltavat parannustoimenpiteet eivat suoranaisesti vaikuta junaliikenteen tarjontaan tai
aikatauluihin. Autovaunujen kuormaus ja vaunukaluston seisonta sek& huolto tapahtuvat myos
entiseen tapaan, vaikka ndiden toimintojen tapahtumapaikka siirtyisi raide- ja laiturijarjestelyjen
myo6td hieman ratapiha-alueen sisélla.

Ratapihankadun suunnittelun ja siihen liittyvdn asemakaavoituksen yhteydessa on tehty
meluselvitys. Se palvelee 1ahinn& ratapihan itdpuolisten alueiden tdydennysrakentamista. Ratapihan
junaliikenteen ja muiden toimintojen meluntorjunnasta on tehty erillinen selvitys 2008 (Tampereen
rataymparistoselvityksen jatkosuunnittelu, yleissuunnitelma). Siind on esitetty tarvittavat
meluntorjuntatoimenpiteet ratapihaan rajautuvien asuinkiinteistojen osalta (Huhtimdenkatu 3,
Polvikatu 3, Ihanakatu 1, Postikatu 7).

2243 Pohja- ja pintavedet

Tampereen henkilOratapiha ei sijaitse vedenhankinnan kannalta tarkeélld pohjavesialueella. L&hin
pintavesikohde on Nasijarven Naistenlahti ratapihan pohjoispuolella.

2.2.5 Kaavoitus ja asemakaavan laatiminen

Suunnittelualue on asemakaava-aluetta. Asemakaavan (Ratapihankadun asemakaava valilla
Itsendisyydenkatu — Ainonkatu, kaupunginosat XV-272, XVI-275, XVI-273-5, rautatie- ja
katualuetta, kartta no 8330) péivitys on parhaillaan k&ynnissd ja sitd koskeva osallistumis- ja
arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla kesélla 2009.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kaavasuunnittelun tavoitteiksi on kirjattu seuraavaa:
”Ratapihan alueen yleissuunnittelua ohjaavat yleiskaavat. Niiden antamia tavoitteita ovat mm.
liikketoiminnan tukeminen keskustassa, keskustan vetovoiman ja viihtyvyyden lisddminen, liikenteen
ymparistohaittojen vahentaminen, turvallisuuden parantaminen ja varautuminen kaupunkiseudun
vaestonkasvuun. Tarkoituksena on osoittaa aluevaraukset Ratapihankadulle liittymineen. Jarjestely
edellyttdd liikkennealueisiin rajautuvan maankayton tarkistamista Tammelan kaupunginosassa.”
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Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Liikenneviraston omistamalla alueella. Alue on
Tampereen kaupungin keskustan kaavoitettua aluetta. Asemarakennus on suojeltu kohde.

Ratapihankadun maankayton suunnittelu sisdltyy Tampereen kaupungilla vuosien 2009-2010
kaavoitusohjelmaan; asemakaavaluonnos valmistunee loppuvuodesta 2010. Kolmannen vélilaiturin
rakentaminen on  jo  huomioitu  Ratapihankadun linjauksessa.  Suunnittelualueella
Itsendisyydenkadusta pohjoiseen ratamuutosten maéarittdmé suojavyohykkeen raja tarkentui tdssé
yleissuunnitelmassa ja se tullaan ottamaan huomioon Ratapihankadun alueen kaavoituksessa.

2.3 Tulevaisuuden tarkastelut
2.3.1 Liikenteen kehitys

Tulevaisuuden liikenteen kehitykseen vaikuttaa lukemattomia toisistaan riippumattomia ja vaikeasti
ennustettavia tekijoitd. Taman vuoksi téssd yleissuunnitelmassa raiteistoratkaisut pohjautuvat
parhaaseen mahdolliseen nykynakemykseen, nykytekniikkaan ja olemassa oleviin ennusteisiin
pohjautuen. Jos tilanne esimerkiksi tekniikan osalta muuttuu merkittavasti tulevaisuudessa, on
suunnitelmia tarkastettava timén mukaisesti.

Viimeisimmassé ennusteessa Tampereen seudun tavaraliikennemaariin ei ole tulevaisuudessa
ennustettu suuria muutoksia vuoden 2008 tilanteeseen nahden /Liikenneviraston viimeisin
valtakunnallinen tavaraliikenne-ennuste, valmistunut 2006/. Henkildliikenteen junatarjonta on
kasvamassa.

2.3.2 Ratainfrastruktuurin kehittaminen

Huoltoraiteiden siirto antaa mahdollisuuden rakentaa kolmas valilaituri ja parantaa nain
henkiloratapihan kapasiteettia sekd monipuolisempaa mahdollisuutta laituriraiteiden k&ytossa.
Ratapihan muutostyo6t ja ratapiha-alueen uusi rajaus mahdollistavat tarvittavat asemakaavamuutokset
ja Ratapihankadun rakentamisen.

2.3.3 Lahiseudun rakennus- ja kaupunkikehityshankkeita

Kalliopyséakdintiluola P-Hamppi on parhaillaan rakenteilla Hameenkadun alle. P-Hampin toinen
sisdadnajo on henkiloratapihan itdpuolelta Pakkahuoneen aukiolta, jonka kannen alle rakentuu ns.
Noutoparkki lyhytaikaista pysakointia varten. Nykyisestd Matkakeskustunnelista tulee suora yhteys
Noutoparkkiin ja sen yhteydessd rakentuvaan radansuuntaiseen Pendoliinotunneliin, jonne
sijoitetaan liiketiloja. T&ma ohjaa osaltaan matkustajien kulkemista asemalle yha enenevassa maarin
idastd Matkakeskustunnelia myoten. P-H&mpista tulee hissiyhteydet sekd Noutoparkkiin ettd asema-
aukiolle, Matkakeskustunnelin sisd&dnkéaynnin viereen. P-Hamppi ja Noutoparkki valmistuvat kesalla
2012.

Rongankadun alikdytavalle on jo haettu rakennuslupa ja rakentaminen alkaa syksylla 2010.
Alikaytavan aiheuttamat muutokset on huomioitu jo ndissé suunnitelma-asiakirjoissa. Rongankadun
alikaytava sijaitsee laitureiden pohjoispééssa, ja sieltd tulevat olemaan porrasyhteydet reunalaiturille
ja ensimméiselle ja toiselle vélilaiturille. Kolmas vélilaituri jd& muita lyhyemmaéksi eika ylla
Rongankadun alik&ytavalle saakka.

Tampereen Keskusareena on hanke, jossa rakennettaisiin Sorin sillan yhteyteen radan péélle kansi,
jonka paalle tulisi 16-kerroksisia asuinrakennus- ja toimistotaloja sekd monitoimiareena. Hankkeen
kaavoitus kaynnistyi toukokuussa 2010. Hankkeessa on tutkittu rakennettavuutta mm.
ratageometrian suhteen. Laiturien eteldpddsta voitaisiin  nousta liukuportailla suoraan
Keskusareenalle. Tassd Tampereen henkilératapihan yleissuunnitelmassa ei ole vield otettu
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huomioon mahdollista areenahanketta, joten suunnitelmaa on syyta péivittédd, kun areenahanke ja sen
ajankohta varmistuu. Autolastauksen esitetty vaihtoehto 2 sijoittuu mahdollisen keskusareenan alle
(piir. 3600-73-443-3). Mikali areenahanke toteutuu, on syytd tutkia, kannattaako Erkkilén
ylikulkusillan ~ muutosty0t  ajoittaa  samaan  ajankohtaan  junaliikenteen  tyOnaikaisten
aikataulumuutosten ja liikennejarjestelyjen kannalta.

2.4 Ratapihan toiminnalliset ominaisuudet
2.4.1 Ratapihan toiminnalliset suunnitteluperusteet

Ratapihan raide-, vaihde-, laituri- ja vaunujen huoltojarjestelyjen toteutus avaa mahdollisuuksia
nykyiseen ratapihaan liittyvien liikenteellisten ongelmien ratkaisemiseen.

Ratapihan raiteiston, katosten, uuden valilaiturin ja Erkkilan ylikulkusillan mitoituksen perusteina
ovat olleet seuraavat ominaisuudet:
e uuden valilaiturin tavoitteena on mitoituspituus 300 m
o Kaikilla laitureilla on oltava erilliskatokset, katoksien pituus 200 m
e uudelle valilaiturille liukuporras- ja hissiyhteydet Matkakeskustunnelista ja porrasyhteys
asematunnelista
raiteen 007 pohjoispééhan jatettdva “pussiraide” vetureiden seisontaraiteeksi
autojen kuormausraiteen siirtomahdollisuus nykyisesta paikasta selvitettava
autojen kuormausraiteelta tulee olla kévely-yhteys rautatieasemalle
ratapihan pystygeometrian oltava uusien raiteiden osalta RATO:n mukainen
ratapihan ohittavalle liikenteelle tulee olla sujuva ohitusreitti
raide- ja vaihdeyhteydet Naistenlahden huoltoraiteistolle oltava raiteilta 004—008
kaikille erkaneville suunnille tulee olla sujuvat raide- ja vaihdeyhteydet
ratapihan vaihteet on oltava keskitettyja ja vaihteenlammitykselld varustettuja
porras-, hissi, katos- ja laiturirakenteiden tulee tayttaa esteettomyysvaatimukset
Naistenlahden huoltoraiteistolla oltava kolme raidetta ja lapiajettava huoltotie huoltoraiteiden
valissd ja vaunukaluston huollon edellyttdmad varustus (sdhkopistokkeet, vesipisteet,
paineilma, WC:n tyhjennysmahdollisuus esim. kaupungin viemariverkkoon)
o Erkkilan vylikulkusillan alle tulee mahtua Naistenlahden huoltoraiteiston raiteet ja
Ratapihankatu
¢ sillan vapaa-aukon on oltava sdahktratamaardysten mukainen (vahintdén nykyinen)
e ratapiha tulee aidata itdreunalta turvallisuustavoitteiden mukaisesti huomioiden
Ratapihankadun ajoneuvoliikenne ja kevyt liikenne.

3 Tekninen suunnittelu
3.1 Ratatekniikka
3.1.1 Raiteiston linjaus

Uuden valilaiturin porras- ja hissiyhteydet, katosten alueet, ratapihan raide- ja vaihdejarjestelyt seka
Naistenlahden huoltoraiteisto varustuksineen on esitetty suunnitelmakartalla.

Suunnitelmassa on ldhdetty siit4, etta:
— uusi valilaituri sijoittuu raiteiden 006 ja 008 valiin
— raiteen 008 ja Ratapihankadun véliin rakennetaan yksi lisaraide (ohitusraide)
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— kaikilta raiteilta raiteesta 004 alkaen on yhteys Naistenlahden alueelle rakennettaville
huoltoraiteille

— ratapihan etelapédéssa tehdaan uuden vélilaiturin rakentamisen ja lisdraiteen edellyttdmat raide- ja
vaihdemuutokset

— eteldpéédn raide- ja vaihdemuutoksissa sek& liséraiteen suunnittelussa otetaan huomioon
etelapadhan erillisend  toimeksiantona  suunnitellut  vaihdemuutokset  (lilkennditavyyden
parantaminen)

— Tammerkosken sillan pddssa noin km 188+890 olevat vaihteet V173 ja V174 poistetaan ja
vaihteen V174 paikalle asennetaan uusi YV60-1:14 -vaihde ja tehd&in tarvittava pieni
raidegeometriamuutos

— Naistenlahden alueella raiteen keskilinja on vahintd&n 5,0 m etdisyydella l&himmista kiinteista
rakenteista (rakennuksista). Raiteiden véliin mahtuu huoltotie seké tarvittavat laitteet.

3.1.2 Mitoitus

Raiteiden linjauksissa mitoitusnopeus on ollut ratapihalla sallitut nykyiset nopeudet ja ratapihan
ohitusraide mahdollistaa nopeuden 40 km/h.

Naistenlahden huoltoraiteistot on suunniteltu ja mitoitettu siten, etta raiteille mahtuu huollettavaksi 8
vaunua ja veturi (8x26 m + 18 m = 226 m) huoltotientasoristeysten vélille.

Uuden ohitusraiteen ja raiteen 008 raidevali on mitoitettu RATO:n ohjeiden mukaan siten, ettd
raiteiden raidevéli on 4,8 m. Pohjoispddn vierekkaisten vaihdekujien raidevéli on 5,3 m seka
vaihteiden V003 ja V004 raidevali 4,5 m.

Huoltoraiteiston korkeusasema on suunniteltu siten, ettd rata on viety leikkauksessa nykyista tasoa
alemmaksi, jotta seisontaraiteiden RATO:n mukainen 1,5 %. maksimipituuskaltevuus ei ylity.
Ratapihan alueella nykyisia pituuskaltevuuksia ei ole muutettu.

3.1.3 Kiskopainot, tukikerros, polkyt ja kiinnitykset

Suunnitelmassa on l&hdetty siitd, ettd huoltoraiteiston vaihteiden ja raiteiden kiskopaino on 54E1,
koska kaikki vaihteet ovat KRV -vaihteita lukuun ottamatta yhtd vaihdetta, joka on KV -vaihde.
Muut uusittavat tai uudet suunnitelman mukaiset vaihteet ja raiteet ovat 60E1 -kiskopainoisia.

Raiteet on suunniteltu betoniratapolkyllising, Skl 14-kiinnitteisiné ja sepelitukikerroksellisina.
3.1.4 Vaihteet

Suunnitelman mukaisen raiteiston vaindemaara on 15 kpl. Namé ovat jakaantuneet seuraavasti:
e YV60-500-1:14-V -vaihteita 1 kpl, (V174)

YV60-300-1:9-V -vaihteita 2 kpl, (V040 ja V069)

YV60-300-1:9-0 -vaihteita 4 kpl, (V041, V068, V060 ja V054)

YV54-200N-1:9-V -vaihteita 1 kpl, (V191)

KV54-200N-1:9-0 -vaihteita 1 kpl, (V323/333)

KRV54-1:9 -vaihteita 6 kpl, (V066, V065, V064, V063, V061 ja VV070).

3.2 Mittaus- ja kartoitustyot

Suunnittelun t&ssad vaiheessa on kaytetty olemassa olevia maasto- ja korkeustietoja, erillisia
maastotoitd ei ole tehty kuin Erkkilan sillan alueelta. Kartta-aineistona on kaytetty Tampereen
kaupungin kaavakartta-aineistoa. Suunnittelussa kéytetty maastomalli on laadittu Tampereen
kaupungin maastomalliaineistosta, jota on k&ytetty pituus- ja poikkileikkausten suunnittelussa ja
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alustavassa massalaskennassa. NyKyisten raiteiden ja ratalinjausten l&htokohdat perustuvat olemassa
oleviin geometriatietoihin.
3.3 Maanrakennustyot

Maanrakennustdiden laajuutta on arvioitu maastomalliin perustuvien pituusleikkausten ja
poikkileikkausten perusteella.

Ratapihan liitoskohdan alueilla huoltoraiteisto erkanee nykyisista raiteista nykyisessa tasossa.
Naistenlahden kallioleikkauksen kohdalla raiteet ovat noin puoli metrid nykyisié raiteita alempana,
jotta vaadittu RATO:n mukainen 1,5 %o pituuskaltevuus saadaan toteutumaan.

Hankkeen kokonaismassat on arvioitu seuraaviksi:

e maaleikkaus 28 000 m3ktr
e kallioleikkaus 7 000 m3ktr
o lajitettavat massat 28 000 m3ktr

Maa- ja kalliomassoista suurin osa soveltuu maanrakentamiseen. Kelvolliset massat hyddynnetéan
huoltotiealueen maarakenteissa.

3.4 Katokset ja porrasyhteydet
3.4.1 Katokset

3411 Nykytilanne

Reunalaiturilla on betoninen, asemarakennuksen mittainen (n. 126 m) betonikatos. Reunalaiturin
katosta on aikoinaan kavennettu kuormaulottumamitoituksen muutoksen takia leikkaamalla reunasta
noin 0,5 metrid pois. Reunalaiturin katoksen betonipalkkien véliset katto-osiot on purettu ja korvattu
valiaikaisella vaneri-liimapuu-rakenteella vuonna 2007. Véliaikaisen katoksen rakennuslupa pééattyy
marraskuussa 2012. Katoksen keskiosassa, porrasnousujen kohdalla on suojeltuun
asemarakennukseen liittyvd betoniosio, jossa on lasinen valokate. Reunalaiturin katosalueella on
painorajoitus. Kansirakenteen alla on kellaritiloja.

Ensimmadisen vdlilaiturin katos on Y-muotoisten terdspilareiden ja palkkien péélle rakennettu
bitumihuopakatteinen puinen katos, jota on korjattu vuosina 2007-2008. Katoksen kohdalla on kaksi
hissikuilua, joista vain toinen on kaytdssa. Katos on samanmittainen kuin reunalaiturinkin katos (n.
126 m).

Toisella vélilaiturilla ei ole katoksia lainkaan. Ainoastaan porrasnousun ylapaassa on porrasnousun
kohta katettu.

Matkakeskustunnelin hissi- ja liukuporrasnousut reunalaiturille ja kahdelle vélilaiturille ovat
katettuja.
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"

2

Reunalaiturikatoksen porrasnousujen paélléa oleva valokateosio
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Ensimmadisen vélilaiturin katoksen pé&aty

Toisen valilaiturin porrasnousun katos
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Matkakeskustunnelin liukuporrasten ja hissien nykyiset sadsuojat

3.4.1.2 Tuleva tilanne

Reunalaiturin katos puretaan ja tilalle rakennetaan samaa muotokieltd mukaileva betonikatos (piir.
443-20). Reunalaiturikatosta korotetaan palkin paksuuden verran (piir. 443-12). Taman jalkeen
saadaan reunalaiturin vapaaksi korkeudeksi 2700 mm, mika riittdd ajokorkeudeksi ambulanssille
(esteettoman reitin vaatimus 2300 mm). Katoksen reunadetalji toteutetaan alkuperdista mallia
mukaillen (ylospain kaantyva “lippa”). Rakennukseen liittyva katososio valokatteineen korjataan
vanhan mallin mukaisesti. Betonikatos voidaan toteuttaa joko elementtirakenteisena tai paikalla
valettuna; tarkempi toteutustapa ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Rakentamiskustannusten
ja ulkon&dkoasioiden lisdksi tulee valinnassa ottaa huomioon rakentamisen vaikutukset
henkil6liikenteen sujuvuuteen.

Katosta jatketaan eteldan pdin niin, ettd katoksen kokonaispituudeksi tulee 200 m. Jatkettu katososio
toteutetaan terasrakenteisena, mutta muuten samalla muotokielelld kuin betoninenkin. Ndin saadaan
naytettyd katoksessa jatkossakin, minka mittainen alkuperdinen katos oli. Matkakeskustunnelin
hissi- ja porrasyhteydet liitetdan reunakatokseen lasi-terds-rakenteisella osiolla.

Ensimmaisen valilaiturin laiturikatoksesta pyritddn kayttdmaan hyodyksi alkuperdiset Y-muotoiset
terdsrakenteiset pilarit ja palkit. Katoksia korotetaan siten, ettd saadaan vapaaksi korkeudeksi
katosten alle RATO:n vaatimus 3000 mm. Tama ei muuta alkuperéistd katosten suhdemaailmaa,
silla laiturin tasoa on aikanaan korotettu, jolloin katokset ovat ja&neet alkuperaistd matalammiksi.
Katosten reunaan rakennetaan lasi-osio, katosten keskiosa on umpinainen (kts. vesikattokuva piir.
443-11). Katosten alapinnan materiaali voi olla puuta, puun véristd metallisdletta tai profiilipeltia.
Lasit voidaan toteuttaa itsepuhdistuvalla lasilla (esim. Pilkington Activ. ™). Tarkempi
materiaalimadrittely ja detaljiikka tutkitaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Sahkorataportaalit yhteen sovitetaan katossuunnitelman kanssa siten, ettd pylvaat Kiinnitetdan
suoraan katoksen péalle (katospilarien kohdalle).

Vedenpoisto toteutetaan pilarien sisalla. Pilarijako on noin 7200 mm.
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Suunnitelmiin on pyydetty lausunto Museovirastolta.
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Havainnekuva suunnitellusta betonisesta reunalaiturikatoksesta

Havainnekuva suunnitellusta teraksisesta reunalaiturikatoksesta ja siihen liittyvasté lasikatoksesta
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Havainnekuva suunnitellusta valilaiturikatoksesta

Havainnekuva suunnitellusta valilaiturikatoksesta
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3.4.2 Porrasyhteydet ja muutokset rakennuksissa

3.4.2.1 Matkakeskustunneli

Matkakeskustunnelista on liukuporras- ja hissiyhteydet reunalaiturille ja kahdelle valilaiturille.
Matkakeskustunnelin rakentamisen yhteydessa v. 2008 jatettiin rakenteisiin varaukset tulevan
kolmannen vélilaiturin hissi- ja porrasyhteyksié varten.

Taman hankkeen yhteydessd on suunniteltu rakennettavan kolmannelle vélilaiturille hissi ja
liukuporras séasuojineen (piir. 443-7 ja 443-8). Porrasyhteyksien materiaaliméareissa ja detaljiikassa
mukaillaan Matkakeskustunnelin olemassa olevia portaita.

LUMUPORRS

A

Matkakeskustunnelin uusi liukuporras- ja hissiyhteys (kuva tunnelitasosta)
3.4.2.2 Asematunneli

Kylméstd asematunnelista on porrasyhteydet reunalaiturille ja molemmille olemassa oleville
valilaitureille, sekd lisaksi hissiyhteys toiselle valilaiturille. Olemassa oleva hissi on suunniteltu
kunnostettavan eli kuiluun hankitaan uusi hissikori ja koneistot.

Kolmannelle vélilaiturille on suunniteltu rakennettavan asematunnelista porrasyhteys. Tama
tarkoittaa asematunnelin tasolla muutoksia kaytava- ja liiketiloihin (kts. kuva).
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Porrasyhteys asematunnelista ratatasolle: tunnelitason muutokset

Asematunnelilta 1.—3. vélilaitureille johtaviin portaisiin on suunniteltu rakennettavan sddsuoja,
jonka malli mukailee Matkakeskustunnelin liukuportaiden sddsuojaa. Reunalaiturin porrasyhteyteen
el rakenneta séésuojaa.

Asematunnelin ja porrasyhteyksien lattiat on suunniteltu uusittavan ja tarvittaessa asennettavan
lattialammitys lattian kuivattamiseksi.

3.4.2.3 Rautatieasema

Rautatieasemalta johtaa raiteen 001 ali tunneli, josta on poistumistieporrasyhteys ja vanha hissikuilu
ensimmaiselle valilaiturille. Kaytdstd jo poistetun hissikuilun alaosa toimii VR-Yhtym& Oy:n
varastona. Hissikuiluun on suunniteltu rakennettavan vdlipohja ja radan tason tila muutettavan
varastoksi / jatehuoneeksi. Hissikuilun vieressa on portaat katoksen vesikatolle ja hissikuilun huolto-
ovelle; nam& portaat voidaan purkaa. Kulku katoksen vesikatolle voidaan jarjestad rakennuksen
sisdkautta. Rakennus on suunniteltu kunnostettavan.

Ensimmaisen vélilaiturin poistumistieporrasrakennus ja vanha hissikuilu. Hissikuilun vieressa on
yhteys vesikatolle; ndma portaat voidaan purkaa.
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3.4.3 Lupa-asiat

3.4.3.1 Vdaliaikaiset katokset

Reunalaiturin véliaikaiselle katokselle haettiin viiden vuoden lupa marraskuussa 2007. Lupa
vanhenee loppuvuodesta 2012, mihin mennessd on haettava lupa uusien asemakatosten
rakentamiselle tai vaihtoehtoisesti pyydettava liséaikaa tilapéisille katoksille.

3.4.32 Uudet katokset ja rakenteet

Uusille katoksille, hissi- ja porrasmuutoksille on haettava rakennuslupa Tampereen
rakennusvalvonnasta. Liitteeksi lupahakemukseen on laitettava Museoviraston lausunto.

3.5 Erkkilan ylikulkusilta
3.5.1 Nykytilanne

Nykyinen Erkkilan ylikulkusilta on yksiaukkoinen teréksinen langerpalkkisilta, jonka jannemitta on
42,0 mja hl =2,75 + 7,50 + 2,75 m. Ajorata on alhaalla ja kansirakenne on terésbetoninen. Silta on
rakennettu vuonna 1983 vanhoille kivisille maatuille. Ennen nyKkyista siltaa paikalla on ollut vuonna
1963 rakennettu terasrakenteinen puukantinen viisiaukkoinen silta. Kiviset massiiviset maatuen on
todennékoisesti myos rakennettu silloin.

Vuoden 1981 pohjatutkimuksen ja pohjarakenneselvityksen perusteella nykyisen sillan maatukien
muurien alla on irrallisista Kivistd koostuva antura, joka on asennettu kantavalle soramoreenille.

Nykyisen sillan rakentamisen yhteydessd lantistd maatukea T1 on vahvistettu terédksisilla
porapaaluilla 12 kpl D=100 mm, jotka on porattu ylh&altd maatuen luonnonkivisen rintamuurin ja
2...3 m maakerroksen lapi ehj&én kallioon. Teréaspaalut on ”holkitettu” maatuen Kiviseinan osalta,
jottei Kivien paino rasita paaluja. Itaistd maatukea T2 ei ole vahvistettu. Molemmille maatuille on
tehty uudet laakeripalkit, jotka on ankkuroitu Kivimuuriin. Maatuella T1 on pituussuuntaan liikkuva
ja vapaasti likkkuva kumipesdlaakeri. Tuella T2 on kiinted ja poikkisuuntaan liikkuva
kumipesélaakeri. Teréksinen padkannatinrakenne on kasattu kaiteineen ja valumuotteineen itdisella
penkereelld ja siirretty kokonaisena vaiheittain paikalleen, jonka jélkeen on valettu betonirakenteet.

Nykyisen sillan kannen ylapuolisille rakenteille on tehty korjaussuunnitelma vuonna 2004, joka on
toteutettu vuonna 2005. Silloin on uusittu kannen pintarakenteet ja vedeneristys, kannen
tippuputkilinjojen salaojat, reunapalkkien pinnoitus, kannen ylapuolisten ter&srakenteiden
kunnossapitomaalaus ja liikuntasaumalaitteet.

Vuonna 2008 on tehty kannen alapuolisten rakenteiden korjaussuunnitelma, jossa on esitetty
tehtavéksi pédkannattajien alalaippojen ja koko poikkipalkkien (yladpintaa lukuun ottamatta)
uusintamaalaus, kosketussuojaseindmien uusiminen ja kaiteiden maalaus. Naitd korjauksia ei ole
toteutettu.

Sillan vesieristeet ovat vuotaneet ennen vuoden 2005 korjausta, josta ndkyy valumajélkia
alapuolisille rakenteille. Sillan alapuolisten palkkien ja muottina toimineiden profiilipeltien maali ja
sinkkipinnoitteet ovat ruostuneet paikoitellen puhki.

Vanhojen pohjatutkimusten perusteella nykyisen sillan lantisen ja itdisen maatuen vierelld on
kalliolouhetta ja maatuen alla tason noin +96 alapuolella on kantava moreeni. Silta-aukossa raiteiden
kohdalla on tayttomaakerroksia seka tason +94...+95,5 alapuolella tiivis moreeni. Nykyiselta sillalta
itddn Erkkilankadun penkereen kohdalta ei ole kaytettavissa pohjatutkimustietoja.
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3.5.2 Tutkitut siltavaihtoehdot

Sillasta on tutkittu nykyisen sillan hyddyntdmiseen perustuvaa vaihtoehtoa Vel (piirustus YKS
9264-901) seka kaksi uuden sillan rakentamiseen perustuvaa vaihtoehtoa Ve2 (piirustus YKS 9264—
902) ja Ve3 (piirustus YKS 9264-903).

Erkkilankadun tasauksen pakkopisteené ovat sillan lansipaassa olevan Schreckin talon sisdéankaynnit
ja kellarin ikkunat. Erkkildnkadun tasaus on jo nykyiselldan jyrkkad, eik& tasausta voida nostaa
lansipadssa. Autonlastauslaiturin ja raiteen 001 kohdalla alikulkukorkeudelle hyvaksytdan nykyisen
mukaiset korkeudet, jotka ovat kiskon selédn korkeus + 6210 mm ja kiskon seldn korkeus + 6680
mm. Muilla raiteilla kaytetadn alikulkukorkeudelle minimiarvona kiskon selén korkeus +6750 mm.
Ajolangan alin korkeus tydnaikaisesti on kiskon seldn korkeus + 5600 mm.

Sillan alusrakenteiden sijainteja médriteltdessd kaytettavissa oleva tila on rajallinen ja joudutaan
menemaan minimi etéisyyksilla pilareihin nédhden. Minimi ulottumina pilareihin kaytetdan
paaraiteilla 3100 mm, huoltoraiteilla sivuraiteen ulottumaa 2200 mm sekd huoltoraiteella
Naistenlahti3 etdisyys pilariin on huoltotien leveys 3500 + vaunun puolileveys 1700 mm.
Tormayskuormaa pienentad 40 km/h nopeusrajoitus huoltoraiteilla. Padraiteiden vierell4 pilareiden
kohdalla kaytetaan suojakiskoa tai kv+550 mm koroketta pilareiden kohdalla.

Kevyenliikenteen yhteyksien parantaminen on yksi tarkeista tavoitteista.

3.5.21 Nykyisen sillan hyodyntéva vaihtoehto (Ve 1)

Havainnekuva suunnitellun nykyisen sillan hyddyntavasé vaihtoehdosta

Nykyinen silta kunnostetaan ja siltaa jatketaan itaan pdin rakentamalla uusi silta-aukko, jonka
jannemitta on 22,0 m ja hl=15,38 m. Itdinen maatuki puretaan ja sen paikalle rakennetaan uusi
pilarimainen valituki. Silta nostetaan ja tuetaan itap&astd tyon ajaksi véliaikaisten tukien varaan.
Itaisella maatuella laakeritasoa nostetaan noin 1.0 m nykyisestd asemasta, jotta saavutetaan
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huoltoraiteilla vaadittu alikulkukorkeus. Lantisellda maatuella korkeusasema pysyy ennallaan, mutta
laakereiden ylalevyn kaltevuus muuttuu, joten joudutaan tekeméaén uusi sovitus. Uusi rakennettava
valituki voidaan perustaa maanvaraisesti ja se toimii nykyisen terdssillan seka uuden betonisen sillan
paatytukena. Kun valituki tehdddn ennen raiteiston muutostoitd, voidaan kaivutyot toteuttaa
avokaivantona. Uusi betoninen p&atytuki T3 voidaan perustaa my0ds maanvaraisesti. Maatuen
nakyvat betonipinnat verhoillaan graniittikiviverhouksella nykyisen maatuen kaltaiseksi.

Tassa vaihtoehdossa on haasteena sillan alapuolisten korjaustdiden tekeminen liikennerakojen
aikana ja riittavien liikennerakojen I6ytdminen rakentamiseen rakennusaikana. Raidevarauksia ja
niissd tehtavia toitd on selvitetty alustavasti tdimén suunnitteluvaiheen yhteydessd. Raidevarausten
tiedot perustuvat nykytilanteen liikenndintiin - ja  lilkennemé&ariin.  Tiedot on liitetty
suunnitelmakansioon osaksi siltasuunnitelmia.

Ty0Oalueet on jaettavissa liikenteellisesti raidevarausten osalta neljaan alueeseen esim. seuraavasti:
— Alue 1, autojenlastausraide 170

— Alue 2, raiteet 041, 042 sek& my6s autojenlastausraide 170

— Alue 3, vaihteiden V060 ja V062 véli

— Alue 4, raide 043 ja Naistenlahden raiteet vaiheiden osuus VV334-V331 ja V334-V333

Sillan alapuoliset maalaustyot on tehtdvé raidevarausten aikana. Raiteistokaavio ja numeroinnit ovat
nykyisen raiteiston mukainen (raiteistokaavio piir. no. 4021-030-516-H-3/4). Sillan kunnostustyot
on teht&va ensin ja vasta sen jalkeen sillan itdp&&n nosto ja korottaminen sekd nykyisen maatuen
purkutyot. Taman jalkeen on mahdollista tehda uusi maatuki ja sillan jatko-osa, koska Naistenlahden
raiteet on séilytettdva tyokoneiden jne. pakopaikkana ja seisontaraiteina. Naistenlahden raiteet
voidaan purkaa vasta nykyisen sillan kunnostuksen jalkeen.

Alueilla 1- 3 tarvitaan yhteensa 12 kpl raidevarauksia, jotka ovat kestoltaan 10... 12 h/alue.
Alueella 4 tarvitaan kaksi viikon mittaista raidevarausta maalaustoille. Itaisella maatuella kannen
nostotyot ja nykyisen maatuen purku ja uuden tuen rakentamiseen voidaan varata kaksi viikon
mittaista raidevarausta, eli alueella 4 yhteensd 4 Kkpl Kkestoltaan viikon raidevarauksia.
Yleissuunnitelmassa esitetyt raidevarausten maarat ovat alustavia ja niiden méaarat ja kestot on
selvitettava lopullisessa toteutussuunnittelussa.
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3.5.2.2 Uusi silta, rakennevaihtoehto 1(Ve2)

Havainnekuva suunnitellusta uudesta sillasta

Uuden sillan vaihtoehdoissa on otettu huomioon sillan etelapuoleisen jalkakaytavan levittdminen,
jolloin saadaan toimivampi kevyen liikenteen yhteys radan yli. Johanneksen koulun kohdalla tama
tarkoittaa sillan levenemisté ulokkeena yli kivimuurin hieman koulun pihan puolelle.
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Jalkakaytavan leventaminen etelaén; havainnekuva Johanneksen koulun pihamaalta
(suunnitellusta tulevasta tilanteesta)

Vaihtoehto Ve2 on jannitetty betoninen jatkuva laattasilta, jonka jannemitat ovat 20,9 + 21,3 + 23,0
m ja hl=15,0 m. Silta perustetaan l&ansipéédssad nykyiselle maatuelle. Vélituet ja itdinen maatuki
voidaan perustaa maanvaraisesti anturoilla. Valituen T2:n anturan tekeminen vaatii tukiseinat tai
maapaineen kestdvat muotit, jotka asennetaan raidevarausten aikana. Tuen T3 ja T4 perustukset
voidaan tehdd avokaivantona. Tuen T2 maanvaraisen pilariantura voidaan tarvittaessa korvata
porapaaluilla, jotka tehd&én liikenneraoissa.

Tassé vaihtoehdossa Erkkildnkadun linjausta on muutettu siten, ettd pohjoinen kevyenliikenteen
vaylan kaidelinja on Schreckin talon seindlinjassa. Uusi silta on kokonaisleveydeltdédn 0,4 m
kapeampi kuin nykyinen, mutta liikenteellisesti tilaa on enemman, kun ylapuoliset kaarirakenteet
eivat vie tilaa. Sillan keskilinja siirtyy eteldan pain 0,55 m, jolloin sillan eteléinen reunapalkkilinja
siirtyy 0,35 m eteldan pain. Kevyenliikenteen vaylat levenevat nykyiseen tilanteeseen verrattuna,
ollen pohjoisen puolella 3,5 m ja eteléan puolella 4,0 m levyiset. Huhtim&enkadun ja sillan maatuen
T1 vélistd tukimuuria levitetddn n. 2,0 m tekemdllda muurin padlle ja porapaaluille tukeutuvaa
kansirakennetta. Kivimuurin kuntoa ei ole tutkittu tdssé suunnittelun vaiheessa. Levitys voidaan
tarvittaessa toteuttaa myos ratkaisuna, jossa ei hyddynnetd tukimuuria kantavana rakenteena.

Autojenlastausraiteen ja raiteen 01 kohdalla alikulkukorkeus on Kriittinen muottien ja kannattajien
tilantarpeen kannalta. Tassa raiteiden kulkuaukkojen kohdalla voidaan soveltaa betonirakenteen
sisélle jadvia teréspalkkisia kannattajia ja niiden valiin valumuotiksi sijoittavia profiilipelteja
(periaatekuva piirustus YKS 9264-904).

Nykyisen sillan purkaminen on haastava. Silta on rakennettu itdisella penkereelld terésosien osalta
valmiiksi ja tyonnetty paikalleen nostureita apuna ké&yttden raidevéli kerrallaan. Poimulevyt on
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asennettu valumuoteiksi ja betonilaatta on valettu vasta kun silta on asennettu paikalleen.
Purkaminen samaa reittid pitkin vaatii betonilaatan poistamisen joko kokonaan tai osittain ennen
siirtoa.

Uuden sillan rakentamiseen ja nykyisen sillan purkamiseen tarvittavia raidevarauksia ja niissé
tehtdvida toitd on selvitetty alustavasti. Tiedot on liitetty suunnitelmakansioon osaksi
siltasuunnitelmia.

3.5.2.3 Uusi silta, rakennevaihtoehto 2 (Ve 3)

Havainnekuva rakennevaihtoehdosta 2: kevyen liikenteen vaylat on sijoitettu alemmalle tasolle
suhteessa ajovaylaan.

Vaihtoehto Ve3 on jannitetty betoninen jatkuva laattasilta, jonka jannemitat ovat 23,9 + 21,0 + 23,0
m ja hl=15,55 m. T&ssa vaihtoehdossa kevyen liikenteen vaylat on laskettu ajorataa alemmaksi, jotta
tarvittaessa saadaan sillalle alikulkukorkeutta enemmén muuttamatta ja heikentdméttd Schreckin
talon sisddnkayntien ja kevyenliikenteen korkeustasoja. Erkkilankadun tasaus kuitenkin muuttuisi
ratkaisevasti huonommaksi pituuskaltevuuden kasvaessa.

Uusi silta on kokonaisleveydeltadn 0,15 m leveampi kuin nykyinen. Liikenteellisesti tilaa on
enemman, kuin nykyisessa sillassa. Sillan keskilinja siirtyy eteladn pain 0,74 m, jolloin sillan
etelainen reunapalkkilinja siirtyy 0,895 m eteladn pain. Kevyenliikenteen vaylat levenevat nykyiseen
tilanteeseen verrattuna, ollen pohjoisen puolella 3,25 m ja etelan puolella 4,0 m. Huhtimé&enkadun ja
sillan maatuen T1 valista tukimuuria levitetddn n. 2,4 m tekemalla muurin péalle ja porapaaluille
tukeutuvaa kansirakennetta.

Lansipdan paatytuki on perustettava porapaaluilla nykyisen maatuen rintamuurin taakse, koska
nykyisen sillan laakerointikohtia ei voida téssé vaihtoehdossa hyddyntaa sillan poikkileikkauksen
vuoksi. Muilta osin silta vastaa vaihtoehtoa Ve2. Rakentamiseen tarvittavat raidevaraukset ja telineet
ovat kuten edella.
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3.5.3 Vaihtoehtojen vertailu

Erkkilan ylikulkusillan kupeessa sijaitsee vuonna 1903 rakennettu. Schreckin talo eli As Oy
Juhannuskyld (Huhtiméenkatu 5, Erkkildnkatu 9), joka on suojeltu. Katupinnan nostojen takia
rakennuksen sisadnkaynnit ovat jo talla hetkelld jalkakaytdvan tasalla, joten kadun korkoa ei voida
rakennuksen kohdalla nostaa lainkaan. Erkkilan ylikulkusilta rajautuu Schreckin talon nurkkaan,
eiké siltaakaan / pohjoisen puolen jalkakéaytavéaa voida nain ollen levent&a pohjoiseen péin.

y Juhannuskyla eli ns. Schreckin talo

Vaihtoehdossa Vel haasteena on sillan alapuolisten rakenteiden kunnostustyot ratapihan muutostyon
yhteydessa sekd kunnossapito myos jatkossa. Maalaus ja huoltotarve terdsrakenteilla on noin 25
vuotta ja vedeneristykselle 35 vuotta. Sillan kayttdika on lyhyempi kuin vaihtoehdoissa Ve2 ja Ve3.
Vaihtoehdon Vel etuna on sillan pitk& jannemitta ja vapaa tila raidejérjestelyille, ei valipilareita.
Kevyenliikenteen yhteyksien parantaminen on yksi tarkeista tavoitteista. Nykyiset kevyenliikenteen
vaylat sillan kohdalla ja sillalta lanteen pdin ovat alimittaiset vaihtoehdossa Vel, ollen nyt 2,7 m
molemmilla reunoilla. Nykyinen silta on perinteinen maamerkki Tampereella, joka on kuitenkin
kehittyvassa kaupunkiymparistdssé kyseenalainen.

Uuden sillan rakentamisen vaihtoehdoissa (Ve2 ja Ve3) paranee kevyenliikenteen yhteydet,
pohjoispuolinen jalkakaytédva on leveydeltddn 3 m ja eteld-puolinen jalankulku- ja pyoratie 4 m.
Kaupunkikuvaan paremmin istuva matala rakenne ilman yl&puolisia rakenteita jolloin myds
Tammelan suunnasta ldhestyttdesséd Tuomiokirkko erottuu paremmin. Sillan kayttoik& on 100 v.

Vaihtoehdossa Ve3 alas lasketut kevyenliikenteen vaylat ovat kunnossapidon kannalta hankalat.
Vaihtoehto mahdollistaa Erkkilankadun tasauksen noston heikentdmétta Schreckin talon yhteyksia.

Sillan rakentamisen kustannukset ovat ldhes yhtenevat. Kustannuksiin on arvioitu myos
ty6naikaisten liikennejarjestelyjen kustannukset.
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—Vel, nykyisen sillan kunnostus + uuden jatko-osan rakentaminen 2,0 M€
—Ve2, uuden sillan rakentaminen 2,2 M€
—Ve3, uuden sillan rakentaminen 2,3 M€.

Yksityiskohtaiset kustannusarviot tarkempine jaotteluineen on liitetty suunnitelmakansioon.
3.5.4 Suositeltava vaihtoehto ja perustelut

Jatkosuunnitteluun suositeltavin vaihtoehto on Ve2. Tdss4 tayttyy sekd kunnossapidon toivomukset
etta kevyenliikenteen yhteyksien paraneminen. Rakennuskustannukset ovat hieman kalliimmat kuin
Vel:ssd, kustannussaastod tulee kun sillan huoltotarve on vahaisempi. Sillan kayttdikd on myds
pidempi kuin vaihtoehdossa Vel.

3.6 Geotekniikka
3.6.1.1 Tutkimukset ja tutkimustulokset

Yleissuunnittelua varten kohteeseen on tehty pohjatutkimuksia uusien vaihteiden ja raiteiden
kohdilta. Yleissuunnittelussa on hyddynnetty myos arkistossa olevia pohjatutkimustietoja ja
piirustuksia. Yleissuunnittelua varten tehdyt pohjatutkimukset on esitetty suunnitelmakartassa GEO-
16968-1 ja tutkimustulokset pisteittdin on  esitetty  suunnitelmakansioon liitetyissa
suunnitelmapiirustuksissa seké vaihde- ja raidekohtaisessa tutkimusraportissa.

Sepelitukikerroksen alla on routimattomia kerroksia p&aosin tasolle maan pinta - 1,60 metrid saakka.
Routimattomien kerroksien alapuolella on routivia silttisia kerroksia, routivan hiekkaista moreenia
tai kallio. Naistenlahden raiteiston alue on loppupéén osalta kallioleikkausaluetta.

Pohjoisen suuntaan menevien raiteiden alueella on havaittu pohjaveden/orsiveden pinnan olevan
tasolla maan pinta - 1,72 metria.

3.6.1.2 Vaihteiden ja raiteiden perustamistapa

Nykyisen raiteiston alueella olevat vaihteet ja raiteet voidaan perustaa olemassa olevien
rakennekerrosten varaan. Routasuojausta vaativat tutkimuksien perustella uudet linjaukset.
Y leissuunnitteluvaiheessa routasuojaus on esitetty tehtdvaksi massanvaihdolla. Mikali raiteille ei ole
esitetty massanvaihtoa, niin raiteet on suunniteltu perustettavaksi valikerroksen vélityksella
maanvaraisesti. Raide- ja vaihdekohtaiset perustamistavat on esitetty suunnitelmakansioon liitetyissa
suunnitelmapiirustuksissa seka niihin liittyvassa vaihde- ja raidekohtaisessa perustamistapaa
késittelevassa tekstissa.

3.7 Kuivatus
3.7.1 Kuivatusperiaatteet

Ratalinjauksen ja ratapiha-alueen kuivatus on suunniteltu hoidettavan p&dosin normaalien
kuivatusperiaatteiden mukaan. Alueella on sadevesiviemari, johon rata-alueen kuivatusvedet
voidaan johtaa.

3.7.2 Ratapiha-alueen kuivatusjarjestelyt

Vuosituhannen vaihteessa toteutetun henkilératapihan laiturialueen perusparannustyén (raiteisto,
reunalaituri, ensimmainen ja toinen korkea vélilaituri) rakennustdiden yhteydessd on rakennettu
laiturialueen suuntaisia sadevesivieméreitd ja salaojitus. Kuivatusratkaisut on kytketty ratapihan
alittavaan  ja  edelleen  Pellavatentaan  kadulle  johtavaan  runkosadevesiviemariin.
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Matkakeskustunnelin yhteydessd on rakennettu uusi Kkuivatusta varmistava ratapihan alittava
sadevesiviemari. Itsendisyydenkadun pohjoispuolella on olemassa olevat kuivatusjarjestelmét, jotka
kytketdan Rongankadun alikaytédvan yhteydessa rakennettavaan kuivatusratkaisuun.

Ratapihan itareunassa sijaitseva eteld- pohjoissuuntainen sadevesiviemari jda rakennettavan
suurkuljetusraiteen 009 linjauksen alle ja poistuu k&ytosta. Raiteen 009 itdreunan ja Ratapihankadun
valiin sijoitetaan kuivatusta varmistava salaoja.

3.7.3 Huoltoraiteiston alueen kuivatusjarjestelyt

Naistenlahden kanjoniin sijoittuva huoltoraiteisto ja huoltoalue louhitaan enimmilldén pohjoispééssa
noin 2,5 metria nykyistd maanpinnan tasoa alemmaksi. Alueen kuivatus hoidetaan uloimpien
huoltoraiteiden reunoille ja huoltoalueen keskelle sijoitettavilla salaojilla. Alueen etelépéésta
(Erkkilankadun pohjoispuolelta) rakennetaan sadevesiviemariyhteys ratapihan alittavaan
runkoviemariin.

3.7.4 Uuden valilaiturin kuivatusjarjestelyt

Kolmas valilaituri esitetddn rakennettavaksi sisdénpéin kallistavana, jolloin sen yhteyteen
rakennetaan uusi laiturin pituussuuntainen sadevesiviemari. Laiturin eteld&- ja pohjoispéén
sadevesiviemadrit voidaan liittdd olemassa oleviin kuivatusjarjestelmiin. Matkakeskustunnelin ja
Itsendisyydenkadun vélisen osuuden sadevesiviemardinti on tarkoituksenmukaisinta liittaa
Ratapihankadun yhteyteen rakennettavaan sadevesiviemariin. Rakennettavan laiturin syvakuivatus
hoidetaan laiturin reunan ja raiteen véliin sijoitettavin salaojin.

3.7.5 Laiturikatosten kuivatusjarjestelyt

Laiturikatosten ja siihen liittyvat tarvittavat laiturialueen sadevesiviemérdinnit voidaan
enimmakseen kytke& kohdassa 3.7.2 esitettyihin alueellisiin kuivatusjarjestelmiin.

Reunalaiturin katosten kuivatusvedet johdetaan olemassa olevaan kuivatukseen. Ensimmaiselle
valilaiturille tehd&&n katosten perustusten yhteydessa myos tarvittavat sadevesiviemarit. Kaikkien
katosten kuivatusvedet johdetaan sadevesiviemareihin.

Ensimmaéinen ja toinen valilaituri ovat ulospdin kallistavia, joten laiturien pintavesien kuivatus
sdilyy nykyiselladan. Matkakeskustunnelin  pohjoispuolelle on rakennettava ensimmaiseltd
valilaiturilta toiselle raiteet 4 ja 5 alittava kuivatusjarjestelmat yhdistava runkoputki katosvesien
poisjohtamiseksi.

3.7.6 Ongelmakohteet ja erillisratkaisu

Kolmannen vélilaiturin  kuivatuksen kytkeminen olemassa oleviin tai Ratapihankadun
kuivatusjérjestelmaan edellyttdd tarkempia jatkoselvityksid seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
Kohteiden toteutuksen eriaikaisuus tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Ensimmadisen ja toisen vélilaiturin kuivatuksen yhdistdvé sadevesiviemarin rakentaminen aiheuttaa
lilkennekatkon raiteiden 4 ja 5 kaytOlle. Sadevesiviemarin rakentaminen edellyttdd tarkempaa
selvitystd seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Katosten  kuivatuksen  kokonaisratkaisussa tulee ottaa huomioon olemassa olevan
sadevesiviemardinnin tuomat rajoitukset ensimmaisella valilaiturilla.
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3.7.7 Lupa-asiat

Kuivatusjarjestelyt ja erityisratkaisuja edellyttdvat toimenpiteet tulee k&yda l&pi seuraavien
suunnitteluvaiheiden aikana ymparistoviranomaisten ja Tampereen kaupungin kanssa.

Mahdollisten  pilaantuneiden  maiden  késittely rakentamisen yhteydessd vaatii aina
ympéristoviranomaisen péatoksen, joko ympéristdluvan tai hyvéksytyn ilmoituksen pilaantuneen
maan kunnostamisesta. T&ssd tapauksessa pilaantunut maa-aines korvataan puhtaalla maalla.
Pilaantuneet massat toimitetaan ominaisuuksien perusteella joko kasittelytoimintaan erikoistuneisiin
késittelykeskuksiin tai kaatopaikoille. Kaatopaikkasijoitus vaatii pilaantuneiden maamassojen
kaatopaikkakelpoisuuden selvittamisen.

3.8 Kunnallistekniikka
3.8.1 Huoltoraiteiden kunnallistekniikan liitokset

Huoltoalueen vesi- ja viemadriliitokset on tehtdva Peltokadun kohdalla oleviin johtolinjoihin.

3.9 Rakennukset
3.9.1 Lahtotiedot

Lahtokohtana on, ett4 tarvittavat rakennukset tai laitetilat sijoittuvat rautatiealueelle.

Huoltoraiteiden alueelle sijoittuvista rakennuksista (laiterakennuksista jne.) ei ole laadittu
yksityiskohtaisia suunnitelmia, alustavat sijainnit ja tarvittavat rakennukset on esitetty
suunnitelmakartalla. Kaikki rakennukset ja laitetilat sijoittuvat rautatiealueelle.

Rakennusten jatkosuunnittelussa tulee kiinnitt&4 erityista huomiota niiden ulkon&kdon, silla Erkkilén
ylikulkusillalta on esteeton ndkyma rakennuksille.

3.10 Turvalaitteet
3.10.1 Nykytilanne

Tampereen henkiloratapihalla on kahdeksan junakulkutielld ja vaihtokulkutielld varustettua raidetta,
joista kaikilta on yhteys eteldn- ja pohjoisen suuntaan, kuudelta on yhteys idansuuntaan.
Naistenlahden raiteistolle vaihtokulkutieyhteys on ainoastaan neljalta itaisimmalta raiteelta.

Tammerkosken sillan 1&heisyydessd, raiteen 193 péassé, on toteutettu turvavaihdejarjestely vaihteen
V173 avulla.

Tampereen henkildratapiha on varustettu junien kulunvalvonnalla (JKV:lla).

3.10.2 Tuleva tilanne

Tulevassa tilanteessa itdreunaan lisdtddn yksi uusi junakulkutieraide 009 ja nykyinen raide 007
muutetaan pohjoispadssa sijaitsevaksi pussiraiteeksi. Uudessa tilanteessa junakulkutieyhteydet
eteladn, itdan ja pohjoiseen pysyvét ennallaan. Naistenlahden raiteistolle vaihtokulkutieyhteydet ovat
raiteilta 004, 005, 006, 007, 008 ja 009. Vaihteistomuutokset henkiloratapihan pohjoispaahén
toteutetaan paédsaantdisesti kayttamalla risteysvaihteita.

Tammerkosken silla vieressa oleva turvavaihde V193 poistetaan ja vaihde V194 muutetaan 1:14
vaihteeksi joka on varustettu kahdella k&éntolaitteella.
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Uusi raide 009 varustetaan JKV:lla. JKV muutokset tehddan lisdyksing ja péivityksind nykyiseen
JKV jdrjestelmaan.

3.10.3 Kaapeloinnit

Henkiloratapihan pohjoispééan itdpuolelle runkokaapeleita joudutaan uusimaan/jatkamaan seké
vetdméaan ainakin kaksi uutta runkokaapelia.

3.10.4 Kustannukset

Turvalaitteiden muutoskustannukset ovat noin 1,0 M€ (alv. 0%). Kustannuksiin vaikuttaa
voimakkaasti toteutuksen tyovaiheistus, joka maarad kayttdonottojen- ja JKV -pdivitysten
lukuméaran.

3.11 Sahkaoistys ja vahvavirtalaitteet
3.11.1 Sahkoistyksen periaatteet

Periaatteena on, ettd s&hkoistys suunnitellaan ja toteutetaan RHK:n ohjeiden S&hkoistyksen
kiinteiden laitteiden suunnittelu ja rakentaminen "SSR I... 11" ja RATO:n ohjeiden mukaisesti
kéayttden nykyistd Liikenneviraston hyvaksyméaa sahkoéistysjarjestelméd. Lahtotietoina on kaytetty
yleissuunnitelman  mittapiirustuksen ~ numero  3600-72-1358  raiteiston  vaaka- ja
pystygeometriatietoja.

Henkiloratapihan s&hkdistys on suunniteltu toteutettavan padsaantoisesti portaalirakentein,
laiturikatosten alueella portaaleilla tai ulokeportaaleilla. Naistenlahden raiteiston alue on suunniteltu
toteutettavan  yksittaisilla  pylvailla.  Pylvaissa varaudutaan vaihteenlammitysmuuntajien
sijoittamiseen.

Séhkdinen ryhmittely toteutetaan sdéhkoradan paakaavion mukaan.

Séhkadistyksen muutoksia joudutaan tekemaén portaalien ja pylvéiden lisdksi seuraavasti:
e ratajohtomuutoksia

uudet perustukset ja perustuksien vaihtamisia

ajojohtimet muutettava ja rakennettava

erottimet ja ryhmityseristimet muutettava ja rakennettava

tyokustannukset.

3.11.2 Sahkbasennusten periaatteet

NyKkyiset henkiloratapihan valaistukset ovat padosin rakennettu vuosina 1999-2002 henkil6ratapihan
perusparantamisen yhteydessa ja tayttavat periaatteessa nykyiset valaistusvaatimukset.

Muutosalueille (asema-alueelle, ratapihalle ja huoltoraiteiston alueelle) valaistus on suunniteltu
toteutettavan voimassa olevan Liikenneviraston Rautatiealueen valaistusvaatimusten (RHK
4/040/2009) ja RATO:n vaatimusten mukaisesti.

Valaistusta on suunniteltu muutettavan soveltuvin osin nykyisilla ratapiha-alueilla mm. nykyisia
mastoja siirtdmalld. Uusille ja uusittaville laituri- ja laiturikatosalueille ja huoltoraidealueille on
suunniteltu rakennettavan uusi valaistus. Katosalueella ja tasonvaihtoalueilla valaistusratkaisut
sovitetaan arkkitehtuuriin, jonka periaatteita on esitetty ao. kohtien havainnekuvissa.
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Valaistus on suunniteltu toteutettavan huoltoraiteistoalueella terésristikkorakenteisilla
valonheitinmastoilla ja teraspylvailla.

Katosalueelle (sis. myds muutokset ja lisdykset tasonvaihtolaitteille) on suunniteltu tulevan

lisdksi s&hkojarjestelmid: sdhkonjakelu, varavoimaséhkonjakelu, valaistus, turvavalaistus,
sulanapidot, &anentoisto, valvonta, informaatio, ajannayttd, rakennusautomaatio, paloilmoitus.
Huoltoraiteille on suunniteltu toteutettavan kaluston huollon vaatima varustelu, kuten 400/230V:n ja
1500V:n sdhkonjakelujarjestelmat syottdineen.

Kaapeloinnit on suunniteltu toteutettavan ratapihalla ja tulevan huoltoraiteiston alueella p&&osin
uusissa ja/tai siirrettavissa kaapelikanavissa, -kaivoissa ja -putkissa. Katoksissa ja laitureille
johtavissa tasonvaihtorakenteissa johtoreitit on suunniteltu sovitettavan laitureiden ja ao. tilojen
rakenteisiin.

3.11.3 Vaihteenlammityksen ja kaapelointien periaatteet
3.11.3.1  Vaihteenlammityksen nykyinen tilanne

Tampereen henkiloratapihan vaihteenlammitys on téall4 hetkelld toteutettu kiskolampdtilaan
perustuvalla elektronisella s&&dolla. Jarjestelmén energia tulee kokonaisuudessaan ratajohdosta.
NyKkyiset lammitysryhmat ja tehot on esitetty suunnitelmakansioon liitetyissa taulukoissa.

3.11.3.2  Vaihteenlammityksen muutokset

Raiteistoon tulevat muutokset vaativat vanhojen lammitysryhmien muokkaamista ja kahden uuden
[Ammitysryhmaén rakentamisen.

Kaikki vaihteet on suunniteltu varustettavan tukikiskolammityksell4&. Tamén liséksi kriittisimpiin
vaihteisiin on suunniteltu asennettavan kieli- ja tankokuoppaldmmitys.

Lammitystekniikkana on suunniteltu kaytettdvan Kkiskolampotilaan perustuvaa elektronisesti
sdadettya vaihteenlammitystekniikkaa. Tekniikan tulee vastata B17, Vaihteenlammityksen tekniset
méaéreet vaatimuksia. LAmmitysjarjestelméén voidaan jatkosuunnitteluvaiheessa lisata sadanturi.

Lammitettdvid uusia vaihteita tulee seuraavasti: (YV 1:14) 1 kpl, (YV60 1:9) 6 kpl, (YV54 1:9) 1
kpl, KV 1:9 1 kpl ja KRV 1:9 6 kpl.

Vaihteenlammitysryhmien liikenteenohjaajan  ohjausrajapinta tulee suunnitella vastaamaan
Vaihteenlammityksen teknisten madreiden B17 vaatimuksia.

3.11.3.3  Kaapeloinnit
Kaapeloinnit on suunniteltu toteutettavan ratapihan alueella olemassa olevia ja tulevia

kaapelointikanavia ja kaapelointireitteja hyodyntéden sek& erillisida tdydentdvia reitteja pitkin
maakaapelointina.

3.12 Tiejarjestelyt
3.12.1 Huoltotiet

Huoltotiet uudelle junien huoltoalueelle ja kolmannelle valilaiturille on esitetty Ratapihankadulta.
Huoltoteiden mitoitusajoneuvona on kaytetty kuorma-autoa. Mitoitus mahdollistaa palo- ja
pelastuslaitoksen autojen ajon huoltoteiden kautta. Huoltotiet on suunniteltu varustettavan
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lukittavilla porteilla. Tavoitteena on, ettd portit voidaan avata kaukosaddolla (esimerkiksi
matkapuhelin soitolla). Ratapihankadun reunaan portin eteen pyritddn katusuunnitelmassa
varaamaan tila huoltoajoneuvoa varten, jolloin huoltoauto ei aiheuta hairiota Ratapihankadun muulle
liikenteelle.

Huoltoraidealueen laitetilat sijoittuvat huoltoraiteiden ja Pohjanmaan raiteiden véliin.
Laiterakennusten huoltoyhteys on esitetty Peltokadun ja viereisen Kkiinteiston (sijaitsee
rautatiealueella) pihan kautta. Alue aidataan verkkoaidalla ja laitetiloille kulku on suunniteltu
tapahtuvan lukittavan portin kautta.

3.12.2 Ratapihankatu

Ratapihankadusta laadittiin alustava yleissuunnitelman tarkistus samanaikaisesti ratapihan
yleissuunnittelun  kanssa.  Ratapihankadun linjaus ja  liittym@jarjestelyt on esitetty
suunnitelmakartalla  katkoviivalla.  Ratapihankadun lopullinen  katusuunnitelma laaditaan
asemakaavan laatimisen yhteydessa.

3.12.3 Erkkilankatu

Erkkilankatu on Tampereen keskustan katuverkossa tarked liikenteellinen yhteys keskustan ja
Tammelan kaupunginosan vélissa. Erkkilankadun liikenteellisend haasteena on kadun jo nykyisin
melko suuri pituuskaltevuus kummastakin suunnasta. Keskustan puolella rajoittavina tekijéind on
laheiset rakennukset, joiden rappukdytdva madrittelee kadun tasauksen. Kadun tasauksen
nostaminen keskustan suunnasta on Idhes mahdotonta. Suunnitelmassa Erkkildnkadun uusi tasaus on
suunniteltu niin, ettd keskustan puolella kadun tasaus ei muutu. Kadun lakipiste siirtyy noin
kymmenelld metrilld itddn Tammelan suuntaan, jolloin kadun pituuskaltevuus kasvaa Peltokadun
suuntaan nykyisesté noin 4 %:sta vajaaseen 6 %o:iin.

Erkkilankadun kevyen liikenteen vaylat ovat nykytilanteessa vain noin 3 metrid@ molemmin puolin
ajorataa. Sillalla kevyen liikenteen vayldleveydet ovat vain 2,7 m. Tavoitetilanteen poikkileikkaus
on 7 m ajorata sekd eteldpuolen kevyen liikenteen véyldleveys 4 m (jalankulku ja pyoréily) ja
pohjoispuolen jalankulku véylan leveys 3 m.

3.13 Autojen kuormauspaikan siirtoselvitys

Suunnittelun yhteydessa selvitettiin myds autojen kuormauspaikan osalta kolme eri vaihtoehtoa
seuraavasti: nykyinen paikka (raide 170), Jyvéskyldn ja Helsingin raiteiden valinen alue sek&
seisontaraiteen 070 viereinen alue (Sorin alue).

Nykyiselld paikalla (kts. piir. 443-4) ongelmana on kuormauksesta syntyvd meluhaitta ja
kunnossapitohaitta (ikkunoiden pesu sahkdistetyn raiteen vieressa vaatii pesun ajaksi jannitekatkon)
kuormauspaikan viereiselle asuinkiinteistolle. Toisena ongelmallisena asiana on luvaton ajelu ja
sdilytys laiturialueella kuormauspaikan ja asemarakennuksen vélissé. Jatkossa postitalon kiinteiston
toimintojen muuttumisella voi olla my0s vaikutusta autojen kuormaustoimintaan, mikéli ajoyhteydet
muuttuvat nykytilanteesta alueella.

NyKkyiseltd autojenlastauspaikalta on noin 170 m suora kavely-yhteys Rautatieasemalle reunalaituria
pitkin.



33

Rev A
Tampereen henkildratapihan muutos, yleissuunnitelma
RAUTATIENKATY
5
2
z
@
ﬂx"
RALIATIRASENA POSTITALON —
KATOS e
AGTOLASTAS. || T
.......... KRR A o o e n il Hom o mm e Slne REUNACATTUR) e —
I e :
=) -
I— i =
—-—-77 o Q
=
@ p . AUTOUASTAUSALUE
AJOREITTI AUTOLASTAUSALUEELLE

Autolastaus, nykytilanne. Kuvassa on naytetty myds Rongankadun alikdytavd, jolle on jo haettu
rakennuslupa.

Jyvéskylan raiteiden ja Helsingin raiteiden vélisella alueella (kts. piir. 443-2) ongelmaksi muodostuu
pitkd (~1100 m) ja osin mutkikaskin jalankulkumatka alueelta asemarakennukselle. Matkaa olisi
mahdollista lyhentdd 740 metriin rakentamalla alikulku- tai ylikulkuk&ytdvé raiteiden véliselta
alueelta Sorin alueelle, josta olisi jatkoyhteys radan sivua asemarakennukselle. Liséksi alueelle on
hankala opastaa ja 16ytaa autolla katuverkon kautta.
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Autolastaus, vaihtoehtoinen sijaintipaikka Jyvaskyléan ja Helsingin raiteiden vélisell& alueella
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Sorin alue raiteen 070 vieressa (kts. piir. 443-3) olisi kulkuyhteyksien ja sijainnin kannalta paras
vaihtoehto, mikali Tampereen Keskusareena -hanke toteutuisi. siind tapauksessa tarvittavat
pysakdintipaikat olisi mahdollista jarjestad alueelle kaavaillulta pysakdintialueelta ja autojen lastaus
tapahtuisi katoksen alla suojassa sateilta jne. Kulkuyhteys asemalle ei juuri nykyisesta paikasta
merkittévasti pidentyisi ja olisi jarjestettavissé raiteen sivua laituria pitkin (n. 600 m). Opastus
alueelle ja asemalle olisi helposti jarjesteltavissd ja katuverkosta helposti saavutettavissa

ajoneuvoilla.

Sorinkatu
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PAIKANNUSKARTTA 1.5000

3.14 Muut tarkastelut ja selvitykset

Erillisend toimeksiantona samanaikaisesti on tehty Ramboll Oy:n toimesta meluselvitys ja
Ratapihankadun suunnittelu sekd KSOY Arkkitehtuuria Oy:n toimesta ratapihan itdpuolen alueen
kaavoitusta. Liséksi samanaikaisesti Oy VR-Rata Ab Rautatiesuunnittelu on suunnitellut
Rongankadun alikaytdvad. Lisaksi rakennusliikke NCC on suunnitteluttanut ratapihan eteldpadhan
Tampereen Keskusareena -hanketta.

Selvitykset ja suunnitelmat on sovitettu yhteen ratapihan yleissuunnitelman kanssa. Suunnitelmat on
liitetty ratapihan yleissuunnitelman suunnitelmakarttaan ratapihamuutoksiin vaikuttaneilta osin, jotta
kokonaiskuva eri hankkeista ja vaikutuksista on mahdollista hahmottaa yhdeltd suunnitelmakartalta.

4 Vaikutusten arviointi

4.1 Liikenne

Rautatieliikenteen kannalta tarkeimmat vaikutukset uuden vélilaiturin, uuden raiteen (ohitusraide),
huoltoraiteiston ja mahdollisen uuden autojen kuormausraiteen rakentamisella ovat nyKkyisten
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ratapiharaiteiden kaytettdvyyden ongelmakohtien parantuminen ja mahdollisuus junavaunukaluston
huoltotoiminnan merkittavaan kehittamiseen.

Henkiloratapiha sijaitsee tiiviin yhdyskuntarakenteen keskelld eikd henkiloratapihan laajentaminen
ole mahdollista. Ratapihan laiturikapasiteetti on kuormitetuimpana aikana taysin kaytossé eika siella
lilkennoivien henkildjunien m&&rdd voida juurikaan kasvattaa laituriraiteita lisddmatta. Taman
vuoksi tulevaisuudessa toiminnan jakaantuminen neljalle laiturille kolmen laiturin sijaan poistaisi
ongelmat kahteen eri suuntaan l&htevien junien ajattamisesta samalle raiteelle ja mahdollistaisi
laituriraiteiden monipuolisemman kayttomahdollisuuden lilkenteenhoidollisesti mm.
poikkeustilanteissa.

Raide- ja vaihdeyhteydet raiteelta 004 alkaen ratapihalta Naistenlahden alueelle poistaisi
ruuhkautumiseen liittyvia odotteluaikoja sekd ylimaaréisia vaihtoliikkeitd ratapihalla ja néin ollen
nopeuttaisi vaihtotyaikoja. Mitd lyhyempi lapimeno- ja vaihtotyoaika ratapihalla saavutetaan, sitd
tehokkaammaksi koko henkil6liikennejérjestelma voidaan muodostaa.

4.2 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Liikennepaikan muutokset eivét vaikeuta nykyisten kaavojen toteuttamista. Hanke osaltaan tukee
Tampereen keskusta-alueen kehittamista asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Kytkeminen keskusareena -hankkeeseen ja sen alueella tapahtuvaan autojen kuormaukseen on
osoittautunut mahdolliseksi.

Monien aluerakenteellisten ja maankaytollisten kysymysten ratkaisemiseksi Ratapihankadun ja
Erkkildankadun katu- ja siltamuutokset tuleekin tarkemmin mééritelld asemakaavalla
yleissuunnitelmassa esitetylté pohjalta.

4.3 Luonto, luonnonvarat ja luonnon monimuotoisuus

Téssé yleissuunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilld ei ole mainittavia vaikutuksia luontoon,
luonnonvaroihin tai luonnon monimuotoisuuteen.

4.4 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueella ei ole luokiteltuja, vedenhankinnan kannalta tarkeitd pohjavesialueita. Hankkeen
toteuttaminen ei todenndkdisesti aiheuta pohjaveden pinnan alenemista, mutta asia tulee kuitenkin
varmistaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Taméa edellyttdd pohjaveden pinnan korkeuksien
selvittamisté suunnittelualueella.

Ratapihankadun yleissuunnittelun yhteydesséd vuonna 2006 pohjaveden pinta on havaintoputkessa
tavattu Rongankadun kohdalla ylimmill4&dn noin tasolta + 89 ja alimmillaan noin tasolta + 87,5.
Pohjoiseen péin mentdessa pohjaveden havaintoputkia ei ole asennettu, mutta pohjaveden pinta
nousee hiljalleen lahelle Né&sijarven vedenpintaa eli noin tasolle +93...+95. T&ss& suunnitelmassa
esitettyjen toimenpiteiden alimmat kaivusyvyydet ovat tasolla + 93,5.

Ratapiha-alueen kuivatusvedet johdetaan kaupungin sadevesiviemariverkkoon ja osin ne imeytyvét
maaperddn aivan kuten nykytilanteessakin. Kuivatusperiaatteiden ratkaisut on esitelty
yleissuunnitelmatarkkuudella kansioon liitetysséd kuivatussuunnitelmakartassa. Yksityiskohtaiset
kuivatusjarjestelyt on suunniteltava tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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45 |hmisiin kohdistuvat vaikutukset

Ratapihalla melua aiheuttavat toiminnot eivat sindllddn muutu, joten melutasot séilyvat
kokonaisuutena nykyiselld tasolla. Uusien jérjestelyjen my6ta junakaluston huolto siirtyy kuitenkin
uuteen paikkaan, mika tarkoittaa my0s siitd aiheutuvan melun siirtymistd nykyisestd paikasta
Pakkahuoneenaukion edustalta Erkkilan ylikulkusillan ja Kastinsillan valiselle alueelle.
Pakkahuoneenaukion ymparistossa ei ole asuintaloja, mutta uusien huoltoraiteiden ympaérill& sen
sijaan on. Vaunujen huollosta aiheutuva meluhaitta on vahainen, mutta se ajoittuu myos oiseen
aikaan.

Autojen kuormausraiteen siirtdminen pois nykyisestd paikasta ja nykyisen kuormausraiteen
lyhentdminen poistaisivat nykyisen paikan viereisen asuinkiinteiston (Postikatu 7) osalta
kuormaustoiminnan aiheuttaman melun ja kiinteiston huollon (esim. ikkunoiden pesu) ongelmia.
Kuormausraiteen uudet sijaintivaihtoehdot tulevan Keskusareenan alla tai Tampereen valtatien
varressa Aikuiskoulutuskeskuksen toimitalon pohjoispuolella ovat etdédmmallé asuinrakennuksista.

Ratapihamuutoksilla ei ole vaikutusta alueen ilman laatuun, koska junaliikenteen mééarassa ei
tapahdu hankkeen toteuttamisen johdosta muutoksia. Huomattava o0sa junakalustosta on
sdhkokayttoistd ja ajoneuvokalustolla tapahtuvan huoltoliikenteen merkitys on vahéinen.
Yhteisvaikutus muiden hankkeiden (katujérjestelyt, asuin- ja liikerakentaminen tms.) kanssa sen
sijaan on suurempi.

Hankkeen merkittdvimmat vaikutukset ovat raideliikenteen matkustajien viihtyisyyden ja
jarjestelyjen selkeyden paraneminen. Rautatieaseman asiakkaiden kannalta hanke parantaa
saavutettavuutta ja kayttomukavuutta sekd asemaympaériston yleistd viihtyisyyttd. Jatkossa kaikki
odotusalueet ja matkustajien kulkureitit laitureilla ja tasonvaihdossa paranevat ja portaiden
séésuojaukset seka pidemmét laiturikatokset tekevat tiloista miellyttdvammat ja turvallisemmat
kéayttad. Hankkeen toteuttamisen jalkeen samalta laiturilta ei endé lahde samanaikaisesti junia eri
suuntiin ja v&&rdan junaan nousemisen todenndkdisyys pienenee. Tdma on merkittdva parannus
erityisesti satunnaisesti junalla matkustaville ja turisteille, jotka eivét tunne paikallisia olosuhteita.

4.6 Muut vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen parantaa kaupunkikuvaa ratapihan ympadristossd. Ratapiha-alueen
aitaaminen ehkéisee luvattomat ratapihan ylitykset ja on turvallisuuden kannalta selked parannus.
Erkkilan ylikulkusillan muutokset lisddvét kevyen liikenteen viihtyisyytta ja turvallisuutta, kun vayla
levenee ja pyoréily ja jalankulku erotetaan toisistaan. Yhdessd muiden hankkeiden toteuttamisen
kanssa (Rongankadun alikaytava) positiivinen vaikutus on kevyen liikenteen osalta viel& suurempi.

4.7 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

RakennustOistd aiheutuu haittaa junaliikenteen lisdaksi myos ajoneuvoliikenteelle ja kevyelle
liikenteelle. Erkkilan ylikulkusillan jatkaminen tai uuden sillan rakentaminen sulkee Erkkilankadun
liikenteeltd noin vuodeksi. Tasté aiheutuu Kiertohaittoja ja lilkennemadrien kasvua siitd aiheutuvine
haittoineen korvaavina yhteyksind toimivilla kaduilla. Kevyen liikenteen toimintaedellytysten
turvaamiseksi on erittéin tarkedd, ettd Rongankadun alikdytdvé on valmis ennen kuin Erkkildn
ylikulkusiltaa aletaan rakentaa.

Maanrakennustoisté aiheutuu aina haittaa my6s ympariston asukkaille ja muille toimijoille melun,
pOlyn ja tdrindn muodossa. Haitat ovat tilapéisia ja niitd pyritddn ehkdiseméén ja lieventamaan
polynsidonnalla sek& meluavien ja tarinda aiheuttavien tydvaiheiden ajoituksen suunnittelulla.
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5 Rakentamisjarjestys

Ensimmaisend tulee tehdd Erkkilankadun katu- ja siltamuutokset, jotta saadaan tilaa Naistenlahden
raidemuutoksille. Toisena vaiheena tulee tehdd Naistenlahden huoltoraiteisto ja siihen liittyvéat
jarjestelyt (laitetilat, huoltotie, vaunujen huollossa tarvittavat jarjestelmat jne.) sek& pohjoisp&én
vaihdekujan muutokset, jotta saadaan siirrettyd vaunujen huoltotoiminta henkil6ratapihalta pois.
Taman jalkeen on mahdollista tehdd uusi valilaituri ja tasonvaihtojarjestelyt (hissit, porras- ja
asematunnelin muutokset). Asematunnelin muutos- ja korjaustyot tulisi ajoittaa tehtdvaksi samaan
aikaan uuden valilaiturin rakentamisen kanssa.

Laiturikatokset voidaan tehdd reunalaiturin ja nykyisten vélilaitureiden alueella laituri kerrallaan
vaikka erillisend tyovaiheena tai sitten yhtd aikaa uuden valilaiturin ja siihen rakennettavan katoksen
rakentamisen kanssa.

Samoin voidaan tehdd vaihteen V174 uusiminen omana erillisend vaiheena riippumatta muista
muutostoista tai sitten samanaikaisesti ratapihamuutoksen kanssa.

Autojen lastauspaikan siirto ja siihen liittyvien rakenteiden (raide ja lastaussilta) teko tulisi toteuttaa
yht& aikaa Tampereen Keskusareena -hankkeen kanssa, mikéli autojen lastauspaikka tulee raiteen
070 viereiselle alueelle (Sorin alueelle).

Rakentamisjarjestyksia ja toteutusaikatauluja suunniteltaessa tulee ottaa huomioon junaliikenteen
hoitoon vaikuttavat muut kdaynnissa olevat tai suunnitellut hankkeet, joita ovat mm. Rongankadun
alikdytdva, Tampere-Orivesi -vélin ty6t, Lielahti-Kokeméki -valin tyot sekd mahdollisesti
Tampereen keskusareenan rakentaminen.

6 Kustannukset

Kustannukset on méaaritetty seuraavin laskentaperustein suunnittelualueelta:
e asiantuntija-arviot
e InfaRYL / In-infra.net -tietokanta
¢ Yyleiskustannukset perustuvat In-infra.net mukaisiin urakoitsijan ja rakennuttamistehtaviin.

Kustannukset jakaantuvat seuraavasti:

— raide- ja vaihdemuutokset (p&allysrakennetyot) 53 ME
— alusrakennetyot 2,2 M€
— sahkoratamuutokset 1,0 M€
— turvalaitemuutokset 1,0 M€
— huoltoraiteen séhkojarjestelmat 0,2 M€
— ratapihan valaistusmuutokset 0,1 M€
— katosalueen séhkdjarjestelmét 1,1 M€
— vaihteenldmmitys 0,5 M€
— Erkkilan ylikulkusilta- ja katumuutokset 2,5 M€
— katokset 4,8 M€
— kolmas vélilaituri (hissit, tasonvaihdot) 0,5 M€
— suoja-aita 0,5 M€
— asema- ja matkakeskustunnelin muutokset 1,0 M€
— yleiskustannukset (suunnittelu, rakennuttaminen)

ja arvaamattomat kulut 4,3 M€

KUSTANNUKSET YHTEENSA 25,0 ME£ (alv 0%0)
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Maarakennuskustannusindeksi i=100 vuonna 2005 ja suunnittelussa kaytetty indeksi on 121/
huhtikuu 2010.

Siltatdiden kustannukset on laskettu ja sidottu SILAVA -kustannusindeksiin, jossa i=100 vuonna
2000 ja suunnittelun aikana kéytetty indeksi on 131,9.

Kustannusten erittely on esitetty suunnitelmakansioon liitetyissa kustannusarvioissa.

Asematunnelin ja porrasyhteyksien lattian uusimista ja tarvittaessa lattian kuivattamiseksi
asennettavan lattialammityksen kustannuksia ei ole otettu huomioon kustannusarvioissa.

7 Jatkosuunnittelussa selvitettavia asioita
7.1 Ratasuunnittelu

Ratapiha-alueen yleissuunnitelmassa on esitetty alustavat uudet rautatiealueen rajat. Ehdotetut
rautatiealueen rajat ilmenevét suunnitelmakansioon liitetystd suunnitelmakartasta. Rautatiealue tulee
maarittaé lopullisesti kaavoitustyon yhteydessa.

Huoltoraidealueelle ja kolmannelle vélilaiturille on ajoyhteys tulevalta Ratapihankadulta.
Huoltotieyhteydet tulee ottaa huomioon Ratapihankadun jatkosuunnittelussa. Huoltoraidealueen
tekniikkaa varten rakennettavat rakennukset sijoittuvat huoltoraiteiden ja lanteen menevien raiteiden
valiin. Niille on turvattava huoltotieyhteys Siltakadun kautta.

7.2 Sahkorata

Jatkosuunnittelussa on méériteltdva sahkoratapylvaiden perustukset maaperatutkimusten perusteella
ja selvitettavé nykyisten perustusten kestévyys.

7.3 Vahvavirta

7.4 Geotekniikka

Naistenlahden raiteiston alueelle on tehtdva jatkosuunnittelun yhteydessa lisdpohjatutkimuksia mm.
porakonekairauksilla kallionpinnan varmistamiseksi ja puristinheijarikairauksia maapeitteisilla
alueilla. Naistenlahden alueelta otetaan naytteitd alusrakenteen routivuuden varmistamiseksi,
yleissuunnitteluvaiheessa massanvaihdolla toteutettavaksi ehdotetuilta alueilta.

Naistenlahden alueen avokalliot, kallioleikkaukset, maanpinta ja rakenteet kartoitetaan.
Vaihdealueille mm. V174, V040 ja V041 on teht&va lisdtutkimuksia jatkosuunnittelun yhteydessa.

7.5 Katokset, hissit ja portaat

Jatkosuunnittelussa katos-, hissi- ja porrassuunnitelmien yksityiskohtia ja materiaaleja tarkennetaan.
Selvitetddn, rakennetaanko reunalaiturin katos paikalla valettuna betonirakenteena vai elementteing;
tdssa yhteydessa tutkitaan myods em. valinnan vaikutusta rakentamisen kokonaisaikatauluun ja
pyritddn minimoimaan rakennustdiden henkil6liikenteelle aiheutuvat haitat. Reunalaiturin
rakentamistapaa tutkittaessa Kiinnitetddn erityistd huomiota Rautatieasemaan liittyvdan osaan:
saadaanko valokateosa valiaikaisesti kannatettua vai puretaanko se kokonaan ja rakennetaan
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uudelleen muun katoksen yhteydessa. Laitureiden pinnoituksen vaihtamista katosalueilla asfaltista
muuksi pinnoitteeksi tulee jatkosuunnittelussa myos harkita.

Tutkitaan tarkemmin reunalaiturin Matkakeskustunnelin liukuportaiden ja hissin yhdistdvan
katoksen ratkaisutapa (lasikatos/umpinainen/yhdistelma).

Valilaiturikatosten osalta alapinnan materiaalia, vedenpoiston detaljeja ja lasimé&éareitda ym.
tarkennetaan. 1. valilaiturikatoksen alkuperdisen katososion on oltava erotettavissa ulkonadllisesti
uudesta katososiosta, ja siihen liittyvien porrasnousujen sadsuojat ratkaistaan alkuperaista rakennetta
kunnioittaen.

Asematunneliin suunnitelluista muutoksista on tehtava sopimus VR-Yhtyma Oy:n kanssa.
Valilaiturikatosten osalta alapinnan materiaalia ja vedenpoiston detaljeja ym. tarkennetaan.

Tutkitaan, miten laitureiden valaistus toteutettaisiin. Laitureilla voisi olla my0s raiteiden vieressa
laituritason alla valo alas raiteille tyoturvallisuussyista.

7.6 Erkkilan ylikulkusilta

Erkkildankadun siltavaintoehdosta tarvitaan Liikenneviraston ja Tampereen kaupungin kesken
yhteinen péatds. Erkkildn ylikulkusillan muutos edellyttdd joka tapauksessa muutoksia myos
Erkkilankatuun.

7.7 Ympaéaristo

Pohjaveden pinnan tasot suunnittelualueella tulee selvittdd asentamalla riittdvd méaéara
havaintoputkia. Pilaantuneiden maiden osalta selvitetddn kaivumassojen késittely ja mahdolliset
lupa-asiat.
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8 Suunnitelmakansion sisalto

1. YLEINEN OSA mittakaava paivays
Suunnitelmaselostus 18.6.2010
Suunnitteluperusteet 10.6.2010
Yksiloidyt maaréluettelot ja kustannusarviot

2. RAIDEGEOMETRIA

3600-72-1358-1 Mittapiirustus 1:1000 16.6.2010
3600-72-1358-2 Mitta piirustus 1:1000 16.6.2010
Nykytilanteen raiteistokaaviot 1.6.2010
3. RATASUUNNITELMAT

3600-72-1345-1 Yleiskartta, suunnittelualue 1:5000 18.6.2010
3600-72-1345-2 Suunnitelmakartta, 187+000-187+100 1:1000 18.6.2010
3600-72-1345-3 Suunnitelmakartta, 187+100-187+800 1:1000 18.6.2010
3600-72-1345-4 Suunnitelmakartta, 187+800-188+180 1:1000 18.6.2010
3600-72-1345-5 Tyyppipoikkileikkaus, henkildlaiturialue 1:100 18.6.2010
3600-72-1345-6 Tyyppipoikkileikkaus, huoltoalue 1:100 18.6.2010
3600-72-1345-7...26 Huoltoalueen paalukohtaiset poikkileikkaukset | 1:200 18.6.2010
4. ARKKITEHTISUUNNITELMAT

3600-73-443-1 Asemapiirros, suunnittelualue 1:2000 18.6.2010
3600-73-443-2 Autolastaus Vel,asemapiirros 1:1000 18.6.2010
3600-73-443-3 Autolastaus Ve2,asemapiirros 1:1000 18.6.2010
3600-73-443-4 Autolastaus nykytilanne, asemapiirros 1:1000 18.6.2010
3600-73-443-5 Asematunnelin hissi- ja porrasmuutokset, tunnelitaso ja| 1:200 18.6.2010
leikkaus

3600-73-443-6 Asematunnelin hissi- ja porrasmuutokset, ratataso, 1:200, 1:100 |18.6.2010
julkisivut, havainnekuva

3600-73-443-7 Matkakeskustunnelin hissi- ja porrasmuutokset, 1:200 18.6.2010
tunnelitaso ja pituusleikkaus

3600-73-443-8 Matkakeskustunnelin hissi- ja porrasmuutokset, 1:200, 1:100 |18.6.2010
ratataso, leikkaus

3600-73-443-9 Matkakeskustunnelin hissi- ja porrasmuutokset, 1:100 18.6.2010
julkisivut, havainnekuva

3600-73-443-10 Laiturikatokset, laajuuskuva 1:500 18.6.2010
3600-73-443-11 Laiturikatokset, vesikattokuva 1:500 18.6.2010
3600-73-443-12 Reunalaiturin katoksen korotus, leikkauskuva 1:50 18.6.2010
3600-73-443-13 Betoninen reunalaiturikatos, rakenne- ja 1:20, 1:50, 18.6.2010
havainnekuva 1:100

3600-73-443-14 Terdksinen reunalaiturikatos, rakenne- ja 1:20, 1:50, 18.6.2010
havainnekuva 1:100

3600-73-443-15 Lasinen reunalaiturikatos, rakenne- ja havainnekuva |1:100 18.6.2010
3600-73-443-16 Vililaiturikatoksen rakenne- ja havainnekuvat 1:50, 1:150 18.6.2010
3600-73-443-17 Erkkilan ylikulkusilta VE1, Pohjapiirros, julkisivu, | 1:200 18.6.2010
leikkaus, havainnekuva

3600-73-443-18 Erkkilan ylikulkusilta VVe2a ja 2b, Pohjapiirros, 1:200 18.6.2010
julkisivu, leikkaus, havainnekuva

3600-73-443-19 Johanneksen koulun kivimuuri, havainnekuva 1:50 18.6.2010
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3600-73-443-20 Tyyppiaita, rakenne ja havainnekuva 1:5/1:10/1:25/18.6.2010
5. SILTASUUNNITELMAT

900 Erkkilan ylikulkusilta, Suunnitelmaselostus 18.6.2010
901 Erkkilan ylikulkusilta, Vel, Alustava yleispiirustus 1:100 18.6.2010
902 Erkkilan ylikulkusilta, Ve2, Alustava yleispiirustus 1:100 18.6.2010
903 Erkkilan ylikulkusilta, Ve3, Alustava yleispiirustus 1:100 18.6.2010
904 Erkkilan ylikulkusilta, 1:200, 1:100, |18.6.2010

Periaatekuva rakenteen sisadn jaédva muottirakenne 1.50

905 Erkkilan ylikulkusilta, Yleispiirustus, Nykyinen silta 1:100 18.6.2010
906 Erkkilan ylikulkusilta, Alustava ty6tapapiirustus 1:200 18.6.2010

321 Kustannusarvio, Erkkilan ylikulkusilta Vel
322 Kustannusarvio, Erkkilan ylikulkusilta Ve2
323 Kustannusarvio, Erkkilan ylikulkusilta Ve3

6. TURVALAITESUUNNITELMAT

Y leiskaavio, turvalaitteet 1:1000 7.6.2010

7. GEOSUUNNITELMAT

Geotekniikka-raportti

Suunnitelmakartta 1:1000 9.6.2010
Periaate- ja tyyppipoikkileikkaukset 1:100 9.6.2010
Tutkimustulokset 17.5.2010

8. SAHKORATASUUNNITELMAT

Ratajohdon sijoitus km 187+000 - 187+810 1:500 16.6.2010
Ratajohdon sijoitus km 187+800 - 188+430 1:500 16.6.2010
Ratajohdon sijoitus km 188+730 - 188+930 1:500 16.6.2010

9. VAHVAVIRTASUUNNITELMAT

Y leissuunnitteluselostus 31.5.2010

10.KUIVATUSJARJESTELYT

11. RISKIKARTOITUS

Riskianalyysi 18.6.2010
Turvallisuus - Infra riskikartta 28.5.2010
Riskienhallintasuunnitelma 28.5.2010

12. RATAPIHAN NYKYISET KAAPELIT JA LAITTEET

1 4901 700 H_ 80393 tpe ratapihavalaistus 1:1000 31.1.2002
2 4901 611 E 80154 Vaununldmmitysas. siirto L&mmityspostinkaap | 1:100 7.2.2007

3 4907 21 G_2197 F Ratajohdon sijoitus 1:500 5.11.2008
4 4901 610 Q 80131 Vaihteenlammitys LM4 sijoituskuva 1:500 31.1.2002
5 4901 610 _Q 80144 A Vaihteenlammitys Tpe LM7B sijkuva 1:500 31.1.2002
6 80394 Tpe laiturivalaistus 7.5.2009

7 4901 700 _H 80395 Vahvavirtaverkosto sijoitus- ja kaapelointipiir. | 1:1000 31.1.2002
8 4905 100 M 31122 4 Kaapelikartta Tampere 1:500 12.12.2003

9 4905 100 M 31122 5 Kaapelikartta Tampere 1:500 12.12.2003
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10 4907 21 G 2197 F 3 Ratajohdon sijoitus, Tampere 1:500 5.11.2008
11 4901 _E 81154 Vaununldammitysas. siirto, Lammityspostikaapelit |1:100 7.2.2007
12 0400 111 G 20348 A 5 Releasetinlaite 1 km 187+020 Tpe 1:1000 4.12.2003
13 0400 111 G_20348 B 6 Releasetinlaite 1 km187+020 Tpe 1:1000 4.12.2003




