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Miten matkat toimivat nyt?

Paivittainen kunnossapito on vaylanpitajan ykkosasia.
Matkojen toimivuuteen ja turvallisuuteen ollaan tyytyvaisia
seka ty0- ettd vapaa-ajan matkoilla. Henkiléautoiluun ollaan
hieman tyytyvaisempia pitkilla matkoilla kuin omalla
asuinalueella liikuttaessa.

Katujen ja teiden kuntoon ja kunnossapitoon ollaan
tyytymattomid. Paateiden talvihoitoon on tyytyvaisia 70 %
yksityishenkilGista ja muiden teiden talvihoitoon joka kolmas.

Joukkoliikenteessa yhteydet suurimpiin kaupunkeihin, suurten
kaupunkien paikallislikenne seka pitkanmatkainen liikkenne
tarjoavat hyvin palvelua. Maaseudulla on runsaasti alueita,
joissa joukkoliikenteen peruspalvelutaso ei toteudu.

Joukkoliikenteessa tyytymattomyytta aiheuttavat hairio- ja -
poikkeustilanteista tiedottaminen, matkaketjujen |
toimimattomuus ja pysakaointijarjestelyt asemilla.

Kavely- ja pyorailyreittien kunnossapito talvella aiheuttaa
tyytymattomyytta. Kevytliikenteen vaylien maaraan ja
turvallisuuteen ollaan tyytyvaisia. Pyorailyolosuhteisiin ollaan
tyytymattomia erityisesti suurimmilla kaupunkiseuduilla.




Miten kuljetukset toimivat nyt?

Elinkeinoelaman kuljetukset ovat vaylanpitajan |mmu. Al
prioriteetti. Suomen elinkeinoeldma on tyytyvéinen ok Ll
kuljetusten toimivuuteen ja turvallisuuteen. P L
Tyytyvaisimpia ollaan paatieverkon tiekuljetuksiin ja
ulkomaankaupan merikuljetuksiin.

Tyytymattomyytta aiheuttavat:

e Huono talvikeli (esim. rankka lumisade), joka hidastaa
tiekuljetuksia ja heikentaa ennalta suunniteltujen
aikataulujen pitavyytta koko tieverkolla.

o Kelirikko ja siltojen painorajoitukset vaikeuttavat alemman
tieverkon kuljetuksia.

o Kaupunkien keskustoissa katujen, liittymien ja
lastauspaikkojen ahtaus vaikeuttaa jakelukuljetuksia.

o Rautatiekuljetusten saapumisen heikko ennakoitavuus
aiheuttaa lisdkustannuksia tuotantolaitosten ja satamien
terminaalitoiminnossa.

o Rautatiekuljetusten palveluja myydaan vain vahintaan
kuuden vaunun suuruisille kuljetuserille, minka vuoksi
huomattava maara kuljetuksia on siirretty maanteille.




Arvio henkiloliikenteen kulkutapojen
matkamaarien muutossuunnista
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Nykvtllanne Aluekehltyssuosu Kasvavat tuloerot N Vonmalffasv
Helsingin seudun liikennepoliittinen
ohjaus

kasvua

Ympyran pinta-ala kuvaa matkamaaraé (matkaa/vuosi) ja sen muutosten suuruutta.
Nykytilanne on merkitty eri vaihtoehtoihin vertailutasoksi katkoviivalla.

Kokonaismatkamaarat kasvavat
kaikissa vaihtoehdoissa

Suurin kasvu aiheutuu kavelyn ja
pyorailyn méarien kasvusta etenkin
Kasvavat tuloerot ja Voimakas
likennepoliittinen ohjaus -
tarkasteluissa

Henkil6autojen matkamaaréat
vahenivat muissa vaihtoehdoissa
paitsi Aluekehitys suosii Helsingin
seudun kasvua

Pitkilla jJuna- ja linja-automatkoilla
matkamaarien vahenemista arvioitiin
esiintyvan tuloerojen kasvaessa

Laiva- ja lentomatkat kasvavat
Helsingin seudun kasvaessa

Luk
enne

Lahde: Henkilo- ja tavaraliikenteen kehityskuva VI ra

www.liikennevirasto.fi StO



Miten Suomessa kuljetetaan tulevaisuudessa?

Talouden kehitys ja tuotanto-
rakenteessa tapahtuvat
muutokset tulevat lisaédmaan
tiekuljetusten kysyntda. Kysynta
kasvaa paatieverkolla ja kasvu-
keskusten ymparistossa.
Metsateollisuuden investoinnit ja
metsdhake lisaavat alemman
tieverkon kuljetusmaaria.

Rautatiekuljetusten kysynnassa ei
ole nakdpiirissa merkittavaa
muutosta. Kaivokset saattavat
lisatd kuljetustarvetta.

Ulkomaankaupassa
merikuljetukset kasvavat
bruttokansantuotteen tahdissa.
Lentorahdin merkitys tulee
kasvamaan tuotteiden
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merkittava nousu
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Itdmeren alueen
talouskasvu
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Perusteollisuus-
tuotannon
vaheneminen

.
Nykytilanne

Ympyran pinta-ala kuvaa tavaraméaéaraa (tonnia/vuosi) ja sen muutosten
suuruutta. Nykytilanne on merkitty eri vaihtoehtoihin vertailutasoksi
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Vaylanpitgjan nakokulma
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kuin tyytymattomia liikkennejarjestelman palvelutasoon.
Tyytyméattomyys kohdistuu lahiliikkumiseen ja matka-
ketjujen toimimattomuuteen. Kaupungistumiskehitys
jatkuu ja liikkkuminen lisadntyy toisaalla ja toisaalla
vahenee.

Elinkeinoelama on tyytyvainen kuljetusten toimivuuteen ja turvallisuuteen, etenkin
paatieverkon tiekuljetuksiin ja ulkomaankaupan merikuljetuksiin. Tieverkolla kelirikko
ja siltojen painorajoitukset vaikeuttavat kuljetuksia. Elinkeinoelaméan kilpailukyvysta on
pidettava huolta.

Vaylat vasyvat. Tarvitaan lisadntyvassa maarin paino- ja nopeusrajoituksia, koska
turvallisuudesta ei voida tinkia. Liikenteenohjausjarjestelmat ja turvalaitteet ovat
tarkeita lilkennejarjestelman toimivuuden ja turvallisuuden kannalta. Teknologia
vanhenee vaylarakenteita nopeammin ja sita on uusittava useammin,

Nykyisen tasoista matkojen ja kuljetusten palvelutasoa ei voida yllapitaa gll"lkn e
kaikkialla. Ostovoima vahenee 3 % joka vuosi. Leikkausten tie on loppuun

kayty. s\.{:lg)a

www.liikennevirasto.fi



Maanteiden kunto nyt ja tulevaisuudessa

Matkat ja kuljetukset sujuvat jatkossakin paavaylilla,
muualla tilanne heikkenee. Keskeisen paallystetyn
maantieverkon (13 000 km) kunto on viime vuodet
pysynyt ennallaan.

Haasteita aiheuttavat vaikeat sdat ja ohuet
paallysteet - reikia ja vaurioita on nakyvissa.

Muun paallystetyn verkon kunto (42 000 km) on
jatkuvasti huononemassa. Tienkayttajien tyytyvaisyys
on selvasti laskenut. (tyytymattomia yli puolet
vastaajista).

Paino- ja nopeusrajoituksia on lisatty, hiljaisia o Meantesilojenratotusarve
paallystettyja teita muutetaan sorateiksi silloin, kun 100 o e

niiden peruskorjaus tulee liian kalliiksi. 0l

Sorateiden (27 000 km) kelirikko-ongelmat 0l

lisdantyvat hieman kevaisin ja syksyisin. Samalla 0l

nopeus- ja painorajoitukset lisdantyvat. a0

Maantiesiltojen korjaustarve lisaantyy, silla o JLLERALARALANRALRRRALARALARRALRRARLN
peruskorjauksen piiriin on tulossa merkittava maara 1995 2000 2005 2010 2015 20 2025 2%
1960-70 -luvuilla rakennettuja siltoja ja raskaan

likenteen uusien mittojen ja massojen takia Lk
korjattavia siltoja. enne

Vvira
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Rautateiden ja vesivaylien kunto nyt ja
tulevaisuudessa

Keskeisella verkolla tilanne on hyva, muualla liikennerajoituksia

Keskeinen rataverkko pystytadan pitamaan liikennetta
tyydyttavassa kunnossa, kun kaynnissa olevat ratahankkeet
(Seinajoki-Oulu, Oulu-Kontiomaki ja Lielahti-Kokemaki)
valmistuvat.

Routavaurioita pystytaan jonkin verran ehkaisemaan, mutta
liikennerajoituksia (nykyisin 300—400 km) joudutaan asettamaan ja liikenteen
tasmallisyys heikkenee. Sahko- ja turvalaitteiden uusimiseen ei ole kyetty
Investoimaan riittavasti, mika tulee lahivuosina ndkymaan liikenteen tasmallisyyden
heikkenemisena.

Ratapihojen kunto on heikkenemassa, mista seuraa tehokkuutta alentavia
likennerajoituksia. Vahaliikenteisten ratojen korjaamiseen ei ole lahivuosina
rahoitusta, joten niille tulee enemman liikkennerajoituksia ja on harkittava vakavasti
joidenkin ratojen sulkemista. Jonkinlaisessa kaytdssa olevia vahaliikenteisia ratoja on
noin 500 km.

Vesivaylien kunto pystytdan pitamaan nykyisella riittavalla tasolla. Turvalaitteet
ja kanavien tekniikka ovat vanhenemassa, mutta mitadn suuria ongelmia ei ole.

Lk
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Korjausvelka kasvaa

Korjausvelalla tarkoitetaan sita rahasummaa, joka / Valittu vaylan kuntotaso, joka vastaa sen \
tarvittaisiin vaylien saattamiseksi nykytarpeita e toibls Kohtoooman aieat
vastaavaan hyvaan kuntoon. Hyva kunto on sellainen A

teknis-taloudellinen taso, jolloin vaylan palvelutaso on

vaylan likennemaaraan ja merkittavyyteen nahden Korjausvelka

riittava eika palvelutason yllapitaminen tule

kohtuuttoman kalliiksi. A

Korjausvelan maara on talla hetkella noin 2,4 miljardia Vaylien kunto talla hetkela /
euroa ja kasvaa nykyisella rahatasolla noin 100 mil].

euroa vuodessa toimintojen merkittavasta tehostamisesta huolimatta. Jos 2,4 mrd. euron
korjausvelka poistettaisiin kokonaisuudessaan koko liikkenneverkolta, tarkoittaisi se

300 milj. euron vuosittaista tasokorotusta. Merkittavimmaét korjausvelan kohteet ovat
vaylat (tiet, radat), taitorakenteet (sillat), ratapihat ja ratojen sdhko6- ja turvalaitteet.

Korjausvelka kasvaa erityisesti vahaliikenteisella verkolla. Paivittaisen kunnossapidon
kustannukset nousevat. Tarpeelliset yllapitoty6t siirtyvat, mista seuraa, etta tarvittavat
toimenpiteet ovat jatkossa kalliimpia.
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Yhteiskunnan nakokulma
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Yhteiskunta muuttuu — vaikuttavuus
avalnasemassa

O [

Tuoteldhtdinen

Asiakasl3htdinen infrastruktuuri on
palvelujen, liketoiminnan ja kasvun alusta

Erilliset lilkenne- ja vayldmuodot Asiakkaiden matka- ja kuljetusketjut

"Siilokohtainen” osaoptimointi Eri toimijat yhdessa kokonaisuuden hywvaksi

Henkiléauteilun maarddva asema Kaikki lilkenne- ja kulkumuodot tasapuoclisesti

Vayldapainotus, investointivetoisuus Monipuoliset keinot, lopputuctteena palvelu

Lilkenteen jatkuva kasvu Lilkkenteen kysynndn ohjaus

Tuotteiden ja palvelujen hankinta Palvelutason hankinta

"Virkamies tietd3d parhaiten” Markkinoiden osaamisen ja innovaatioiden

tehokas hyddyntaminen, hallinto mahdollistajana

Top-down —suunnittelu Loppukdyttdjd mukaan suunnitteluun,

toteutukseen ja kehittdmiseen

Omistaminen Vuokraus, lainaus, leasing

Staattinen Dynaaminen, ketteryys, kokeilut

Yy v ¥y ¥y Y Yy Y Y VY VY Y
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Tavoitteena 200 miljoonaa uutta

joukkolilkennematkaa
vuoteen 2022 mennessa
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Valtakunnallisen joukkoliikenteen
yhteistoimintaryhman (JOUSI) viestit

Nykyiset resurssit voidaan kayttda tehokkaammin asiakkaan hyddyksi, kun
joukkoliikenteen ja kuljetusten suunnittelu, jarjestdminen ja rahoitus yhdistetaan

kokonaisuudeksi ja panostetaan suunnitteluun. Samalla kevenevat henkilokuljetusten
kustannusten kasvupaineet.

Joukkoliikenteeseen kaytetyt eurot

e tuovat lisaa liiketoimintaa ja tyopaikkoja alalle seka lisaavét alan houkuttelevuutta
o lisdavat tybvoiman ja ostovoiman liikkkuvuutta

e parantavat ymparistdoa

o vahentavat henkildiden erityiskuljetusten kustannuksia

Kayttajalle tarjotaan yhtendiset matka- ja lippupalvelut. Matkustaja voi ostaa matkan
samasta paikasta palveluntuottajasta rippumatta.

Valtion joukkoliikenne- ja

T Ol LT Viranomaisten valisen
henkilokuljetusmaararahat

: : : Kattavan informaatio-
tyonjaon uudistaminen

kanavan luominen

Kaupunki-
seudun jouk-
koliikenteen
vetovoiman

lisddminen

Toimialan

Matkaketjun Asiakaslahtoi-
markkinoiden

toimivuuden sen palveluko-

ja toimivuuden

i varmistaminen konaisuuden
tukeminen

rakentaminen




Lilkennevaylien korjausvelan vahentaminen ja
uusien rahoitusmallien kaytto
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Lilkennevaylien korjausvelan vahentaminen
Ja uusien rahoitusmallien kaytto

Tyoryhma pitaad yksimielisesti Suomen
tulevaisuuden ja kilpailukyvyn kannalta
valttamattomana perusvaylanpidon rahoitustason
nostamista, jotta 2,4 miljardiin euroon kasvanutta
korjausvelkaa voidaan vahentaa ja jotta
perusvaylanpidon maararahojen ostovoima
voidaan turvata.

Lilkennevaylat on pidettava turvallisesti
liikennoitdvassa kunnossa. Kyse on
valttamattomasta rakenneuudistuksesta
kestavyysvajeenkorjaamiseksi. Asiasta tulee
paattaa hallitusneuvotteluissa.

Parlamentaarisen tydryhman ehdotus (Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 35/2014)

Lik
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Lilkennevaylien korjausvelan vahentaminen
Ja uusien rahoitusmallien kaytto

Tyodryhma esittaa, ettd hallituksen tulee sitoutua siihen, ettei korjausvelka kasva ja jo
syntynyttd korjausvelkaa vahennetdan. Tama tarkoittaa perusvaylanpidon priorisointia
vaylanpidon rahoituksessa, maararahan tasokorotusta ja ostovoiman turvaamista.

Tyoryhma toteaa, etta korjausvelan kasvun pysayttaminen edellyttaa vahintadan 100 mil;.
euron tasokorotusta. Jotta korjausvelkaa voidaan my6s vahentaa, tasokorotuksen tulisi
olla 150 milj. euroa perusvaylanpitoon.

Ostovoiman varmistamiseksi tarvittaisiin 50 milj. euron lisays eli yhteensa 200 mil;.
euron lisays perusvaylanpitoon.

Lilkenneverkon parantamisessa tulee painottaa alueellisesti merkittavia pienia ja
keskisuuria investointeja ja sitd varten suunnata rahoitusta kehittamisesta
perusvaylanpitoon 50 milj. euroa vuodesta 2018 alkaen.

Tyoryhman toteaa edelleen, etta talousarviorahoituksen tulee jatkossakin olla keskeinen
tapa rahoittaa kehittdmisinvestointeja.

Talousarviorahoitusta on kuitenkin tdydennettava muilla rahoitusmalleilla. Uusia
rahoitusmalleja on kokeiltava ennakkoluulottomasti.

Lk
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Korjausvelan kehittyminen eri rahoitustasolla

korjausvelka M€
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Korjausvelan kehittyminen eri rahoitustasolla

2000
1800
1600
1400 - I Kehittaminen, sis.
1200 - ! ! I I I I maanhankinnat
T o
1000 - I I i i i i I Perusvayldnpito
800 -
600 - I _I_ I I ! ! === Perusvaylanpito
200 L J = B ! ! 4 . vuoden 2013 hinnoin
200 - I I I I I I =i e hittaminen vuoden
1000 RD 2013 hinnoin
I EEY
SSRSRISRSRRERRERE
L
<
-

Perusvaylanpidon ja kehittdmisen rahoitus (milj. euroa) vuosina 2001-2015
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Tyoryhman esitykset: Perusvaylanpito

1. Jatkossa tulee sitoutua siihen, ettei vaylaverkon korjausvelka
kasva ja sitd saadaan vahennettyd. Tama tarkoittaa perusvaylan-
pidon priorisointia vaylaverkon rahoituksessa, perusvaylanpidon
maararahan tasokorotusta seka ostovoiman turvaamista.

a) Liikenneverkon korjausvelan kasvun pysayttaminen vaatii .
perusvaylanpitoon lisarahoitusta 100 milj. euroa vuodessa nykytasoon verrattuna
Ryhman toimeksiannon mukainen korjausvelan vahentadminen vaatii edellisen lisaksi
lisarahoitusta vahintadn 50 milj. euroa vuodessa, jolloin esim. 12 vuoden kuluttua
korjausvelkaa olisi jaljella 1,9 mrd euroa. Taméa yhteensa 150 milj. euron
lisarahoitustaso on valttamatdén minimi korjausvelan kasvun pysayttamiseksi ja
vahentamiseksi.

b) Lisaksi ostovoiman turvaaminen edellyttad vuositasolla arviolta 50 milj. euron
lisdystéa perusvaylanpitoon. Ostovoimakorjaus kohdentuu kaikkiin perusvaylanpidon
toimenpiteisiin ml. paivittdinen kunnossapito, yllapito, likenteen palvelut ja
parantaminen.

Lk
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Muu lilkenneverkko

2. Pdaosa tieverkosta on yksityisteita, joilla on runsaasti elinkeinotoiminnan
harjoittamiseen liittyvaa seka yleista liikkennettd. Yksityisteiden avustamiseen on varattava
niiden merkitykseen ndhden, mm. maaseutu- ja metsapoliittiset tarpeet huomioiden,
riittdva ja vakaa maararaha. Maararahan nykytaso on taysin riittdmaton.

Vaylaverkon parantaminen

3. Alueellisesti tarkeisiin pieniin liikenneolosuhteiden parannustoimiin kuten alikulut, kevyen
liikenteen vaylat, liittymaét jne. lisatdan 50 milj. euroa vuodessa. Tama toteutetaan
kohdentamalla kyseinen summa kehittdmisinvestoinneista vuodesta 2018 alkaen.

4. Suomen TEN-T-verkkoa kehitetdan osana Euroopan liikkenneverkkoa huomioiden
Suomen liikennetarpeet harvaanasuttuna ja EU:n muusta liikenneverkosta erillisenéa
maana seka Suomen strateginen asema Euroopan liikenneverkossa. Varmistetaan EU-
tukien saanti.

Lk
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Rahoitusmallit 1/2

5. Talousarviorahoituksen tulee jatkossakin olla keskeinen
tapa rahoittaa kehittamisinvestointeja.
Talousarviorahoitusta on tdydennettava muilla
rahoitusmalleilla, joita ovat esimerkiksi elinkaarirahoitus,
valtion sisainen laina, likennerahasto ja hyotyja maksaa —
malli. Naita on kokeiltava ja otettava kayttoon
ennakkoluulottomasti

6. Investointimenoja voidaan jaksottaa pidemmalle
ajanjaksolle elinkaarimallin ja/tai valtion siséisen
lainamallin

avulla. Jaksottamisen yhteenlasketut vuosikustannukset
eivat saa kuitenkaan sitoa lilan suurta osaa
kehittdmisinvestointeihin osoitetuista maararahoista
valtion talousarviossa.

7. Valtion talousarvion ulkopuolisen liikennerahaston
perustaminen toisi joustoa uusien kehittamisinvestointien
rahoittamiseen. Liikennerahaston paaasiallisena
tehtavana olisi taydentaa valtion vastuulle kuuluvien seké
valtion ja muiden osapuolien yhteisten liikennehankkeiden
rahoittamista.

Liikennejarjestelméa

www.liikennevirasto.fi
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Rahoitusmallit 2/2

8. Kehittdmisinvestointien rahoittamispohjaa taytyy laajentaa. On
perusteltua, ettd hankkeista hyotyvat tahot osallistuvat hankkeiden
rahoitukseen nykyista enemman. Hyotyja maksaa —mallin yleisista
periaatteista tulee laatia ohjeet eri ministerididen ja muiden tahojen
yhteistyona.

Lilkkennehankkeista seuraa usein maankéaytto- ja kaavoitushyotyja.
Osa naista hyddyista tulisi ohjata kyseisten liikennehankkeiden
rahoittamiseen. Tapauksissa, joissa tehtava investointi hyodyttaa
selkeasti yritysta/yrityksia, tulee niiden osallistua investoinnin
rahoitukseen.

9. Kustannuksiltaan suuria liikenneinvestointinankkeita on hankala
sisallyttaa budijettiin ja valtion talouden menokehykseen.
Liikenneinvestointien toteuttamiseen saadaan liikkumavaraa myo6s
muuttamalla budjetointimenettelya siten, etta vuosittaisilla
kayttdmenoilla ja pitkakestoisilla investoinneilla olisi omat, erilliset
budjettinsa (ns. pad-omabudjetointi).

Liikennejarjestelméa

www.liikennevirasto.fi
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Rakenneuudistukset

10. Liikennejarjestelman suunnitteluun tarvitaan poliittista ohjausta ja pitkajanteisyytta.
Jatkossa tulisi laajassa poikkihallinnollisessa ja parlamentaarisessa yhteisty6ssa laatia
aina hallituskauden alussa pitkajanteinen 12-vuotinen liikkennepoliittinen
tavoitesuunnitelma. Tavoitesuunnitelman tulisi siséltaa liikennepoliittiset tavoitteet ja
periaatteet liikenneinfrastruktuurin ja -palvelujen jatkuvalle yllapidolle ja kehittamiselle.
Tavoitteena olisi taysimaaraisesti ottaa kayttoon liikkennepolitiikan uusiin keinoihin sisaltyva
potentiaali hyvinvoinnin, tydllisyyden, taloudellisen kasvun ja Suomen kilpailukyvyn
parantamiseksi.

11.Nykyisten ja kehitteilla olevien liikenteen digitaalisten palvelujen yhteentoimivuuden
varmistamiseksi laaditaan soveltuva tietoarkkitehtuuri. Laaditaan internetiin
paikkatietoihin pohjautuva kartta Suomen tiestdsta ja rautateistd, josta visuaalisesti
IImenevat myds tieston kuntoluokat ja korjausaikataulut, ja kehitetaan tdhan yhteyteen
vaylanpitoon liittyva palautemahdollisuus.

12.Jokaisen hallituksen tulee varmistaa riittava rahoitus paattdmiensa liikenneinvestoin-
tien toteuttamiseen. Kehittamishankkeelle varataan sen tarvitsema rahoitus kokonai-
suudessaan samalla kun hankkeen aloituksesta paatetaan (pl. elinkaarinankkeet).
Kaytdssa on myos viisivuotinen siirtomaararaha, josta laki on jo olemassa.

13.Liikenneverkon maararahojen kohdentamisen tulee olla suunnitelmallista, Lk
l&pinakyvaa, pitkdjanteista ja vaikutuksia arvioivaa.
Vira
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Tieliikenteessa tavoitellaan tieliikennekuolemien
maaran puolittamista kuluvalla vuosikymmenella
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Litkenneturvallisuus- mika on tilanne?

Tieliikenteessa tavoitellaan tieliikennekuolemien | ennekuolemien tieys pastieverkolla,
maaran puolittamista kuluvalla vuosikymmenell&. keskiarvo vuosina2006-2010

Vuoden 2014 valitavoite (enintdan 218
tieliikennekuolemaa) on viela mahdollisuuksien
rajoissa saavuttaa.

Vuodelle 2020 asetettu tavoite (enintaan 136

tieliikennekuolemaa ja enintdan 5 750 ‘,‘\ g(z y
loukkaantunutta) vaatii toteutuakseen Lilkennekuolemat <R°V - —
toimenpiteita ja toimintaa. N

Ennakkotietojen perusteella tammi-elokuussa Gl \ /
2014 liikenteessa kuoli 144 ihmist, joista I 0
maanteilla 105. Maanteiden liikennekuolemista |
noin 70 % tapahtuu valta- ja kantateilla.

Kuolleista yli puolet kuolee henkildautossa, noin
15 % jalkaisin ja yksi kymmenesta
polkupydraillen.

Tieliikenteessa loukkaantuneiden méaara on
kasvussa. Tana vuonna jo 4 331 ihmista on
loukkaantunut ja heista yli puolet maanteilla.

HELSINKI
Lahde: Liikennejarjestelman tila 2011



Lilkkenteen ymparistostrategia 2013-2020, jota

Liikkenneviraston ymparistontoimintalinjat toteuttaa
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LVVM:n hallinnonalan Liitkenteen
ymparistostrategia 2013-2020

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan Liikenteen
ymparistostrategia 2013-2020 maarittelee liikennealan
ymparistopolitiikan ja keskeisimmat ymparistétavoitteet vuosille
2013-2020.

Liikenteen ymparistopolitiikan keskeisimmaét haasteet vuosina
2013-2020 ovat:

iimastonmuutoksen hillinta

elinympariston parantaminen ja liikkenteen aiheuttamien
terveyshaittojen vahentaminen (ilmanlaatu-, melu- ja
pohjavesikysymykset) seka

Itameren suojelu. Lisaksi liikenteen ymparistotyolla tuetaan
vihrean kasvun mahdollisuuksia

Ymparistostrategian tavoitteiden ja toimintalinjausten

menestyksekas hoito edellyttaa niiden integroimista

kiintedksi osaksi muuta liikkennepolitiikkaa ja

yhdyskuntasuunnittelua. Lk

enne
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Ymparisto- mika on tilanne?

Kasvihuonekaasupaastoista noin viidennes tulee liikenteesta, tasta
tieliikenteen osuus on l&ahes 90 %. Liikenteen kasvihuonekaasupaastot
kaantyvat laskuun 2010-luvun puolivélissa ja vahenevét vuoteen 2020
mennessa jopa noin 16 % verrattuna vuoteen 2005.

Pohjavesiin ja maaperadn kohdistuvat riskit muodostuvat lahinna
vaylien kunnossapidosta ja vaarallisten aineiden kuljetuksista. Maanteita
on | ja Il luokan pohjavesialueilla yhteenséa 8 640 kilometria ja rautateita
560 kilometrid. Pohjavesiin ja maaperaan kohdistuvat riskit tulevat
kasvamaan liikennemaarien kasvaessa.

Maanteiden liikenteen yli 55 dB melulle (LDEN) altistuu noin 330 000
asukasta ja rautatieliikenteen yli 55 dB melulle noin 150 000 asukasta.
Yhdyskuntarakenteen tiivistyessa melutilanne heikkenee jatkuvasti ilman
liikennetarvetta hillitsevia toimia.

Itamerelld tapahtuvat 6ljy- ja kemikaalikuljetukset ovat ymparistoriski.
Lisaantyvan meriliikenteen myéta o6ljy- ja kemikaalionnettomuuden riskit
kasvavat. Iltdmeren kuljetusturvallisuuden paraneminen vahentaa
ltdmeren pilaantumisriskia.

lIman laatua heikentavien typen oksidien paéastosta liikkenteen osuus on
vajaa puolet ja pienhiukkasten paastoisté noin neljannes. Liikenteen
paastoista suurin osa tulee tieliikenteesta. limanlaatu on ongelma
erityisesti suurissa kaupungeissa ja taajamissa, mutta ajoittain mygs
vilkkaimmilla kehateilla ja sisdantulovaylilla. Kevainen teiden pdlyaminen
on edelleen paikallinen ilmanlaatuongelma.



http://portal.liikennevirasto.fi/portal/pls/portal/docs/1/12454002.JPG

