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0 Johdanto

TTR (Timetabling and Capacity Redesign) on eurooppalaisten infranhaltijoiden ja rautatieyritysten
yhteistydssa valmistelema rautateiden kapasiteettisuunnittelun uudistus, jonka tavoitteena on
rautatieliikenteen kilpailukyvyn parantaminen kapasiteetin kaytdén ennakoitavuuden, tehokkuuden ja
joustavuuden lisdamisen kautta.

Suomen nykyiseen kapasiteettiprosessiin verrattuna nakyvimpia uudistuksia on esimerkiksi kapasiteetinhaun
muutosajankohdista luopuminen seka ennakkosuunnittelun roolin kasvattaminen.

Vuoden 2022 alussa kaynnistetyn TTR Suomi -projektin tarkoituksena on luoda eurooppalaisen TTR-
uudistuksen pohjalta Suomen olosuhteisiin sopiva versio yhteistydssd koko rautatiesektorin kanssa.
Keskeisena tavoitteena on koota rautatieliikenteen suunnittelu yhtenaiseksi iteroituvaksi prosessiksi. Tama
edellyttda ratatéiden suunnittelun liikennevaikutusten kehittdmistd ja aikaistamista, liikenteen
ennakkosuunnittelun kaynnistdmistd sekd kapasiteetinjaon prosessien kehittdmistd suunnitelmien laadun
parantamiseksi kilpailluilla rautatiemarkkinoilla. EU:n komission heindkuussa 2023 julkaiseman
kapasiteettihallintaa koskevan asetusluonnoksen myoéta huomioon on otettava myds lainsdadannon
muutokset.

TTR Suomi -projekti on jaettu kolmeen eri osa-alueeseen: tuotannonsuunnitteluun, kapasiteetin jakoprosessin
uudistamiseen sekd ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen kehittdmiseen. N&itd kolmea viedaan
eteenpdin sekd yhdessa ettad erikseen. Kaikkien kolmen osa-alueen kohdalla 16ytyy liittymapintoja, mutta
vyhdenkaan osa-alueen edistdminen ei riipu toisen osa-alueen etenemisesta, taten asioita voidaan vieda
tuotantoon eriaikaisesti.

Kapasiteettistrategia on TTR:n tuotannonsuunnittelun ensimmainen vaihe. Sen tekeminen aloitetaan viisi
vuotta ennen kyseessd olevan aikataulukauden alkua, paattyen sen julkaisuun kolme vuotta ennen
aikataulukauden alkua, ajankohdassa X-36. Ensimmaisten kapasiteettistrategioiden julkaisut tehdaan
nopeutetussa tahdissa, koska TTR:n implementointi paastiin aloittamaan aikataulusta mydhassa.

Tama kapasiteettistrategia on luotu koskien aikatauluvuotta 2027. Tama dokumentti sisaltdad kuvauksen
strategian maantieteellisestd kattavuusalueesta, ennakoidut pysyvat muutokset infraan, ennakoidut
suurimmat kapasiteettirajoitteet, ratatdiden suunnitteluperiaatteet sekd kuvauksen liikennevirroista.
Kapasiteettistrategia-dokumentti noudattaa formaatiltaan RNE:n (RailNetEurope) mallipohjaa ja sen sisaltdéa
ohjaa Vaylaviraston strateginen suunnittelu.

0.1 Yhteystiedot
Kapasiteettistrategiaan liittyvat yhteydenotot pyydamme lahettamaan osoitteeseen TTR@vayla.fi.

0.2 Maantieteellinen kattavuus

Kapasiteettistrategia kattaa koko Suomen rataverkon muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Alla olevassa
kartassa nakyvat kapasiteettistrategian kattamat reitit. Kapasiteettistrategiasta on jatetty pois lahiliikenteen
raiteet seka seuraavat vahaliikenteiset radat: Raisio-Naantali, Kerava-Olli, Olli-Porvoo, Olli-Skoldvik, Toijala-
Valkeakoski, Mantyluoto-Tahkoluoto, Vilppula-Mantta, Jamsa-Kaipola, Niinisalo-Parkano, Seinajoki-Kaskinen,
Vaasa-Vaskiluoto, Pannainen-Alholma, Kokkola-Ykspihlaja, Lahti-Loviisa, Lahti-Heinola, Kouvola-
Kuusankoski, Mynttila-Ristiina, Pyhakumpu-Pyhasalmi, Murtomaki-Otanmaki, Murtomaki-Talvivaara, Imatra-
Imatrankoski, Joensuu-llomantsi, Sakaniemi-Niirala, Huutokoski-Rantasalmi, Viinijarvi-Siilinjarvi, Vuokatti-
Lahnaslampi, Vuokatti-Talvivaara, Kontiomaki-Vartius, Kemi-Ajos, Haaparanta-Torinio ja Tornio-Roéytta.

Rataverkon tarkemmat infratiedot esitetadn verkkoselostuksen karttapalvelussa’, avoimissa tietoaineistoissa
ja Ratatiedon extranet -palvelussa sekd verkkoselostuksen luvussa 2.3 ja liitteissa 2A ja 2B2. Rataosien

" https://paikkatieto.vaylapilvi.fi/'suomen-vaylat/theme/fi/1/326669/7197753/6
2 https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/186243/vj_2022-55 978-952-317-993-
6.pdf?sequence=5&isAllowed=y



perustiedot esitetddn verkkoselostuksen liitteessd 2A, ja rautatielikennepaikkoja on kuvattu tarkemmin
litteessa 2B.

Kuva 1: Strategian maantieteellinen kattavuusalue.



0.3 Palvelupaikat

Kapasiteettistrategian eli yleisesti rataverkolla kaytdssa olevat palvelupaikat I0ytyvat verkkoselostuksesta,
https://vayla.fi/palveluntuottajat/ammattilikenne-raiteilla/rautateiden-

Vaylaviraston

nettisivuilta

verkkoselostus/rataverkon-palvelun-tarjonta.

1 Ennakoitu infrastruktuuri aikataulukaudelle 2027

Taman luvun tarkoituksena on antaa yleiskuva siita, kuinka vuosien 2023-2026 aikana valmistuvat
ratahankkeet vaikuttavat pysyvasti kaytettavissa olevaan kapasiteettiin aikataulukautena 2027. Tassa

luvussa on kerrottu kapasiteettia lisdavat tai alentavat infrastruktuurimuutokset, jotta nykyhetken (2023) ja

joulukuun 2026 valilla ei syntyisi informaatiokatkosta kaytettavissa olevan kapasiteetin osalta. Suomen

rataverkkoon ei ole odotettavissa pysyvia kapasiteetin alenemiseen johtavia hankkeita, mutta kapasiteettia

lisdavia hankkeita on tunnistettu.

1.1 Kapasiteetin lisaaminen

Alla olevassa taulukossa on listattu hankkeet, jotka lisdavat kapasiteettia aikataulukauteen 2027 mennessa
verrattuna tdman kapasiteettistrategian julkaisuhetkeen. Taulukon jélkeen listalla olevista kohteista on vield

tarkempi kuvaus niiden vaikutuksista kapasiteettiin.

Raideosa

kapasiteettiin junamaaraan tehty
Mahdollistaa

matkustajajunien
kohtaamisen

Kuvaus

Vaikutus

Vaikutus

Toteutuspaatos

Rahoitus

Nokian Uuden valilaiturin Nokian . .
ratapiha rakentaminen likennepaikalla M e e
seka useamman
junan
pysahtymisen.
Torkkelin
liikennepaikan
|ampere. adan jatkaminen, N/A Kylla Kylla
y Y P Muurame 3.
raide
Mahdollistaa
. Kaksoisraiteen junien . .
Kupittaa-Turku - kohtaamisen N/A Kylla Kylla
rakentaminen ..
seka
lisdkapasiteetin
Hanko- Mahdollistaa
s Sahkodistaminen sahkovetoisten N/A Kylla Kylla
Hyvinkaa S I
junien ajamisen
lisalmi- Mahdollistaa
g Sahkoistaminen sahkovetoisten N/A Kylla Kylla
Ylivieska S S
junien ajamisen
Tornio- Mahdollistaa
Sahkoistaminen sahkdvetoisten N/A Kylla Kylla
Haaparanta S I
junien ajamisen
Pasila- Lisaraiteet valille Mahdollistaa Kaksi lahijunaa
Riihimaki kapasiteetin tunnissa per Kylla Kylla
. Kerava-Purola e
2.vaihe lisdamisen suunta
EKA-rata: Junien Ensimmainen
Lielahti- kulunvalvonnan kaupallinen N/A Kylla Kylla
Rauma/Pori uusiminen ERTMS-rataosa

Taulukko 1: Vuoteen 2027 mennessa lisattava kapasiteetti.




Nokian ratapihan kehittdminen -projektissa tehtdvien toimenpiteiden, kuten uuden valilaiturin lisddmisen,
nahdaan sujuvoittavan junaliikenteen toimivuutta Pori-Tampere-rataosalla, vahentadvan liikenteen
hairidherkkyyttd seka& parantavan ratapihan kunnossapidettavyyttd. Useamman junan pysahtyminen
ratapihalla mahdollistuu seka mahdollinen liikenteen kasvu on toteutettavissa junien kohtaamisen onnistuessa
likennepaikalla.

Tampere-Jyvaskyla radan parantamishankkeella pyritdan parantamaan tavaraliikenteen
kulkumahdollisuuksia, nostamaan henkildliikenteen nopeustasoa ja kapasiteettia sekd vahentdmaan
likenteen hairioherkkyyttda. Muuramen liikennepaikalle rakennetaan 3. raide junien kohtaamispaikaksi ja
pidennetdan Torkkelin likennepaikan hydtypituutta.

Kupittaa-Turku-vélisessa KUTU-ratahankkeessa kehitetddn Turun henkild- ja tavararatapihoja ja rakennetaan
kaksoisraide Kupittaan ja Turun rautatieaseman valille. Tarkoituksena on tehostaa ja lisata raideliikenteen
kapasiteettia hankealueella seka koko Rantaradalla kaksoisraiteen myota.

Hanko-Hyvinkaa-, Ylivieska-lisalmi- seka Tornio-Haaparanta-hankkeissa on kyse radan sahkdistamisesta,
jonka jalkeen junat voidaan ajaa sahkdvedolla. Tama mahdollistaa esimerkiksi matkustajaliikenteen
kalustotyypin muutoksen.

Pasila-Riihimaki-projektin 2.vaiheen toteutus on aikataulukautena 2027 vaiheessa, jossa Kytdmaa-Purola on
neliraiteinen ja mahdollistaa kapasiteetin lisddmisen rataosalla. Itse hankkeen ty6t jatkuvat vielad vuoteen 2028
asti, joten viela vuonna 2027 ei ole odotettavissa saatavan taysia hyotyja lisaraiteista.

EKA-rata eli junien kulunvalvonnan uusiminen mahdollistaa junien kapasiteetin lisddmisen sopivalla
likennerakenteella.

Rataverkolla ei ole odotettavissa pysyvaa kapasiteetin vahentymista. Luvussa 2.2. on lueteltu vuonna 2027
voimassa olevat kapasiteettirajoitteet, jotka saattavat aiheuttaa tilapaista kapasiteetin alenemaa.

2 Tilapaiset kapasiteettirajoitteet

2.1 Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden suunnitteluperiaatteet

Tilapaisten kapasiteettirajoitusten eli ratatdiden suunnittelussa pyritdan yhteistydssa |0ytamaan parhaita
ratkaisuja, jotka palvelevat kaikkia osapuolia: rataverkon haltijoita, kapasiteetinhakijoita ja muita asiakkaita.
Vaylavirasto tekee tiivistd yhteisty6td sidosryhmiensd kanssa erilaisten sadanndllisten yhteistydpalaverien
kautta, jolloin my6s kapasiteetinhakijat pddsevat kommentoimaan tulevia ratatdita, niiden ajoittamista ja
likennevaikutuksia seka kertomaan omista tarpeistaan. Yhteisty6ta ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen
kehittdmiseksi kehitetdan jatkuvasti.

Suomen rataverkko on paaasiallisesti yksiraiteinen, mitd voidaan pitda ratatdiden suunnittelun suurimpana
haasteena. Lahes koko Suomen rataverkko on yksiraiteinen, joten usein ratatydn tekeminen johtaa niin
sanottuun totaalikatkoon, eli radan tayssulkuun, joka estaa junaliikennéinnin ratatydn alueella. Suomessa on
taman lisaksi kaytdssa verrattain vahan kiertoreitteja, joten totaalikatkon takia matkustajajunat usein korvataan
busseilla ja tavarajunat joudutaan perumaan. Taman takia ratatdiden suunnittelu hyvissad ajoin ennakkoon
siten, etta siita aiheutuisi mahdollisimman vahan hairioita liikenteeseen, on tarkeaa.

Seuraavien periaatteiden kuvauksessa on kaytetty l[8htdkohtana ajatusta, ettd on kyseessa ratatyd, joka vaatii
totaalikatkon.

Esimerkkeja:
— Tilapaiset kapasiteettirajoitteet eli rataty6t tulisi niputtaa mahdollisuuksien mukaan yhteen niiden
vaikutusten laajuuden ja keston minimoimiseksi.
o Ratatdiden aikaikkunat tulisi suunnitella yhdessa muiden alueella tehtavien / kuljetusketjun
varrella tapahtuvien ratatdiden kanssa.



o Esimerkiksi ns. paaradalla Helsingistd Tampereelle tai Tampereelta Ouluun ulottuvien
rataosuuksien ratatyot tulisi ajoittaa mahdollisimman hyvin yhteen
— Sen sijaan esimerkiksi rataosilla Kerava-Riihimaki ja Kerava-Hakosilta tai Kouvola-Joensuu ja
Kouvola-Kuopio tulee valttda samanaikaisia ratatéitd mahdollisten kiertoreittien mahdollistamiseksi
— Riittamattéman uudelleenreitityskapasiteetin takia totaalikatkoja ei suunnitella ruuhka-ajoille.

Yhtena ratatdiden suunnitteluperiaatteena voidaan pitdd ratatdiden niputtamista yhteen. Rataty6t voidaan
niputtaa yhteen joko maantieteellisesti tai ajallisesti vaikutusten laajuuden ja keston minimoimiseksi.
Ratatdiden niputtamisella yhteen pyritddn muun muassa siihen, ettd ratatyot, jotka sijaitsevat samalla
rataosuudella tai saman kuljetusketjun varrella, pyritddn tekemaan samassa tydraossa. Talla menettelylla
pyritddn vahentdmaan perakkaisia liikennevaikutuksia. Suunnitteluperiaatteeksi voidaan myds laskea
ratatdiden ajoituksen suhteuttaminen muihin rataverkolla toteutettaviin ratatdihin. Esimerkiksi jos joillain
rataosilla on suotavaa tehda toitd samanaikaisesti, eikd esimerkiksi perakkaisina viikkoina, jolloin niiden
yhdistetty liikennevaikutus kasvaisi lilan suureksi. Tama koskee esimerkiksi rataosuuksia

Tietyilla rataosilla ei suositella tehtdvéan toitd samanaikaisesti, silla kiertoreittien puuttumisen takia se estaisi
tehokkaan junaliikenteen. Esimerkiksi samanaikaisia totaalikatkoja pyritdan valttdmaan esimerkiksi Kerava-
Riihimaki- ja Kerava-Hakosilta-rataosilla seka Kouvola-Joensuu- ja Kouvola-Kuopio-rataosilla.
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Kuva 2: Esimerkki milla rataosilla samanaikaisia tilapaisia kapasiteettirajoitteita ei tule suunnitella kapasiteettipulan takia.



Ratatdiden yhtend suunnitteluperiaatteena on pyrkid sijoittamaan rataty6t tiettyihin ajankohtiin, joko
vuorokaudenaikaan tai vuosikalenteriin peilaten. Ratatydt pyritdén tekemaan liikenteen ollessa vahaisinta,
jotta valtyttaisiin liikennekatkoilta. Ruuhkaisimmilla rataosilla pyritdan valttdmaan ruuhka-aikana tehtavia
ratatéitd. Joskus on etukateen suunnitellusti turvauduttava korvaamaan junia joltain osuudelta muilla
likennemuodoilla, mutta tallaisissa tapauksissa korvaavien kuljetusten jarjestadmisestd seka kustannuksista
vastaavat rautatieliikenteen harjoittajat. Monelta rataosalta tydrakoja 16ytyy helpommin éisin. Rataty6t pyritdan
ajoittamaan ns. luonnollisiin tydrakoihin, jotta liikennekatkoja aiheutuisi mahdollisimman vahan.

Vuosikalenteria ajatellen ratatdista johtuvat totaalikatkot esimerkiksi juhannuksena on vakiintunut kaytanto,
silla etenkin matkustajaliikenne 1ahes seisahtuu parin vuorokauden ajaksi juuri parhaimmalla rakennuskauden
ajanhetkelld. Ratatdiden suunnittelussa huomioidaan my6s seisokit rahtia antavilla tehtailla. Suomen ilmasto
aiheuttaa ratatdiden suunnittelulle myos sen haasteen, etta rakentamiskausi on verrattain lyhyt.

Naihin yhteensovituksen haasteisiin Vaylavirasto pyrkii vastaamaan erilaisilla yhteistyopalavereilla. Yksi niista
on puolivuosittainen Vayla-LISU-palaveri, jonka tavoitteena on antaa Vaylaviraston sisaisille toimijoille
yhteinen kasitys tulevien vuosien ratatdistd hyvissd ajoin etukateen. Vaylavirastossa toteuttavat toimialat
vertaavat ja suunnittelevat tulevien vuosien hankkeita, niiden alustavia ajankohtia ja liikennevaikutuksia
keskenaan, jotta jo ennen rakentamistdiden aloittamista olisi mahdollista 16ytaa synergiaetuja. Vayla-LISU
onkin ensimmadinen, alustava katsaus eri ratatdiden sekd liikenteen ja ratatdiden valisesta
yhteensovittamisesta.

Yksi keskeinen kokous on ns. LISU-kokous, joka jarjestetdan nelja kertaa vuodessa. Vaylavirasto toimii
rataverkon haltijan roolissaan LISU-kokouksen puheenjohtajana ja aloittaa Vaylaviraston ja
kapasiteettihakijoiden valiset neuvottelut ratatdiden aikataulutuksesta ja mahdollisista vaikutuksista
likenteeseen. LISU-kokouksen tavoitteena on tarkentaa verkkoselostuksessa annettuja tietoja tulevalle
vuodelle ja sita seuraavalle vuodelle. LISU-kokousten tavoitteena on antaa kattava kuva ratatistd Suomessa,
mutta tarkempaa kommentointia ja aikataulutusta vaativa tyd tapahtuu alue-LISU-kokouksissa, jotka
jarjestetdan LISU-kokouksen jarjestdmisen jalkeen.

Alue-LISU-kokouksissa pyritdan kdymaan lapi kaikki tietylla alueella tehtavat ratatydt. Suomi on jaettu neljaan
eri alueeseen, joista jokaisella on oma alue-LISU-kokous. Noin kahden kuukauden vélein jarjestettavissa alue-
LISUissa verkkoselostuksesta ja LISU-kokouksesta saadut ratatyttiedot kdydaan huolellisemmin lapi. Alue-
LISU-kokousten on tarkoitus antaa sidosryhmille ja Vaylavirastolle tilaisuus keskustella ja I6ytaa kaikille paras
mahdollinen  vaihtoehto.  Alue-LISU-kokoukset  keskittyvat Iahitulevaisuuteen, eli seuraavaan
rakennuskauteen. Tarkoituksena on tarkentaa ratatdiden ajoitusta ja liikennevaikutuksia, tehda ratatdiden ja
likenteen yhteensovitusta ja hakea ratkaisuja, jotka palvelevat mahdollisimman hyvin kaikkia osapuolia.
Neuvottelukaytantdjen tuloksena rataverkon haltija paattad ennakoiduista ajoituksista, tyOraoista ja muista
likennevaikutuksista. Alue-LISU-kokousten tarkoitus on tuottaa tietoa takaisin LISU-kokoukseen seka
tarkentaa LISU-kokouksessa annettuja tietoja.

Vakiokunnossapitoraot  vaikuttavat myds ratatdiden suunnitteluun. Vaylavirasto etenee uutta
sopimuskaytantdd kohti, missd kunnossapitdjan kanssa sovitaan tietyt ajankohdat kunnossapitotdiden
aikaikkunoille koko sopimuskauden ajaksi, tavallisesti neljaksi vuodeksi. Sopimuksessa on kirjaus, jossa
kerrotaan kunnossapitadjan saavan esimerkiksi kaksi kertaa vuodessa toteutettavat 7x6 tunnin tydraot
totaalikatkona kevaalld ja syksylld. Tatd ajankohtaa tarkennetaan ratatdiden ja liikenteen
yhteensovitusprosessin edetessa, joko verkkoselostuksessa tai vimeistaan alue-LISU-kokouksissa, yhdessa
operaattoreiden ja likennesuunnittelun kanssa neuvotellen. Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden aikaikkunat ja
muut rataty6t niputetaan yhteen mahdollisimman laajasti yhteensovitusprosessin avulla.

2.1.1 Yhteensovitus- ja kuulemismenettely

Ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisen prosessi alkaa jo vuosia ennen kyseessa olevan aikataulukauden
alkua uusien infrainvestointien suunnittelemisella. Voitaisiin sanoa, etta ratatdiden ja liikkenteen
yhteensovittaminen alkaa jo eduskunnan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelulla
seuraavalle 12 vuodelle. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma luo askelmerkit sille, miten
seuraavina vuosina meidan rataverkkoamme hoidetaan, parannetaan ja kehitetaan.

Toteutettavia ratatoitéd kerdantyy eri rahoituslahteista, ja tdma tuo yhteensovitusprosessiin omat haasteensa.
Suurin osa toteutettavista ratatdistd on radan peruskorjaushankkeita, joissa vanhaa rataa korjataan tai
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uusitaan, tai erillisrahoituksen saaneita investointihankkeita, joissa useimmiten rakennetaan uutta rataa.
Naiden lisdksi myds esimerkiksi kaupungit tai ELY-keskukset voivat toteuttaa omia rakennushankkeita, joilla
on vaikutuksia radalla harjoitettavaan liikenteeseen, esim. yli- ja alkukulkusiltojen korjauksia. Radan
peruskorjauksen rahoitusta Vaylavirastossa hallinnoi ohjelmointinyrkki, joka ohjelmoi rahoituksen seuraavan
kolmevuotiskauden ajaksi. Ohjelmointinyrkki jakaa rahoituksen teemoittain, ja naita eri teemaryhmia on useita,
esimerkiksi sillat tai tunnelit. Ohjelmointinyrkin vuosittaisen prosessin ja hallituksen budjettiriihen jalkeen
syksyisin tieddmme rahaa saavat hankkeet seuraavan vuoden ajaksi ja alustavasti seuraavan kolmen vuoden
ajaksi. Yhteensovitus naiden hankkeiden ja liikenteen valilla voi alkaa.

Investointihankkeet saavat erillisrahoituksen eduskunnalta (lisa-)/talousarviossa ja ovat yleensa useamman
vuoden kestavia pidempia hankkeita ja usein liikennevaikutuksiltaan suurempia kuin peruskorjaushankkeet.
Investointihankkeiden saatua rahoituksen rakentaminen pitda yleensa aloittaa mahdollisimman nopeasti,
jolloin varsinaiselle liikenteen ja ratatdiden yhteensovittamiselle jaa vahan aikaa.

Ratatdiden ja liikenteen yhteensovittamisprosessi pitda siis aloittaa jo ennen kuin ratatéilld on
toteutumispaatds, muuten liikkennevaikutukset tulevat liian mydhaan tietoon liikkennéitsijdille. Alla on kuvattu
paapiirteissaan kaytdssa olevat ratatdiden ja likenteen yhteensovittamisen menettelyt.

Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden ilmoittamisen maaraajat

Vaylavirasto rataverkon haltijana noudattaa raideliikennelain 124 §:ssa ja Euroopan komission delegoidussa
paatoksessa (EU) 2017/2075 (10, 11 ja 14) maaraamia kynnysarvoja tiedossa olevista ratatoista ja niiden
kapasiteettirajoituksista ilmoittaessaan.

Liikennevaikutus (peruttujen,
Perakkaiset paivat uudelleenreititettyjen tai
korvattujen junien maara)

Ensimmainen
julkaisu

Tilapadinen

kapasiteettirajoite

Erittdin suuret
tilapaiset > 30 pv > 50 %
kapasiteettirajoitteet x-24
Suuret tilapaiset

_EN O
kapasiteettirajoitteet > 7pv 30-50 %
Keskisuuret tilapaiset q
kapasiteettirajoitteet <7pv 180 x-12
Pienet tilapaiset ei méaritelty <10% x-4

kapasiteettirajoitteet

Taulukko 2: Tilapaisten kapasiteettirajoitteiden ensimmainen julkaisu

Ratatyotietojen tarkentaminen ennen aikataulukauden vaihdetta

limoitetut kapasiteettirajoitteet tulee nahda yhtena liikenteen suunnittelun reunaehtona. Hakijan tulee sovittaa
kapasiteettihakemuksensa naiden mukaisesti. Ennen vuosikapasiteettihakemuksen jattamista rataverkon
haltija seka kapasiteetinhakija kayvat keskustelun siita, mitkd kapasiteettirajoitteet otetaan huomioon
vuosikapasiteettihakemuksessa.

Komission delegoidussa paatdksessa EU 2017/2075 (LIITE VII kohta (8)) maaritellyn kapasiteettirajoitusten
julkaisu- ja kuulemismenettelyn mukaisesti rataverkon haltijan on julkaistava kaikki kapasiteettirajoitukset ja
hakijoiden kuulemisen alustavat tulokset ensimmaisen kerran, siltd osin kuin ne ovat tiedossa, vahintdan 24
kuukautta ennen kyseessa olevaa aikataulumuutosta ja toisen kerran paivitetyssd muodossa vahintaan 12
kuukautta ennen kyseessa olevaa aikataulumuutosta. Ensimmainen ja toinen kuulemiskerta toteutetaan
erikseen tarkoitukseen varatuissa kokouksissa seka valtakunnallisissa liikenteen ja ratatdiden
yhteensovituskokouksissa.

Niista aikataulukaudelle vaikuttavista toista, jotka ovat rataverkon haltijan tiedossa vahintaan kuusi kuukautta
ennen aikataulukauden vaihdetta ja joista aiheutuu kapasiteettirajoituksia liikenteelle, ilmoitetaan
ratakapasiteetin jakoehdotuksen julkaisemisen yhteydessa (EU 2017/2075, LITE VII kohta (12)).



Rataverkon haltija neuvottelee ratakapasiteetin hakijoiden, rautatieyritysten, kunnossapitdjien ja kuljetusten
antajien kanssa ratatdiden ajoituksista, tyOraoista, nopeusrajoituksista ja tydn aiheuttamista muista
kapasiteettirajoituksista.

Ratatyotietojen tarkentaminen aikataulukauden aikana

Myonnetty ratakapasiteetti on rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa, mikali se ei ole paallekkainen
radanpidon tdiden vaatimien tyorakojen kanssa. Tyoohjelma, tdiden keskinainen ajoitus ja tdiden vaatimat
tybraot saattavat kuitenkin muuttua rahoituksen ja suunnittelun tarkentuessa. Joissakin tapauksissa tyon
likennevaikutusta joudutaan tarkentamaan vielda kyseisen aikataulukauden aikana tai esille tulee radan
kunnossapitotyd, mita ei ole voitu ennakoida vuosisuunnitelmassa. Naita tilanteita aiheutuu seuraavista syista:
kapasiteettirajoituksella joudutaan varmistamaan turvallinen junaliikenne tai rataverkon haltija ei voi vaikuttaa
rajoitusten ajoitukseen tai jos maaraaikojen soveltaminen on kustannustehotonta tai se aiheuttaisi tarpeetonta
vahinkoa rataomaisuuden hallintaan tai muissa tilanteissa, joissa kaikki asianomaiset hyvaksyvat muutoksen
(EU 2017/2075, LIITE VII kohta (14)).

Talléin rautatieyrityksille myoénnetty radanpidon tarpeiden kanssa paallekkdinen ratakapasiteetti ei ole
rautatieliikenteen harjoittajien kaytettavissa tai ratatydon kapasiteettirajoite tarkentuu, jolloin siitad ilmoitetaan
nelja kertaa vuodessa, verkkoselostuksessa ilmoitettuina ajanhetkind, tarkennusajankohtina.
Tarkennusajankohdat ovat tammikuussa, maaliskuussa, elokuussa ja joulukuussa ja niiden tarkoituksena on
lydda ratatoiden liikennevaikutukset ja ajoitukset lopullisesti lukkoon seuraavien kuukausien ajalle.

Lisaksi sidosryhmat kutsutaan mukaan liikenteeseen vaikuttavien ratahankkeiden ja -projektien tyovaiheiden
suunnitteluun seka tarvittaessa myos ratatdiden aikaisiin viikkopalavereihin. Naitd yhteensovituskokouksia
jarjestetdan ympari rataverkkoa keskittyen aina pieneen alueeseen kerrallaan.

Jos tydn liikennevaikutusta joudutaan tarkentamaan siten, ettd edelld mainittuja aikarajoja ei pystyta
noudattamaan, rataverkon haltija keskustelee ennen paatdksentekoa rautatieliikenteen harjoittajien kanssa.
Lyhyelld varoajalla tapahtuvissa tilanteissa rataverkon haltjan edustaja (Fintraffic Raide Oy:n
likennesuunnittelu tai virka-ajan ulkopuolella Fintraffic Raide Oy:n rataliikennekeskus) kay tarvittavat
keskustelut ennen paatoksentekoa.

Vuosisuunnittelun yhteydessad tehtyjen ratakapasiteettivarausten lisdksi kunnossapidolle varataan
aikataulukauden aikana ratakapasiteettia liikenteeltd vapaisiin ajankohtiin ja maaritellaan ne JETI-
jarjestelmaan. Jarjestelmamerkinnan myota tarvittava ratakapasiteetti on varattu radanpidon tyélle, eivatka
rautatieliikenteen harjoittajat voi hakea tai kayttaa ratakapasiteettia kyseisena ajankohtana.

Liikenteeseen vaikuttavan tyéraon tilaaminen

TyoOraon tarvitsian (urakoitsijan) tulee aina erikseen olla yhteydessd Fintraffic Raide Oy:n
likennesuunnitteluun ja sopia tybraosta rataverkon haltijan tekeman tyOrakopdatdoksen mukaisesti
yksityiskohtaisesti viimeistaan:

o 2 kuukautta ennen tyon aloittamista, jos tyo aiheuttaa kertaluonteisen liikennevaikutuksen tai tyd vaikuttaa
rajaliikenteeseen;

e 3 kuukautta ennen tyon aloittamista, jos ty0 aiheuttaa paivittaisia, viikkojen, kuukausien tai usean
viikonlopun ajan kestavia liikennevaikutuksia;

e 4 Kkuukautta ennen tyon aloittamista, jos vaikutus kohdistuu nopeaan kansainvaliseen
henkildliikenteeseen.
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2.2 Ennakoidut erittain suuret kapasiteettirajoitteet

Vaikutukset Vaikutus Toteutus-

Rataosa Kuvaus Kesto Aloitus tyonaikaiseen matkustaja- ja paatos Rahoitus
kapasiteettiin tavaraliikenteeseen saatu

Lisaraiteiden Matkustajaliikenne
Espoon rakentaminen 5/2023— mm. totaalikatko korvattu busseilla . .
kaupunkirata = Leppévaara | 8/2028 | 32/2023 5 vk valilla Kauklahti- e e
Kauklahti Leppéavaara
Aseman
Tampereen s 5/2025- . . . . . .
henkilératapiha valltyskyyyn 5/2030 Q2/2025 | Raidemuutoksia Raidemuutoksia Kylla Kylla
parantaminen
. Lisaraiteen L Léh_ijunjlle_
Pa3|la-R[|h|mak| S V. 4/2021— Q2/2021 Ykswalf[el?gu.t.ta muutok3|§ ajoaikaan Kylld Kylld
2.vaihe 10/2028 Hy-Ri-valilla ja
Purola-Jokela - L
pysahdyspaikkoihin

Taulukko 3: Erittdin suuret tilapaiset kapasiteettirajoitteet vuonna 2027.

Espoon kaupunkirata (ESKA) -hankkeella tiedossa vuodelle 2027 pidempi totaalikatko valilla Leppavaara-
Kauklahti juhannuksesta alkaen viiden viikon ajan. Myo6s lyhyempid, vuorokauden pituisia hairidita on
iimoitettu.

TAHERA eli Tampereen henkildratapiha -hanke aiheuttaa tyOnaikaisia liikennevaikutuksia erityisesti
henkildjunien raiteistonkayttoon.

Pasila-Riihimaki 2.vaiheen suunnittelu on vield kesken, vuoden 2027 tydkanta riippuu vield suunnittelun
tarkentumisesta ja rakentamisen etenemisesta edeltédvien vuosien aikana.
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Kuva 3: Erittain suuret tilapaiset kapasiteettirajoitteet vuonna 2027.
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3 Liikenteen suunnittelusaannot ja lilkennevirrat

3.1 Liikenteen suunnittelusaannot

Kapasiteettistrategian alueen liikkenne suunnitellaan verkkoselostuksessa julkaistun suunnitteluprosessin
mukaisesti. Vaylavirasto vastaa rataverkon haltijana kapasiteetin jakamisesta liikenteelle. Liikenteen
yhteensovitusta ja mahdollisissa ylikuormitustilanteissa sovellettavia junien prioriteetteja koskevat sdannét on
julkaistu verkkoselostuksessa. Vaylavirasto julkaisee tarkemmat tekniset ohjeet kapasiteetinhakijoille
ratakapasiteetin hakuohjeessa.

Vaylavirasto on mukana RNE:n TTR-projektissa ja kehittda liikenteen suunnittelun ja yhteensovituksen
prosessia TTR-kehityksen mukaisesti kansalliset erityispiirteet huomioiden.

Nykyaan Vaylavirasto myontaa kapasiteetin kayttdoikeuksia tehtyjen hakemusten perusteella, ajantasaisen
lainsdadannon mukaisesti. Suomessa tehtaviin kapasiteettihakemuksiin sisallytetaan talla hetkella kaikki
reittitiedot, ja hakemusten reitit sovitetaan yhteen vuosittaisessa kapasiteettiprosessissa. TTR:n kehittamisen
ja EU-komission uuden saantelyehdotuksen mydta Vaylavirasto harjoittaa tulevaisuudessa strategista
kapasiteettisuunnittelua ottaakseen uudessa lainsdddanndssa sille kuuluvaa vastuuta vuosittaisten
kapasiteetin kayttdoikeuksien valmistelusta. Kapasiteettistrategia on strategisen suunnitteluprosessin
ensimmainen vaihe, ja sen tehtdvana on tuottaa pitemman aikavalin kuva liikenteen ja kapasiteetin kayton
kehityksestd, jota voidaan hyddyntaa tulevissa suunnitteluvaiheissa.

TTR:n mydhempia suunnitteluvaiheita ja kapasiteetin kdyton analyysia varten rautatiereitit jaetaan lyhyempiin
raideosiin, joiden sisalla liikennevirrat ovat paaosin yhtenevaisia. Kullekin rataosalle on laskettu kapasiteetin
kayttoraja (ICL, "Intended Capacity usage Line” eli suunniteltu kdyttdkapasiteettiraja). Raja osoittaa, kuinka
monta junaa tunnissa tavallinen kapasiteetti sallii enimmilldan hyvan suunnittelukdytannén puitteissa. Rajat on
laskettu toteutuneen liikkenteen tunnittaisten maarien ja liikkenteen toteutuneen toimivuuden perusteella eri
junamaarilld. Rajat eivat ole ehdottomia maksimiarvoja, vaan ne voidaan tarvittaessa ylittda joinain tunteina,
jos junien yhteensovitus on mahdollista. Rajan toistuvan ylittdmisen voidaan kuitenkin ennakoida johtavan
ongelmiin liikenteen operatiivisessa toiminnassa. Rajaa kaytetdaan analysoimaan kapasiteettitarpeita TTR:n
myo6hemmissa suunnitteluvaiheissa, ja se toimii ennakkovaroituksena kriittiseen kapasiteettitiianteen varalta.

Raideosat ja suunnitellut kapasiteetin kayttérajat on esitetty taulukossa 4 erdiden muiden perustietojen ohella.
Taulukossa 4 esitetaan suunniteltu kapasiteetin kayttéraja ruuhka-aikojen ulkopuolella. Suurempi maara junia
saatetaan sallia rajatusti ruuhka-aikana. TTR:n kapasiteettimallivaiheessa esitetddn mydhemmin
yksityiskohtaisempi kapasiteetin kayttorajan tarkastelu, jossa on mukana eri vuorokaudenaikojen variaatioita.
Raideosien lajittelua ja karttaesitysta varten rataosat on ryhmitelty 11 reittiin, jotka esitetaan alla olevassa
kuvassa 4.

Seuraavassa strategisessa suunnitteluvaiheessa, eli kapasiteettimallissa, rataosia kaytetaan liikenteen
tunnittaisten maarien tarkemman arvion laskemiseen. Kriittisessa kapasiteettitilanteessa ja EU-asetuksen
kehityksesta riippuen kriittisille raideosille voidaan laatia kapasiteetinjakosuunnitelma ennalta suunniteltujen
aikataulujen avulla, joita voidaan hyédyntaa vuotuisessa kapasiteetin kayttdoikeuden myodntamisprosessissa.
Kapasiteettimallissa ja kapasiteetinjaon suunnittelussa ennalta suunniteltu liikenne jaetaan junaluokkiin, joille
raideosien tunnittainen kapasiteetti mydnnetaan tarvittaessa etukateen. Vaylaviraston verkon junat jaetaan
strategisessa suunnittelussa naillad ndkymin seuraaviin luokkiin:

e Tavarajunat

e Matkustajajunat, joihin sisaltyy:
o Kaukojunat
o Pikataajamajunat
o Taajamajunat.

Palvelupaikkojen kanssa tehtava yhteistyd on kuvattu verkkoselostuksessa.
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Nro  Reitin kuvaus

Helsinki / Vuosaari — Tampere —
Seinajoki — Vaasa / Tuomioja —

. 1 Rautaruukki / Qulu — Kemi—
Kemijarvi

2 Helsinki — Turku

(Helsinki) — Kytdmaa — Lahti -
Kouvola — Parikkala — Savonlinna
/ Joensuu — Kontiomaki —
Ammaénsaari

4 Hanko — Karjaa — Hyvinkaa

Hangonsaari — Uusikaupunki -
Turku - Toijala

Pori / Rauma — Kokemaki -
6 Lielahti, Tampere — Pieksamaki -
Joensuu

Seindjoki — Haapamaki — Orivesi /
7 Jyvaskyla — Haapajarvi

w

8 Kemi— Haaparanta / Kolari

9 Riihimaki — Hakosilta — (Lahti)

Kotka / Hamina — Kouvola -

0 Pieksamaki — Kontiomaki — Oulu

. 11 lisalmi - Ylivieska

- Notincluded in capacity strategy

Kuva 4: Junaraitit ja rataosat

Kolari

_—
i

14



Reitti Rataosa R ICL | Kuvaus
1. Helsinki — Kerava 4 6 + 6 | Paaradalla Helsingista
Helsinki/Vuosaari i pohjoiseen on suurimmaksi
— Tampere — Kerava — Vuosaari 1 2 osaksi suuri kapasiteetin
Se|naJol_<|{Vaasa Kerava — Purola > 6+6 kayt_t_ogst"e. Lah.u_u_r.ua Hglsmgm
— Tuomioja — ja Riihimaen valilla seka
Rautaruukki/Oulu [ Pyrola — Hyvinkaa 2 6 +6 | Tampereelle. Kaukoliikenteen
— Kemi - matkustajajunia Helsingista
Kemijarvi Hyvinkaa — Riihimaki 3 7 +7 | Tampereelle, Ouluun ja
S— _ _ Rovaniemelle. Ydjunia Kolariin
Riihimaki — Hameenlinna 2 6+6 ja Kemijérvelle. Tavarajunia
Hameenlinna — Toijala 2 6+6 Vuosag'ren satamasta, r__unsgasti
tavaraliikennetta Riihimaen ja
Toijala — Tampere 2 6 + 6 | Oulun valilld. Tampereelta
pohjoiseen yksiraiteista rataa,
Tampere — Lielahti 2 6 +6 | jossa on joitakin
- - kaksoisraideosia Kokkolan ja
Lielahti — Parkano 1 6 | Seinajoen Iahistdlla.
Parkano — Pohjois-Louko 1 6
Pohjois-Louko — Seinajoki 2 3+3
Seinajoki — Lapua 2 3+3
Seindjoki — Vaasa 1 3
Lapua — Pannainen 1 6
Pannainen — Kokkola 1 5
Kokkola — Ylivieska 2 4+4
Ylivieska — Tuomioja 1 6
Tuomioja — Oulu 1 6
Tuomioja — Rautaruukki 1 2
Oulu — Kemi 1 5
Kemi — Laurila 1 4
Laurila — Rovaniemi 1 4
Rovaniemi — Kemijarvi 1 3
Kemijarvi — Patokangas 1 3
2. Helsinki — Helsinki — Kirkkonummi 2 6 + 6 | Rata on ldhes kokonaan
Kirkkonummi — ' . . yksiraiteinen, Helsingin ja
Turku Kirkkonummi — Karjaa 1 3 Kirkkonummen valilla seka
Karjaa — Turku 7 2 Kupittaan ja Turun valilla on

kaksi raidetta.
Taajamaliikennetta
Kirkkonummelle saakka.
Vahaista tavaraliikennetta vain
Karjaalta Saloon. Kaukojunat
noudattavat saannollista
vakioaikataulua.
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Reitti Rataosa R ICL Kuvaus
3. (Helsinki) — Kerava — Hakosilta 2 3 + 3 | Runsaasti tavaraliikennetta
Kerava — Kouvola i i Kouvolan ratapihan ja Imatran
— Joensuu — Hakosilta — Lahti 2 6+ 6 | metsateollisuuden
Ammansaari Lahti — Kouvola 2 6+ 6 | luotantolaitosten valilla. )
Saanndllista tavaraliikennetta
Kouvola — Luumaki 2 5 + 5 | Imatran pohjoispuolella,
harvenee Kontiomakea kohti.
Luumé&ki — Lappeenranta 1 6 Kaukoliikenteen matkustajajunia
_ (Helsinki-) Keravan ja Joensuun
Lappeenranta — Lauritsala 1 6 | valila. Harvoja taajamajunia
Lauritsala — Joutseno 1 6 Joensuun ja Nurmeksen valilla.
Joutseno — Imatra 2 6+6
Imatra — Simpele 1 3
Simpele - Parikkala 1 3
Parikkala — Savonlinna 1 2
Parikkala — Kitee 1 3
Kitee — Joensuu 1 3
Joensuu — Uimaharju 1 2
Uimaharju — Nurmes 1 2
Nurmes — Vuokatti 1 1
Vuokatti — Kontiomaki 1 2
Kontioméaki — Ammansaari 1 3
4. Hanko — Hanko — Karjaa 1 3 Rata, jolla on keskisuuri
Hyvinkaa i E— kapasiteetin kayttdaste,
Karjaa — Kirkniemi 1 3 | tavaraliikennetts ja taajamajunia
Kirkniemi — Lohja 1 3
Lohja — Hyvinkaa 1 2
5. Toijala — Turku | Toijala — Turku 1 3 Rataosa Toijalasta Turkuun on
— Hangonsaari _ kauko- ja tavarajunien
Turku — Raisio 1 3 | sekaliikennetta. Turusta
Raisio — Hangonsaari 1 2 Hangonsaareen on vain

tavaraliikennetta. Radan
kayttdaste on pieni.
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Reitti Rataosa ICL Kuvaus
6. Pori / Rauma — | Kokeméaki — Rauma 3 Yhteys maan lounais- ja itdosien
Kokemaki — _ i satamien valilla. Kaukoliikenteen
Lielahti, Tampere | Kokemaki — Pori 4 matkustajajunia Porin ja
— Pieksamaki — Nokia — Kokemaki 4 | JTampereen valilla seka
Joensuu Tampereelta itdan. Lahijunia
Lielahti — Nokia 4 Tampereen ja Nokian valilla.
Suuri kapasiteetin kayttdaste
Tampere — Orivesi 5+ 5 | Tampereen lahella. Pieksdmaen
TR T : ja Joensuun valilla rata ei
Orivesi — Jamsankoski S | sahkoistettya ja pieni kapasiteett
Jamsankoski — Jyvaskyld 4 mfrast_ruktuun_n omlnalsguk3|en
vuoksi. Harvoja tavara- ja
Jyvéaskyld — Pieksamaki 3 | taajamajunia.
Pieksamaki — Huutokoski 3
Huutokoski — Varkaus 3
Varkaus — Viinijarvi 2
Viinijarvi — Joensuu 3
7. Seinajoki — Haapamaki — Seingjoki 2 Radan kayttéaste on pieni.
Haapamaki — i _ Raideosilla Orivedesta
OrivesilJyvaskyla | Vilppula —Haapamaki 3 | Seingjoelle on
~ Haapajarvi Korkeakoski — Vilppula 3 | taajamajunavirtoja, myos
(Haapamaen satunnaista tavaraliikennetta.
tahti) Orivesi — Korkeakoski 3
Haapamaki — Jyvaskyla 2
Jyvaskyla — Aanekoski 3
Aanekoski — Haapajarvi 2
8. Kemi — Laurila — Tornio 3 Kapasiteetin kayttdaste on
Haaparanta / i erittain pieni. Kaytettavaa
Kolari Tornio — Haaparanta n/a | kapasiteettia on vahan, sill
(Ruotsi) sivuraiteiden valill4 on pitkia
Tornio — Kolari 3 valimatkoja. Rajanylltys
Haaparantaan (Ruotsi),
mahdollisesti henkildliikenne- ja
tavarajunia tulevaisuudessa.
Huom. eri raideleveydet Suomen
ja Ruotsin puolella. Molemmat
raideleveydet kaytdssa Tornion
ja Haaparannan valisella radalla.
9. Riihimaki — Riihimaki — Hakosilta 6 + 6 | Taajamarata, jonka kayttdaste
Hakosilta — on keskisuuri, taajamajunia ja
(Lahti) tavarajunayhteys maan

kaakkois- ja lansiosien valilla.
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Reitti Rataosa R S ICL Kuvaus

10. Kotka / Kotka — Kymi 1 X 4 Runsaasti tavaraliikennetta
Hamina — i i i Kotka-Haminan sataman ja
Kouvola — Kymi — Juurikorpi 1 X 4 Kouvolan ratapihan valilla.
Pieksamaki — . " - Taajamajunaliikennetta
Kontiomaki — Hamina — Juurikorpi 1 X 2 | Kouvolan ja Kotkan vlills.
Oulu Juurikorpi — Inkeroinen 2 X 5+5 Kaukoliikenteen matkustajajunia
(Savon rata) ja tiheda tavaraliikennetta
Inkeroinen — Kouvola 2 X 5 + 5 | Kouvolan ja Kontiomaen

T valiselld yksiraiteisella radalla.
Kouvola — Pieksamaki 1 2t S Kayttdaste on erittdin suuri koko
reitin varrella.

Pieksamaki — Kuopio 1 X 4
Kuopio — Siilinjarvi 1 X 4
Siilinjarvi — lisalmi 1 X 3
lisalmi — Murtomaki 1 X 3
Murtomaki — Kontiomaki 1 X 3
Kontioméaki — Oulu 1 X 4
11. lisalmi — lisalmi — Kiuruvesi 1 X 2 Taajamajunia ja tavaraliikennetta
Ylivieska _ lisalmen ja Ylivieskan valilla.
Kiuruvesi — Pyhasalmi 1 X 3 Kayttoaste on alhainen.
Pyhasalmi — Haapajarvi 1 X 2
Haapajarvi — Ylivieska 1 X 2

Taulukko 4: Junareitit ja raideosat.
R: Raiteiden méaéréa
S: Sahkéistetty, x = kylléd

ICL: Intended Capacity usage Line, suunniteltu kapasiteetin kéyttéraja ruuhka-aikojen ulkopuolella = junien mééré
tunnissa, jota ei suositella ylitettdvéaksi.

3.2 Liikennevirrat

Tassa luvussa esitetdan yleiskatsaus Suomen liikkennevirroista ja ratakapasiteetista. Tata yleiskatsausta
voidaan hyddyntaa strategisen suunnittelun mydhemmissa vaiheissa laadittaessa yksityiskohtaisempaa
arviota ratakapasiteetista eri reiteillda vuonna 2027. Suomen junaliikenteen tulevien muutosten ennakointi on
kuitenkin talla hetkellda haastavaa ulkoisten syiden takia. Ukrainan sota ja siihen liittyvat Venajaa koskevat
talouspakotteet ovat pitkalti pysayttaneet itérajan ylittavan liikkenteen. Tama on aiheuttanut muutoksia
Suomen sisaisissa rahtivirroissa, mika vaikeuttaa eri junalinjojen liikennetilanteen ennustamista.
Tamanhetkinen talouden laskusuhdanne mutkistaa tilannetta entisestaan.

Matkustajaliikenteen osalta koronaviruspandemian vaikutukset ovat vaikeuttaneet myds tulevan
matkustajakapasiteetin ennakointia. Asiakirjaa laadittaessa on kuultu eri sidosryhmia tulevaisuuden
likennetarpeista, mutta nykytilanne ei ole mahdollistanut luotettavien ennusteiden tekemista tulevista
muutoksista. Tassa luvussa esitetyt luvut perustuvat talla hetkella vuoden 2024 kapasiteettihakemuksiin
(henkildliikenne) ja aiemman liikenteen tilastolliseen analyysiin (tavarajunat). Niista saadaan talla hetkella
tarkin mahdollinen arvio tulevasta lilkkennetilanteesta. Luvut paivitetdan kulloinkin saatavilla olevien tietojen
perusteella TTR:n strategisen suunnittelun myéhempiin vaiheisiin.

Kapasiteettistrategian laatimisen yhteydessa Vaylavirasto laatii myods liikennesuunnitelman, eli ns.
perusaikataulut, jotka kuvaavat likennetta rataosilla tyypillisend arkipaivana. Runsaasti paivittaista vaihtelua
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sisaltavan tavaraliikenteen osalta perusaikataulut kuvaavat tavarajunien keskimaaraista paivittaista
junamaaraa seka junien jakautumista eri vuorokaudenajoille. Myés mahdollisia tulevia muutoksia koskevat
tiedot otetaan huomioon. Tdman liikennesuunnitelman matkustajajunia koskevat tiedot perustuvat
tamanhetkiseen liilkenteeseen ja mahdollisiin saatavilla oleviin tietoihin tulevista muutoksista. Aikatauluja
kaytetdan liikenteen tunnuslukujen tuottamiseen strategiaa varten, ja ne toimivat myds pohja-aikatauluina
likennetta ja infrastruktuuria koskevaa kapasiteettitietoa vaativissa selvityksissa verkkoa kehitettaessa.

Aikataulujen tarkemmat suunnitteluperiaatteet on kuvattu suunnitteluohjeissa ja TTR:n
prosessikuvausdokumentissa.

Alla olevissa taulukoissa esitetdan kunkin kuvatun liikkennevirran osalta ne junatyypit, joiden odotetaan
Vaylaviraston ennusteiden perusteella kulkevan reitilld kahden solmukohdan valilla. Tassa osassa kuvataa
kunkin reitin paapiirteet. Asemien kapasiteetin kayttdaste ei sisally arvioon.

n

Kuvassa 5 on esitetty arvio eri reittien junamaarista tyypillisena arkipaivana tamanhetkisen tilanteen mukaan.

Kuvassa 6 on esitetty tyypilliset matkustajajunien 1&ht6- ja saapumisajat Etela-Suomen
paamatkustajareiteilla arjen ruuhka-aikojen ulkopuolella. On huomattava, etta kaikilla radoilla ei ole
likennetta tunnin valein, vaan joillakin radoilla junia kulkee esimerkiksi kahden tunnin vélein. Kuvassa 7 on
esimerkki arvioidusta kapasiteettitilanteesta iltapaivan ruuhkahuipun aikaan. Tarkempi arvio liikenteesta eri
vuorokaudenaikoina tuotetaan mydhemmissa strategisen suunnittelun kapasiteettimallivaiheessa.
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«  Arvioitu junamaara reitilla OKolari
tyypillisena arkipaivana

- Matkustajajunien maara @
perustuu vuoden 2024 .
kapasiteettinakemuksiin — ei O] [}
tiedossa suuria muutoksia

- HSL liikenteen junta eivat ole Haapa- O
mukana luvuissa ranta

«  Tavarajunien maara perustuu
keskiarvoon vuoden 2022
arkilikenteesta

@ Matkustajajunat: valkoinen
numero varillisella taustalla

Ge Tavarajunat: musta namero
harmaalla taustalla

Kuva 5: Junien arvoitu maara keskimaaraisena arkipaivana.
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Kuva 6: Matkustajajunien tyypilliset 1aht6- ja saapumisajat minuutteina Etela-Suomen paamatkustajareiteilla. Valkoinen
numero varillisella taustalla = kaukoliikenteen matkustajajunat. Musta numero valkoisella taustalla: taajamajunat.
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Kuva 7: Arvioitu keskimaarainen kapasiteetin kayttdaste tyypillisena arkipaivana iltapaivan ruuhkahuipun aikaan (16:00—
18:00).

Virien selitys: Vihrea: vapaata kapasiteettia. : korkea kayttdaste, muutokset juniin todennakdisia. Punainen:
kapasiteetti tdynna, mahdollisesti hylattyja hakemuksia, Harmaa: ei kuulu strategiaan. Katkoviiva: ei liikennetta.
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4 Paatos strategian hyvaksymisesta

Vaylaviraston kapasiteettistrategian on hyvaksynyt Vaylaviraston Vaylien kaytto, tieto ja turvallisuustoimialan
johtoryhma tammikuun 22. paivana 2024.

23



AT TR

For Smart Capacity Management

N

vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket

24



