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Esipuhe

Aikaisempi jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohje, Kevyen liikenteen suunnit-
telu, valmistui vuonna 1998. Vuonna 2004 ohjetta tdydennettiin Tietoa tiensuunnitte-
luun -julkaisussa tutkimalla eri liikkujaryhmien huomioon ottamista kevyen liikenteen
vaylien suunnittelussa.

Vuonna 2011 valmistui liikenne- ja viestintéministerién toimesta Suomen ensimmai-
nen kavelyn ja pyordilyn strategia, jossa lahtokohdaksi esitetdan kavelyn ja pyorailyn
kasittely omina lilkkennemuotoina ja tavoitteeksi esitetdan kavely- ja pyorailymatko-
jen maaran lisdéaminen vuodesta 2005 20 prosentilla vuoteen 2020 mennessa. Vuonna
2012 valmistui Liikenneviraston toimeksiannosta kavelyn ja pyordilyn valtakunnalli-
nen toimenpidesuunnitelma, jossa linjataan monen tahon yhteinen nakemys tér-
keimmista kavelyn ja pyoradilyn edistamistoimista nykyhetkesta vuoteen 2020 men-
nessd. Naihin lukeutuu muun muassa jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeen
uusiminen. Monilla kaupunkiseuduilla on myo6s havaittu, etta kdvely ja pyoraily on
kytkettava omina lilkkennemuotoinaan keskeisesti mukaan strategioihin, kaavaproses-
seihin, liikennejarjestelmasuunnitteluun ja aiesopimuksiin. Valveutuneilla kaupunki-
seuduilla on my6s alettu laatia uuden ajattelutavan mukaisia kavelyn ja pyordilyn ke-
hittdmissuunnitelmia ja -ohjelmia yhteistydssa ELY-keskusten kanssa.

Kavelyn ja pyorailyn edistamispyrkimykset ovat asettaneet haasteen jalankulun ja
pyorailyn teknisten suunnitteluratkaisujen tarkistamiseen ajan hengen ja uusien vaa-
timusten mukaisiksi. Kevaalla 2011 valmistuneessa jalankulku- ja py6railyvaylien esi-
selvityksessa pyorailyn ja jalankulun asiantuntijat ja sidosryhmat esittivat, etta uuden
ohjeen jalankulun ja pyo6railyn ratkaisuissa kiinnitettaisiin keskeisesti huomiota Lii-
kenneympariston ja maankayton vuorovaikutukseen, pyorailyverkon toiminnalliseen
luokitukseen, lilkennemuotojen erotteluun, risteamisratkaisuihin, suojateihin, joukko-
lilkenteen kytkentdan ja pydrapysakdintiin.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeen laatiminen kaynnistyi kevaalld 2012.
Ohjetta on tehty Liikenneviraston johdolla, ja ty6hon ovat osallistuneet seka rahoi-
tuksen etta ohjausryhmatyoskentelyn kautta Helsingin, Espoon, Vantaan, Tampereen,
Oulun, Turun, Jyvaskylan ja Lahden kaupungit. Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuulu-
neet Ari Liimatainen (pj.) ja Arja Aalto Liikennevirastosta, Marek Salermo Helsingistad,
Jaana Salo Espoosta, Timo Vaisté Vantaalta (varahenkildna Teppo Pasanen), Timo
Seimela Tampereelta, Jorma Heikkinen Oulusta, Jaana Makinen Turusta, Timo Vuori-
ainen Jyvaskylastd, Matti Hoikkanen Lahdesta, Mikko Karhunen liikenne- ja viestin-
taministeriosta, Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskuksesta, Silja Siltala Suomen
Kuntaliitosta ja Matti Hirvonen Suomen Pydordilykuntien verkosto ry:std. Hankkeen
konsulttina seka ohjaus- ja projektiryhmien sihteerinad toimineessa Ramboll Finland
Oy:ssa ohjeen tekemisesta ovat vastanneet Reijo Vaarala, Riikka Salli, Leena Maneli-
us, Lauri Vesanen, Riku Jalkanen ja Jouni Lehtomaa. Hankkeen projektiryhman jaseni-
na ovat toimineet Liimatainen (pj.), Kelkka, Siltala, Hirvonen, Vaarala ja Salli (siht.).
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Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjetta on tehty laajassa vuorovaikutukses-
sa kuntien, ELY-keskusten, pyorailyjarjestéjen, vammaisjarjestéjen ja muutaman op-
pilaitoksen kanssa. Ohjeen eri osa-alueista on pyydetty em. ryhmiltd kommentteja
useammassa eri vaiheessa. Ohjeen laatimiseen on sisaltynyt myds tytpaja seka lau-
suntopyyntokierros. Ohjeluonnoksesta saatiin kesa-elokuun 2013 aikana lausuntoja
yhteensa 28 taholta. Lausuntojen perusteella ohjeen sisaltérakennetta muutettiin
olennaisesti vastaamaan paremmin eri toimijoiden tarvetta seka korostamaan ohjeen
kantavaa ajatusta "Oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin”.

Helsingissa huhtikuussa 2014

Liikennevirasto
Suunnitteluosasto
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1 Johdanto

1.1 Lahtékohdat
suunnitteluohjeelle

Liikenne- ja viestintaministerion kavelyn ja
py6railyn valtakunnallisessa strategiassa
2020 (litkenne- ja viestintdministeridé 2011)
on asetettu tavoitteeksi, ettd vuonna 2020
kavely- ja pyorailymatkoja tehdaan vahin-
taan 20 prosenttia enemman kuin vuonna
2005. Tama tarkoittaa noin 300 miljoonaa
uutta kavely- ja pyorailymatkaa vuodessa.
Kavelyn ja pyorailyn yhteisen kulkutapa-
osuuden tulee kasvaa 32 prosentista 35-38
prosenttiin ja henkildautomatkojen kulku-
tapaosuuden tulee vastaavasti vahentya.
Liikenteen suunnittelussa kavelya ja pyorai-
lya tulee kasitella erillisina lilkennemuotoi-
na tasavertaisesti muiden liilkennemuotojen
joukossa (liikenne- ja viestintaministerit
2011, Liikennevirasto 2012a). Hyvat jalanku-
lun ja pyorailyn yhteydet ovat edellytys su-
juvalle ja turvalliselle liikkumiselle seka ja-
lankulun ja pyorailyn lisadmiselle. My6s yh-
dyskuntarakenteen tulee tukea jalankulkua
ja pyorailya.

Jalankulun ja pyorailyn liséamiselld on mer-
kittdvia kansanterveydellisid ja yhteiskunta-
taloudellisia hyotyja. Positiivisia ymparistol-
lisia vaikutuksia syntyy tilan sdastdmisen
sekd melun ja pakokaasupaastdjen, erityi-
sesti  kasvihuonekaasujen, vahenemisen
kautta. Jalankulun ja pyordilyn kehittaminen
edistaa toimivien, terveellisten ja viihtyisien
taajamien syntymista.

Yhdyskuntarakenteen suunnittelussa tulee
olosuhteet luoda sellaisiksi, ettd asukkaat
kokevat pyorailyn sujuvaksi, mukavaksi, tur-
valliseksi ja nopeaksi matkantekotavaksi.
Jalankulkuymparistdén tulee houkutella ih-
miset kavelemaan ja viettamaan jalankulku-
ympdristdssa aikaa. Kavelyn ja pyordilyn
tulee olla kilpailukykyisia vaihtoehtoja eri-
tyisesti lyhyille henkiléautoilla tehtaville
matkoille (alle 5 km). Kavelyn ja pyorailyn
muodostama matkaketju joukkoliikentee-
seen, sekd usein myo6s pyoralla tehtava mat-
ka, voivat korvata myods pidemman auto-
matkan.

Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

Jalankulun ja pyordilyn suunnittelussa ja
kehittdmisessa tulee kiinnittda nykyista
enemman huomiota esisuunnitteluvaihee-
seen, koska jalankulun ja pyorailyn toimin-
taedellytykset ratkaistaan jo kaavoitukses-
sa. Aluevaraukset, yhdessa liikenneverkon
kanssa, madarittavat alueen synnyttdman
lilkenteen maaran, litkkenteen suuntautumi-
sen seka lilkennemuotojen aseman ja keski-
naisen tyodnjaon. Jalankululle ja pyorailylle
suotuisa yhdyskuntarakenne on tiivis seka-
rakenne, jossa asuminen, palvelut seka tyo6-,
opiskelu- ja harrastuspaikat sijaitsevat (&-
helld toisiaan ja ovat helposti kavellen ja
pyordillen saavutettavissa. (Liikennevirasto
2011b).

Jalankulun ja pyorailyn ymparistéa tulee
kehittaa kokonaisuutena, osana liikennejar-
jestelmaa ja tasavertaisesti muiden liiken-
nemuotojen kanssa. Ratkaisujen tulee pe-
rustua laajempaan kokonaisuuteen, esimer-
kiksi pyorailyssa tavoiteverkkoon. Nain voi-
daan varmistaa yhteyksien jatkuvuus, pyo-
railyverkon toiminnallinen luokitus ja kyt-
kentd muuhun liikenneverkkoon. Nykyisten
vaylien laatutason nostamiseen, rakentei-
den kunnossapitoon ja perusparantamiseen
tulee kiinnittaa entistd enemman huomiota,
myds uusien vaylien rakentamisen vaihto-
ehtoisena toimenpiteena.

1.2 Ohjeen sisalto ja
kattavuus

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitte-
luohje keskittyy tekniseen liikennesuunnit-
teluun. Ohjeessa kasitellaan jalankulkijoille
ja pyorailijoille tarkoitettujen vaylien suun-
nitteluperiaatteita, keskustojen jalankulku-
alueita seka kavelypainotteisia alueita. Li-
saksi ohjeessa kasitellaan liikenteen ohjaus-
ta, jalankulku- ja pyorailyvaylien varusteita,
pyorapysakointia seka jalankulkuun ja pyo-
railyyn liittyvda kunnossapitoa. Mopon
paikkaa liikenneympéristossa ja mopon vaa-
timia suunnitteluperiaatteita kasitellaan
laajemmin erillisessé ohjeessa (Liikenne-
virasto 2013b).
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Tasséd ohjeessa viitataan yleiselld tasolla
muihin sellaisiin ohjeisiin, joissa jalankul-
kua ja pyorailya kasitelladn omina, selkeina
ja kattavina kokonaisuuksina. Viittaukset
perustuvat tdman ohjeen tekohetken tilan-
teeseen.

Tama ohje on tarkoitettu kattamaan eri-
tyyppiset yhdyskuntarakenteet ja Lliiken-
neymparistét  taajaman  ulkopuolisesta
maantieympdristosta erikokoisiin taajamiin
ja kaupunkeihin. Jalankulun ja pyorailyn rat-
kaisut ovat erilaisia erilaisissa yhdyskunta-
rakenteissa. Tavoite on, etta valtio ja kunnat
kdyttavat samantyyppisissa yhdyskuntara-
kenteissa ja lilkkenneymparistdissa yhtenai-
sia jalankulun ja pyorailyn suunnitteluperi-
aatteita ja -ratkaisuja. Kaikkia taman ohjeen
kohtia voidaan soveltaa sekd maantieympa-
ristdssa etta kaduilla ja taajamissa.

Tassd ohjeessa yhdyskuntarakenteet jae-
taan jalankulku-, joukkoliikenne- ja auto-
vydhykkeisiin (kuva 1).

e Jalankulkuvydhyke on runsaasti tyo-
paikkoja ja palveluita sisaltava tiiviisti
rakennettu alue, joka rajautuu 1-2 kilo-
metrin etdisyydelle kaupallisesta kes-
kuksesta. Padkeskustan liséksi kaupun-
kiseuduilla voi olla palvelutarjonnaltaan
monipuolisia alakeskuksia, joissa on
oma jalankulkuvydhyke.

e Jalankulun reunavybhyke on 1-3 kilo-
metrin laajuinen jalankulkuvydhyketta
ympardiva alue, joka on keskustaan
nahden helposti pyoralla ja kavellen
saavutettavissa.  Jalankulun  reuna-
vybhykkeelld on sijaintinsa ansiosta hy-
vat edellytykset pyorailylle.

¢ Joukkoliikennevydhyke on alue, jossa
on erinomainen tai hyva joukkoliiken-
teen palvelutaso.

e Autovyohyke on jalankulku- ja joukko-
lilkkennevyohykkeiden ulkopuolelle jaava
alue.

Yhdyskuntarakenteella tarkoitetaan asumi-
sen, tyopaikkojen ja palvelujen sijoittumista
toisiinsa nahden. Yhdyskuntarakenteen
vybhykkeet kuvaavat mahdollisuuksia kayt-
taa eri lilkkkumismuotoja. (Suomen ymparis-
tokeskus 2011)
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Pyoraily on erinomainen liikennemuoto ja-
lankulkuvydhykkeelld, erityisesti jalankulun
reunavydhykkeelld. Pyo6railyn saavutetta-
vuus on jalankulkua huomattavasti suurem-
pi eikd sen toimivuus rajoitu jalankulku-
vyohykkeisiin. Sujuvien pyodraily-yhteyksien
ja -jarjestelyjen ymparistéssa pyora on toi-
miva lilkkennemuoto kaikilla vyohykkeilla.
Usein joukkoliikenteen kannalta edulliset
alueet ovat myos jalankulun ja pyorailyn
kannalta hyvia ymparistoja.
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Kuva 1. Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet
(Suomen ympdiristokeskus 2013).

1.3 Ohjeen kaytto

Ohjeet ovat suosituksia, joita tulee mahdol-
lisuuksien mukaan noudattaa. Laatuvaati-
muksia koskevista minimiarvoista ei tule
kuitenkaan tinkia kuin perustelluista syista.
Kokonaisuuden kannalta lyhyellakin matkal-
la, esim. sillan kohdalla, tilanpuutteen vuok-
si heikomman palvelutason jarjestely on
joskus parempi kuin tilanne, jossa ei ole
lainkaan jarjestelyja. Pyoraliikenteelle seka-
lilkkennevéayld on myods monesti parempi rat-
kaisu kuin yhteinen vayla jalankulkijoiden
kanssa.

Ohje ei ole rakennustapaohje eika sellaise-
naan sovellu kokonaisvastuu-urakan asiakir-
jojen liitteeksi. Ohje ei myoskdan sisalla
tyyppipiirustuksia, joten jokaisessa suunnit-
telukohteessa tulee toimia olemassa olevan
tilanteen ehdoilla. Ohje sisaltéda vaihtoeh-
toisia ratkaisuja jalankulun ja pyorailyn jar-
jestamiseksi.

Ohjeen pdaalukuihin liittyvat (@hteet ja muu
kirjallisuus on koottu julkaisun loppuosaan.
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Ohjeessa on kaytetty lainsdannoksista seu-
raavia lyhenteita:

TLL tieliikennelaki

TLA  tieliikenneasetus

LMp  liikenneministerion paatos liiken-
teen ohjauslaitteista

LVMa liikenne- ja viestintdministerion
asetus litkennevaloista

MRL  maankaytto- ja rakennuslaki

MTL  maantielaki

VNA  valtioneuvoston asetus

1.4 Jalankulun ja
pyoradilyn asema
liikennejarjestelmassa

Liikennejarjestelma on kokonaisuus, johon
sisaltyy koko liikkumisymparisté seka eri
lilkkumismuodot: jalankulku, pyoraily, jouk-
koliikenne, henkiléautoliikenne seka tavara-
lilkenne. Maankayton suunnittelulla seka
erilaisten toimintojen ja vaylien sijoittami-
sella voidaan merkittévasti vaikuttaa Liik-
kumistarpeen syntymiseen. Liikennejarjes-
telman tehokkuuden, turvallisuuden seka
ymparistdystavallisyyden edistamiseksi
paapaino on siirtymassa entistd enemman
kestavaa kehitysta tukevien liikkumismuo-
tojen, jalankulun, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen, kehittdamiseen. Naiden liikkumismuo-
tojen edellytysten parantaminen vaatii laa-
jaa sitoutumista ja selkedn strategisen ta-
voitteen, silld kehittamistydssa (kuva 2) ei
ole kyse pelkasta infrastruktuurin, kuten ja-
lankulun tai pyorailyn vaylien, rakentami-
sesta. Jalankulku ja pyoraily voivat nousta
merkittaviksi liikkumismuodoiksi etenkin
kaupungeissa ja muissa suuremmissa taa-
jamissa.

Kaupungeissa jalankulun ja pyorailyn kehit-
tamistavoite on tarpeen asettaa jo kaupun-
kistrategiassa, jolloin tavoite tulee huomi-
oon otetuksi liikennejarjestelmén kehitta-
mistydssa. Strategisen tason liikennejarjes-
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telmiasuunnitelmassa tulee madaritellda ke-
hittdmisen painopistealueet, eri liikkumis-
muotojen rooli sekd mahdollisimman tarkat
ja mitattavat tavoitteet. Mikali kaytossa on
tarkempaa litkennetutkimustietoa liikkumi-
sesta, on mahdollista asettaa kulkutapa-
osuustavoitteet jalankulkua ja pyorailya
koskien.

Liikennejarjestelmasuunnitelman maaritel-
tya jalankulun ja pyorailyn liikenteen kehit-
tamisen painopistealueiksi on tarpeen laatia
ainakin suurilla ja keskisuurilla kaupunki-
seuduilla jalankulun ja pyorailyn kehitta-
misstrategia. Strategiassa maaritetaan sel-
kedt toimintalinjat ja jopa keskeisimmat
toimenpiteet, joilla voidaan vaikuttaa jalan-
kulun ja pyorailyn toimintamahdollisuuk-
siin. Kaupungin tai kaupunkiseudun koosta
riippuen strategia joko keskittyy strategi-
seen tasoon madrittelemalld kehittdmisen
toimintalinjoja tai maarittelee strategian
lisaksi esimerkiksi jalankulun ja pyorailyn
tavoiteverkon ja sen toteutusohjelman.

Kavelyn ja pyorailyn strategisia tavoitteita
voidaan maaritelld esimerkiksi seuraavalla
jaottelulla:

e Asenteisiin vaikuttaminen - Ihmisten
motivointi ja kannustaminen kavelyn ja
pyorailyn pariin tapahtuu olosuhteita
kehittamalla seka rajat ylittavalla yh-
teistyolla.

¢ Yhdyskuntarakenne — Tiivis ja sekoittu-
nut yhdyskuntarakenne tarjoaa lyhyet
etaisyydet seka tuo palvelut ja tydpaikat
helposti kavellen ja pyoralla saavutetta-
viksi.

e Infrastruktuuri - Jalankulun ja pyorai-
Lyn verkot ja yksityiskohdat suunnitel-
laan kummankin kulkutavan omista ldh-
tokohdista eika autoliikenteen ehdoilla
(kuva 3).
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JATKUVA VUOROVAIKUTUS
MAANKAYTON KEHITTAMISEN KANSSA

Kuva 2. Jalankulun ja pydrdilyn kehittémisprosessi.

Kuva 3. Joukkoliikenteen, pyérdilyn ja jalankulun ehdoilla suunniteltu katutila;
joukkoliikennekatu keskelld, jalkakdytdvdit reunoilla ja ndiden viilissé
vksisuuntaiset pyordkadut (Groningen, Hollanti).
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Jalankulun ja pyoréilyn kehittamisen mah-
dollisuus ratkaistaan pitkalti jo maankay-
ton suunnittelussa ja eriasteisessa kaavoi-
tuksessa (kuva 4). Taman vuoksi jalankulun
ja pyorailyn kayttomahdollisuuksia edistet-
tdessa tulee kehittamistyohon aina liittya
vuoropuhelu maankaytén kehittdmistyon
kanssa. Tyo alkaa jo yleiskaavoitusvaihees-
sa. On erittain suositeltavaa maarittaa pyo-
railyn tavoiteverkko jo yleiskaavavaiheessa.
Lisaksi jalankulku ja pyoraily tulee sisallyt-
taa kaavamerkintdihin muutenkin kuin vay-
lind. Esimerkiksi kaavassa erityyppisiin A-
merkintdihin on hyva laittaa maardyksena
alueen sisdisten vaylien kehittamisperiaat-
teet ja vaylien liittyminen p&avaylastdon
seka joukkoliikenteen reitteihin. Erityisesti
keskusta-alueiden C-merkint6ihin tulee

maaritellda pyorapysakdinnin jarjestamisen
periaatteita. Yleiskaavoituksen merkinndil-
(& pitda pyrkia selkedsti ohjaamaan asema-
kaavoitusta. Yleiskaavamadraykset antavat
hyvin tehtyna todella hyvan pohjan jalanku-
lun ja pyorailyn edistamiseen yksityiskoh-
taisessa asemakaavoituksessa, johon Lliitty-
vat jo mm. vaylien toteuttamiskelpoisuuk-
sien tarkastelut.

Edellisten lisdksi suurimmilla kaupungeilla
on kaytossa omia katutilan mitoitusohjeita,
katujen ja vesihuollon suunnitteluohjeita ja
tyyppipiirustuksia, joissa on otettu huomi-
oon kavely ja pyoraily monesta eri nako-
kulmasta, esimerkiksi esteettémyyden na-
kékulmasta.

Aloitusvaihe Valmisteluvaihe
e Kaavahankkeen
tyoohjelma ja
aikataulut (ohjelmointi) e =

Nykytila

e Kavelyn ja pyorailyn
lahtotiedot

o Kavelyyn ja pyorailyyn

‘ liittyvat tavoitteet

Kaavavaihtoehtojen kavelyyn ja
pyorailyyn liittyvien vaikutusten
arviointi

e Tavoitteiden tarkennus
e Perusselvitykset

Kaavaprosessin aikaiset
liikenneselvitykset ja
-tutkimukset tykset

Kavelyn ja pyordilyn
nakokulmat kaava-
vaihtoehtojen
muodostamisessa

Ehdotusvaihe

e Kaavaehdotus

e Muistutukset ja
lausunnot

Hyvaksymisvaihe

Viimeistely

e Tarvittavat lisaselvi-

o Kavelyyn ja
pyorailyyn liittyvien »
mielipiteiden, muis-
tutusten ja lausun-
tojen pohjalta tehta-
vat muutokset

e Vaikutustenarvioin-
nin viimeistely

KAVELY JA PYORAILY OSANA LIIKENNESUUNNITTELUA

Kuva 4.
2011b).

1.5 Kasitteita

Jalankulku ja pyoraily ovat erilaisia kulkuta-
poja, joilla on erilaiset suunnittelutarpeet.
Pyoraa tulee monin paikoin kasitelld jalan-
kulusta poiketen ajoneuvona. Jalankulun ja
pyordilyn kasitteleminen omina Lliikenne-
muotoinaan vahentaa "kevyt likkenne" -joh-
dannaisten kdsitteiden maarda aikaisem-
paan vastaavaan ohjeeseen verrattuna.

Jalankulun ja pyérdilyn huomioon ottaminen eri kaavavaiheissa (Liikennevirasto

alikulku (alikdytava)
jalankululle ja pyorailylle seka tarvittaes-
sa mopoilulle tarkoitettu, ajoradan tai
radan alituksen mahdollistava silta
erillinen jalankulku- ja/tai pyoratie
jalankulku- ja/tai pyoratiella on ajora-
dasta riippumaton linjaus
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eroteltu pyoratie ja jalkakaytava (pyoratie

ja jalkakadytava rinnakkain)
jalankulku ja pyoraily on eroteltu toisis-
taan tiemerkinnalld tai rakenteellisesti
kiveyksella, viherkaistalla tms.

erottelukaista
erottaa jalankulun ja pyorailyn toisistaan

esteettomyyden perustaso
laadukas, esteeton ja turvallinen laatuta-
so suunnittelussa, rakentamisessa ja
kunnossapidossa, joka mahdollistaa paa-
osin kaikkien kayttajaryhmien esteetto6-
man litkkumisen ymparistdssa; ei sisalla
eri kayttajaryhmien vaatimuksista lahte-
vid erikoisratkaisuja

esteettomyyden erikoistaso
alueet, joilla on korkeammat esteetto-
myysvaatimukset: kavelykatuymparistot;
keskusta-alueet, joilla on julkisia palve-
luja; vanhus-, vammais-, sosiaali- ja ter-
veyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen
ymparistot; alueet, joilla paljon vanhus-
ja vammaisasuntoja; julkisen liikenteen
terminaalialueet ja pysakkialueet; liikun-
ta- ja leikkipaikat, joilla huomioitu kaikki
kayttajat; esteettomat reitit esim. virkis-
tysalueilla

esteeton reitti
kaikille kayttdjille helppokayttdinen,
toimiva, looginen, turvallinen ja miellyt-
tava reitti

estekorkeus
tien pinnalla, vaadittavalla nadkeméaetai-
syydelld, olevan mitoittavan esteen pys-
tysuora korkeus mitattuna tien pinnasta

fyysinen turvallisuus
mittaustuloksiin perustuva arvio ympa-
riston tai olosuhteiden turvallisuudesta
vrt. koettu turvallisuus

hierarkia
toiminnallinen luokitus

hidaskatu
katu tai tie, jonka nopeusrajoitus on
yleensd < 30 km/h ja jolla on nopeutta
alentavia rakenteita

hidastuvuus
nopeuden vaheneminen aikayksikkéa
kohti (m/s?)
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jalankulkija
jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai
vastaavilla valineilld liikkuva ja potkukel-
kan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon,
pyoratuolin tai vastaavan laitteen kuljet-
taja seka polkupyoran tai mopon talutta-
ja (vrt. kavelija)

jalankulkuvayla
jalkakaytava, kavelykatu, kavelypainot-
teinen katu tai pihakatu

jalkakaytava
jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta ra-
kenteellisesti erotettu tai erillinen tien
osa taikka erillinen tie

kevyen liikenteen vayla
yleensad pelkastaan jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden kayttoon tarkoitettu tie tai
sen osa.

kevyt liikenne
jalankulkijoista ja pyorailijoista kaytetty
yhteinen kasite. Joissakin yhteyksissa
kasitteeseen on yhdistetty myos mopoili-
ja.

koettu turvallisuus
yksilén henkilokohtaisesti kokema mieli-
kuva ymparistdn tai olosuhteiden turval-
lisuudesta vrt. fyysinen turvallisuus

kohtaamisnakema
matka, jonka etdisyydeltd kahden koh-
taavan ajoneuvon kuljettajat voivat nah-
da toisensa ja normaaliolosuhteissa py-
sahtya yhteenajon valttamiseksi

korkeusero
tassa yhteydessa vaylan pinnan korkeus-
vaihtelu vaylan pituussuunnassa

kavelija
jaloin liikkuva (vrt. jalankulkija)

kdvelykatu
jalankululle ja pyorailylle tarkoitettu, Lii-
kennemerkein kaduksi osoitettu tie

kavelypainotteinen katu
katu, jossa jalankulkijoille on erotettu
ajoradasta jalkakaytavat esim. matalalla
reunakivelld, kourulla tai pollarilla ja au-
toliikenteen nopeutta on rajoitettu ra-
kenteellisin keinoin esim. risteysalueiden
korotuksin. Usein kavelykadun vaihtoeh-
to paikoissa, joissa autoliikennettd ei
voida kokonaan rajata pois.
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kavelyverkko
ks. kohta 4.1.2

laatukaytava / laaturaitti / laatureitti
palvelutasoltaan ja -varustukseltaan laa-
dukas ja muusta ymparistdsta erottuva
vayla

litkennejarjestelmasuunnittelu
lilkkennemuotojen ja -verkkojen koko-
naisvaltainen suunnittelu

litkennetila (L)
sisaltad liikkenneyksikdiden perusmitat,
lilkkkumisvaran toisiin tienkayttdjiin ja Lii-
kennetilan reunaan

litkkumisesteinen / liikkkumis- ja toimimis-

esteinen henkilo
henkild, jonka kyky liikkua, toimia tai
kommunikoida itsendisesti on sairauden,
vamman, ikadntymisen tai muun syyn
johdosta heikentynyt vdliaikaisesti tai
pysyvasti. Liikkumis- tai toimimisestei-
syys voi olla nakyvaa tai nakymatonta, ja
liittya esimerkiksi lilkkkumiskykyyn, aisti-
en toimintaan, ymmartamis- ja oppimis-
kykyyn, allergiaan tai muihin liikkumista
hankaloittaviin  tekijéihin.  Liikkumis-
esteisyys ei aina liity ikaan, sairauteen
tai vammaan. Esimerkiksi raskaiden kan-
tamusten tai pienten lasten kanssa liik-
kuvat henkilot kokevat monenlaisia liik-
kumisesteita.

mitoitusnopeus
nopeustaso, jonka perusteella vayld mi-
toitetaan

mopoilija
tassa yhteydessa kaksipyordisen Lie- tai
L2e -luokan, enintdan 45 km/h rakenteel-
lisella nopeudella varustetun, moottori-
kayttdisen ajoneuvon kuljettaja

nakema
tietad pitkin mitattu matka, jonka etaisyy-
delle ajoneuvon kuljettajan tai jalankulki-
jan tulee voida nahda tiella oleva este

nakemaalue
tien kaarrekohdissa ja risteyksissa tarvit-
tava alue ajoesteen tai toisen tienkaytta-
jan nakemiseen

piennar
ajoradasta reunaviivalla erotettu tien pi-
tuussuuntainen osa, joka ei ole jalkakay-
tava, pyoratie tai -kaista
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pihakatu
jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle yhtei-
sesti tarkoitettu, lilkkennemerkein kaduksi
osoitettu tie

polkupydra
yhden tai useamman henkilén tai tavaran
kuljettamiseen valmistettu, vahintaan
kaksipyorainen, polkimin tai kasikammin
varustettu moottoriton ajoneuvo. Polku-
pyoraksi katsotaan myds sellainen enin-
taan 250 W:n tehoisella sahkdmoottorilla
varustettu ajoneuvo, jonka moottori toi-
mii vain poljettaessa ja kytkeytyy toi-
minnasta viimeistaan nopeuden saavut-
taessa 25 kilometria tunnissa.

pysahtymisndakema
matka, jonka etdisyydeltd ajoneuvon kul-
jettaja voi néhda tielld olevan esteen voi-
dakseen normaaliolosuhteissa pysayttaa
ajoneuvonsa ennen estettd

pyorailija
polkupydréan kuljettaja

pyorailyverkko ks. kohta 4.2

pyorailyvayla
pyordilyyn tarkoitettu tai soveltuva vay-
latyyppi (kohta 5.4.1 -5.4.5)

pyorakaista
polkupydra- ja mopoliikenteelle tarkoi-
tettu, tiemerkinndin osoitettu ajoradan
pituussuuntainen osa

pyoratasku
risteyksessa pyorailijoille varattu odo-
tustila autoliikenteen edessa

pyoratie
pyorailylle tarkoitettu, liikennemerkilla
osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti ero-
tettu tai erillinen tien osa taikka erillinen
tie

pyoratien jatke
polkupydrdilijoille tiemerkinndin osoitet-
tu ajoradan ylityskohta

paareitti, aluereitti, paikallisreitti
toiminnallisen luokituksen mukaiset pyo6-
railyreitit

paaverkko/alueverkko/paikallisverkko
pyorailyverkon kolmitasoinen toiminnal-
linen luokitus

reaktioaika
aika, joka kuluu siitd hetkestd, jolloin
ajoneuvon kuljettaja (tai muu tienkaytta-
ja) havaitsee esteen siihen, kun ajoneu-
von nopeus alkaa jarrutuksen vaikutuk-
sesta hidastua
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sekaliikennevayla
katu tai tie, jossa pyorailylle ei ole varat-
tu erillistd osaa eika ajokelpoista pien-
narta kadun tai tien poikkileikkauksesta

seutuverkko
kuntaa laajemmalla alueella oleva jalan-
kulun ja pyorailyn verkko, joka muodos-
tuu eri kuntien paaverkkojen osista

silmapistekorkeus
tienkayttajan silman ja tien pinnan vali-
nen pystysuora etaisyys

sosiaalisesti turvallinen
henkilolla ei ole liikkumisymparistossaan
vaaraa tai vaaran tunnetta joutua ri-
koksen uhriksi

suojatie
jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan,
pyoratien tai raitiotien ylittamiseen tar-
koitettu, lilkkennemerkilld tai tiemerkin-
ndin osoitettu tien osa

tasoero
esteettomyyden ndkdkulmasta kynnys
tai muu rakenteellinen korkeussuuntai-
nen rakennelma taikka este

ulkoilureitti / paaulkoilureitti
paaasiassa ulkoiluun tarkoitettu yhte-
nainen reitti / kunnan ylimman toimin-
nallisen luokituksen mukainen ulkoi-
lureitti

ulkoilutie
ulkoilureitin osa
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vapaa tila
lilkennetilan ulkopuolinen vapaa tila es-
teisiin

valikaista
erottaa ajoradan suuntaisen jalankulku-
ja pyorailyvaylan ajoradasta

yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
pyorailylle ja jalankululle tarkoitettu, Lii-
kennemerkilld osoitettu, ajoradasta ra-
kenteellisesti erotettu tai erillinen tien
osa taikka erillinen tie

yhteinen tila (shared space)
suunnittelumetodi tai -ratkaisu, jossa
kantavana ajatuksena on kadun ja tilan
eri toimintojen yhdistdaminen. Kadun-
kayttajat toimivat ns. yhteisessa tilassa
sosiaalisten saantdjen ja muiden huomi-
oon ottamisen pohjalta. Toiminnalliselta
luokaltaan vastaa pihakatua
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2 Jalankulun ominaisuudet

2.1 Kayttajaryhmat

2.1.1 Jalankulkijoiden tarpeet

Jalankulkijoiden joukko on monimuotoinen
erilaisine tarpeineen ja kykyineen toimia
liikenteessd. Jalankulkijoiksi luetaan kave-
lijéiden lisaksi muun muassa rullaluistelijat
tai polkupyoraa taluttavat. Myos sahko-
kayttoisella, 3- tai 4-pyoraiselld ns. inva-
tai sahkdmopolla enintdaan 15 km/h nopeu-
della kulkeva rinnastetaan jalankulkijaan ja
saa ajaa jalkakaytavalla.

Jalankulkuvaylat palvelevat erilaisia liik-
kumistarpeita, kuten siirtymista paikasta

toiseen, ulkoilua ja kuntourheilua. Jalan-
kulkualueet ovat myods suosittuja kohtaa-

200 220 “
—_— —_—
00

—
70

mis- ja leikkipaikkoja. Yleiset jalankulku- ja
pyorailyvaylat ovat Suomen suosituin, kady-
tetyin ja pinta-alaltaan suurin rakennettu
liikuntapaikka. Vaylaston merkitys kansan-
terveydelle on huomattava (Tiehallinto
2004b). Erilaisia kuntoilijoita ovat mm.
juoksu- ja kavelylenkkeilijat, sauvakavelijat
seka rullaluistelijat ja -hiihtajat.

Erilaisia jalankulkijoita ja mittoja on esitet-
ty kuvassa 5. Eri kayttajaryhmilla on vaylan
ominaisuuksille erilaisia tarpeita, jotka on
suunnittelussa otettava huomioon (tauluk-
ko 1).
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Taulukko 1. Erilaisten jalankulkijoiden tarpeita (mukaillen Tiehallinto 2004b ja Vaismaa et al.
2011).
Kayttajaryhma Tarpeet jalankulkuvaylien jarjestelyille
Kaikki Fyysinen turvallisuus. Turvalliset ajoradan tai pydratien ristedmiset, riittava va-

laistus, ndkemat risteyksissa seka alikulkujen kohdilla. Erottelu pyorailysta vilk-
kailla reiteilld ja alueilla.

Koettu turvallisuus. Tarkeimpien kavelyreittien turvallisuus pimealld, hyva va-
laistus.

Esteettomyys.

Liikkumisen helppous, riittavan leveat kavelyvaylat, lilkkumisen esteiden pois-
taminen.

Eri toimintoja yhdistava, yhtendinen kavelyverkosto.

Mielenkiintoinen, virikkeita tarjoava jalankulkuymparisto.

Mukavuus, mahdollisesti melulta ja saalta suojatut reitit.

Mahdollisuus sosiaalisuuteen, oleskeluun ja ihmisten véliseen kanssakdymi-
seen.

Reittien viitoitus ja opastus.

Lapset ja koululai-
set

Jalankulkureittien turvallisuus erityisesti kouluihin, virkistysalueille ja liikunta-
paikkoihin (ndkemat, ajoneuvojen nopeudet, rakenteet, liikennevalot).

Tydmatkaliikkujat
Opiskelijat

Reittien suoruus ja sujuvuus.
Reittien sosiaalinen turvallisuus, valaistus, nakymat ja kunnossapito.
Vilkkailla reiteilla liikennevalo-ohjattuihin risteyksiin jalankulkuilmaisimet.

Liikkumis- ja toi-
mimisesteiset hen-
kilot, iakkaat, las-
tenvaunujen tms.
kanssa kulkevat,
aistirajoitteiset

Selkea, yhtenainen ja jatkuva liikenneymparisto.

Esteettomyysvaatimusten huomioon ottaminen suunnittelussa (reitit, joilla ei
ole korkeuseroja, loiva pituus- ja sivukaltevuus, reunatukijarjestelyt, pinnoite-
materiaalit).

Palvelutalojen tms. lahistélle helppokulkuinen ja turvallinen jalankulkureitti se-
ka levahdyspaikkoja.

Hyvat ja turvalliset yhteydet téarkeimpiin palveluihin.

Liikkumiseen tarvittavien apuvalineiden, saattajan tai lastenvaunujen vaatima
tilan huomioon ottaminen.

Hyva valaistus ja kontrastierot.

Aéanisignaalit liikennevaloissa, lilkennemerkit ja opastus.

Erottelu pyorailysta.

Hengityselinsairaat

Vaihtoehtoisen, ajoneuvoliikenteesta erillisen jalankulkureitin tarjoaminen.
Kasvivalinnoissa allergiaa aiheuttamattomien kasvivalintojen suosiminen.

Liikuntamuodot

Kavelijat, sauvaka-
velijat ja lenkkeili-
jat

Vaylien houkuttelevuus (siisteys, hoito ja maisemat).

Suosituimmilla koirien ulkoilureiteilld roskasailiot koirien jatoksille.
Ulkoilupoluille johtavilla asfalttipaallysteisilla vaylilla leveampi piennar juoksi-
joille, kavelijoille ja sauvakavelijoille.

Rullaluistelijat ja Paallysteen tasaisuus, vauriottomuus ja jatkuvuus yhtenaisell tavalla.

rullahiihtajat Riittavat pysdahtymisndkemat ja kaarresateet suosituimmilla rullaluistelureiteil-
& (mitoitus standardilla "suositeltava").
Rullahiiht&jille kunnassa vahintaan yksi hyva reitti, jossa pientareilla ei pensaita
tms. 0,5 metrin leveydelta ja risteyksissa tila vaistamista varten.

Hiihtajat Asuinalueilta hiihtoladut saavutettavissa ilman autoa.

Risteamista vilkkaan ajoneuvoliikenteen kanssa valtettava, risteamisissa yliku-
lut ovat kunnossapidon kannalta alikulkuja parempia.

Keskustoissa, puistoissa, urheilualueiden lahistolla seka jalankulku- ja pyoraily-
vaylien rinnalla suotavaa tehda perinteinen latu.




20

Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

2.1.2 Jalankulkijoiden reitinvalinta-
perusteet

Jalankulkijat jakavat koko reittinsa yleensa
lyhyempiin, kerrallaan nakyvissa oleviin
etappeihin, jotka pyritdan kulkemaan mah-
dollisimman suoraan. Korkeuserot vaikut-
tavat reitinvalintaan siten, etta kavelija ko-
kee metrin nousun vastaavan 10 metrin ka-
velymatkaa tasaisella.

Jalankulun reitinvalintaan vaikuttavat eri-
laiset tekijat (kuva 6). Kavelija hyvaksyy
keskimaarin 1,7-kertaisen kavelymatkan
pituuden viihtyisassa ymparistéssa verrat-
tuna epaviehattavaan jalankulkuympéris-
toon (Knoflacher 1995).

Portaiden yhteydessa tulee olla korvaava
portaaton yhteys. My6s luiskan yhteydessa
tulee olla portaat. Jos korkeusero on niin
suuri, etta luiskat muodostuvat kohtuutto-
man pitkiksi, tasonvaihtomahdollisuus tu-
lee turvata hissilla. (SuRaKu 2008)

% VAIKUTUS-
REITIN VALINTAAN VAIKUTTAVA TEKIJA KERROIN
e
. N =TT T 7~ KOHDE
Kohde ( tai muu maamerkki) ja P PN
sinne johtava vayla P ) 2,0
Reitin nakyvissa reitinvalintapisteessa \ -‘\:* S
hahmo- S
tettavuus ]
Huono yleiskuva ///’:/./:“fi\.{/
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean *céc-_:)‘?é/ i \¢ 1,0
reitin valitsemiseksi. N T
o S © KOHDE
Kiertotie i |
Oikaisua tapahtuu, jos vayla >10% "~ 0,1
pitempi kuin linnuntie-etéisyys 0\
Mutkikas linjaus 1T Q KoHDE
Linjaus ( Useita <90% suunnanmuutoksia ) // \ 13
Reitti 1 valitaan 1,3 kertaa useammin é,,,, 2/ ’
kuin reitti 2 N
Selkeéd linjaus L Y
Reitti 1 valitaan 1,25 kertaa useammin AL 1,25
kuin reitti 2 —
KOHDE O
Alle 2m nousu, jonka kaltevuus <12% <2m 1,0
Alle 5% lasku \& 15
Tasaus
Portaat, joissa 1-3 askelmaa A 0,9
Portaat, joissa yli 10 askelmaa T 0,2
Taysin erillinen vayla Afhi;i 1,0
Erottelu
ajoneuvo- | jalkakaytava A =) 0,9
likenteesta
Ei erotella Y- Y 0,4
* Reitinvalintapiste
*% Katselukulma
Kuva 6. Jalankulun reitinvalintaan vaikuttavia tekijoitd. Vaikutuskerroin > 1 merkitsee

sitd, ettd vdyld on houkutteleva kéyttid ja kerroin < 1 merkitsee pdinvastaista.

(Lévemark 1969)
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2.2 Jalankulkumatkat

2.2.1 Jalankulkumatkojen ominaisuudet

Kaikkiin matkoihin sisaltyy ainakin lyhyelld
matkaa kavellen kuljettava osuus. Usein
kavellen kuljetaan liityntdmatka johonkin
muuhun liikkumismuotoon.

Kohteeseen suuntautuvien matkojen maa-
raa kuvataan matkatuotoksina. Henkildlii-
kennetutkimuksen (HLT 2010-2011) mu-
kaan suomalaiset tekevat keskimaarin 2,9
matkaa vuorokaudessa, joista 21 9, teh-
daan jalan. Kaikista ikdryhmista eniten ja-
lan kulkevat alle 34-vuotiaat ja toisaalta yli
65-vuotiaat. Naiset tekevat kaikissa ika-
ryhmissa enemman jalankulkumatkoja kuin
miehet.

Jalankulun vuosittainen matkasuorite on
Suomessa noin 1,8 mrd. km. Suoritteesta
suurin osa muodostuu ulkoilu- ja liikunta-
tarkoituksessa tehdyistd jalankulkumat-
koista.

Jalankulkumatkoista 62 9, on alle kilomet-
rin mittaisia. Jalankulkumatkan keskimaa-
rainen pituus on 1,6 km ja keskimaarainen
matka-aika 22 minuuttia.

Eniten jalan kuljetaan seuraavilla matkoilla

(HLT 2010-2011, luvuissa ei ole mukana

liityntamatkojen osuuksia):

e ostos- ja asiointimatkat (32 9 jalan-
kulkumatkoista)

e tydhon ja opiskeluun liittyvat matkat
(16 Y jalankulkumatkoista)

e vierailumatkat (9 9% jalankulkumat-
koista)

e muut vapaa-ajan matkat (44 9% jalan-
kulkumatkoista).
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2.2.2 Jalankulkumatkojen aikavaihtelu

Vuodenajat vaikuttavat jalankulun maaraan
(kuva 7). Jalankulkumatkoja tehddan enem-
man talvikuukausina kuin kesalla. Viikon-
paivien valinen vaihtelu johtuu yleensa
matkan tarkoituksen valisista muutoksista.
Viikonloppuna ulkoillaan enemman ja ar-
kena tehdaan saanndllisia tyo- ja opiske-
lumatkoja.

Jalankulun tuntivaihtelu eri pisteissa riip-
puu saasta, liikenteen ominaisuuksista
(tydmatka-, asiointi- vai ulkoiluliikennetta)
sekd satunnaisista tekijoista. Tuntivaihte-
lukdyra matkan alkamisajankohdan mu-
kaan vaihtelee eri seutujen henkiléliikenne-
tutkimuksissa (kuva 8).

Jalankulun nopeus riippuu useimmiten
matkan tarkoituksesta ja matkantekotavas-
ta. Keskimaaraiset kavelyn pistenopeudet
Helsingin keskustassa linjaosuuksilla vaih-
televat valilla 1,5-1,8 m/s (Helsingin kau-
punki 1990).

Jalankulun  pistenopeuksien  keskiarvot
vaihtelevat yleensé seuraavasti:

e tydbmatka 5-6 km/h (1,4-1,7 m/s)

e asiointimatka 4-5 km/h (1,1-1,4 m/s)

e vapaa-aika 3,5-4 km/h (1,0-1,1 m/s)

e iakas henkild 3,5-4 km/h (1,0-1,1 m/s).

Eri toiminnoista johtuvien matkatuotosten
maara vaihtelee kaupunkiseutujen ja yhdys-
kuntarakenteen vyodhykkeiden valilla. Toi-
mintojen matkatuotoksia on selvitetty tar-
kemmin julkaisussa "Liikennetarpeen arvi-
ointi maankaytén suunnittelussa (Suomen
ympérist6 27/2008).
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Kuva 7. Jalankulun kausivaihtelu (HLT 2010-2011).
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Kuva 8. Jalankulun tuntivaihtelu (HSL 2010; Oulun seudun litkennetutkimus 2009; Lahden

seudun liikennetutkimus 2010; Jyvdiskyldn seudun liikennetutkimus 2009; HLT

2010-2011).

2.3 Jalankulun
turvallisuus

Tielitkenneonnettomuuksien piiriin luetaan
kaikki yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai
yleisesti liikenteeseen kaytetylld alueella
tapahtuneet onnettomuudet, joissa on mu-
kana vahintadn yksi ajoneuvo. Vaikka ja-
lankulkijoiden yksittdisonnettomuutta, ku-
ten liukastumista ja kaatumista, ei lasketa
lilkenneonnettomuudeksi, voidaan myds
naita ennaltaehkaista hyvalla suunnittelul-
la ja vaylanpidolla.

Jalankulkijan ja auton térmayksessa jalan-
kulkijan henkiinjadmisen todenndkoisyys
vdahenee huomattavasti auton térmdysno-
peuden kasvaessa seka jalankulkijan ian
noustessa. Kuvassa 9 on esitetty jalankul-

kijan kuoleman todenndkoéisyyden riippu-
vuus auton tormadysnopeudesta (Rosén &
Sander 2009).

Kuva 10 esittaa poliisiin tietoon tulleita ja-
lankulkijoiden kuolemia ja loukkaantumisia
Suomessa vuosien 2003-2012 tieliikenne-
onnettomuuksissa (Tilastokeskus 2013).
Kuolemien osalta tilastoidaan kaikki onnet-
tomuudet, mutta loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista vain noin puolet
paatyy poliisin tietoon (Tieliikenteen onnet-
tomuusrekisterin peittavyystutkimus 2012).

Vuosina 2003-2012 liikenteessa kuoli vuo-
sittain keskimaarin 44 jalankulkijaa ja
loukkaantui 596. Vuosina 2003-2012 kai-
kista Suomen liikenneonnettomuuksissa
kuolleista 13 9 oli jalankulkijoita. Samana
ajanjaksona poliisin tietoon tulleista louk-
kaantumisista 7 9, tapahtui jalankulkijoille.
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Suomessa tapahtui vuosina 2008-2012 yh-
teensad 3184 tilastoitua jalankulkuonnet-
tomuutta, joista noin 70 9, tapahtui katu-
verkolla, 24 9% maantieverkolla ja 7 % yksi-
tyisten teiden verkolla. Jalankulkuonnetto-
muuksista noin 85 9, tapahtui taajamissa,
ja taajamaonnettomuuksista noin 519,
sattui suojateilla.

100

80

60 95 % vaihteluvali

40

Kuoleman todennékoisyys (%)

20+

0 20 40 60 80 100 120
Toérmaysnopeus (km/h)

Kuva 9. Jalankulkijan kuoleman todenndkdisyys auton térmdysnopeuden funktiona sekd
95 9 vaihteluvdli (muokattu ldhteestd Rosén & Sander 2009).
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Kuva 10. Tielitkenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet jalankulkijat vuosina

2003-2012 (Tilastokeskus 2013; poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

Vuosina 2008-2012 poliisin tietoon tulleet
jalankulkuonnettomuudet kuntien yllapita-
malla katuverkolla tapahtuivat yleisimmin
suojatielld, maanteilld taas jalankulkijan
ylittaessa ajoradan muualla kuin suojatiella
(kuva 11).
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Kuva 11.

Katuverkko  Maantieverkko
heva n=1983 hevan =631
Jalankulkija 61 Jalankulkija 71
suojatielld liit- ylitti ajoradan >
tyman jalkeen —_ muualla kuin
—| suojatiella

10 % 19 %
Jalankulkija 71 Jalankulkija 73 N
ylitti ajoradan - kulki
muualla kuin liikenteen :
suojatielld suuntaan

10% 8%
Jalankulkija 60 Jalankulkija 74
suojatielld en- kulki liikken- v
nen liittymda |[—» nettd vastaan I

9% 7%
Jalankulkija |62 |_ Jalankulkija |72
suojatielld, pysahtyneena -~
ajoneuvo ajoradalla T
kaantyi
vasemmalle |_

8% 5%
Peruutuson- 96 Jalankulkija 60
nettomuus suojatielld

ennen —_—
liittymaa

6% 5%
Jalankulkija 65 Jalankulkija 62
suojatielld, Il suojatielld, ajo-
suojatien neuvo kaantyi
eteen TD vasemmalle
pysahtynyt
ajoneuvo 4 % 4 %
Jalankulkija 64 Jalankulkija |61
suojatielld Il suojatiella
liittyman liittyman —_
ulkopuolella T jalkeen —|

4% 4%
Jalankulkija |75 ¢ |lJalankulkija  [70
jalkakaytavalla ¥ || tuli pysah- <
tai liikkenne- tyneen ajo-
korokkeella neuvon takaa TD

3% 3%

Muut 46 % Muut 45 %

Jalankulkijoiden yleisimmcdit onnettomuustyypit katu- ja maantieverkolla vuosina
2008-2012. Onnettomuusaineisto on noudettu Liikenneviraston tielitkenneonnet-
tomuusrekisteristd vuonna 2014. Tilasto sisdiltdd poliisin tietoon tulleet henkiléva-
hinko-onnettomuudet. Kuvien vasemmassa yléikulmassa olevat luvut viittaavat
onnettomuustyyppien numeroihin.
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3 Pyorailyn ominaisuudet

3.1 Polkupy6ra on ajoneuvo

3.1.1 Polkupyoran mitat ja pyorailijoiden
tarpeet

Kaksipyoraisen polkupyodran suurin sallittu
leveys on 0,80 metrid ja useampipyodrdisen
polkupydran suurin sallittu leveys 1,25 met-
rid (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella
4.12.1992/1257). Polkupyoraan saa kytkea
yksiakselisen perdvaunun, jonka leveys on
enintdan 1,25 metrida ja kytkentamassa

polkupy6ra polkupy6ra ja peravaunu

180 cm /60 cm

cTo

kolmipyéréinen polkupyéra

260 cm /80 cm

170 cm /90 cm 200 cm /90 cm
sahkdavusteinen pyoéra perapyo6ra
180 cm /60 cm 300 cm /60 cm

7o

rahtipy6ré (kaksipyéréinen etulaatikolla)
250 cm / 60 cm

c>

lasten pyora apupyorilla
110cm/55cm

210cm /90 cm

70 cm /50 cm

Fro b

Kuva 12. Polkupyodrien pituuksia ja leveyksidi.

rahtipyora (kolmipydrainen)

rahtipyéra (kolmipyéréinen etulaatikolla)

lasten kolmipydra

enintdan 50kg. Polkupyoraksi luetaan
my0s enintddn 250 W:n tehoisella séhko-
moottorilla varustettu ajoneuvo, jonka
moottori toimii vain poljettaessa ja joka
kytkeytyy toiminnasta nopeuden saavutta-
essa 25 km/h.

Kuvassa 12 on esitetty erilaisten polkupyo-

rien pituuksia ja leveyksia.

polkupy6ré ja lasten kuljetusvaunu
300 cm /80 cm

tandempolkupyoéra
250 cm / 60 cm

nojapyora
180 cm -210cm /60 cm

lasten pyéra
150 cm /55 cm

g
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Kuvassa 13 on esitetty likkennesuunnitte-
lussa kadytettavat pyordilijan vapaan tilan
tarve seka aikuisen ja lapsen silmapiste-
korkeudet. Pyorailyvaylien poikkileikkauk-
sen suunnittelussa kaytettavat perusmitat
seka vaadittavat liikkkumisvarat esteisiin ja
muihin tienkayttdjiin on esitetty kohdassa
5.3.

Vapaan
tilan tarve

2,25m

Pyorailijalla tarkoitetaan polkupydran kul-
jettajaa. Erilaisten pyoérailijoiden ika, tai-
dot, matkan tarkoitus ja pyorailynopeus
vaihtelevat suuresti, mutta tarpeet pyorai-
lyinfrastruktuurille ovat kuitenkin padasi-
assa samat. Erilaisten kayttajien erityistar-
peita pyorailyjarjestelyille on esitetty tau-
lukossa 2.

=
1,50 m
=
0,80 m

Kuva 13.

Taulukko 2.
2011).

Polkupyérdilijéin vapaan tilan tarve sekd silmdpisteiden korkeudet.

Erilaisten pydrdiilijéiden tarpeita (mukaillen Tiehallinto 2004b ja Vaismaa et al.

Kéayttdjaryhma

Tarpeet pyoraliikenneverkolle

Kaikki

Reittien verkollinen jatkuvuus (yhteydet asuntoalueilta keskustoihin, palve-
luihin ja ulkoilualueille). Viitoitus ja opastus.

Pysahdysten ja korkeuserojen minimointi.

Vaylan pinnan ja paallysteen tasaisuus.

Turvallisuus. Riittavat kaarresateet ja nakemat risteyksissa, alikulkujen koh-
dilla seka risteamiskohdissa. Konfliktien minimointi.

Vilkkailla alueilla erottelu jalankulusta.

Pyorapysakointijarjestelyt (runkolukittavat telineet, riittéva valjyys ja sijainti
vilkkaimpien reittien varsilla).

Tydmatkapyorailijat
Opiskelijat

Tasainen matkanopeus.

Pysdhdysten minimointi. Vilkkailla reiteilla lilkennevaloilla ohjattuihin riste-
yksiin pyorailyn ilmaisimet. Reittien suoruus. Minimoidaan jyrkkia kaannoksia
ja korkeuseroja.

Reittien sosiaalinen turvallisuus, valaistus, nékemat ja kunnossapito.
Mahdollisuus turvalliseen ja saalta suojattuun pyorapysakaointiin. Liitynta-
pysakodintimahdollisuus.

Lapset ja koululaiset

Reittien turvallisuus erityisesti kouluihin, virkistysalueille ja liikuntapaikkoi-
hin (nakemat, ajoneuvojen nopeudet, rakenteet, liikennevalot).

Hengityselinsairaat

Vaihtoehtoisen, autoliikenteesta erillisen pyorailyreitin tarjoaminen.
Kasvivalinnoissa allergiaa aiheuttamattomien kasvivalintojen suosiminen.

Virkistyspyorailijat

Reittien jatkuvuus, viitoitus ja opastus.
Reitti, jonka varrella on vaihtelevia ja kauniita maisemia ja nakymia.

Harrastajat

Erilaisia pyorailijaryhmia, joille vaylat sopivat soveltuvin osin. Esimerkiksi
maantiepyoraily, maastopydraily, nojapydraily, pyérasuunnistus.
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3.1.2 Pyoriilijoiden reitinvalinta-
perusteet

Vuonna 2004 YTV:n tekeman haastattelu-
tutkimuksen mukaan pyorailyn valintaan
kulkutavaksi motivoivat ensisijaisessa jar-
jestyksessa seuraavat syyt: kuntoilu tai ter-
veys, ulkoilu tai luonnosta nauttiminen,
ymparistdystavallisyys, nopeus lyhyilla
matkoilla, mukavin ja helpoin tapa seka
halpuus (YTV 2006). Toisaalta Kédpenha-
minassa vuonna 2010 tehdyn selvityksen
perusteella paamotiiveja (yhteensa 619,
vastanneista) pyordilyyn ovat helppous,
nopeus ja katevyys, ja vain vajaa viidesosa
pyordilee kunnon ja terveyden yllapitami-
seksi (Vaismaa et al. 2011). Pyorailyolosuh-
teet tulee luoda sellaiseksi, ettd pyoraily
koetaan sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi
ja nopeaksi matkantekotavaksi.

Arkipyorailijoiden tdrkeimmat reitinvalin-
taperusteet ovat reitin turvallisuus, matka-
nopeus, sujuvuus, suoruus ja selkeys. Rei-
tinvalintaan vaikuttavat myos reitin kat-
keamattomuus, pyoratien laatutaso, korke-
userot, esteettdmyys, valaistus, ymparisto,
paallyste, hoito, pysakodintimahdollisuudet
seka halu vaihdella reittia.

Pyorailija ajaa mielelldan tasaista vauhtia
ilman pysahdyksia ja pyrkii valttamaan hai-
rioitd, kuten reunatukia, epatasaista paal-
lystetta, kadunylityksid, tiukkoja kaannok-
sia, lilkennevaloja (ilman  pyorailyil-
maisimia), suuria jalankulkijamaéaria, vayla-
tyypin vaihteluita (yhdistetty, eroteltu, ajo-
radalla) ja huonoja nakemia. Pydrdilija ei
reitinvalintapisteissa halua lahted kohtees-
taan poikkeavaan suuntaan.

Pyorailijat pitavat viihtyisdsta ja virikkei-
sestd ymparistdsta. Takapihamaista tai so-
siaalisesti turvatonta ympéristéa pyritaan
karttamaan. Valoisuus ja liikkumisajankoh-
ta vaikuttavat myds reitin valintaan. Pi-
meand ajankohtana valitaan valvotumpi
reitti, kun taas valoisaan ja turvalliseen ai-
kaan valitaan luonnonléheinen reitti. Py6-
raily-ymparistéa parantamalla voidaan oh-
jata pyorailijoita turvallisimmille reiteille.
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Korkeuseroilla on pyérailijan reitinvalin-
taan huomattava vaikutus. Pyo6railija pyrkii
polkemaan vakiovoimalla. Yhden metrin
korkeusero 4 9, kaltevuudella vastaa
10 metrin ja 8 9, kaltevuus vastaa 20 met-
rin lisdmatkaa tasaisella osuudella alama-
en keskimadrainen vaikutus huomioon ot-
taen. Talléin 10 metrin ylimaardinen nousu
4 % kaltevuudella vastaa 100 metrin ja vas-
taavan suuruinen ylimaarainen nousu 8 9,
kaltevuudella vastaa 200 metrin kiertomat-
kaa tasaisella osuudella. Kilometrin mittai-
sen 8 9, makiosuuden polkeminen tarkoit-
taa 1600 metria pidempaa kokonaismatkaa
tasaisella osuudella.

3.2 Pyodrailymatkat

3.2.1 Pyorailymatkojen ominaisuudet

Henkiloliikennetutkimuksen (HLT 2010-
2011) mukaan suomalaiset tekevat keski-
madrin 2,9 matkaa vuorokaudessa, joista
8 9, tehdaan pyoralla. Kaikista ikdryhmista
eniten pyordilevat alle 18-vuotiaat. Yli 35-
vuotiaiden keskuudessa naiset tekevat
miehid enemman matkoja pyoraillen. Alle
18-vuotiaat pojat pyorailevat enemman
kuin samanikaiset tytét.

Pyorailyn vuosisuorite on Suomessa noin
1,3mrd km. Pyorailymatkoja tehdaan eni-
ten alle viiden kilometrin pituisilla matkoil-
la. Pyorailymatkojen keskipituus on 3,1 km.
Pyorailymatka kestada keskimaarin 16 mi-
nuuttia (sisaltdéa mm. pysakdinnin ja kave-
lyn kohteeseen). (HLT 2010-2011)

Pyor&ilijoiden, kuten muidenkin tienkaytta-
jien, kokonaismatka-aika vuorokaudessa on
likimain vakio eli kaikki eri kulkutavoilla
tehdyt matkat yhteensa keskimaarin runsas
tunti paivassa. Useimpien hyvdksyma yh-
den matkan kesto on yleensa 15-20 mi-
nuuttia, mika vastaa 5-6 kilometrin hairio-
tonta pyorailymatkaa. Jos pyorailylle aiheu-
tuu ylimaarainen minuutin kiertomatka tai
odotus, vastaa se noin 350 metrin piden-
nysta matkaan.
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Polkupyoralla kuljetaan tasaisesti kaiken-

tyyppisilla matkoilla lukuun ottamatta

mokki- ja tydasiointimatkoja. Eniten py6-

rallad kuljetaan seuraavilla matkoilla:

e ostos- ja asiointimatkat (26 9, pyorai-
lymatkoista)

e tyohon ja opiskeluun liittyvat matkat
(36 9% pyorailymatkoista)

e vierailumatkat (13 9, pyorailymatkois-
ta)

e muut vapaa-ajan matkat (25 % pyo0rai-
lymatkoista).

Pyorailija sovittaa matkanopeutensa yleen-
sa pyordilyvaylalle sopivaksi. Yleisella ta-
solla voidaan todeta, ettd pitkdan matkan
lilkkenne on nopeampaa kuin lyhyen matkan
lilkenne; samoin tyomatkaliikenne on no-
peampaa kuin asiointililkenne. Ajoradalla
pyoraillaan viereista pyoratietd nopeammin
ja pinnoitetuilla vaylilla ajetaan kivituhka-
pintaisia vaylid nopeammin. Pitkissad ala-
maissa nopeudet saattavat kasvaa hyvin
suuriksi. Tasaisella maalla kilpapydrailijan
keskinopeus saattaa nousta  jopa
40 km/h:iin. Sahkoéavusteisen pyoéran no-
peus on yleensa 25 km/h, silla suuremmilla
ajonopeuksilla sahkdmoottori ei sy6ta pyo-
raan voimaa.

Pyorailyn matkanopeuteen vaikuttavat seka
pyordilyvaylan sijainti ja tyyppi etta reitin
varrella olevien erilaisten pysahdysten, ku-
ten ristedmisten maara.

Pyorailyn matkanopeus (sisdltden pysah-

dykset) on Helsingin kaupungin v. 1986

tehdyn selvityksen mukaan (Helsingin kau-

punki 1986):

e korkealuokkaisilla paareiteilld 18-22
km/h

e paareiteilld 15-18 km/h

e poikittaisilla reiteilld ja keskustoissa
10-14 km/h.
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Vuonna 2002 tutkalla tehdyissa nopeusmit-
tauksissa (Helsingin kaupunki 2002) 40
pyorailijan otoksen pistenopeudet vaihteli-
vat seuraavasti (pienen otoskoon vuoksi
aineistosta ei voi tehda laajempia johto-
paatoksia):

Keskusta-alueella

o paallystetylla pyoratiella ajoradan vie-
ressa: 13-27 km/h (keskiarvo 17 km/h)

e paallystetylla pyoratielld puistossa: 14—
38 km/h (keskiarvo 21 km/h)

e moottoriajoneuvoilta kielletylla katu-
alueella, jalankulku ja pyoraily sekoi-
tettu: 10-20 km/h (keskiarvo 15 km/h).

Keskustan ulkopuolella:

e paallystetylld jk+pp -vaylalla: 17-29
km/h (keskiarvo 22 km/h)

o paallystetylla jk+pp -vaylalla alamaes-
sa: 18-44 km/h (keskiarvo 34 km/h)

e hiekkapintaisella jk+pp -vaylalla puis-
tossa: 13-26 km/h (keskiarvo 19 km/h).

3.2.2 Pyorailymatkojen aikavaihtelu

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuk-
sen mukaan pyorailymatkojen maara vaih-
telee eri vuodenaikoina (kuva 14). Kausi-
vaihtelussa on suuria eroja eri kuntien valil-
(a.
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Pyérdiilyn kausivaihtelu (HLT 2010-2011).

Kuva 14.

Viikonpdivien viélinen vaihtelu johtuu
yleensd matkan tarkoituksesta. Tyomatka-
lilkenteen reiteilld viikonvaihteen pyorai-
lymaarat ovat vain noin puolet arkipaivaan
verrattuna.  Viikonloppuna ulkoillaan
enemman ja arkisin tehdaan saanndllisia
ty6- ja opiskelumatkoja.

Pyoraliikenteen tuntivaihtelu riippuu pai-
kallisista tekijoistd, kuten toiden ja koulu-

touko
kesa

elo
Syys
loka
joulu

heina
marras

jen alkamis- ja paattymisajoista seka siitg,
millaista lilkennetta kyseinen vayla valit-
tada. Pyoraliikenteen tuntivaihtelukayra
matkan alkamisajankohdan mukaan vaihte-
lee eri henkil6liikennetutkimuksissa (kuva
15). Tuntivaihtelukdyra on erilainen eri-
tyyppista liikennetta valittavilla vaylilla
(kuva 16).
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Pyériilitkenteen tuntivaihtelu matkan alkamisajan mukaan. ( HSL 2010; Oulun

seudun liikennetutkimus 2009, Lahden seudun litkennetutkimus 2010; Jyvdiskyldn
seudun liikennetutkimus 2009; HLT 2010-2011).
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Kuva 16. Pyériilitkenteen tuntivaihtelu erityyppisillé matkoilla (Saastamoinen et al. 2005).

3.3 Pyorailyn
turvallisuus

Polkupyorélld ajavan henkildon kaatuessa
kyseessa on aina liikenneonnettomuus, kun
taas pyoraa taluttavan henkildén kaatumista
ei pideta lilkkenneonnettomuutena.

Tilastokeskus tilastoi poliisin tietoon tul-
leet pyoraliikenneonnettomuudet Suomen
viralliseen tilastoon. Kuolemien osalta ti-
lastoidaan kaikki onnettomuudet, mutta
loukkaantumiseen johtaneista onnetto-
muuksista vain noin neljannes paatyy viral-
liseen onnettomuusrekisteriin (Tieliiken-
teen onnettomuusrekisterin peittavyystut-
kimus 2012). Toisaalta Tapaturmavakuu-
tusten liiton tilastojen mukaan pelkastaan
tydomatkatapaturmien takia korvataan vuo-
sittain 4000-5000 pyoréilijoille tapahtu-
nutta onnettomuutta, mika on noin nelin-
kertainen luku viralliseen tilastoon nahden.
Kuvassa 17 on esitetty poliisiin tietoon tul-
leet pyorailijdiden kuolemat ja loukkaan-
tumiset Suomessa vuosien 2003-2012 lii-
kenneonnettomuuksissa (Tilastokeskus
2013).
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Kuva 17.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet pyérdiilijcit vuosina 2003—

2012 (Tilastokeskus 2013; poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

Vuosina 2003-2012 liikenteessa kuoli vuo-
sittain keskimaarin 26 pyorailijaa, mika on
noin 8 9, kaikista liikenneonnettomuuksissa
kuolleista. Pyorailijoita loukkaantui keski-
maarin 933 vuodessa, mika on 11 9, kaikista
samana ajanjaksona liikenneonnettomuuk-
sissa loukkaantuneista.

Vuosina 2008-2012 Suomessa tilastoitiin
pyoraliikenneonnettomuuksia yhteensa
6 106, joista noin 72 9, sattui katuverkolla,
25 9% maantieverkolla ja 39 yksityisten
teiden verkolla. Polkupydrdaonnettomuuksis-
ta noin 87 9, sattui taajamissa ja 87 9, liit-
tymissa. Pyoréilyn turvallisuudessa on suu-
ria kuntakohtaisia eroja.

Kuvassa 18 on esitetty vuosina 2008-2012
poliisin tietoon tulleiden henkilévahinkoon
johtaneiden pyoraliikenneonnettomuuksien
yleisimmat onnettomuustyypit kuntien ylla-
pitamalla katuverkolla seka maantieverkol-
la.

Résdasen (2000) tutkimuksessa havaittiin,
ettda pyoratien jatkeella sattuneista onnet-
tomuuksista 20 9, tapahtuu tilanteessa, jos-
sa autoilija on kaantymassa sivutielta oike-
alle ja pyorailija ajaa autoilijan nakokulmas-
ta oikealta suoraan pyoratien jatkeelle. Yh-
teenajon riskid lisdavat tutkimuksen mu-
kaan huonot nakemdt ja kaksisuuntainen
pyoratiejarjestelma. Autoliikennettd hidas-
tavat toimenpiteet, kuten korotukset, tdys-

syt ja stop-merkit, parantavat tutkimuksen
mukaan tehokkaimmin pyorailyn turvalli-
suutta.

Kaupunkiymparistdssa kaksisuuntaisten
pyorateiden ei Pasasen ja Rasdsen (1999)
tutkimuksessa havaittu olevan turvallisem-
pia kuin sekaliikenne, jossa pyorailijat ovat
ajoradalla. Schepersin tutkimuksen (2013)
perusteella sekaliikennejarjestely on pyorai-
lyn kannalta turvallinen silloin, kun autolii-
kenteen nopeudet ovat enintdgan 30 km/h.
Samassa tutkimuksessa todettiin, ettd ko-
koojakaduilla, joilla autoliikenteen maara on
suuri, on pyoraily turvallisinta ohjata eri-
tasoratkaisulla (ali- tai ylikulku) kadun puo-
lelta toiselle. Kaupunkiympdaristossa valo-
ohjaamattomassa risteyksessa mm. pyora-
tien jatkeen korottaminen parantaa ristea-
misen turvallisuutta.

Olennaista pyorailyn turvallisuuden paran-
tamisessa on liikkenneymparisto, joka ohjaa
jo itsessdan liikenteen vaistamissaantdjen
mukaiseen kayttaytymiseen. Pyorailyinfra-
struktuurin laadun ja liikenneverkon paran-
taminen parantaa Luukkosen ja Vaismaan
(2013) selvityksen mukaan seka pyorailyn
turvallisuutta ettd edesauttaa pyorailyn
maaran kasvattamisessa.

Ruotsalaisen tutkimuksen (Niska 2011) mu-
kaan kunnossapitoon Lliittyvat tekijat ovat
syynd noin 40 9:ssa pyoraliikenteen yksit-
taisonnettomuuksista, joita on noin 70 9%
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loukkaantumiseen johtaneista polkupydra-

onnettomuuksista. Tien pinnan liukkaus on Katuverkko Maantieverkko
syynda noin viidennekseen pyoraliikenteen
yksittdisonnettomuuksista (taulukko 3).
hevan=3233 hevan=1135
Jainen tai luminen tienpinta aiheuttaa talvi- | pysrailija 41 Pyorailija
kuukausina eniten onnettomuuksia. Tammi- | Poratiel | R
helmikuussa suurin osa yksittdisonnetto- |ajosuunta I ajosuunta
. . ses . . . . liittymassa liittymassa
muuksista johtuu jaisesta tai lumisesta tien- 25 %
pinnasta. Kevaalla hiekoitushiekka on suu- — — F—
rimpia liukkaudesta johtuva yksittaisonnet- |pysratiells, vien ajoneu- -—
tomuuksien syy. Syksyisin marka tienpintaja ;oo ot vojen ristedvat
uu YY. SYKSy p ] taan ajava ajo- / ajosuunnat T
puista pudonneet lehdet aiheuttavat pyordi- | neuvokaantyi liittymassa
. - ikeall
lyonnettomuuksia. Muut vaylan kunnosta oreate 1% 10%
riippuvat tekijat, kuten pyoératien epatasai- e T = Pyoralia =
suus, tilapaiset tai pysyvét esteet ja reunaki- p'ytér'é.itif}llé, IIIHH-&H-HI Sa)l;?atl:lslla,lun
= ; i iled ristedva -
vet ovat syynd noin viidennekseen kaikista ajoneuvo T taan ajava ajo- /
pyordilijoiden yksittaisonnettomuuksista | liittymén neuvo kaantyi
. i . . ikeall
(Niska 2011). Myds Schepersin (2013) tutki- | ukepuclella 8 % o 7%
muksessa todettiin tienpinnalla olevien es- 3;‘:2?:;’3 40 2’;‘;22‘53 34
P a— 7
teiden ja epatasaisuuksien yhteys pyordili- |vojen risteavét T vastaantu-
joiden  yksittdisonnettomuuksiin,  minka ﬁfg;ﬂ:;i I;fni’y‘i’"e”""
vuoksi tarvittavien nakemien saavuttaminen, 6% oikealle 4%
tiemerkinnat ja kontrastit ovat pyorailyvayli- — —
. o crse yorailija 16 yorailija
en suunnittelussa tarkeita. pyorétiella, sa- |_ pyoratielld,
maan suuntaan| ristedva
Taulukko 3. Pyérdilitkenteen yksittdiisonnet- ajava ajoneuvo ajoneuvo
tomuuksien syyt sairaalatilaston mukaan kaantyi i Tty
. - vasemmalle 4% ulkopuolella 4 9%
Ruotsissa (Niska 2011).
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Onnettomuuspaikka el dannyttaessa
Onnettomuuden 5 p vastaantu- oikealle
syy yora- leva ajoneuvo
Ajorata | tie Risteys kaantyi t
Liukkaus 22% [26% [18% olkealle 3% 3%
Jaa/lumi 12 9, 14% |109%, Pybritiets aja- [55 Kééntyminen [s) l |_
Marka pinta o o o van pyoérailijan vasemmalle
p 3% 5% 3% Kaantyminen > toisen eteen tai /
Sora 6 0/0 7 0/0 4 0/0 ajoneuvon kylkeen —| |—
Muu liukkaus 19, 19, 19%, Etflf” tai - -
een
Muut vayliin Gitty- | 20% | 23% | 12% ¢ 3% 3%
vat syyt —
s . Muu térmays |11 Muutérmays [43
Tilapé&inen tai 6 % 10% |5% kéénnyttéezsa L kadnnyttéesss
kiinted este oikealle vasemmalle ‘\
Epatasaisuus 5% 5% 2% (’ 1
o) 0, (0]
Reunatugt“ ) 8% 8% 4% 3% 3%
Tapahtui vaylén |19% 1% 0%
ulkopuolella
0, 0,
Sekalaiset syyt 589, 51% |71% Muut 37 % Muut 47 %
Yhteensa 100% |1009% |100%
Kuva 18. Pyérdilijoiden yleisimmdt onnettomuustyypit katu- ja maantieverkolla vuosina

2008-2012. Onnettomuusaineisto noudettu Liikenneviraston tieliikenneonnetto-
muusrekisteristé vuonna 2014. Tilasto sisdltdd poliisin tietoon tulleet henkild-
vahinko-onnettomuudet. Kuvien vasemmassa ylékulmassa olevat luvut viittaavat
onnettomuustyyppien numeroihin.
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4 Verkkosuunnittelu

Verkkosuunnittelun tavoitteena on saavut-
taa jatkuva, looginen, hiearkisesti jasenty-
nyt seka turvallinen verkko, joka palvelee ja
tukee ympardivda yhdyskuntarakennetta
seka houkuttelee lihasvoimin liikkumiseen.
Kaikki paikat, joissa ihmiset asuvat ja toimi-
vat, on pystyttdava saavuttamaan helposti
kavellen ja pyoraillen.

Polkupydra on ajoneuvo, jonka saavutetta-
vuus ja nopeus ovat kavelyda suurempia.
Keskustoissa kavelijat ovat suurin kayttdja-
ryhma. Mm. ndista syista kavely- ja pyorai-
lyverkkoja tulee kasitelld omina kokonai-
suuksina, vaikka niissé on paljon samoja
elementteja.

Kavelyn ja pyo6railyn verkkosuunnittelun tu-
lee tapahtua vuorovaikutteisesti maankay-
ton suunnittelun kanssa yleiskaavatasosta
toteutukseen. Pyorailyverkon toimivuudessa
on avainasemassa kokonaisuuden hahmot-
taminen, mika varmistetaan pyorailyn tavoi-
teverkon maarittamisella.

4.1 Jalankulku-
ymparistot

4.1.1 Jalankulkuympariston elementit

Jalankulkua edistavassa yhdyskuntaraken-
teessa palvelut ovat ldhelld ja kavellen saa-
vutettavissa sekd kohtaamiset autoliiken-
teen, ja jalankulkuvydhykkeelld pyoraliiken-
teen, kanssa tapahtuvat hallitusti ja turvalli-
sesti. Jalankulkuympariston tulee olla viih-
tyisa, virikkeellinen ja esteeton, joka hou-
kuttelee kulkemaan jaloin sekd viettamaan
aikaa ja luomaan kontakteja toisiin ihmisiin.
Kaikkialla jalankulkuymparistdssa tulee olla
toimivat yhteydet joukkoliikenteeseen, kos-
ka joukkoliikenteen kayttod lisda myos kave-
lijoiden maaraa. Kavely on aina osa matka-
ketjua, vaikka se ei olekaan padasiallinen
kulkutapa kaikilla matkoilla.
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Jalankulkuymparistdssa hyvia elementteja
ovat jalkakaytavat, kavelykadut, ulkoilurei-
tit, yhteisen tilan ratkaisut seka puistot ja
viheralueet. Hyva jalankulkuymparistd on
siisti, ympari vuoden kunnossapidetty ja
valaistu. Kavelyalueiden kayttda Llisataan
sijoittamalla ne kaupallisten palvelujen (a-
heisyyteen.

Jalankulkuymparistén elementteja yhdiste-
lemalld tehdaan hyvia kavelykeskustoja.
Koska suurin osa kavelykeskustassa liikku-
vista on kavelijoita, tulee tarkeimmalla kayt-
tajaryhmalld olla suunnittelussa erityinen
painoarvo; jalankulkijoille on mm. jarjestet-
tava riittava tila liikkkua ja turvalliset liiken-
nejarjestelyt. Jalankulkijoiden turvallisuus,
ja toisaalta myo6s pyorailyn sujuvuus, lisdan-
tyvat, jos kavelykeskusta rauhoitetaan ajo-
neuvoliikenteelta tai katuympéristossa kay-
tetaan alhaisia nopeusrajoituksia.

Rakennetun jalankulkuymparistén laaduk-
kain osa on kavelykatu, joka toteutetaan
yleensa kaupallisten keskustojen yhteyteen
lisddmaan keskustan ja kaupallisten toimin-
tojen vetovoimaisuutta. Kavelykadut lisda-
vat myos kavelijoiden ja jalankulkuymparis-
tossad oleskelevien maaria. Kavelykadulla
lilkutaan jalankulkijoiden ehdoilla. Pyoraily
on kuitenkin sallittua ja moottorikayttoisella
ajoneuvolla saa kulkea kadun varrella ole-
valle kiinteistblle, jos muuta ajokelpoista
vaylaa ei ole kaytossa. Auton pysakdinti ja
pysayttaminen kavelykadulla on kielletty,
lukuun ottamatta huoltoajoon liittyvaa py-
sayttamista silloin, kun huoltoajo on liiken-
nemerkin mukaan sallittu.

Kavelypainotteinen alue voi olla tori tai au-
kio taikka tavallisen kadun ja kavelykadun
valimuoto, esimerkiksi pihakatu. Ajatuksena
kavelypainotteisella alueella on helpottaa
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikkumis-
ta, mutta sallia edelleen autoilu. Rakenteel-
liset ratkaisut voivat olla monenlaisia, ja
niisséd voidaan kayttaa esim. pollareita, pin-
tamateriaaleja ja vareja. Tyypillista kavely-
painotteisille alueille on autojen nopeusra-
joitusten laskeminen alhaiseksi, esimerkiksi
pihakadun tapaan 20 km:iin/h.
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4.1.2 Kavelyverkko

Kavelyverkkoon voi jalankulkuymparistdn
eri elementtien (jalkakaytavat, kavelyvaylat
ja -alueet, kavelykadut, ulkoilureitit, yhtei-
sen tilan ratkaisut seka puistot ja viheralu-
eet) lisaksi kuulua yhteisia vaylia pyoraili-
joiden kanssa, yksityisia teitd seka teiden ja
katujen pientareita. Kavelyverkon tarkeim-
mat painopistealueet ovat keskustat, ja-
lankulkuvydhykkeet seka yhteydet joukkolii-
kenteen pysakeille. Linjaosuuksien verkot
toimivat yleisesti myo6s jalankulkijoiden
suosittuina lilkkkumispaikkoina.

Kavelyverkon hyvid periaatteita ja vaati-
muksia ovat:

o tiheys
e jatkuvuus
e suoruus

e esteettomyys

e keskitetyt kadunylitykset

e liikenteellinen ja sosiaalinen turvalli-
suus

e maaston korkeuserojen vélttdminen

e jalkakaytavan puolelta toiselle sijoitte-
lun valttadminen.

Kéavelyverkossa tulee saa- ja valaistusolo-
suhteiden mukaan olla kaytettavissa vaihto-
ehtoisia reitteja, esimerkiksi tuulelta suojat-
tuja tai sosiaalisesti valvottuja reitteja. Ja-
lankulkija ei myoskaan tavallisesti kayta
kiertotietd, vaikka se olisi turvallisempi tai
mukavampi. Lisaksi alueelliset olot ja eri-
tyispiirteet tulee ottaa huomioon ja reitit,
erityisesti virkistysreitit, tulee ohjata mie-
lenkiintoisten alueiden kautta. Ranta-alueita
tulee hyodyntada mahdollisuuksien mukaan
myo6s verkkosuunnittelussa. Verkkosuunnit-
telussa tulee tunnistaa paikat, joissa on pal-
jon oleskelua, ja ohjata pyoraily pois naista
paikoista.

Lopullinen kavelyverkko suunnitellaan ase-
makaavoituksen tai tarkemman yleiskaavoi-
tuksen seka kaavatyohon liittyvan liikenne-
suunnittelun yhteydessa.
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4.2 Pyorailyverkko

Pyorailyverkon runkona toimivat laadukkaat
pyoratiet seka vahdisemmilla autoliikenteen
lilkennemaarilla ja nopeustasolla tie- ja ka-
tuverkko, ns. sekaliikennevaylat. Pyoraily-
verkon reitteja taydentavat pyorailyyn sovel-
tuvat puistokaytavat ja ulkoilutiet seka vain
pyorailylle tarkoitetut tiet ja pyorakaistat.

Tie- ja katuosuuksien hyddyntamista pyo-
railylle parannetaan rauhoittamalla autolii-
kennetta ajoradalla. Taajamien valisilla pyo6-
rareiteilla kannattaa kayttda hyvaksi ole-
massa olevan vahaliikenteisen tiestdn osia
edellyttaen, etta niiden laatutaso on pyorai-
lylle soveltuva. Esimerkiksi sorapaallystei-
nen tie ei sovellu hyvin py6railyyn. Rakenne-
tussa ymparistdssa polkupyoralla tulee pys-
tya siirtymaan sujuvasti kaikkiin olennaisiin
maaranpaihin.

Taulukossa 3 on esitetty tarkemmin pyorai-
lyn verkkosuunnittelun ja reittien sijoittami-
sen periaatteita ja vaatimuksia.

Laadukkaan pyordilyvaylan (= laatukayta-

van) ominaisuuksia ovat (kuva 19):

e jatkuvuus, yhtenaisyys ja suoruus

e vaatimukset tayttava poikkileikkaus ja
suuntaus

e pyorailijoiden erottelu jalankulkijoista ja
autoilijoista tarvittaessa

e ymparistddn soveltuva vaylatyyppi

e ristedmisten vahainen maara ja jaljelle
jaavien risteamisten selkeys, sujuvuus
ja turvallisuus; pysdhtymisida on mahdol-
lisimman vahan.

e liikennevaloilla ohjattujen risteysten
vélttdminen

e pinnan tasaisuus, sileys ja ehjyys; vay-
Lalla ei ole yliajettavia reunatukia eika
muita tasoeroja

e maaston korkeuserojen valttdminen

e valaistus

o esteettémyys

e hyva opastus

o selkeat tiemerkinnat tarvittaessa

e korkealuokkainen kunnossapito ympari
vuoden, myds talvella.
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Kuva 19. Helsingin Baana, laadukas pyo6rdilyvdéylé (kuva Juha Héillikkd).

Taulukko 4.  Pyordilyn verkkosuunnittelun ja reittien sijoittamisen periaatteita ja vaatimuksia.

Pyordilyn reittien sijoittamisen ja verkkosuunnittelun periaatteet ja vaatimukset

Verkko on jatkuva ja sen osilla on selkea toiminnallinen luokitus. Eri luokituksen mukaisilla reiteilld on
yhdenmukaiset standardit.

Reitit, erityisesti ylemman toiminnallisen luokituksen mukaiset reitit, ovat nopeita ja suoria, mutta ne
eivat ole yksitoikkoisia. Pyorailija ei yleensa kayta kiertotietd, vaikka se olisikin turvallisempi tai muka-
vampi. Korkeuseroja valtetdan, silla ne heikentavat reitin houkuttelevuutta.

Verkko on riittdvan tiheg, jolloin lahto- ja maarapaikat ovat paremmin saavutettavissa. Jokaiselle tontil-
le tulee paasta mukavasti ja turvallisesti pyoralld. Verkon tulee soveltua myds pitkdmatkaiselle pyora-
liikenteelle.

Reitit ovat helposti hahmotettavia, jolloin pyorailija kokee kulkevansa kohti maaranpaata. Tata
edesauttavat maamerkit, joiden avulla voi maarittaa kulkusuunnan.

Alueelliset olot ja erityispiirteet otetaan huomioon ja reitit, erityisesti alemman toiminnallisen luoki-
tuksen mukaiset reitit, ohjataan mielenkiintoisten alueiden kautta. Ranta-alueita hyddynnetddn mah-
dollisuuksien mukaan verkkosuunnittelussa.

Keskustoissa pyorailijoille tarkoitetut omat reitit sijoitetaan keskeisesti. Sivukatuja valtetaan, koska ne
ovat tuntemattomampia ja toiminnoiltaan mielenkiinnottomampia. Sivukadun reitit voivat muodostua
my0s pidemmiksi eivatka ne valttamatta ole padkatuja turvallisempia, vaan saattavat antaa jopa vaaran
turvallisuuden tunteen.

Maankayton ja reittien hyvalla sijoituksella valtetaan tasoylityksia varsinkin vilkkaiden ajoratojen poik-
ki. Uusilla alueilla pyritdan sijoittamaan verkko yhdyskuntarakenteen siséan ajoratojen ulkopuolelle.

Liikennevaloin ohjattuja risteyksia valtetdaan, koska ne hidastavat huomattavasti matkantekoa.

Pyoratien sijoittelua tien puolelta toiselle valtetaan, koska se vahentaa reitin turvallisuutta, toimivuutta
ja mukavuutta.

Maantieymparistdssa tienylitykset pyritdan turvallisuussyista keskittamaan mahdollisimman harvoihin
paikkoihin. Risteysratkaisut pyritaan kaikkialla suunnittelemaan pyorailijoiden (ja jalankulkijoiden)
ehdoilla ottaen huomioon autoliikenteen maara, nopeus ja luonne, kunnallistekniikka ja tulvareitit seka
eri kdyttajaryhmat.

Kouluihin, ldahikauppoihin ja muihin palvelukeskuksiin tulee my6s haja-asutusalueella olla turvalliset
yhteydet 3-5 kilometrin etdisyydelta.
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4.3 Pyorailyverkon
toiminnallinen luokitus

4.3.1 Luokittelu

Hyva pyorailyverkko koostuu eri toiminnal-
lisen luokituksen (= hierarkiatason) mukai-
sista reiteista. Liikenneverkon jasenndinnin
tarkoituksena on tarjota eri kayttajaryhmille
parhaiten soveltuvat verkon osat. Luokitus
on tarpeen myods reittien standardin ja yhte-
naisyyden seka orientoitavuuden ja opas-
tuksen takia.

Pyorailyverkon kolmitasoinen tuominnalli-
nen luokitus koostuu seuraavista verkoista:

e paaverkko
e alueverkko
e paikallisverkko.

Toiminnallisen luokituksen mukaisia pyorai-
lyreitteja kutsutaan paa-, alue- ja paikallis-
reiteiksi. Eritasoisissa reiteissa voi olla yh-
teisia osia.

Pyo6railyn paareitit, ja usein myods aluereitit,
muodostavat pyorailyn tavoiteverkon. Ta-
voiteverkko suositellaan l(aadittavan strate-
giatasoisen liikennesuunnittelun yhteydes-
sa, joka tehdaan mielelladn samanaikaisesti
yleiskaavaprosessin kanssa. Tavoiteverkko
ohjaa yksityiskohtaisempaa maankadytdn
suunnittelua seka pyorailyreittien kehitta-
mistoimenpiteiden, hoidon ja yllapidon prio-
risointia. Yksityiskohtaisemmassa suunni-
telmassa maaritetddn mm. milld osuuksilla
pyordily erotetaan jalankulusta, milld moot-
toriajoneuvoliikenteestd ja milla molemmis-
ta.
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Pyorailyverkon toiminnallisen luokituksen
mukaisten reittien maarittely perustuu eri-
tasoisten keskusten ja alueiden valisiin yh-
teyksiin seka niiden saavutettavuuteen pyo-
ralla. Keskusten ja alueiden luokittelussa
tulee valttda kuntien hallinnolliseen rajauk-
seen liittyvia nimityksia, jotta kuntaraken-
teen muutoksista ei aiheudu muutostarvetta
tai epajohdonmukaisuutta.

Luokittelussa voi olla seutukohtaisia eroja.
Se voi olla esim. seuraava maakuntakaavoja
soveltava alueiden luokittelu (kuva 22 sivul-

la 39):

e Kaupunkikeskus
o seutukunnan keskuskaupunki tai
muu vastaava
o laaja palvelutarjonta.
o Paikalliskeskus
0 hyva palvelutarjonta
o0 iso kaupunginosa tai tilastollinen
suurosa-alue
0 kaupunkiseudun kuntakeskus tai
muu aluekeskus
o0 erillinen hyvan palvelutason omaava
taajama.
e Palvelukyla
0 omaa peruspalvelut (koulu, kauppa).
e Asutuskyla
o eipalveluja tai rajalliset yksittaiset
palvelut.

Alueiden luokituksessa voidaan kayttaa
myds kolmiportaista luokitusta, esim. kau-
punkikeskus, aluekeskus ja paikalliskeskus
(ks. kohta 4.3.6). Talloin rajallisen palvelun
alueille ei maaritellda omaa luokkaa.

Keskustan saavutettavuutta pyoralla voi-
daan tarkastella esim. paikkatietoa hyddyn-
taen tutkimalla keskustan ajallista saavutet-
tavuutta pyordilylle soveltuvalla verkolla
(kuva 20). Pyoréilyn saavutettavuudelle tu-
lee asettaa tavoitteet, ainakin paaverkolla.
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Keskustan saavutettavuus pydrdillen
Pybrédilynopeus:
- keskusta-alueella 12 km/h (alle 10 min)
- muilla alueilla 18 km h (yli 10 min)
- 10 min
20 min
30 min

I 45 min

Kuva 20.
la ovat keskinopeuksia).

4.3.2 Paaverkko ja -reitit

Pyorailyn paareitit yhdistavat pyorailyetai-
syydella olevat paikalliskeskustat kaupunki-
keskukseen. Sopiva pyordilyetdisyys on
esim. 45-60 minuutin pyordilyn saavutetta-
vuus kaupunkikeskukseen. Helppokulkui-
sessa maastossa pyorailyn saavutettavuus
kaupunkikeskukseen voi olla esitettya suu-
rempi.

Paaverkko koostuu paareiteista eli pyorailyn
valtavaylistd, joita kadytetdan ensisijaisesti
pitkdmatkaiseen ja nopeaan pyorailyyn.
Paareitit kuljettavat pydrailyn valtavirrat
merkittdvimpiin  lilkennettda synnyttaviin
toimintoihin ja palveluihin. Sujuvat, nopeat
ja turvalliset paareitit johdetaan mahdolli-
suuksien mukaan ty6- ja asuinpaikkakeskit-
tymien kautta kaupunkikeskukseen. Taaja-
man ulkopuolella paareitti noudattaa usein
taajamien paaulosmenoteiden suuntia. Paa-

L s
0 1500 3000

Opaskartta © Lahden kaupunki 2012
Tiestdaineisto © Liikennevirasto/Digiroad 2011 |-
Tekija: Ramboll, Sonja Aarnio 05/2012

Lahden keskustan ajallinen saavutettavuus pyérdillé (pyordilynopeudet eri alueil-

reitin linjausta ei suositella ohjattavan kave-
lykadun tai -alueen lapi.

Paareitit suunnitellaan yleiskaavan laatimi-
sen ja/tai strategiatasoisen lilkennesuunnit-
telun yhteydessa. Paareitit suositellaan esi-
tettavan yleiskaavakartassa joko sitovana
kaavamerkintana tai ohjeellisena kaavamer-
kinténa silloin, kun ratkaisut ovat epaselvia.
Epdselvissd tilanteissa ohjeellisen kaava-
merkinnan sijasta voidaan kayttaa myds yh-
teystarvemerkintaa.

Paaverkossa suositeltu pyorareittien vali on
tiheasti rakennetulla alueella 500-1 000 m.
Harvaan tai sormimallin mukaisesti raken-
netulla alueella se voi olla suurempi, esim.
2-3 kilometria (kuva 21).

Paareitin laatuvaatimukset suuntauksen,
vaylatyypin (poikkileikkaus ja erottelu) ja
opastuksen osalta ovat samoilla jalankulki-
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joiden ja pyorailijéiden maéarillda alempi-
tasoisia reitteja kovemmat. Paareitit sijoite-
taan myos korkeimpaan kunnossapitoluok-
kaan.

Kaikki paareitit ovat laatukdytavia. Suu-
remmilla kaupunkiseuduilla paareittien
kuormitetuimmat osat tai paallekkaiset paa-
reitit voidaan toteuttaa ns. erityisina laatu-
kdytavina, joissa toiminnallisen laadun Lli-
saksi kiinnitetdan erityista huomiota vaylan
varustukseen ja esteettomyyteen.

Paareitti koostuu ensisijaisesti erillisista tai
ajoratoihin liittyvista pyorailyvaylista, mutta
se voi sisaltda myos paallystettyja ulkoilu-
tie- ja puistokdytdvaosuuksia seka vahalii-
kenteisia katuja ja teitd. Paaverkon tulee
olla yhtendinen ja jatkuva, myos keskustois-
sa. Paaverkko esitetdan omalla merkinnal-
laén pyorailykartassa. Paareittien orientoi-
tavuuteen kiinnitetdan huomiota ja mahdol-
lisuuksien mukaan hyédynnetaan reitin var-
rella olevia kiintopisteita. Paareittien varrel-
la olevat paikalliskeskukset toimivat paarei-
tin suuntaisina viitoituskohteina. Opastuk-
sessa reitit voidaan myo6s nimetda kau-
punkikeskuksesta katsottuna kauimpana
olevan paikalliskeskuksen mukaan. Opas-
tuksen on hyva ulottua riittavan kauas.

4.3.3 Alueverkko ja -reitit

Aluereitit ovat alueellisia paareitteja, jotka
yhdistavat peruspalvelut omaavat palvelu-
kylat kaupunki- tai paikalliskeskustoihin
seka johtavat paareitin laheisyydessa sijait-
sevat palvelukylat paareitille. Aluereitit yh-
distdavat myos paikalliskeskukset toisiinsa.
Paikalliskeskustan ja kaupunkikeskustan
vdlinen osuus pyorailyn saavutettavuusalu-
een ulkopuolella luokitellaan mieluummin
aluereitiksi kuin paareitiksi, jolloin paikallis-
ja aluekeskustan valia yhdistda seka paa-
ettd aluereitti.

Aluereitit suunnitellaan yleensa tarkemman
yleiskaavatytn yhteydessd, mutta se on
mahdollista tehda myds samassa yhteydes-
sa paareittien suunnittelun kanssa laajem-
massa yleiskaavatydssa. Aluereitit voidaan
esittda yleiskaavakartassa silloin, kun rat-
kaisut ovat selvid ja ne perustuvat ajan ta-
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salla olevaan pyorailyn tavoiteverkkoon.
Kaavamerkinnat voivat olla tilanteesta riip-
puen sitovia, ohjeellisia tai yhteystarpeita.

Alueverkon ohjeellinen silmakoko voi tiiviis-
sa maankadytdssa yhdessa paareittien kans-
sa olla jopa 200-500 m, mutta se voi olla
myds suurempi, esim. 1-2 kilometria (kuva
21).

Aluereitin laatuvaatimukset ovat korkeat,
mutta kuitenkin hieman paareitteja alhai-
semmat. Alueverkon tulee olla yhtendinen,
mutta sen osana voi olla erilaisten pyoraily-
vaylien lisdksi paallystettyja ulkoilutie- ja
puistokdytdavdosuuksia tai vahaliikenteisia
katuja ja teitd. Aluereitin linjausta ei suosi-
tella ohjattavan kavelykadun tai -alueen La-
pi. Alueverkolla opastetaan yksittaisia koh-
teita tarpeen mukaan.

Alueverkko kunnossapidetaan talvella.
4.3.4 Paikallisverkko ja -reitit

Paikallisreitit yhdistavat rajallisilla palve-
luilla tai vailla palveluja olevat asutuskylat
paa- ja aluereitteihin taikka luokitukseltaan
suurempiin alueisiin. Kaupunki-, paikallis-,
palvelu- ja asutuskylien sisdiset reitit ovat
myo6s paikallisreittejd. Sisdisista reiteista
voidaan kdyttaa myds nimitysta ahireitit.

Paikallisverkon reitit suunnitellaan asema-
kaavassa tai siihen liittyvassa liikennesuun-
nitelmassa, joten paikallisreitteja ei esiteta
yleiskaavassa.

Alueiden sisalla paikallisverkon suositeltu
silmdkoko on 100-200 m, mutta maankay-
ton rakenteen mukaan voidaan kayttaa
myos tiheampaa verkkoa (kuva 21). Paikal-
lisverkon tiheydessa on otettava huomioon,
etta siihen lukeutuvat kaikki pyoratiet, kadut
ja tiet, joilla on saavutettavuusmielessa
merkitystd. Naapurustossa tai alueen leikki-
kentilld kdynnit tapahtuvat yleensa paikal-
lisreitteja pitkin. Paikallisverkon kaikkia osia
ei valttamatta kunnossapideta talvella.
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4.3.5 Paadulkoilureitisto

Paaulkoilureitistd yhdistaa taajaman eri
osat ulkoilualueisiin seka ulkoilualueet toi-
siinsa. Paaulkoilureitisté toimii myds suur-
ten ulkoilualueiden sisdisena paareitistona.
Paaulkoilureitistolld ja muulla jalankulku- ja
pyorailyverkolla voi olla yhteisia osuuksia.
Padulkoilureitisté toimii talvella suurelta
osin latupohjana. Latuverkosto suositellaan
toteutettavan erilladn pyoraliikenteesta.
Paikallisten ulkoilureittien voidaan katsoa
sisaltyvan paikallisverkkoihin.

4.3.6 Esimerkki pyorailyn tavoiteverkos-
ta, case Lahti

Lahden kaupungissa maariteltiin vuonna
2012 kavelyn ja pyordilyn kehittamissuunni-
telman yhteydessa pyorailyn tavoiteverkko
(kuva 24), johon siséltyivat paa- ja aluereitit.
Maarittelyyn osallistuivat kaupungin liiken-
nesuunnittelusta ja yleiskaavan laatimisesta
vastuussa olevat henkilét. Asemakaavan
yhteydessa suunniteltavat paikallisreitit ei-
vat sisdltyneet tavoiteverkkoon.

Pyorailyverkon toiminnallisessa luokituk-
sessa kaytettiin yleiskaavan mukaista kol-
miportaista luokitusta, joka oli kaupunki-
keskus, aluekeskus ja paikalliskeskus. Lah-
dessa padreitit yhdistavat aluekeskukset
kaupunkikeskukseen. Aluereitit yhdistavat
paikalliskeskustat ja asuinalueet kaupunki-
tai aluekeskuksiin tai johtavat paareitin la-
heisyydessa sijaitsevat paikalliskeskustat ja
asuinalueet paareitille. Aluereitit yhdistavat
my0os aluekeskukset toisiinsa. Alue- ja kau-
punkikeskustan valinen osuus on py6railyn
saavutettavuusalueen ulkopuolella (Lahdes-
sa yli 45 minuuttia) aluereitti. Aluereitit tay-
dentavat paareitteja myods kehamaisina ver-
koston osina.

Lahdessa tavoiteverkossa madriteltiin ensin
pyorailyverkon toiminnallisen luokituksen
mukaisten reittien valille vektoripohjainen
kartta (kuva 23). Seuraavaksi pyorailyn to-
delliset paa- ja aluereitit maariteltiin vekto-
ripohjaisen kartan avulla hyddyntamalla
olemassa olevia vaylid. Tarvittaessa ole-
massa olevaa verkkoa tdydennettiin uusilla
yhteyksilla (kuva 24).

Paaverkko
500 - 1000m
(2-3km)

Alueverkko
200 - 500m
(1-2km)

Paikallisverkko
(100 -200m)

Kuva 21. Pyérdilyverkon tiheys (silmckoko).
Paikallisverkon osina voivat toimia myés ka-
dut.

y \ Esimerkki paikalliskeskuksen
paikallisreiteista

/ N |
/ \ / \

Kaupunkikeskus Paareitti

I:' Paikalliskeskus
O Palvelukyla
A Asutuskyla

Kuva 22. Pyérdilyverkon toiminnallinen luo-
kitus.

Aluereitti

Paikallisreitti

Erityinen
laatukaytava
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Asikkala 24 km Heir[ola)& km

Mastola 16 km

| Villahde —

SE \ Kaupunkikeskus

Mantséia 44 k e \
: \ D Aluekeskus
O Paikalliskeskus
T&E Tyopaikkoja ja elinkeinoja
(] Koulu
Orimattiia 21 km J Julkisia palveluja
Paareitti
Kuva 23. Pyérdiilyverkon vektoripohjainen luokitus Lahdessa. Aluereits
Asikkala 24 km Huainota 35 km

Heinola 37 km

Salpakargas “'dJ

] Mastola 16 km
Villahde
T&E : _,.r'-. ||
TAE o
Manisals 44 km 7 \
Kaupunkikeskus - Laatukaytava
Paareitti
Orimatela 21 km l:l Aluekeskus ~ eeeeeeaas Puuttuva paareitti
() Paikalliskeskus D »
--------- Puuttuva aluereitti
T&E Tyopaikkojaja elinkeinoja “=esssco- Maankaytdn kehittyessa
PY Koulu toteutettava aluereitti
J Julkisia palveluja

Kuva 24. Lahden pyéridiilyn tavoiteverkko, joka on tehty vektoripohjaisen luokituksen perus-
teella.
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4.3.7 Verkkosuunnittelun apuvalineita

Verkkosuunnittelussa apuvalineind voidaan
kayttad mm. paikkatietotarkasteluja (saavu-
tettavuus, vaestdn ja tyopaikkojen sijoittu-
minen jne.), yhdyskuntarakenteen vyohyk-
keitd, rinteiden jyrkkyystarkasteluja, matka-
tuotoksia seka liikennemallia ja simulointia.
Menetelmia voidaan hyddyntaa seka uusilla
ettd rakennetuilla alueilla. Saavutettavuu-
den hyddyntamista verkkosuunnittelussa on
esitetty kohdissa 4.3.1 Luokittelu ja 4.3.2
Paaverkko ja -reitit.

Vuosikymmenten aikana rakentuneiden alu-
eiden maankaytto ja sen synnyttamat liiken-
teelliset tarpeet ovat saattaneet muuttua.
Verkkosuunnittelun apuvélineiden avulla
voidaan analysoida verkon nykyista ja tule-
vaa kuormitusta, tarkistaa pyordilyverkon
toiminnallisen  luokituksen  paikkansa-
pitavyytta seka l6ytda olemassa olevan ver-
kon puutteita.

Olemassa olevan liikenneverkon toimivuutta

ja palvelutasoa voidaan parhaiten analysoi-

da pyorailemalla verkon eri reitteja seka tes-

taamalla mm. seuraavia verkon ominaisuuk-

sia:

e verkon toimivuus kriittisina ruuhka-
aikoina

e erireittien todelliset matkanopeudet

e yhteydet merkittaviin palveluihin ja ak-
tiviteetteihin

e yhteydet joukkoliikenteen pysakeille ja
terminaaleihin

e yhteyksien turvallisuus eri kayttajaryh-
mille, my0s hiljaisina ydaikoina (sosiaa-
linen turvallisuus)

e kesa- ja talviolosuhteiden vaikutus ver-
kon toimivuuteen

e autoliikenteen aiheuttamat pakokaasu-
ja melupaastot verkon osilla

o esteettiset ja viihdyttavat kokemukset
verkon osilla

Liikennetutkimuksen perusteella on mah-
dollista selvittaa erilaisten maankaytollisten
ja verkollisten toimenpiteiden vaikutuksia
lilkenteen suuntautumiseen sekd kulkuta-
paosuuksiin. Liikennetutkimus on perintei-
sesti tehty suurilla ja joillakin keskisuurilla
kaupunkiseuduilla. Litkennetutkimuksen
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tekemista kannattaa harkita aina, kun paa-
tetdan merkittavasti panostaa jalankulun,
pyorailyn ja joukkoliikenteen kehittdmiseen.
Tutkimuksen sisalt6 ja laajuus tulee mitoit-
taa tutkimusalueeseen sopivaksi. Todellinen
tieto eri kulkutapojen osuuksista auttaa
asettamaan selkeéat, mitattavat ja realistiset
tavoitteet mm. Lliikennejarjestelmasuunni-
telmaa varten. Liikennetutkimusta kevyempi
ratkaisu on laskea saannollisesti kavelijoi-
den ja pyorailijdiden maaria laskentapiste-
verkon avulla.

Kavelyn ja pyordilyn mallintaminen tulee
ottaa huomioon litkennetutkimuksen sisal-
6n ohjelmoinnissa.

Liikennemallilla voidaan sijoittaa kavely- ja

pyorailymatkat lilkenneverkolle ja tarkastel-

la esim. seuraavia asioita (Liikennevirasto
2011b):

o Kavelyn ja pyorailyn paareittien opti-
maalinen sijainti uusien kavely- ja pyo-
rdilymatkojen kannalta.

o Nopeiden ja sujuvien pyorareittien vai-
kutus pyorailymatkojen maaraan ja lii-
kennemuotojen keskinaiseen tytnja-
koon.

e Ymparistoltaan viihtyisan reitin vaiku-
tus kavelijoiden ja pyorailijoiden reitin-
valintaan. Tarkastelu voidaan tehda
esim. vertaamalla liikennemallin sijoit-
telun tuloksia liikennelaskentojen tulok-
siin jossain nykyisella ympdaristoltaan
viihtyisalla kavelyn ja pyorailyn reitilla.
Tulosten perusteella voidaan laatia
joustokertoimia, joita voidaan hyédyn-
taa samalla seudulla jossain toisessa
paikassa.

e Jonkin maantieteellisen esteen, kuten
joen ylittavan jalankulkijoille ja pyoraili-
joille tarkoitetun sillan tai radan alitta-
van alikulun, vaikutus kavely- ja pyorai-
lymatkojen madraan, suuntautumiseen
tai lilkennemuotojen keskindiseen tyon-
jakoon. Liikennemallilla voidaan myos
maarittaa sillan tai alikulun optimaali-
nen sijainti.

o Kavelyn ja pyorailyn liityntdyhteyksien
kehittédmisen kannalta potentiaalisten
joukkoliikenteen pyséakkien sijaintien
madarittdminen.
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5 Vaylat

Moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden erottelulla parannetaan
turvallisuutta, turvallisuuden tunnetta ja
mukavuutta. Jalankulun ja pyorailyn keski-
ndinen erottelu parantaa erityisesti jalan-
kulkijoiden kokemaa liikenneympariston
turvallisuutta ja edistaa pyorailyn sujuvuut-
ta. Vaihtoehtona erottelulle on vaikuttaa
autoliikenteen nopeuksiin ja maaraan.

Pyordilyvaylan tyypin valinnassa tutkitaan
ensimmaisena tarvetta erottaa pyoraily au-
toliikenteesta ja taman jalkeen tarvetta erot-
taa pyoraily jalankulusta. Vaylatyypin valin-
ta riippuu ensisijaisesti pyordilijoiden ja ja-
lankulkijoiden  maarista, autoliikenteen
maarastd ja nopeusrajoituksesta seka pyo-
railyverkon toiminnallisesta luokituksesta ja
yhdyskuntarakenteen vyohykkeesta. Pyorai-
lyvayléan tyyppeja ovat sekaliikennevayla,
yksi- tai kaksisuuntainen pyoratie, pyora-
kaista seka yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava.

Suuntauksella varmistetaan turvallinen ja
toimiva vaylan sijainti, mm. riittavat nake-
mat, tasoylitysten yksityiskohdat ja alikul-
kujen kaytettavyys. Miellyttava vaylan linja-
us seuraa maiseman ja rakennetun ymparis-
ton elementteja. Tasauksessa tulee pyrkia
mahdollisimman pieniin korkeuseroihin.

5.1 Liikennemuotojen
erottelu

5.1.1 Periaatteita

Jalankululle, pyoréilylle ja autoliikenteelle
muodostetaan omat kyseisten liikennemuo-
tojen tarpeisiin perustuvat Lliikenneverkot,
jotka voivat olla monin paikoin yhtenevia.
Yhtenevilla osilla selvitetaan, ovatko eri Lii-
kennemuodot yhdistettavissa samaan tilaan
(sekaliikennevaylat) vai erotetaanko ne
omille vaylilleen. Eri lilkennemuotojen verk-
kojen solmupisteiden tulee kuitenkin tukea
mahdollista kulkutavan vaihtoa, esimerkiksi

Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

liityntad jalan tai polkupyoralld joukko-
lilkenteeseen.

Vaikka eri liikennemuodot fyysisesti mahtu-
vat samaan tilaan, niilléd liikkuvat ihmiset
saattavat kokea liikkumisen epamiellytta-
vaksi ja turvattomaksi. Erottelun tarve joh-
tuu ensisijaisesti eri kayttajaryhmien nope-
us- ja kokoeroista seka jalankulkijoiden ja
pyordilijoiden suojattomuudesta. Erityisesti
litkkumis- ja toimimisesteiset henkil6t, van-
hukset, lapset ja lasten kanssa liikkuvat tun-
tevat turvattomuutta sekaliikenteessa. Hyva
erottelu autoliikenteesta mahdollistaa las-
ten itsendisen liikkkumisen ja edistdaa nain
heidan kehitystaan. Erotteluratkaisuissa on
kuitenkin huomioitava se, etta pyoraily su-
juu sopivissa olosuhteissa usein paremmin
ajoradalla kuin samassa tilassa jalankulki-
joiden kanssa eika pyorailijoille talloin tar-
vitse varata omaa erillistd osaa kadun tai
tien poikkileikkauksesta.

Erottelun tarvetta voidaan vahentda auto-
lilkenteen nopeuksia alentamalla ja liiken-
nettd rajoittamalla. Ympardiva maankaytto
vaikuttaa sallittuihin ja kaytettyihin nopeuk-
siin seka lilkkennemaariin, kulkutapajakau-
maan ja siten erottelutarpeeseen. Erottelu-
kaytannon tulee olla johdonmukainen ja yh-
tenainen. Erottelua ei tule heikentaa lyhyilla
matkoilla, vaikka jokin tien tai kadun omi-
naisuus tai sen nopeusrajoitus muuttuu. Ly-
hyissa kapeikoissa, esim. siltojen kohdilla,
erottelua ei saa katkaista, vaan mieluummin
tulee tinkid ajoradan seka jalankulku- ja
pyorailyvaylan mitoituksesta. Tallaisessa ti-
lanteessa yksisuuntainen pyératie on myos
mahdollista paattasa, ja ohjata pyorailijat
kapean osuuden matkalla ajoradalle.

Erottelun sijasta voidaan kaikki liikenne-
muodot sekoittaa vaylan koko leveydelle,
esimerkiksi pihakaduilla tai rajoitetun huol-
to- ja tontille ajon sallivilla kavelykaduilla.
Talléin vaylan yksityiskohtaisella suunnitte-
lulla tulee huolehtia siita, etta liikenne toi-
mii jalankulun ehdoilla ja lilkkumisympéris-
t6 toteutetaan siten, ettd ymparisto on viih-
tyisa ja autoilijoiden ja pyorailijéiden vauh-
dit pysyvat hiljaisina. Perinteikkdiden ja
omaleimaisten arvotaajamien huomioimi-
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seksi ja niiden sailyttamiseksi on toisinaan
tingittava erottelusta rauhoittamalla liiken-
netta muulla tavalla, esim. ajokielloin tai
rakenteellisin hidastimin.

5.1.2 Jalankulun ja pyorailyn keskinai-
nen erottelu

Jalankulku ja pyoraily ovat eri lilkennemuo-
toja, ja ne vaativat riittavan tilan Lliiken-
neymparistossa. Vahaliikenteisilla kaduilla
ja teilla pyorailijan voi olla helpompaa ajaa
ajoradalla kuin jalankulkijoiden seassa var-
sinkin tilanteessa, jossa autoliikennetta
rauhoitetaan.

Jalankulun ja pyorailyn keskinaisella erotte-
lulla molemmille lilkennemuodoille voidaan
jarjestdad omiin tarpeisiinsa soveltuvimmat
ratkaisut (kuva 25). Erottelu parantaa erityi-
sesti jalankulkijoiden kokemaa liikenneym-
pariston turvallisuutta ja edistaa pyorailyn
sujuvuutta. Tunnetasolla erottelua puoltavat
jalankulkijan nakokulmasta pyorailijoiden
liian lahelta tekemat yllattavat ja jopa pelot-
tavat ohitukset ja pyorailijan nakokulmasta
jalankulkijoiden arvaamaton kayttaytymi-
nen.

Jalankulun ja pyorailyn erottelun hyvia puo-

lia ovat:

+ jalankulkijoiden ja pyorailijoiden véliset
konfliktit vahenevat

+ fyysinen ja koettu turvallisuudentaso
kasvavat

+ risteysjarjestelyt saadaan tehtya suju-
viksi ja esteettomiksi

+ sujuvuus paranee

+ yksisuuntaisen pyodratien kayttoonotta-
minen mahdollistuu

+ pyorailyvaylan valityskapasiteetti li-
saantyy

+ vaylien ja ympariston palvelutaso para-
nee (pyorailysta tulee sujuvampaa, tur-
vallisempaa ja nopeampaa ja jalankul-
kuymparistosta tulee turvallisempi ja
houkuttelevampi)

+ jalankulkuun liittyvat muut toiminnot,
kuten oleskelu, seurustelu ja lemmik-
kieldainten ulkoiluttaminen, helpottuvat.
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Jalankulun ja pyorailyn erottelun haasteita

ovat:

— erottelu voi lisata pyorailijdiden nope-
uksia ja siten lisata jalankulkijoille ai-
heutuvia vaaratilanteita paikoissa, jois-
sa on paljon pyorailya ristedavaa jalan-
kulkua, kuten toreilla ja aukioilla

— tilantarve kasvaa silloin kun pyorailijoil-
le varataan oma tila kadun tai tien poik-
kileikkauksesta

— kustannukset ovat yleensa suuremmat

— kunnossapito voi olla rakenteellisesti
erotetuilla vaylilla vaikeaa ja vaatia eri-
koiskalustoa

— jalankulkijoiden ja pyorailijoiden keski-
ndisen maaran vaihdellessa tilankadyton
joustavuus on huonompi

— pelkalla materiaalilla tai tiemerkinnalla
toteutettu erottelu on talvella lumen ja
jaan aikana huonosti havaittavissa

— erottelua ei valttamatta noudateta, jos
toteutus ei ole selked, johdonmukainen
ja paikkakunnalla noudatettavien peri-
aatteiden mukainen.
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Kahta alinta erottelun haastetta voidaan
lieventaa tai jopa poistaa korkeatasoisella
erottelulla. Tallaisia ovat levea erottelukais-
ta ja tasoerottelu (kohta 5.2.1). Materiaalilla
tai tiemerkinnalld toteutetun erottelun yh-
teydessa on kiinnitettava huomiota riitta-
vaan talvikunnossapitoon.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottelu-

tarvetta harkittaessa tulee ottaa huomioon:

e pyorailyverkon toiminnallinen luokitus

e yhdyskuntarakenteen vyéhyke

¢ jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara
ja kayttajaryhmat

e verkon turvallisuus

e erottelun selkeys, toimivuus ja havaitta-
vuus (teknisten ratkaisujen taso)

e pyoréliikenteen nopeus

e paikkakunnan erottelukdytannon yhte-
naisyys, jatkuvuus ja tavoitteet

e kaupunki- tai taajamakuvan miellytta-
vyys ja kaytettavissa olevan tilan luon-
ne.

Erottelussa koko jarjestelman ja yksittaisten
jarjestelyjen tulee olla kayttajalle mahdolli-
simman selkeita. Jalankulun ja pyorailyn

erottelun perusteet ja kriteerit vaihtelevat
mm. pyo6railyverkon toiminnallisen luokituk-
sen ja yhdyskuntarakenteen vyohykkeen
perusteella (taulukko 5).

Kuva 25. Jalankulun ja pyérdilyn erottelu
(Groningen, Hollanti).
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Taulukko 5.
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Jalankulun ja pyérdiilyn erottelun perusteita ja kriteerejd.

Paareitit

Aluereitit

Paikallisreitit

Pyordily erotetaan jalankulus-
ta aina seuraavissa tapauksis-
sa:

e Suurimpien kaupunkien kes-
kustojen jalankulkuvydhyk-
keelld nakyvyyden ja pyoraily-
verkon toiminnallisen luokitte-
lun erottuvuuden vuoksi.

o Kayttajamaarien perusteella
silloin, kun poikkileikkaukses-
sa on huipputunnin aikana
o yli 200 pyoréilijaa ja yli 200
jalankulkijaa

o yli 300 pyorailijaa ja yli 50
jalankulkijaa

oyli 50 pyorailijaa ja yli 300
jalankulkijaa.

Pyordily erotetaan jalankulus-
ta yleensa seuraavissa tapauk-
sissa:

o Paallekkaisilla paareiteilla eli
ns. erityisilla laatukaytavilla
nopeuden, ndkyvyyden ja pyo-
railyverkon toiminnallisen
luokittelun erottuvuuden
vuoksi.

e Nopean pyorailyn paareiteilla
nopeuden, nakyvyyden ja pyo-
railyverkon toiminnallisen
luokittelun erottuvuuden
vuoksi.

Erottelun tarve kasvaa alueilla,
joilla on paljon lapsia, toimin-
tarajoitteisia ja idkkaita henki-
Loita.

Pyoérdily erotetaan jalankulus-
ta aina seuraavissa tapauksis-
sa:

e Suurimpien kaupunkien kes-
kustojen jalankulkuvydhyk-
keelld nakyvyyden ja pyoraily-
verkon toiminnallisen luokitte-
lun erottuvuuden vuoksi.

o Kayttajamaarien perusteella
silloin, kun poikkileikkaukses-
sa on huipputunnin aikana
oyli 200 pydréilijaa ja yli 200
jalankulkijaa

oyli 300 pyorailijaa ja yli 50
jalankulkijaa

oyli 50 pyorailijaa ja yli 300
jalankulkijaa.

Erottelun tarve kasvaa alueilla,

joilla on paljon lapsia, toimin-

tarajoitteisia ja iakkaita henki-

LGita.

Pyordily erotetaan jalankulus-
ta mahdollisuuksien mukaan
seuraavassa tapauksessa:

o Kayttajamaarien perusteella
silloin, kun poikkileikkaukses-
sa on huipputunnin aikana
oyli 200 pyoréilijaa ja yli 200
jalankulkijaa

oyli 300 pyérailijaa ja yli 50
jalankulkijaa

oyli 50 pyorailijaa ja yli 300
jalankulkijaa.

Jalankulun ja pyorailyn erotte-

lu riippuu vaylan luonteesta ja
funktiosta.

Erottelun tarve kasvaa alueilla,
joilla on paljon lapsia, toimin-
tarajoitteisia ja idkkaita henki-
Loita.

Erottelu suositellaan tehtavan
urheilupaikkojen laheisyydes-
sd, jos jalankulkuvaylat toimi-
vat lenkkiymparisténa tms.

toteutuu.

ne.

pyorailyn erottelua jalankulusta.

Pyorailijoiden erottelutarve jalankulkijoista aktivoituu, kun mika tahansa edella esitetyista ehdoista
Uusilla tai kokonaan uusittavilla vaylilla kayttajamaarien lahtokohtana on tavoitetilanne, ei nykytilan-
Erottelu voidaan toteuttaa jarjestamalla pyorailijoille erillinen pyoratie tai -kaista taikka viemalla py6-

rdilijat samaan tilaan autojen kanssa.

Kun jalankulkijoiden maéra on tunnin aikana yli 100 vaylan yhta leveysmetria kohti, tulee alkaa harkita
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5.1.3 Jalankulun ja pyorailyn erottelu
kavelykadulla ja kavelypainottei-
sella alueella

Kaupunki- ja taajamakeskustoissa on kave-
lykatuja, kavelypainotteisia katuja ja alueita
seka toreja, jotka voivat toimia my6s osana
pyordilyn verkkoa. Pyodrailyn paareitteja ja
vilkkaimpia aluereitteja ei kuitenkaan suosi-
tella ohjattavan kavelykadun tai kavelypai-
notteisen kadun taikka alueen ldpi, koska
nailla pyoraily tapahtuu jalankulkijoiden
ehdoilla.

Kavelykatu-lilkennemerkki ei salli kdvelyka-
dulla varattavan pyoréilijoille omaa tilaa,
jolloin jalankulun ja pyorailyn erottelu ei
tule kyseeseen. Pyorailijalle on kuitenkin
tarvittaessa mahdollista antaa tekstilliselld
lisakilvelld ohjeistusta kavelykadulla liikku-
miseen.

Kéavelypainotteisella kadulla autoliikenteen
maara ja nopeusrajoitus ovat alhaisia,
yleensa 20 km/h. Tallaisessa ymparistossa
pyoraily sujuu jouhevammin ja turvallisem-
min ajoradalla eika jalankulun ja pyorailyn
erottelua tarvita. Pihakadulla tilanne on vas-
taava.

Muilla kavelypainotteisilla alueilla, kuten
toreilla ja aukioilla, pyorailijoille voidaan
tarvittaessa osoittaa oma tila. Pyorailylle
tarkoitettu tila on osoitettava selkeélla ja
ymmarrettavalla tavalla esim. pollarein tai
pintamateriaalin laadulla, varillé tai kuviol-
la. Pyorailytilan osoittaminen yksinomaan
varilla ei ole kuitenkaan riittava tapa nako-
vammaisille henkildille havaita pyorailijoille
tarkoitettua tilaa. Koska kavelypainotteisen
alueen lapi kulkevat pyorareitit eivat ole no-
pean pyorailyn reitteja, pyorailylle tarkoite-
tulla alueella voidaan paallysteena kayttaa
asfaltin sijaan tasaista kivetysta.

5.1.4 Jalankulun erottelu
autoliikenteesta

Jalankulkijat erotetaan autoliikenteesta jal-
kakaytaville tai yhdistetylle pyoratielle ja
jalkakaytavalle. Keskustoissa voidaan to-
teuttaa myos kavelykatuja ja -alueita. Ilman
jalkakaytavaa olevien katujen tai rakennet-
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tujen alueiden maanteiden sallitun nopeus-
rajoituksen suositellaan olevan enintdan
40 km/h, mieluummin 20-30 km/h. Har-
vaan asutussa maantieymparistdssa levea
piennar voi toimia jalankulkuun soveltuvana
ymparistond myods suuremmilla nopeusra-
joituksilla riippuen jalankulkijoiden, pyorai-
lijoiden ja autoliikenteen maarista (taulukko
7)-

Jalankulku erotetaan autoliikenteestd aina
kaksiajorataisilla kaduilla ja teilld, eritaso-
liittymissa, 2-kaistaisissa ja suurissa kierto-
liittymissa (d = 40 m). Kaupunkialueilla ja-
lankulku erotetaan autoliikenteesta aina
paa- ja kokoojakaduilla. Tunneleissa ja yli
100 metria pitkilla silloilla erottelu on aina
suositeltavaa. Erottelun tarve on koulujen,
paivakotien ja palvelutalojen (Gheisyydessa
tavanomaista suurempi.

Rakennetulla alueella jalankulku erotetaan
piha- ja kavelykatuja lukuun ottamatta auto-
lilkenteestd kerrostaloalueilla, taajamien
keskustateilld, kaikissa kiertoliittymissa se-
ka joukkoliikennevydhykkeelld joukkoliiken-
teen paareiteilla. Pitkilla tonttikaduilla ja-
lankulun ja autoliikenteen erottelu on tar-
peen, kun kadun keskivuorokausiliikenne
(KVL) on vahintaan 250 ajon./vrk. Poikkeuk-
sena ovat yhteisen tilan ratkaisut, joissa ka-
tutila itsessadan viestittda kayttajilleen oike-
asta tavasta toimia. Yhteisen tilan ratkaisuja
voidaan kayttda edelld mainittua suurem-
millakin liikennemaérilla. Yhteisen tilan rat-
kaisut suunnitellaan aina omana kokonai-
suutena.

Haja-asutusalueella erottelun tarpeen ar-
vioinnissa jalankulun maaraa tarkastellaan
yhdessa pyorailyn kanssa. Erottelutarpee-
seen vaikuttavat jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden maara, lasten ja koululaisten maara,
tieverkon ja pyordilyverkon toiminnalliset
luokitukset, moottoriajoneuvoliikenteen
keskivuorokausiliikenne, nopeusrajoitus se-
ka kaytettavissa oleva tila. Erottelutarve on
valta- ja kantateillda suurempi, koska niilla
on enemmadn raskasta liikennetta. Raskas
liikenne jattaa jalankulkijoille ja pyorailijoil-
le vahemman tilaa ja aiheuttaa ilmavirtauk-
sia. Jalankulun erottelussa haja-asutus-
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alueella noudatetaan soveltaen taulukossa 7
annettuja ohjeita.

Jalkakaytavat tehdaan yleensa maankaytén
mukaan kadun tai tien molemmalle puolelle.
Pientaloalueilla vain maankaytdén puolella
oleva kunnollinen jalkakdytdva on kuitenkin
parempi vaihtoehto kuin kapeat jalkakayta-
vat molemmin puolin vaylaa. Jos jalkakayta-
va tehdaan vain toiselle puolelle vaylas, sen
vaihtamista vaylan puolelta toiselle on val-
tettava. Paaverkon jalankulku- ja pyoraily-
vaylaa ei alle 0,5 km matkalla suositella siir-
rettdvan ajoradan puolelta toiselle, vaikkei
kyseisellda puolella olisikaan maankayttoa.
Paaverkolla suositeltavinta on toteuttaa jal-
kakaytavat aina kadun tai tien molemmille
puolille.

5.1.5 Pyorailyn erottelu autoliikenteesta

Pyorailijat erotetaan autoliikenteesta pyora-
tielle, yhdistetylle pyodratielle ja jalkakayta-
vdlle tai pyorakaistalle. Pyoratie voi olla ko-
konaan erillinen tai rakenteellisesti, esim.
reunatuella tai valikaistalla, ajoradasta ero-
tettu.

Pyoraily erotetaan autoliikenteestd maan-
tieympéristdssa aina kaksiajorataisilla teil-
4, eritasoliittymissa, 2-kaistaisissa ja suu-
rissa kiertoliittymissa (d = 40 m). Kaupunki-
alueilla pyordily erotetaan autoliikenteesta
paasaantotisesti paa- ja kokoojakaduilla se-
kd kaksiajorataisilla kaduilla. Sen sijaan
kaupungeissa kadun rinnalla olevat rinnak-
kaiset erilliset ajoradat voivat soveltua hyvin
myo6s pyorailijoille. Tunneleissa ja yli 100
metrid pitkilld silloilla erottelu on kuitenkin
aina suositeltavaa. Muualla erottelussa
noudatetaan taulukoiden 6-7 kriteereja.
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Erottelulla parannetaan liikenneturvallisuut-
ta, pyorailyn sujuvuutta ja kayttomukavuut-
ta. Pyorailyn erottelu omalle vaylalleen pa-
rantaa turvallisuutta erityisesti linjaosuuk-
silla. Erottelussa on kysymys myds koetun
turvallisuuden edistdmisesta.

Pyorailyn erottelutarpeeseen autoliikentees-

ta vaikuttavat muun muassa:

e moottoriajoneuvoliikenteen keskivuoro-
kausiliikennemadara (ajon./vrk)

e autoliikenteen nopeus

e pyordilijoiden ja jalankulkijoiden maara

o tieverkon toiminnallinen luokka

o pyorailyverkon toiminnallisen luokituk-
sen mukainen reitti

e paikkakunnan erottelukdytdnnoén yhte-
naisyys ja jatkuvuus.

Eroteltu pyorailyvayla ei saa paattya rauta-
teiden tasoristeykseen, vaan vayla on jatket-
tava tasoristeyksen yli.

Pyorailyn erottelukriteerit autoliikenteesta
ovat erilaiset rakennetussa ymparistdssa ja
harvaan asutussa maantieympadristéssa
(taulukot 6-7). Pyorailyn erottelutarve auto-
liilkenteestd kasvaa, jos vaylaa kaytetdan
koulumatkoihin tai se toimii merkittavana
tydmatkaliikenteen yhteytena.
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Taulukko 6.  Pydrdilyn erottelu autoliikenteestd rakennetulla alueella.
Liikennemaara KVL (ajon./vrk)
Nopeus- Verkon
rajoitus hierarkia 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
| | | | | | | | | | | | |
Paareitti sekaliikenne pyérétie/-kaista
<30km/h | Aluereitti sekaliikenne TR
Paikallis- sekaliikenne pyéréatie/-kaista
reitti
Paareitti pyéréatie/-kaista
40 km/h Aluereitti sekalitkenne pybratie/-kaista
f;ll:?lhs- sekaliikenne pybratie/-kaista
Paareitti pyoratie/-kaista
50 km/h Aluereitti . pyoratie/-kaista
sekaliikenne
Paikallis- s .
reitti sekaliikenne AR
Paareitti
60 km/h Aluereitti
Paikallis-
reitti
Paareitti
>70 km/h | Aluereitti
Paikallis-
reitti

1000

2000

3000 4000 5000

8000

6000

7000 9000
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Taulukko 7. Jalankulun ja pyérdilyn erottelu autoliikenteestd harvaan asutussa maantie-
ympdristéssd (levedn pientareen pddllysteen leveys: valta-, kanta- ja seututeilld
> 0,75 m ja muilla teillé = 0,50 m).
Jalankulkijoiden ja
N VFL};T:;;&CS e:: ar?izg?é) Liikennemaara KVL (ajon./vrk)
opeus-
rajoitus . .
Valta- ja Seutu- ja
kantatiet yhdystiet 1000 2000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
| | | | | | | | | | | | | |
<50 <100 ei jarjestelyja levea piennar

<40km/h | 50-150 100 - 200

leved piennar

levea piennar

> 150 > 200 levea piennar
<50 <100 ei jarjestelyja

50 km/h 50 - 150 100 - 200 leved piennar
> 150 > 200 leved piennar
<50 <100 ei jarjestelyja

60 km/h 50 - 150 100 - 200 levea piennar

> 150 > 200 leved piennar

ei jarjestelyja
<50 <100

>70 km/h

50 - 150 100 - 200 levea piennar

> 150 > 200

1000 2000

5.1.6 Mopon paikka
litkenneymparistossa

Mopoa on kuljetettava ajoradan oikean puo-
leisella pientareella, mikali tallainen on kay-
tettavissad ja ajo talld kdy haitatta painsa.
Ellei ajokelpoista piennarta ole, mopon
paikka on niin [@helld ajoradan oikeaa reu-
naa kuin sitéd on turvallisuutta vaarantamat-
ta mahdollista kayttasa. Jos ajoradalla on
pyorakaista, se on tarkoitettu myds mopon
kayttodon. Mopoa saa myos kuljettaa ajora-
dan oikeassa reunassa olevaa linja-
autokaistaa pitkin. Mopoa ei kuitenkaan saa
kuljettaa moottori- tai moottoriliikennetiel-
(a.

leved piennar

levea piennar

4000 5000 6000 7000 8000 9000

Mopoa ei saa kuljettaa pyoratiella, ellei pyo-
ratiella erikseen sallita mopoilua tekstillisel-
& Llisakilvella "Sallittu mopoille". Vaikka
mopoilu sallitaan pyoratiella lisakilvelld,
mopoilija saa kadyttdad myos tien piennarta
tai sen ajorataa.

Mopoille sallitun pyoratien tulee tayttaa
paareittiin kuuluvan pyodratien laatuvaati-
mukset. Mopoille sallitun pyo6ratien mitoi-
tusnopeutena kaytetaan 45 km/h.
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Taajamassa mopon kuljettamista pyoratiel-

& ei yleensa sallita. Mopoilu sallitaan taa-

jamassa pyoratielld seuraavissa tilanteissa

(taulukko 8):

e tien nopeusrajoitus on 60 km/h ja tiella
on paljon raskasta liikennettd, tien
piennar on kapea ja pyoratielld on vahan
kayttajia (alle 500 jalankulkijaa ja pyo-
railijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos
tieosuudella on perdkkain useita kierto-
liittymia, suositellaan mopojen kaytta-
van ajorataa.

e valta- tai kantatien ristedmiskohdassa
lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan
osoittaa selked ja turvallinen siirtymis-
reitti ristedvan valta- tai kantatien alit-
tavalle pyoratielle seka alituksen jalkeen
selked ja turvallinen siirtymisreitti pois
pyoratielta.

Yhdyskuntarakenteen sisalla tiesta selvasti
erillaan kulkevalla pyoratielld ei tule sallia
mopoilua edes lyhyelld matkalla, jos mopol-
le voidaan osoittaa vaihtoehtoinen reitti ajo-
rataa pitkin. Mopo on moottorikayttdinen
ajoneuvo, jonka kdyttama reitti ei tarvitse
olla yhta lyhyt jalankulkijalle tai polkupy6-
railijalle tarkoitetun reitin kanssa. Sen ei
kuitenkaan tule olla pitempi kuin autoille
tarkoitettu reitti.

Taajaman ulkopuolella mopoa kuljetetaan

yleensa ajoradalla, jos tien nopeusrajoitus

on 80 km/h tai pienempi. Poikkeuksellisesti

mopoilu sallitaan pyoratielld seuraavissa

tilanteissa (taulukko 7):

e valta- ja kantatiehen kuuluvalla py6ra-
tiella

o vilkkaalla seututielld (KVL yli 6 000
ajon./vrk), jos tien nopeusrajoitus on
vahintaan 60 km/h ja tien piennar on
kapea

Liikenneviraston ohjeita 11/2014

Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje

e muuhun maantiehen kuuluvalla py6ra-
tielld, kun nopeusrajoitus tielld on 100
km/h

e muuhun maantiehen kuuluvalla py6ra-
tielld, kun nopeusrajoitus tielld on 70 tai
80 km/h ja tiella on paljon raskasta lii-
kennettd, tien piennar on kapea ja pyo-
ratiellda vahan kayttajia (alle 300 jalan-
kulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa
yhteensa)

o valta- tai kantatien ristedmiskohdassa
lyhyella matkalla, jos mopolle voidaan
osoittaa selkea ja turvallinen siirtymis-
reitti ristedvan valta- tai kantatien alit-
tavalle pyoratielle seka alituksen jalkeen
selkea ja turvallinen siirtymisreitti pois
pyoratielta.

Tien piennar tulkitaan tassa yhteydessa ka-
peaksi, jos ajokelpoinen paallyste on alle 0,5
metria.

Mopon paikasta liikenneympéristossa on
kerrottu tarkemmin erillisessa ohjeessa (Lii-
kennevirasto 2013b).
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Taulukko 8.  Mopoilun erottaminen muusta moottoriajoneuvoliikenteestd.
Nopeusrajoitus | Ymparistd Mopon paikka
Lah ikkeuk j .
<50 km/h @ _ “a. e% po1. t.au sefta.a]oradall.é
Pyoratiella vain, jos erityisehto 1 tayttyy.
Yleensé ajoradalla.
60 km/h
/ @ Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat.
Yleensa ajoradalla.
<60 km/h "
) m/ Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tai 4 tayttyvat.
Yleensa ajoradalla.
0-80 km/h "
7 m/ —'ﬂ Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tai 4 tayttyvat.
>80 km/h lﬂ Aina pyoratiella.
Erityisehdot

tymisreitti pois pyodratielta.

mopojen kulkevan ajoradalla.

jaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa).

3)  Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie.

1) Valta- ja kantatien ristedmiskohdassa lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selkeé ja turvallinen siir-
tymisreitti ristedavan valta- tai kantatien alittavalle pyoratielle sekéa alituksen jalkeen selkea ja turvallinen siir-

2a) Tiella on paljon raskasta liikennettd, tien piennar on kapea ja pyoratielléa on vahan kayttajia (alle 500 jalankulki-
jaa ja pyorailijad vuorokaudessa yhteensad). Jos tieosuudella on perdkkain useita kiertoliittymia, suositellaan

2b) Tielléd on paljon raskasta lilkennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 300 jalankulki-

4)  Vilkkaan seututien (KVL yli 6 000 ajon./vrk) varrella oleva pyoratie silloin kun tien piennar on kapea.

5.1.7 Liikenteen rauhoittaminen

Jalankulun ja pyoréilyn erottelutarve auto-
lilkenteesta riippuu padosin vaylan nopeus-
rajoituksesta, autoliikenteen maarasta, yh-
dyskuntarakenteesta seka jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden maarista. Autoliikenteen
nopeuksiin ja maardan voidaan vaikuttaa
lilkkenteen rauhoittamisen keinoin. Liiken-
teen rauhoittamisen tavoitteena on myds
turvallisuuden ja viihtyisyyden lisddminen
sekd melun ja paastéjen vahentaminen. Lii-
kenteen rauhoittaminen sadstaa kustannuk-
sia erottelutarpeen vahentyessa.

Liikenteen rauhoittamisen keinoja ovat mm.
lilkenneverkon jasentely, nopeusrajoituksen
alentaminen seka ajoradan rakenteelliset
ratkaisut, joiden avulla lilkenneymparistod
ohjaa ajoneuvon kuljettajaa sovittamaan
ajonopeutensa ymparistdon mukaiseksi. Ra-
kenteellisia liikenteen rauhoittamisen kei-
noja ovat ajoradan kavennukset, pollarit,
kanavoinnit, saarekkeet, istutukset, erilaiset
pintamateriaalit, kalusteet, hidasteet, suoja-
teiden ja risteysten korotukset seka pienet
kiertoliittymat. Erilaisten yhteisen tilan rat-
kaisujen tarkoituksena on myds hillita auto-

lilkenteen nopeuksia. Liséksi nopeusnaytto-
tauluilla voi olla liikennetta rauhoittavia vai-
kutuksia. (Ymparistoministeri6 et al. 2001)

Autoliikenteen maaraan voidaan vaikuttaa
myo6s estamalld moottoriajoneuvojen lapi-
ajo, yksisuuntaistamalla katuja tai merkit-
semalla katu joukkoliikennekaduksi. Tehos-
tamalla katujen toiminnallista luokitusta ja
tekemalla padkadut sujuvammaksi rauhoite-
taan muita katuja soveltumaan paremmin
jalankulun ja pyorailyn tarpeisiin.

Liikenteen rauhoittamisesta on kerrottu tar-
kemmin mm. LYYLI-raporttisarjan julkaisus-
sa Liikenteen rauhoittaminen — ohjeita ja
esimerkkeja.




52

Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnittelu

5.2 Erottelutavat ja
tilantarpeet

5.2.1 Jalankulun ja pyorailyn keskindiset
erottelutavat

Jalankulkijat ja pyoréilijat erotetaan toisis-
taan erottelukaistalla. Erottelun tulee olla
selked ja korkealuokkainen. Tasokkaimmat
erottelutavat ovat levea erottelukaista ja
tasoerottelu. Erottelua tehostetaan paallys-
teeseen merkittavilla jalankulkija- ja polku-
pyoratunnuksilla seka tarvittaessa ajokais-
tanuolilla.

Leveidlle erottelukaistalle voidaan sijoittaa
istutuksia, rakenteita ja/tai kalusteita pa-
rantamaan erottelua sekd taajamakuvaa
(kuva 26). Naitéd ovat puut, pensaat, va-
laisinpylvaat, korokkeet, pollarit, aidat, kuk-
kalaatikot jne. Leveallad erottelukaistalla on
tilaa myos lilkkennemerkeille. Rakenteiden ja
kalusteiden valinnassa otetaan huomioon,
ettd ne eivat aiheuta térmays- tai muuta
vaaraa esimerkiksi nakévammaisille henki-
l6ille. Erottelukaistan leveyden tulee olla
vahintdan 0,50 metrid, kun kaistalla on pyl-
vaita ja vahintaan 2,00 metria, kun silla on
runkopuita. Levea erottelukaista soveltuu
runsaan jalankulku- ja pyoraliikenteen erot-
teluun keskustoissa, alue- ja paikalliskes-
kuksissa, puisto- ja virkistysalueilla seka
alueilla, joilla on paljon tilaa kaytettavissa.

asfaltti asfaltti tai betonikiveys

L i i
T pyoratie 1 T jalkakaytava J

Kuva 26. Levedi erottelukaista.

Tasoerottelu soveltuu kaupunkien keskus-
ta-alueille ja taajamien kauppakatujaksoille,
joissa jalankulkijoiden ja pyorailijéiden suu-
ren maaran vuoksi tarvitaan selkeaa ja teho-
kasta erottelua (kuva 27). Ratkaisu soveltuu
erityisesti yksisuuntaisille pyodrateille seka
otettaessa pyoratien tila ajoradasta. Taso-
erottelussa tulee tarkistaa talvikunnossa-
pidon toimivuus.

asfaltti asfaltti tai betonikiveys
pytratie jalkakaytava

Kuva 27. Tasoerottelu (tasoero noin 50 mm).

P&aallysmateriaalierottelu tehdadn muun
muassa erivarisilla asfalttipaallysteilla ja/tai
betonikivilld (kuva 28). Ratkaisu soveltuu
kaupunki- ja paikalliskeskustojen keskusta-
alueille. Rajakohdassa voidaan kayttaa eri-
laista kiveysta erotteluraitana. Pelkka va-
rierottelu on huono nakdvammaisille henki-
6ille, koska sita ei voi havaita valkoisen ke-
pin avulla. Valikaistana voidaan kayttaa
myds asfalttiin muotilla painettua ruutuku-
viota tms. kohokuviota.

betonikiveys

x
AL

pp jk

Kuva 28. Pddillystemateriaalierottelu.
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Kiviraita voidaan tehda esim. betoni- tai
nupukivilld (kuva 29). Sopiva kiviraidan le-
veys on 0,2-0,5 metrid. Ratkaisu soveltuu
tiiviisti rakennetuille kaupunki- ja taajama-
alueille litkekeskustojen ulkopuolelle.

asfaltti asfaltti

e

pp
Kuva 29. Kiviraidalla erottelu.

Erottelua tiemerkinnilléd on suositeltavaa
kayttaa ainoastaan vahaliikenteisilla jalan-
kulku- ja pyorailyvaylilla seka muutettaessa
entisid yhdistettyja vaylia kulkemaan rin-
nakkain (kuva 30). Tiemerkintderottelua
voidaan kayttaa myos jalankulkijoille ja py6-
railijoille tarkoitetuissa alikuluissa. Tiemer-
kintaerottelu on huono taysin nakdvammai-
sille henkildille, koska sitd ei voi havaita
valkoisen kepin avulla. Tiemerkinta voidaan
kuitenkin tehdd myds massamerkintana,
joka kohoaa tien pinnasta.

asfaltti asfaltti

T

tiemerkintdmassa tai maalaus

+ A+ +
pp jk

Kuva 30. Tiemerkintderottelu.

53

5.2.2 Valikaista

Valikaista erottaa ajoradan suunnassa ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun
vaylan ajoradasta. Ajoradan varressa kulke-
van pyoratien yhteyteen tehdaan aina vali-
kaista. Lyhyilla osuuksilla hyvin ahtaissa
paikoissa se voidaan jattaa pois.

Valikaistaa tarvitaan:

e erottamaan pyorailijat moottoriajo-
neuvoliikenteesta

e suojana ajoradalta lentavia roiskeita
vastaan

e osoittamaan pyodratieverkon jatkuvuutta

e lilkennemerkki-, kaluste- tai varustetila-
na

e lumitilana

e varaamaan tilaa linja-autopysakkeja ja
suojateiden kohdalla olevia odotustiloja
varten

o istutuskaistana

o tasoerojen jarjestelyissa.

Lisaksi valikaista on tarpeen erityisesti sil-
loilla, my0s silloin kun siltaan tehdaan jal-
keenpain jalankulku- ja /tai pyoratie.

Valikaistan muotoilu ja leveys vaihtelevat
autoliikenteen vaylan nopeustason (turva-
etaisyyden), valikaistalle sijoitettavan kalus-
tuksen, lumitilamitoituksen seka kaytetta-
vissa olevan tilan mukaan. Vélikaista voi olla
ajoradasta reunatuella korotettu, samassa
tasossa ajoradan kanssa tai kalteva tasaten
ajoradan seka jalankulku- ja valisen taso-
eron luiskamaisesti. Reunatuella korotettua
ratkaisua ei kdytetd, kun tien nopeusrajoitus
on yli 80 km/h. Reunatuettoman vélikaistan
vahimmaisleveytena voidaan pitaa tien no-
peusrajoitusta jaettuna kymmenelld, mikali
turvaetadisyydet tayttyvat.
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Taulukko 9. Viilikaistan ohjeelliset véihim-
mdisleveydet eri nopeusrajoituksilla.
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Taulukko 10. Vilikaistalle soveltuvat
materiaalit kaistan leveyden perusteella.

Nopeus- Vilikaistan vahimmadisleveys
rajoitus Reunatuelli- Reunatueton
nen (ks. ku-
vat 32-33)
<40km/h 20,5m =3 m (alle 6000 ajon./vrk)
50 km /h 20,75 m =5 m (yli 6000 ajon./vrk)
>3 m (alle 1500 ajon./vrk)
60 km /h 21,0m  5m(1500-6000 ajon./vrk)
=7 m (yli 6000 ajon./vrk)
70-80 =5 m (alle 1500 ajon./vrk)
km/h z2,0m =7 m (yli 1500 ajon./vrk)
>80 km ei =7 m (alle 6000 ajon./vrk)
/h kaytetd =9 m (yli 6000 ajon./vrk)

Talvikunnossapidon helpottamiseksi tulee
lumelle varata alueesta ja aurauksen pinta-
alasta riittava lumitila (ks. kohta 5.2.3 ).

Kaiteen kayttd saattaa poikkeuksellisen ka-
pealla vélikaistalla olla tarpeen, jos tien no-
peusrajoitus on vahintaan 60 km/h, vierei-
nen ajokaista on normaalia kapeampi ja lii-
kenne on vilkasta (kuva 31). Kaiteen kaytos-
ta jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoite-
tuilla vaylilld on kerrottu tarkemmin koh-
dassa 8.4.4.

Kuva 31. Kaiteen kdytto sillan kohdalla (val-
tatie 20, Taivalkoski).

Valikaista tehdaan eri materiaalista kuin
jalankulku- ja pyoratie. Valikaistalle sovel-
tuvat materiaalit riippuvat kaistan leveydes-
ta seka kaltevuudesta (taulukot 10 ja 11).
Valikaistan istutukset eivat saa peittdaa mi-
toitusnakemia. Ajoradasta korotettu vali-
kaista ei yleensa saa nousta jalankulku- ja
pyorailyvaylédn pintaa korkeammalle kun-
nossapidon helpottamiseksi.

Vilikaistan leve- | Soveltuvat materiaalit
ys
0,5-1,0 m* kivetys
>1,3m matalat pensaat
>2,0m nurmetus
>2,0-2,5m¥ puut
>3,0-50 m* suuret pensaat

* Vaihteluvdili riippuu materiaalin lajikkeesta.

Jos ajoneuvojen nopeustaso ajoradalla on
> 50 km/h, viilikaistalle ei saa sijoittaa puita, jotka
kasvavat térmdyksessd vaarallisiksi.

Taulukko 11. Viilikaistalle soveltuvat mate-
riaalit kaistan kaltevuuden perusteella.

Vilikaistan kalte- Soveltuvat materiaalit
vuus
1:1 tai jyrkempi kivetys, tukimuuri
11,5 pensaat, tuettu nurmetus
1:2 tai loivempi nurmetus, pensaat

Liikennemerkki-, valaistus- ym. pylvaat si-
joitetaan turvallisuussyista aina vélikaistal-
le, vaikka valikaistaa tilapdisesti leventaen.
Kun valikaistalle sijoitetaan liikennemerkki,
tulee valikaistan leveydessa ottaa liikenne-
merkin leveyden liséksi huomioon vahim-
maisetaisyydet ajorataan ja pyoratiehen (ks.
kuva 32).

Valaisinpylvaan etaisyys pyorailyvaylasta on
tieymparistdssa normaalisti 1,0 metria, mut-
ta ahtaissa paikoissa hyvaksytaan 0,5 met-
rid. Kaarteiden ja alamakien kohdalla etai-
syytta suositellaan kasvatettavan véhintaan
2,0 metriin. Lahella sijaitsevat pylvaat vai-
keuttavat kunnossapitoa, mm. niittoa kesal-
(4. Lisaksi tyokone joutuu pylvasta vaistaes-
sdan koukkaamaan jalankulku- ja pyoraily-
vaylan puolelle, jolloin vaylalle tulee koneen
mukana heinaa ja soraa.
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Mahdollisen lisakilven
alareunan korkeus
voiolla 2,2 m
maanpinnasta merkin : ' 2,5
kohdalla.

pp

! Taajamissa = 0,15 m, jos sijoitus ei aiheuta haittaa tai
vaaraa

2 Ahtaissa paikoissa minimi > 0,25 m

3 Ahtaissa paikoissa sallitaan 0,0 m

Kuva 32. Liikennemerkin sijoittelu vdli-
kaistalle.

Ajoradan suuntaisen pysdkdintipaikan ja
pyoratien vélissa olevan valikaistan minimi-
leveys on 0,75 metrid auton avautuvan oven
vuoksi (kuva 33). Vino- ja suorakulmaisessa
pysakoinnissad valikaistan minimileveys on
0,75 metria etuylityksen vuoksi.

Kuva 33. Pyordilyn pysdkbinnistd erottavan
véilikaistan minimimitoitus.

5.2.3 Lumitila

Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyjen suun-
nittelussa on otettava huomioon aurauslu-
men vaatima tila, jotta varastoitava lumi ei
kavenna vaylén vapaata liikennetilaa. Vay-
l@n talvihoito hankaloituu ja kustannukset
nousevat, jos lumitila on liian pieni ja au-
rauslumet joudutaan kuljettamaan erillisille
lumenvastaanottopaikoille. Valikaistalla ja
luiskissa olevaa lumitilaa kaventavat tieka-
lusteet seka istutukset. Tilaan, josta lumi

siirretdaan pois, ei saa istuttaa pensaita tai
muita lumensiirtoa vaikeuttavia esteita.

Lumitila voidaan mitoittaa hyvalla, tyydyt-
tavalla tai valttavalla laatutasolla.

Hyva lumitila on niin leved, ettd siihen mah-
tuu koko talven lumikuorma eika aurauslumi
lenna lumitilan yli. Hyva lumitila on kuorma-
autolla auratessa talvinopeusrajoitus jaet-
tuna luvulla 10 eli esimerkiksi 80 km/h vayla
edellyttaa 8 metrin lumitilaa.

Tyydyttavasta lumitilasta ei tarvitse kuljet-
taa lunta pois. Tyydyttavan lumitilan leveys
on (A = kyseiselle puolelle aurattavan alu-
een leveys):

e eteldrannikolla 0,4 x A

o Eteld- ja Keski-Suomessa 0,55 x A

e Pohjois-Suomessa 0,7 x A.

Vilttavasta lumitilasta joudutaan kuljetta-
maan lunta pois runsaslumisena talvena,
minka vuoksi siind on valtettava pensaita.
Valttavan lumitilan leveys on:

e eteldrannikolla 0,25 x A

o Eteld- ja Keski-Suomessa 0,4 x A

e Pohjois-Suomessa 0,5 x A.

Tilapaisen lumitilan koko on 0,15 x A. Lumi-
tila ei saa kuitenkaan olla pienempi kuin 0,5
metrid. Tama lumitila riittdd vain yksittai-
seen lumipyryyn ja suurin osa talven lumista
joudutaan kuljettamaan pois.

Edelld kuvatut lumitilan leveydet voidaan
kertoa kertoimella 0,7, kun lunta voidaan
aurata seinamaa vasten ja seinama kestaa
lumen aiheuttamat kuormat.

Kaupungeissa rakennetussa ymparistdssa ei
ole useinkaan mahdollista varata riittavasti
lumitilaa. Talléin on huolehdittava siita, ett-
ei jalankulku- ja pyorailyvaylia kayteta tila-
paisina lumenvarastointipaikkoina. Tilapai-
set lumenvarastointipaikat eivat saa estaa
turvallista ja sujuvaa liikkumista jaloin ja
pyoralla.
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5.2.4 Luiskat, penkereet ja leikkaukset

Korkealla penkereelld kaytetdan 1:1,5...1:3
luiskaa. Putoaminen korkeaan luiskaan tai
vesistoon estetdan ensisijaisesti tihealla
pensaikolla. Kaide on siihen tormaavalle
pyorailijalle ja rullaluistelijalle tai -hiihtajal-
le vaarallinen, kun nopeus on suuri. Silloilla,
joissa kaytetdan salekaidetta, on kaiteen
kaytto valttamaton. Kaiteen kaytto jalankul-
ku- ja pyorailyvaylilléa on esitetty kohdassa
8.4.4.

Matalilla penkereilld ja leikkauksessa sisa-
luiskan kaltevuus on tavallisesti 1:3...1:6.
Sivuojien syvyyden tulee olla noin 0,5 m.
Kaivoin kuivatetuilla alueilla riittaa 0,2 met-
rin oja. Loivassakin yldrinteessa sijaitsevan
tontin ja jalankulku- ja/tai pyoratien valiin
on tehtava vahintaan ojapainanne tai muu-
toin estettava vesien valuminen jalankulku-
ja/tai pyorailyvaylalle.

Syva jyrkkaluiskainen oja jalankulku- ja py6-
railyvaylan vieressa aiheuttaa routivalla
maalla levedn pituushalkeaman tien keskel-
le.

Esimerkiksi padkaupunkiseudun kaupun-
geissa on yhteisesti maaritelty mm. puis-
toissa kaytettavien jalankulkijoiden ja py6-
rdilijoiden kaiteiden tyyppipiirustukset ja
kayttoperiaatteet. Mikali putoamiskorkeus
on yli 0,5 m tai jyrkkyys luiskassa on vahin-
taan 1,5 m, on tarve toteuttaa joko putoa-
misenestokaide tai kulunestokaide.

5.2.5 Jalankulku ja pyoraily ajoradalla ja
pientareella

Taajaman ulkopuoliset alueet

Taajaman ulkopuolella olevilla teilla jalan-
kulku ja pyordily voidaan ohjata ajoradalle
tai pientareelle liikennemuotojen erottelus-
ta annettujen ohjeiden mukaisesti (kohdat
5.1.3-5.1.5).

Jalankulku ja pyoréily vaativat vahintaan
0,50 metrin levedn paallystetyn pientareen.
Siihen liittyvén sorapientareen tulee alkaa
paallysteen tasosta. Levean pientareen kayt-
toalueet maantielld on esitetty kohdassa
5.1.5 (taulukko 7). Levean pientareen paal-
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lystetty osuus on valta-, kanta- ja seututeilld
vahintddn 0,75 metrid ja muilla maanteilla
vahintdaan 0,50 metria. Huomattavaa kuiten-
kin on, etteivat apuvalineita kayttavat henki-
16t mahdu kulkemaan 0,50 metrin levyisella
pientareella.

Silloin kun tiella kaytetaan taristavaa reuna-
jyrsintaa, tulee paallystetyn pientareen le-
veyden jyrsinnan ulkopuolella olla vahintaan
0,45 metria. Kun taristavan jyrsinnan leveys
on 0,30 metria ja jyrsinta tehdaan reunavii-
van paalta pientareen suuntaan, tulee paal-
lystetyn pientareen leveyden talldin olla va-
hintaan 0,75 metria. Paallystetyn pientareen
leveydeksi riittda 0,5 m, kun tielld on jalan-
kulku- ja py6ravayla, jolla mopoilu on sallit-
tu. Reunajyrsinnan kaytosta ei saa kuiten-
kaan olla tuntuvaa haittaa jalankulkijoille,
pyorailijoille tai mopoilijoille. Haitta arvioi-
daan tapauskohtaisesti. (Liikennevirasto
2014b)

Jos kaytetaan taristdavaa reunaviivaa ja ja-
lankulkijoiden ja pyoréilijoiden maara on
yhteensa yli 100 yksikkda/vrk, tulee yksiajo-
rataisella tielld piennarleveyden olla vahin-
tdan 1,0 metrig, kun KVL<4000 autoa/vrk tai
1,5 metria, kun KVL=4000 autoa/vrk ja. (Lii-
kennevirasto 2013c)

Piennarlevennykset ovat kaiteen kohdalla

seuraavat (Litkennevirasto 2013c):

o Kaiteen kohdalla tehdaén 0,25 m nor-
maalia levedmpi piennar, jonka reunaan
kaiteen etureuna tulee. Piennarleven-
nysta ei tarvita, kun pientareen leveys
on vahintaan 1,75 m.

o Kaiteellisessa kallioleikkauksessa pien-
narlevennys on 0,75 m, kun kallion etai-
syys kaiteen etureunasta on vahintaan
2,25 m.

e Jyrkkaluiskaisella (1:1,5 tai 1:2) penke-
reelld teraskaiteen etureunan tai beto-
nikaiteen takareunan taakse tulee lisdk-
si 0,5 m tasanne. Tarkempia ohjeita on
esitetty julkaisussa Tiekaiteiden suun-
nittelu.

e Tien tasauksen notkokohdissa tehdaan
tarvittaessa paallysteen levennys, joka
ulottuu 0,1 metrin paahan kaiteesta
(eroosiosuojalevike). Eroosiosuojalevike
tehdaan tavallisesti paallystekerrok-
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seen, joka toteutetaan 2-5 vuoden ku-
luttua tien avaamisesta, jolloin levik-
keen pituus voidaan mitoittaa
eroosiosyOpymien perusteella.

Kaikki edella esitetyt kaiteen kohdan ratkai-
sut eivat mahdollista pyorailya pientareella.
Taman varmistamiseksi levedpientareisen
tien tapauksessa (tien poikkileikkaus vahin-
taan 9/7) suositellaan, etta pientareen leve-
ys on kaiteen kohdalla véhintadn 1,25 m,
josta vahintaan 0,75 m on paallystetty (kuva

34).

1,25m

Lisatayte

Vanha luiska

Kuva 34. Kaiteen suositeltava sijainti levedn
pientareen tien reunassa luiskan ollessa 1:3
tai loivempi (soveltaen Liikennevirasto
2013c).

Risteyksissa liittymakaarien, korokkeiden ja
vaistotilan kohdalla pientareet tehdaan Liit-
tyméasuunnitteluohjeen mukaisesti. Jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan paattyessa ja jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden siirtyessa pien-
tareelle, pientareen leveyden tulee olla 20—
30 metrin matkalla vahintaan 1,0 metria.

Taajama-alueet

Pyorailijat voidaan taajamassa yleensa oh-
jata ajoradalle, jos autoliikenteen maara ja
raskaan liikenteen osuudet ovat alhaisia ja
ajoradalla nopeusrajoitus on enintaan
30 km/h. Lisaksi liikenneympariston tulee
tukea hidasta ajonopeutta tai muussa tapa-
uksessa siihen suositellaan tehtavan liiken-
netta hidastavia toimia.
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Pihakatu on jalankulku- ja ajoneuvoliiken-
teelle tarkoitettu tie, jossa ajonopeus on so-
vitettava jalankulun mukaiseksi eika se saa
ylittdd 20 km/h. Ajoneuvon kuljettajan on
annettava esteeton kulku jalankulkijalle,
joka saa yleensa kayttaa pihakadun kaikkia
osia.

Liikenteen rauhoittamista suunniteltaessa
otetaan huomioon myos ajoradalla pyoraily.
Hidastinrakenteiden on toimittava siten,
etta pyorailija voi ohittaa tai ylittda hidas-
teen helposti ja turvallisesti.

5.3 Vaylien mitoitus-
periaatteet

Poikkileikkauksen valintaan vaikuttavat Lii-
kenneyksikdiden perusmitat, liikkumisvarat,
mitoitusliikenne, vallitseva yhdyskuntara-
kenne, pyorailyverkon toiminnallinen luoki-
tus, kayttotarkoitus sekd kunnossapitoka-
luston tila- ja kantavuusvaatimukset. Eri-
tyistd  huolellisuutta  poikkileikkauksen
suunnittelu vaatii rakennetussa kaupunki- ja
taajamaymparistdssa, arvokkaissa vanhois-
sa taajamissa ja kylissa sekd luonnonoloil-
taan ainutlaatuisissa ymparistoissa.

Jalankulkijan ja pyoréilijan perusmitat, liik-
kumisvarat muihin tienkayttajiin, vapaa tila
ja etaisyydet erilaisiin esteisiin otetaan
huomioon liikennesuunnittelussa (kuva 35).
Mopoilijan tilantarve on hieman suurempi
kuin pyorailijalla.

Jalankulkijoiden mittoja on esitetty tar-
kemmin kohdassa 2.1 ja pyoOrien mittoja
kohdassa 3.1.

Mitoitusliikenteelld tarkoitetaan ennustet-
tua mitoitusvuoden vuorokausiliikennemaa-
raa (jalankulkija ja/tai pyorailija). Maara
vastaa normaalia hyvéan kelin kesaliikennet-
ta, ei kuitenkaan liikennehuippua. Mitoitus-
vuosi on vahintdan 10 vuotta rakentamises-
ta eteenpain. Poikkileikkauksen mitoituslii-
kenne vastaa kokemusta mukavasta liikku-
misvaljyydesta.
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Ulkoilualueille johtavilla reiteilla tai run-
saasti liikuntapaikkoina kaytettavilla vaylilla
voidaan asfaltoidun vaylan toiselle reunalle
tehda lenkkeilijoitéd varten esim. kivituhka-
paallysteinen piennar. Pientareen tulee olla
vahintdan 0,60 m levea. Kivituhkan paasy
asfaltoidulle osalle tulee kuitenkin estaa.

Pyorailyvaylien poikkileikkausten suositel-
tavat perusmitat on esitetty kohdissa 5.4.2 —

5.4.5.

Jalkakaytavan poikkileikkauksen suositelta-
vat mitat on esitetty kohdassa 5.5.1.

e

taan 0,5 m pydraiian kalistumison vuoks!
#*  Silloilla pydratiella bustannussyista = 0,25 m.

##F ghtaiden kaupunkiziueiden vali- ja erottelukalstoilla etal-
syys val ollg jalankuikiaan &1 mja pydeaitiiaan 0,25 m,

Kuva 35.
ja vapaa tila.

Kaarresateen ollessa €50 m, listasn sisskaarteessa vahin.

Liikenneyksikki Leveys (m) | Korkeus {m) Liikenneyksikot Lilkkumisvara toiseen
alankulkiia 0,70 2,00 tienkayttajaan (mj)
Fyorailija 0,74 2,00 Suositeltava Minimi
M opailija 0,90 2,00 Walankulkia | Jalankulkija 0,40 0,20
Py irailiia | Jalankulkia 0,60 0,30
Sivueste tai reuna Vapaan tilan minimimitta Pydrailiia | Pydrailija, eri suunta osn 050
(m) Pyardilija | Pyardilija, sama suunta 0,60 0,30
Pyoriilija | Jalankulkija Pyarailija | Auto (nopeus =40 km/ih) 0,70 0,50
o . Py ardilija | Auto (nopeus = 50 km/h) 1,00 0,70
Feunatuki, wavlan reuna, erottelukaista 0,25 0,25
Reunatuki ajoradan reunassa liikkumisvara
t nopeustajoitus <40 kmih Ks. vilikaista 0,25 vapaa tienféﬁ;‘één vapaa
L nopeustajoitus 50 krnih kohdasta 0,5 Jtla 075m L 07Tm  tia
L riopeustaioitus 60 krih 522 0,75 s 1
Py sakidity auto 0,75 - ' '
kaide™ 0,50% 0,25 | |
kiinted este: tukirmuuri, seind, aita, . : :
by Iy A5, rumkopuu 0,50 0,25 | |
Pylvas (minimi ahtaissa paikoissa kau- .
punkialueilla) 0,25 0.10

likennetila

Jalankulkijan ja pyérdiilijan perusmitat, liikkkumisvarat, liikennetila
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5.4 Pyorailyvaylan
tyypit

Pyorailyyn tarkoitettuja vaylatyyppeja ovat
sekaliikennevayla, yksi- tai kaksisuuntainen
pyoOratie, pyorakaista seka yhdistetty pyora-
tie ja jalkakaytava. Vaylatyypin valintaa
pohdittaessa tutkitaan ensimmaisena tar-
vetta erottaa pyordily autoliikenteesta ja
taman jalkeen tarvetta erottaa pyoraily ja-
lankulusta (kuva 36). Pyorailyvaylan tyypin
valinta riippuu ensisijaisesti pyoérailijdiden
ja jalankulkijoiden maarista, autoliikenteen
maadrasta ja nopeusrajoituksesta seka pyo-
railyverkon toiminnallisesta luokituksesta ja
yhdyskuntarakenteen vyohykkeesta. Valin-
takriteereista on kerrottu tarkemmin koh-

dissa 5.4.1-5.4.5.

Pyorailyn erottelu autoliikenteesta
(kohta 5.1.5)

Y
G
Pyoradilyn erottelu jalankulusta Sekaliikennevayla
(kohta 5.1.2) : (kohta 5.4.1)

)

( Kylla )

(kohta 5.4.4)

v ‘
Kaksisuuntainen pyoratie j ‘
(kohta 5.4.2) [hdlstetty pyoratie ja Jalkakaytavﬂ

Yksisuuntainen pyoratie

(kohta 5.4.3) )

{
{

Pyorakaista 3
(kohta 5.4.5)

Kuva 36. Pyérdiilyvdyldn tyypin valinta.

5.4.1 Sekaliikennevayla

Sekaliikennevayla on katu tai tie, jossa pyo-
railijalle ei ole varattu erillistéd osaa kadun
tai tien poikkileikkauksesta. Sekaliikenne-
vaylalld jalankulkijoiden kdytéssa voi olla
jalkakaytavat (kuva 37).

Sekaliikennevayla on toimiva pyodrailyvaylan
tyyppi alhaisilla nopeusrajoituksilla ja alu-
eilla, joissa autoliikennettd on rauhoitettu
tai sitd on muuten vahan. Sekaliikennekatu
toimii sitd paremmin mita (ahemmaksi auto-
lilkenteen nopeudet saadaan pyoraliiken-
teen kanssa. Sekaliikennevaylat mahdollis-
tavat pyorailylle suorat ja jatkuvat yhteydet
sekd hyvan saavutettavuuden toimintoihin
ja palveluihin. Sekaliikennevayla on pyorai-
lyverkon perusratkaisu, joka toimii erittdin
hyvin yksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjes-
telyjen kanssa.

Autoliikenteen rauhoittaminen on esitetty
kohdassa 5.1.7 . Taulukoissa 6 ja 7 on esitet-
ty tapaukset, joissa sekaliikennevayla tai
harvaan asutussa maantieymparistdssa
piennar ovat pyoérailyyn hyvin soveltuvia.

V,

Kuva 37. Sekaliikennevdyld.
5.4.2 Kaksisuuntainen pydratie

Kaksisuuntainen pyoratie on erillinen, vain
pyorailijoille tarkoitettu vayla, joka erote-
taan rakenteellisesti autoliikenteestd. Kak-
sisuuntainen pyoratie voidaan toteuttaa ka-
dun varrelle joko samaan tai eri tasoon jal-
kakaytavan kanssa tai kokonaan erillisena
ratkaisuna (kuva 38). Kadun varrella kolmi-
tasoratkaisu erottelee tehokkaimmin pyorai-
lijat jalankulkijoista ja autoilijoista.

Kaksisuuntainen pyoratie merkitaan yleensa
keskiviivalla (viiva 1 m + vali 3 m) ja pyorai-
lijoita osoittavin tunnuksin valittomasti ris-
teyksen ja pyoratien jatkeen jalkeen, linja-
autopysakin kohdalla seka tarvittaessa lin-
jaosuudella. Ajokaistanuolia kaytetaan tar-
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vittaessa muistuttamaan pyoratien kak-
sisuuntaisuudesta. Tiemerkinndista on ker-
rottu enemman kohdassa 7.3.

Kaksisuuntainen pyoératie mahdollistaa no-
pean pyorailyn ja on hyva ratkaisu silloin,
kun jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maara
vaatii lilkennemuotojen erottelua. Kak-
sisuuntainen pydratie on linjaosuuksilla tur-
vallinen, mutta tasoliittymaratkaisuissa na-
kemiin ja ristedvan tien vaistamisvelvolli-
suuksiin tulee kiinnittda huomiota. Kak-
sisuuntaisilla pyorateilla on kohtaamison-
nettomuuksien vaara, jos vaylan poikkileik-
kaus ja pyorailijoiden maara eivat ole so-
pusoinnussa keskendan.

I
PP 3

Kuva 38.

Kaksisuuntainen pyoratie soveltuu jalanku-
lun reunavyohykkeelle seka joukkoliikenne-
ja autovydhykkeiden pyoratielle, jos vaylalla
on tai sinne tavoitellaan paljon kayttajia.
Jalankulkuvydhykkeelld on paljon risteyksia,
minka vuoksi kaksisuuntaisen pyoratien
kayttoonottaminen edellyttda keskustoissa
hyvaa suunnittelua, erityisesti suurissa kau-
pungeissa. Kaksisuuntainen pyoratie sovel-
tuu niin ty6- ja opiskelumatkapyorailyyn
kuin myos virkistysliikkumiseen. Kaksisuun-
tainen pyoratie soveltuu hyvin kuormitetulle
pyorailyn paa- ja aluereitille.

Kaksisuuntaisen pyérditien toteuttamisvaihtoehtoja.

Taulukko 12.  Kaksisuuntaisen pydrditien pddillystetyn poikkileikkauksen suositeltavat

perusmitat.

R 'JPyéréiIijéiden maira Paéllysteen leveys (m)
Pyorailijaa / vr [

poikkileikkauksessa |  pzireitti Aluereitti | Paikallisreitti
Alle 1 000 1+1 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,25 (2,00)
1 000-1 500 1+1 2,50 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
1 500-2 500 142 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) 2,50
Yli 2 500 142 (2+2) > 3,00 > 3,00 > 3,00

- Kolmitasoratkaisussa pyoratien paallysteen leveyden tulee olla vahintédan 2,50 m.

- Mopoille sallittu pydratie mitoitetaan aina paareitin mukaisesti (paéllysteen leveys = 2,50 m).

- Jyrkkien ja pitkien alamakien yhteyteen tehdaan 0,50 m levyinen kaarrelevitys.

- Padllysteen leveyteen lisatéan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m).

- Poikkileikkauksessa on otettava huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reunan kohdalla riittdvan vapaan tilan tarve.
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5.4.3 Yksisuuntainen pyodratie

Yksisuuntainen pyoratie on erillinen, vain
pyorailijalle tarkoitettu vayla. Yksisuuntai-
nen pyoratie erotellaan rakenteellisesti au-
toliikenteestda. Se voidaan toteuttaa kadun
varteen samaan tai eri tasoon jalkakaytavan
kanssa. Kadun varrella kolmitasoratkaisu
erottelee tehokkaimmin pyorailijat jalankul-
kijoista ja autoilijoista (kuva 39).

Yksisuuntainen pyoratie merkitadn yleensa
pyorailijaa osoittavalla tiemerkinnalla (tun-
nus) valittomasti risteyksen ja pyoratien
jatkeen jalkeen, linja-autopysakin kohdalle
sekd tarvittaessa linjaosuudelle. Ajokais-
tanuolta kaytetaan tarvittaessa muistutta-
maan pyoratien yksisuuntaisuudesta. Tie-
merkinndistd on kerrottu enemman kohdas-
sa7.3.

Yksisuuntainen pydratie on looginen, koska
pyoraily tapahtuu muun ajoneuvoliikenteen
kanssa samaan suuntaan, mika selkeyttaa
risteysjarjestelyja. Yksisuuntainen pyoratie
on helppo linjata risteyksessa (@hemmaksi
ajorataa ja tarvittaessa pyorailijat voidaan
myo6s ohjata pyoratieltd ajoradalle, jolloin
kaantyva autoilija havaitsee paremmin ris-
tedvaa tieta ylittavan pydrailijan (kuvat 46
ja 67). Myos pyorailyn turvallisuus paranee
kaksisuuntaiseen pyératiehen verrattuna,
koska vastaantulevia pyorailijoita ei ole ja
pyordilijoiden kayttdytyminen on ennustet-
tavampaa kun ajetaan vain yhteen suuntaan.

Yksisuuntainen pyoratie soveltuu hyvin ym-
paristoihin, joissa tavoitellaan suuria pyo-
railijoiden maaria ja nopeuksia. Naita ovat
ensisijaisesti  suurten  kaupunkiseutujen
pyorailyn paareitit ja laatukaytavat. Yk-
sisuuntainen pyoratie voidaan tehda mydés
vain tien toiselle puolelle, jolloin toisella
puolella pyoréilijoiden kaytossa on sekalii-
kennevayla.

Yksisuuntaisen pyoratien teoreettinen ka-
pasiteetti on hyvin suuri, noin 3 500-4 000
pyordilijad tunnissa yhta leveysmetria koh-
den. Toisaalta alimitoitus suhteessa kaytta-
jamaariin voi johtaa jalankulkijan puolella
pyordilyyn. Samassa tasossa jalkakadytdvan
kanssa olevan yksisuuntaisen pyoratien
paallysteen tavoiteleveys on 2,0 metrig, suu-
rilla pyorailijoiden maarilla vahintaan 2,5
metria (>2500 pp/vrk tai > 300 pp/h).
Poikkeustilanteessa yksisuuntaisen pyora-
tien paallysteen leveys voi olla 1,5 metria.
Kolmitasoratkaisussa paallysteen tavoitele-
veys on 2,5 metrid. Lisdksi kaarrelevityksia,
tuki- ja ulkopientareita, sivuesteitd ja va-
paan tilan tarpeita koskevat samat vaati-
mukset kuin kaksisuuntaisilla pyorateilla
(ks. taulukko 12 alatekstit).

Jos kyseessa on erillinen yksisuuntainen
pyoratie, on talvihoidon vuoksi vaylan le-
veyden oltava vahintaan 2,5 metria.

Kuva 39.

Vasemman puoleisessa kuvassa on esitetty yksisuuntaisen pyérdtien kaksitaso-

ratkaisu ja oikean puoleisessa kuvassa yksisuuntaisen pyérdctien kolmitasoratkai-

Ssu.
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5.4.4 Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytdva on seka-
lilkennevaylan jalkeen Suomen yleisin pyo-
railyvaylan tyyppi (kuva 40). Pyorailijoiden
ja jalankulkijoiden yhdistaminen samaan
tilaan on toimiva ratkaisu silloin, kun py6-
railijéiden ja jalankulkijoiden maara ei ole
kovin suuri, edes tavoitetilanteessa. Yhdis-
tettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei tule kui-
tenkaan valita vaylatyypiksi silloin, kun Lii-
kennemuotojen keskindinen erottelutarve
toteutuu (ks. kohta 5.1.1).

Kun tunnin aikana on yli 100 jalankulkijaa
vaylan yhta leveysmetria kohti, pyoraily ei
ole enada sujuvaa samassa tilassa jalankulki-
joiden kanssa. Rajan ylittyessa tulee harkita
pyorailyn erottelua jalankulusta pyoratielle,
pyorakaistalle tai jopa sekaliikennevaylalle,
jos autoliikenteen maara on pieni ja nopeus-
rajoitus alhainen.

Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytava ei tule
kayttaa seuraavissa tilanteissa:

e Poikkileikkauksessa on tunnin aikana
o yli 200 pyoréilijaa ja yli 200 jalan-

e Jalankulkuvyohykkeelld silloin, kun vay-
@ on pyorailyverkon toiminnallisessa
luokituksessa paa- tai aluereitti.

Edellisten lisaksi yhdistetty pyodratie ja jal-
kakaytava ei ole suositeltava ratkaisu myos-
kaan pyorailyn paallekkaisilla paareiteilla
(ns. erityisilla laatukaytavilld) eikd nopean
pyorailyn paareiteilla.

N\

Kuva 40. Yhdistetty pyorditie ja jalkakdytdvd.

kulkijaa
o yli 300 pyo¢railijaa ja yli 50 jalankul-
kijaa
o yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankul-
kijaa.
Taulukko 13.  Yhdistetyn pyérditien ja jalkakdytdvdn pddllystetyn poikkileikkauksen suositelta-
vat perusmitat
Jalankulkijoiden ja Jalankulkijoiden ja Padllysteen leveys (m)
pyordilijiden pyériilijoiden maara Paareitti Aluereitti Paikallisreitti
maara poikkileikkauksessa
vuorokaudessa Jalankulku Jalankulku Jalankulku-
" Muu alue " Muu alue . Muu alue
vyohyke vyohyke vyohyke
Alle 1 000 jk + pp 2 jk+1 pp /1 jk+2 pp Erottelu tai | 4,00 (3,50) | Erottelu tai | 3,50 (3,00) | 3,50 (3,00) 3,00
500-2 000 jk + pp 1 jk+2 pp / 2 jk+ 2 pp 4,00 (4. |4,00 (3,50)| 4,00 (4. 3,50 4,00 (3,50) 3,50
1 kasseja kantava jk + 2 pp
2 000-4 000 jk + pp | jk + kasseja kantava jk + 2 Erottelu |[4,50 (4,00)| Erottelu 4,00 4,50 (4,00) 4,00
nn
Yli 4 000 jk + pp 2 jk + 2 pp Erottelu > 4,50 Erottelu > 4,50 > 4,50 > 4,50

(1. Mopoille sallittu yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.
(2. Enintaén 3,50 m levyisessa yhdistetyssa pyoratiessa ja jalkakaytavassa tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien yhteyteen 0,50 m

kaarrelevitys.

(3. Paallysteen leveyteen lisatéan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m).

(4. 4,00 m yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava voi tulla kyseeseen pienempien kaupunkien (< 50 000 as.) jalankulkuvydhykkeella
silloin kun jalankulkijoita ja pyorailijoita on alle 2 000/vrk.
(5. Poikkileikkauksessa on otettava huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai reunan kohdalla riittévan vapaan tilan tarve.
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5.4.5 Pyodrdkaista

Pyorakaista on tiemerkinndin pyorailijoille
ja mopoilijoille osoitettu ajoradan pituus-
suuntainen osa. Se on yksisuuntainen ja
tehdaan yleensd molempiin ajosuuntiin.
Pyorakaistaa ei saa risteyksissa ohjata
osaksi jalkakaytavan jatkeena olevaa suoja-
tietd. Pydrakaista merkitaan aina kun liiken-
nevaloin ohjatussa risteyksessa merkitdaan
pyoratasku (ks. kohta 6.7.3). Pyorakaista
voidaan poikkeuksellisesti erotella muusta
ajoneuvoliikenteesta esimerkiksi saarek-
keella. Ratkaisua kaytetadn vain turvalli-
suuden parantamiseksi, jos autojen ajolinjat
uhkaavat pyorailijoiden ajolinjoja.

Pyorakaistaa saavat kayttaa kaikki ajoneu-
vot ryhmittymiseen kdantymista varten, ellei
sitd ole sulkuviivalla estetty. Pyorakaistaa
saa kayttaa myos kiinteistolle, pysakointi-
paikalle ja linja-auton pysékille ajoa varten.
Ajoneuvojen pysadyttaminen ja pysakdinti on
pyorakaistalla kielletty. Pyorakaista sovel-
tuu kaduille tai vastaaville, joilla ajoneuvo-
lilkenteen maarat ovat kohtuulliset eika ras-
kasta liikennettad paasaantoisesti ole. Suosi-
teltava nopeusrajoitus kadulla on 30-
50 km/h. Parhaiten se soveltuu geometrial-
taan melko suorille ja tasaisille kaduille.

Pyordkaistallisilla kaduilla on oltava jalka-
kaytava ainakin kadun toisella puolella. Py6-
rékaistan soveltuvuusalueet pyorailyverkon
toiminnalliseen luokitukseen seka autolii-
kenteen nopeuteen ja maaraan suhteutettu-
na on esitetty kohdassa 5.1.5 .

Pyorakaistan suositeltavat poikkileikkaukset
vaihtelevat nopeusrajoituksen mukaan (tau-
lukko 14). Pyorakaistan viereisen ajokaistan
leveyden tulee olla 3,0-3,25 m, kun nopeus-
rajoitus on 30-40 km/h ja 3,25-3,5 m, kun
nopeusrajoitus on 50 km/h tai jos kaistalla
kulkee paljon raskaita ajoneuvoja. Monikais-
taisilla kaduilla pyorakaistan viereinen ajo-
kaista ei saa olla kavennettu tai kapeampi
kuin muut samansuuntaiset ajokaistat. Ajo-
radan reunassa olevan pyodrakaistan leveys
mitataan autoliikenteen ajokaistan reunasta
reunatukeen tai mahdollisen katuvarsi-
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pysakdinnin kyseen ollessa pysakdintipai-
kan kadun puoleiseen reunaant.

Pyordkaistaa ei merkita liikennemerkein,
vaan ainoastaan tiemerkinndin. Pyodrakaista
erotetaan ajokaistasta joko ajokaistaviivalla
(20 cm leved katkoviiva, jossa viiva ja vali
ovat 1 metri) tai sulkuviivalla (20 cm leved
yhtendinen viiva). Pytrakaistalle merkitaan
myos polkupyodratunnuksia. Yhtendista sul-
kuviivaa kaytetadn aina, kun ei haluta auto-
jen ryhmittyvan pyorakaistalle. Ajokaistavii-
vaa kdytetdan silloin, kun autoille sallitaan
pyordkaistan ylittdminen esim. risteyksen,
linja-autopysékin tai kadunvarsipysakdinnin
kohdalla. Vérillinen paallyste pyorakaistalla
parantaa sen havaittavuutta. Padsuunnan
pyorakaista suositellaan merkittavaksi varil-
lisend myos risteysalueella, jossa sivusta
tulevilla on vaistamisvelvollisuus.

Kuvassa 41 on esitetty pyorakaistan alkami-
nen ja paattyminen T-liittyméassa. Pyora-
kaista merkitddn ajoradalla olevan linja-
autopysakin, linja-autopysakkilevennyksen
sekd pysakointipaikan ja suojatien kohdalla
Kuva 43 mukaisesti. Pyorakaistan merkit-
semistd on esitetty myos kohdassa 7.3.1.

Kun pyoréliikenteen paasuunta on suoraan
ja oikealle kaantyy merkittavd maara auto-
lilkennetta, voidaan harkita erillistd kaan-
tymiskaistaa oikealle jatkavalle liikenteelle.
Tassa tapauksessa suoraan kulkeva pyora-
lilkenne ohjataan oikealle kaantyvan liiken-
teen vasemmalta puolelta (kuva 42).

1t PyGrakaistan viereen ei suositella autojen pysakointia.
Jos pysakointi kuitenkin sallitaan, se sijoitetaan pyora-
kaistan oikealle puolelle. Pysakointi merkitaan yleensa
pysakointipaikka (521) -liikennemerkilla. Pysakointi-
alue rajataan tiemerkinnalld niin, ettd pysakoidyn au-
ton ja pyorakaistan valiin jaa vahintdaan 0,75 m levea
ovenavaustila.
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Taulukko 14. Pyérikaistan suositeltavan
poikkileikkauksen mitoitus.

0,1m

’
2 0,2m
0,1m

Kuva 41. Pyérékaistan alkaminen ja pdiditty-
minen.

Nopeus-|Pyérailijoiden Poikkileikkaus (m)
rajoitus maara P&d- ja aluereitti) Paikallisreitti
(km/h) (vrk) Minimi| Tavoite | Minimi | Tavoite
___________________________ < 1000 1,75 1,25 (1.| 1,75
s | <30 > 1000 0 2,00 5
| Pybrakaistan merkitsemisestd on kerrottu 1 21 (1,50) 150 | 1,75
| - . - - s I < 1000 1,75 | 2,00 |1,25(1.| 1,75
enemman Liikenneviraston tiemerkintdjen 40
I . . N A , > 1000 1,75 | 2,25 1,75 | 2,00
: suunnitteluohjeessa (Litkennevirasto 2014b). | . < 1000 175 | 2.00 150 | 2,00
———————————————————————————— ! > 1000 2,00 | 2,25 | 2,00 | 225

(1. Poikkeuksellinen minimi, jota ei tule kayttaa pitkalla matkalla.

1-suuntainen pydrétie laskettu

ajoradan tasoon pyodrakaistaksi .
/_‘Tb
e

IR
L

&b

Kuva 42. Pyériikaistan merkitseminen pcicisuunnassa kdédntymiskaistan kohdalla.
Pyorakaistan etuja pyoratiehen nahden + Pyorailijat ovat selkedmmin osa ajoneu-
ovat: volitkennettd, mutta heille on kuitenkin

+ Pyorakaista parantaa jalankulkijan ja varattu oma tila.

pyordilijan asemaa tehostaessaan nii-
den keskinaista erottelua.

Pyorakaistalla ajaessaan pyorailijat tot-
tuvat ajamaan ajoneuvoliikenteelle kuu-

+ Pyorékaista mahdollistaa pyorailijalle (uvalla tavalla, mika edesauttaa hyvaa ja
nopeamman etenemisen. turvallista likkennekulttuuria.
+ Pyorékaista parantaa liikenneturvalli- Pyorakaistan yhteydessa voi kayttaa

suutta erityisesti silloin, kun risteyksia
on paljon ja ndkemat ovat huonot. Pyo6-
railijat ovat pydrakaistalla paremmin
autoilijoiden havaittavissa kuin pyéra-
tiella ja pyorat liikkuvat samaan suun-
taan autojen kanssa.

liilkennevaloin ohjatuissa risteyksissa
pyorataskuja, mika parantaa pyorailyn
sujuvuutta, ndkyvyytta ja turvallisuutta.
Pyorakaistan toteuttaminen on yleensa
olemassa olevilla leveillad kaduilla pyora-
tien rakentamista huomattavasti hal-
vempaa ja helpompaa.

Pyo6rakaistan talvikunnossapito on hel-
pompaa.
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Pydrakaistan haittoja pyoratiehen nahden — Autoilijat saattavat kayttaa pyorakais-
ovat: taa vaarin kuten pysakodintiin, tavaran
lastaukseen ja purkuun (ongelma on ha-
— Osa pyoriailijoista kokee pyorakaistan vaittavissa myos pyoratielld).
turvattomammaksi ja vaikeammaksi
kayttaa, erityisesti talvella. Pyorailyn sujuvuutta, nakyvyytta ja turvalli-
- Pyorailijiden keskindinen ohittaminen suutta voidaan lisata kayttamalld pyodrakais-
voi olla turvatonta, jos pydrakaista on tan yhteydessé liikennevaloin ohjatussa ris-
liian kapea. Oikein mitoitetulla pyora- teyksessa pyorataskua. Sen kaytosta on ker-
kaistalla pydrailijéiden keskindinen rottu tarkemmin kohdassa 6.7.3 Pydratasku
ohittaminen on usein turvallisempaa ja muut kdantymista helpottavat ratkaisut.

kuin esim. kaksisuuntaisella pyoratiella.

— Mopoilijat voivat aiheuttaa pyorakaistal-
la pyorailijoille turvattomuuden tunteen
varsinkin, jos pyorakaista on kapea.

— Pyorailijoiden yllattavat oikomiset ajo-
radan poikki voivat lisdantya, koska
kaistojen valissa ei ole rakenteellista es-
tetta.

— Talvella pyorakaistamerkinnat ovat vai-
keasti havaittavissa. Myds muulloin au-
tot voivat oikaista kaarteissa pyorakais-
tan paalts, jolloin pyorailijoiden turvat-
tomuudentunne lisdéntyy ja pyorakais-
tamerkinnat kuluvat.

0,2m
0,1m
0,2m

Kuvissa A-C voidaan pydrakaistan ja ajokaistan vélissa ]
kayttaa ajokaistaviivan sijasta myos sulkuviivaa

| > ajoradan leveys | | pysakointitasku <60 m |

Kuva43. Pyérdkaistan merkitseminen linja-autopysdikin (kohta A), linja-autopysdkkilevennyksen
(B) sekdi pysdkéintipaikan ja suojatien kohdalla (C).
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5.4.6 Pyorailyvaylan tyypin muutos-
kohta

Pyorailyvaylan tyypin muutosta ajoradalta
erilliselle vaylalle tai painvastoin ei suositel-
la tehtavan risteyksessd, eika valittomasti
sen vaikutusalueella, vaan joko ennen riste-
ystad tai sen jalkeen. Silloin kun pyoraily-
vaylan tyyppi muuttuu ajokaistalta erilliselle
vaylalle tai painvastoin, on muutoskohtaan
syyta varata 15-30 m siirtymaalue. Kummal-
la puolella risteysta vaylatyypin muutos ta-
pahtuu, riippuu tulosuunnan katutilasta,
kaistajarjestelyista, jalankulkijoiden maa-
rasta ja autoliikenteen maarasta.

Maantieymparistossa pientareen leveyden
tulee pyoratien paattymiskohdan risteyk-
sessd olla 20-30 metrin matkalla vahintaan
1,0 metria, mika palvelee jalkakdytdvan
puuttuessa myos jalankulkijoita. Taajamas-
sa pyoratien paattymiskohdan risteyksessa
ajoradan oikeanpuoleisin ajokaista ei saa
olla kavennettu tai kapeampi kuin muut
samansuuntaiset ajokaistat.

Jos pyorailijan paikka risteyksessa on ajo-
kaistalla, pyorailijalle on mahdollistettava
vasemmalla kdantyminen joko ryhmittymal-
L& tai ns. suorakulmakaannoksena (ks. kohta
6.1.3 Kaantymisperiaatteet).

Kuvissa 44-47 on esitetty esimerkkeja riste-
yksen vaikutusalueella tapahtuvista pyo6rai-
lyvaylan tyypin muutoksista. Kuvassa 48 on
esitetty pyorailyvaylan tyypin vaihtuminen
linjaosuudella. Muutoskohtien ratkaisuja
voidaan soveltaa erilaisissa tilanteissa. Jo-
kainen risteys edellyttad kuitenkin tapaus-
kohtaisen suunnittelun.

Il eroteltu pp+jk

Il yhdistetty pp+jk

‘IIIIIIII

Kuva 44. Eroteltu pydrditie ja jalkakdytévi
muuttuvat risteyksen vaikutusalueella yhdis-
tetyksi pyordtieksi ja jalkakdytdvdksi.

I 1/2-suuntainen pp

I jalkakaytava

\1\ 1

Kuva 45. Kaksisuuntainen pyordtie muuttuu
risteyksen vaikutusalueella yksisuuntaiseksi
pyorditieksi.
I 1-suuntainen pp
[ jalkakaytava

I pyorakaista

Kuva 46. Yksisuuntainen pyordtien muuttuu
risteyksen vaikutusalueella pyércikaistaksi.
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I yhdistetty pp+jk
0 jalkakaytava

I pyorakaista

Kuva 47. Kaksisuuntainen pyérdtie muuttuu
risteyksen vaikutusalueella pyéréikaistaksi.

8 1/2-suuntainen pp w”
B jalkakaytava |
B pydrakaista

Kuva 48. Kaksisuuntainen pyordtie muuttuu
linjaosuudella pydrékaistaksi.

5.4.7 Yksisuuntainen tie ja pyoraily

Pyorailylle tulee olla mahdollisimman véhan
kiellettyja ajosuuntia. Pydradilya ei kuiten-
kaan sallita yksisuuntainen tie -merkilla
(551) osoitetulla tielld kahteen suuntaan.
Autoilun salliminen yhteen suuntaan ja sa-
manaikaisesti pyordilyn salliminen kahteen
suuntaan on kuitenkin mahdollista liiken-
nemerkkia kayttden. Kyseessad on talloin
kaksisuuntainen tie, jolla autoilu kielletdan
toiseen suuntaan moottorikayttoiselld ajo-
neuvolla ajo kielletty -merkilla (312). Talloin
tiella ei myodskaan saa pysakoida ajosuun-
nassa tien vasemmalle puolelle. Tien keski-
viiva voidaan sijoittaa siten, etta pelkastaan
pyorailylle varattu ajokaista on kapeampi
kuin autoille varattu ajokaista.

Selkein tapa on erottaa kaksisuuntainen
pyoratie rakenteellisesti yksisuuntaisesta
ajoradasta. Tilan saastamiseksi on myos
mahdollista erottaa rakenteellisesti vain

vastakkaiseen suuntaan yksisuuntainen
pyoratie. Rakenteellinen vaélikaista paitsi
suojaa pyoraliikennettd, antaa myo6s sopivan
tilan esimerkiksi lilkkennemerkeille. Ongel-
mana voi olla autoliikenteelle yksisuuntai-
sen tien valilla olevat risteykset, joissa sivu-
suunnasta tulevan autoilijan tarkkaavaisuus
pyorailijoita kohtaan voi karsia. Taman
vuoksi risteyskohdissa sivutieltéd tulevaa
autoilijaa voi olla syyta varoittaa kaksisuun-
taisesta pyoratiesta vaistamisvelvollisuus
risteyksessa (321) tai pakollinen pysaytta-
minen (232) -merkkien yhteyteen asetetta-
valla kaksisuuntainen pyoratie -lisakilvella
(ks. kohta 7.2.5).

Jos tilaa on riittavasti, erityisesti asuntoka-
duilla on usein tarkoituksenmukaista muut-
taa tie tavalliseksi kaksisuuntaiseksi tieksi.

Liikennemerkeista on kerrottu enemman
kohdassa 7.2.

5.5 Jalankulun vaylat ja
alueet

5.5.1 Jalkakaytava

Jalkakaytava on jalankulkijoille tarkoitettu,
ajoradasta rakenteellisesti erotettu vayla tai
erillinen tie tai tien osa. Jalkakaytavan osal-
ta esteettémyysvaatimusten huomioon ot-
taminen, kuten reunatukien seka sivu- ja
pituuskaltevuuden oikea mitoitus, on erityi-
sen tarkeaa. Jalkakdytavan ja ajoneuvolii-
kenteen ristedmisissd on varmistettava riit-
tavat nakemat (ks. kohta 5.8.2).

Jalkakaytavan poikkileikkauksen leveys riip-
puu jalankulkijoiden maarasta seka kaytto-
tarkoituksesta (taulukko 15). Kahden pyora-
tuolin kohdatessa kulkuvaylan leveyden tu-
lee olla vahintaan 1,8 metria. Jos kyseessa
on erillinen jalkakaytdva, on talvihoidon
vuoksi vaylan leveyden oltava vahintaan 2,5
metria.
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Taulukko 15.  Jalkakdytdvin poikkileikkauksen suositeltavat perusmitat.

Jalankulkijoiden Jalankulkijoiden P&dllysteen leveys (m)

maara maara Padreitti Aluereitti Paikallisreitti

vuorokaudessa poikkileikkauksessa Jalankulku- Muu alue Jalankulku- Muu alue Jala!.\kulku- Muu alue

vyohyke vyohyke vyohyke

Alle 500 jk 2 jk 2,50 (2,25) | 2,50 (2,00) | 2,50 (2,25) | 2,25 (2,00) | 2,25 (1,75) | 2,00 (1,75)
. 2 jk

500- 1 500 jk 2 kasseja kantavaa jk| 3:00 (2/50) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,25(2,00) | 2,25 (2,00)

1500-25004k |2 kasse]a_,)';i”“"“ K 300 (2,50) | 3,00 2,50 | 3,00 2,50) | 2,50 2,25) | 2,50 2,25) | 2,50 (2,25)

Yli 2 500 jk 3 jk > 3,00 > 3,00 > 3,00 > 3,00 (2,50) |= 3,00 (2,50)|= 3,00 (2,50)

- Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vaylalléa ulkopiennar (0,25 m).
- Poikkileikkauksessa on otettava huomioon mydés mahdollisten sivuesteiden tai reunan kohdalla riittdvan vapaan tilan tarve.

5.5.2 Kavelykatu ja aukio

Jalankulkualueiden suunnittelussa tulee ot-
taa huomioon eri kayttdjaryhmien vaati-
mukset. Eri toiminnot tulee pyrkia sijoitta-
maan siten, etta niille varatut alueet ovat
helposti hahmotettavia. Esimerkki kavely-
kadun tilan jakamisesta on esitetty kuvassa
49. Toiminnallisesti erotettavilla alueilla on
suositeltavaa kayttaa erivarisia tai eri mate-
riaalista olevia paallysteita.

— £

L = sl

! ‘Kavely- Varus- '

Vapaa tila Varus- Kavely-
tila teille teille  ftila
varattu varattu
tila tila

Kuva 49. Kdvelykadun tilan jakaminen eri
toimintoihin.

Kavelykadulla liikutaan jalankulkijoiden eh-
doilla. Pyordily on kuitenkin sallittua ja
moottorikayttoiselld ajoneuvolla saa kulkea
kadun varrella olevalle kiinteistolle, jos
muuta ajokelpoista vdylaa ei ole kaytdssa.
Ajoneuvon pysdyttaminen ja huoltoajo on
sallittu vain silloin kun huoltoajo on erillisen
lilkennemerkin mukaan sallittu. Huoltoajo
voi esimerkiksi olla sallittua niina kel-
lonaikoina, jolloin jalankulkuliikenne on hil-
jaisempaa, kuten aamulla ennen Lliikkeiden
aukeamista ja illalla liikkeiden sulkeuduttua.

Kavelykadun houkuttelevuuteen vaikuttavat
merkittavasti kaytettavat kalusteet. Kavely-
alueelle tulee varata tilaa ihmisten véliseen
kohtaamiseen, oleskeluun ja istuskeluun.
Yksityiskohdat, kuten valaistus, kasvillisuus,
kaytettavat materiaalit, varit ja muodot vai-
kuttavat paljon katutilan kokemiseen ja tilan
kayttdoon. Tilan tulee tarjota mahdollisuudet
monikdyttdisyyteen ja  ymparivuotiseen
kayttéon, mm. konsertteihin, esiintymisiin ja
erilaisiin tapahtumiin. Kavelyalueiksi sovel-
tuvien alueiden valinnassa ja toimintojen
sijoittelussa tulee ottaa huomioon myos
sadolojen vaikutukset, kuten auringonpaiste
ja tuuliolot, ja pyrkia sijoittamaan mm. oles-
kelupaikat ja ulkoilmakahvilat aurinkoiselle
puolelle.

Kaupunkikohtaisesti voidaan asettaa rajoi-
tuksia mm. ulkomainoslaitteiden ulkoasuun
tai niiden sijoittamiseen esimerkiksi kult-
tuurihistoriallisesti tai kaupunkikuvallisesti
arvokkaisiin katutiloihin. Kalusteet sijoite-
taan paasaantoisesti kulkuvaylien sivuun
niin, etta niihin on esteetdn paasy pyoératuo-
lilla. Kalusteissa ei tule olla terdvia tai muita
vaaraa aiheuttavia osia. Penkeissa tulee olla
selkanoja ja kasituet.

Sadevesikourut tulee kavelykaduilla pyrkia
sijoittamaan kadun kulkusuunnan mukai-
sesti tai aukiolla osoittamaan paaliiken-
nesuuntia, jolloin ne voivat samalla toimia
ndakévammaisten henkildiden ohjausraitoi-
na. Esteettémyyden erikoistasolla kdytetdaan
opaslaattoja reitin merkitsemiseen tai va-
roittamaan suojateistd, portaista, luiskista
tai muista tasoeroista.
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5.5.3 Pihakatu

Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on annet-
tava jalankulkijalle esteeton kulku. Piha-
kadun yleisvaikutelma suunnitellaan siten,
etta ajoneuvon kuljettaja huomaa liikkuvan-
sa ajoneuvoille ja jalankulkijoille yhteisesti
tarkoitetulla alueella, jossa hanen tulee ajaa
hitaasti (< 20 km/h) ja vaistaa jalankulkijoi-
ta.

Pihakadulla auton pysakdinti on sallittu vain
merkityllda pysdkointipaikalla. Polkupyoran,
mopon tai vammaisen pysakoéintiluvalla va-
rustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysakoida
taman ulkopuolelle, jos se ei haittaa koh-
tuuttomasti pihakadulla lilkkkumista.

5.6 Yhteinen tila
(shared space)

Yhteinen tila (shared space) on nimitys
suunnittelumetodille, jonka ajatuksena on
kadun ja tilan eri toimintojen yhdistaminen.
Yhteisen tilan ratkaisulla tavoitellaan tilan-
netta, jossa kaikilla liikkujilla on sama no-
peus ja jalankulkijat ja pyorailijat seka auto-
lilkenne liikkuvat samoilla ehdoilla.

Yhteinen tila voidaan merkita pihakatu-lii-
kennemerkilld, jolloin autoliikenne tapahtuu
jalankulkijoiden ehdoilla. Ilman pihakatu-
lilkennemerkkia tilassa ovat voimassa samat
lilkkennesdaanndét kuin muillakin kaduilla.

Suunnitteluperiaatetta kaytetdaan silloin,
kun jalankulkijoiden asemaa liikenneympa-
ristdssa halutaan korostaa ja moottoriajo-
neuvoliikenteen roolia vahentaa. Yhteisen
tilan suunnittelumetodia sovelletaan jokai-
seen tilaan ja kohteeseen aina tapauskoh-
taisesti tilan kayttajat, toiminnot, liikenne-
maara sekd sijainti lilkenneymparistdssa
huomioon ottaen. Onnistumisen kannalta on
suositeltavaa kytked alueen kayttdjat suun-
nitteluun, jotta kayttajat hyvaksyvat ja ym-
martavat paremmin kaytettavien ratkaisujen
perusteet.
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Yhteisen tilan periaatteilla muodostettu tila
sopii parhaiten jalankulkuvydhykkeelle, jos-
sa kadun molemmin puolin on kavelya ja
pyordilya edistavia toimintoja.

Yhteisen tilan periaatteen mukainen suun-
nittelu voidaan karkeasti ottaen jakaa jasen-
tymattomaan ja jasenneltyyn alueeseen.
Jasentymattomassa alueessa eri liikenne-
muodot ovat samassa tilassa, mutta liiken-
netta ei ohjata erityisilla keinoilla. Jasennel-
lyssa yhteisessa tilassa liikennettd voidaan
suunnata mm. pollareilla, erilaisilla paallys-
teilld, katukalusteilla tai istutuksilla. Talléin
itse liikenneymparistdn tulee viestia jasen-
telysta ja kayttaytymisesta tilassa. Kapeasta
katutilasta johtuvat alhaiset tilannenopeu-
det seka katsekontaktit tienkayttajien valilla
tekevat tilasta turvallisen. Liikenneymparis-
ton tulee viestid riittavan voimakkaasti
myo6s moottoriajoneuvon kuljettajalle saa-
pumisesta muiden kayttdjaryhmien kanssa
yhteiseen tilaan. Kuvassa 50 on esimerkki
yhteisen tilan suunnittelumetodin mukaan
toteutetusta katutilasta.

Yhteisessa tilassa on suositeltavaa kayttaa
nopeutta alentavia materiaaleja, kuten ka-
tukiveysta asfaltin sijaan. Istutuksia ja katu-
kalusteita kaytettdessa on varmistettava
kadun kunnossapidon toteuttaminen.
(Mattsson 2010) Katutilan ja ajoradan kapea
leveys osaltaan hidastaa ajonopeuksia.

Yhteisen tilan periaatteiden mukaisesti to-
teutetut risteykset ovat padsaantodisesti va-
lo-ohjaamattomia, mutta tapauskohtaisesti
vilkkaimmilla kaduilla voidaan tarvita lii-
kennevalo-ohjausta. Yhteisessa tilassa ei
yleensa kaytetd suojateita. Pintamateriaa-
leilla, -varitykselld, pollareilla tai muilla pys-
tysuorilla kalusteilla voidaan korostaa ja-
lankulun ja pyorailyn ylityskohtia. (Depart-
ment for Transport 2011)

Yhteinen tila asettaa haasteita ratkaisujen
talviajan toimivuudelle eri kayttajaryhmien
ja talvihoidon kannalta. Erityisesti pollarei-
den ym. pystysuorien kalusteiden sijoitta-
misessa on otettava huomioon riittavat mi-
toitukset talvihoidon ja mahdollisen lumen-
varastoinnin osalta.
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Yhteisen tilan periaatteiden mukainen
suunnittelu perustuu ratkaisuun, jossa ei
kayteta tasoeroja tai ne ovat pienia. Nako-
vammaisten henkildiden turvallisuuden
varmistamiseksi kdytetdan viistettya luiska-
reunatukea, jonka viiste nousee 40 mm
150 mm:n matkalla. Nakévammaisten orien-
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o

toituvuutta yhteisessa tilassa parantavat
opaslaatat. (Mattsson 2010)

Lisatietoja yhteisen tilan suunnittelumetodista
on esitetty mm. julkaisussa "Shared space
-suunnittelumetodin soveltaminen ja kaytto-
mahdollisuudet Suomessa” (Mattsson 2010).

______________________________

Kuva 50. Yhteisen tilan suunnittelumetodin mukaan toteutettu katutila Tampereella.

5.7 Linja-autopysakit,
asemat ja terminaalit

5.7.1 Pysakkityypit

Pysékkilevennys on yleisin pysakkityyppi.
Kaupunkialueilla pysékkilevennysten toteut-
tamista voi vaikeuttaa tilanpuute. Jos nope-
usrajoitus on enintdan 50 km/h, alempi-
luokkaisella kadulla tai maantielld voidaan
jattaa pysakkilevennys pois. Ajoratapysakki
soveltuu myos vilkkaasti lilkenndidylle vay-
lalle, jos pysékin kohdalla on mahdollisuus
ohittaa pysayttanyt linja-auto viereista ajo-
kaistaa kayttden. Kaduilla, joilla on kadun-
varsipysakdintia, voidaan toteuttaa myos
pysakkiniemeke (ajoratapysakki, jonka odo-
tustila on levennetty ajoradan puolelle).
Niemekepysdkin kohdalla jalankulkijoille
ja/tai pyorailijoille tarkoitettu vayla on hel-
pompaa erottaa matkustajien odotustilasta.
Haja-asutusalueilla kaytetdan pysakkile-

vennyksia ja risteyksen jalkeen rakennettava
pysakki toteutetaan olallisena.

Pysakkityypin valinnassa ja sen toteutuk-
sessa on otettava huomioon mahdollinen
ajantasauspysakki ja sen tilanvaraus.

Pysakkityypeista ja niiden valintakriteereista
tieympariston, nopeusrajoituksen ja liiken-
teen koostumuksen perusteella on kerrottu
tarkemmin  Liikenneviraston linja-auto-
pysakkeja koskevassa ohjeessa "Linja-
autopysakit” (Tiehallinto 2003a).

TETTETTET TN
S -

5.7.2 Pysakin sijoittaminen risteykseen
ndhden

Tasoliittyman yhteydessa oleva linja-auto-
pysakki pyritdan sijoittamaan ajosuunnassa
suojatien jalkeen.

Eritasoliittymassa pysakit pyritédan sijoitta-
maan ajosuunnassa ennen eri tasossa ris-
teavaa jalankulku- ja pyorailyvaylaa, jolloin
matkustaja ndkee pysakille saapuessaan

-
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linja-auton tulosuuntaan (kuva 51). Jos py-
sakille tullaan ristedvan vaylan yhteydessa
sijaitsevalta jalankulku- ja pyorailyvaylalta,
pyritddn pysdkit sijoittamaan siten, ettei
pyséakille kulku edellytd ristedavan vaylan
ylityksia (kuva 52). Pysékin ja jalankulku- ja
pyorailyvayléan sijoituksessa on otettava
huomioon ajoradalla olevien ajoneuvojen
suistumisturvallisuus. Suistuminen estetaan
riittavan pitkilla yhtenaisilla kaiteilla.

Kaiteiden kdytostd on ohjeistettu tarkemmin
Liikenneviraston ohjeessa "Tiekaiteiden
suunnittelu” (Liikennevirasto 2013d).

Kuva 51. Pyscikin sijainti jalankulku- ja pyé-
rdilyvdyldn alikulkuun néhden (Tiehallinto
2003a).

Kuva 52. Pysdkin sijainti ristedvéicn véylddn
néhden 2-ajorataisella vdiyldllé (Tiehallinto
2003a).

5.7.3 Pysakkialueen suunnittelu

Linja-autopysékeille suunnitellaan matkus-
tajien suojakatokset, jos pysdkilld on arki-
vuorokautena yli 30 nousijaa. Pienemmilla
nousijamaarilldkin katos on mahdollinen
silloin, kun odotusajat ovat pitkia, saa-
olosuhteet ovat huonot tai kun kyseessa on
vaihtopysdkki. Katoksen tarpeeseen vaikut-
tavat myos muut perusteet, kuten oppi- tai
hoivalaitoksen ldheisyys.
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Reunakivelld korotetun odotustilan tai py-
sakin kohdalla odotustilana toimivan jalka-
kaytéavan leveyden tulee olla vahintaan
2,25 m, mikd mahdollistaa koneellisen talvi-
hoidon seka lastenvaunuilla lilkkumisen lin-
ja-autosta ja linja-autoon (kuva 53). Katok-
sen sijoittaminen odotustilaan edellyttaa
odotustilaan noin 1,5 metrin lisdleveytta.
Minimietaisyyden katoksen reunasta tulee
olla vahintdan 1,0 m, jota voidaan kayttaa
reunatuella korottamattomilla pysakeilld ja
taajamissa tilanpuutteen vuoksi. Matkusta-
jien odotustilan leveyden vahimmaisarvo on
1,0 m, jota voidaan kdyttad haja-asutus-
alueella katoksettomilla ja reunatuettomilla
pysakeilld sekd taajamien ahtaissa paikois-
sa.

Pysakkien, joilla linja-autoon nousee run-
saasti matkustajia, odotustila mitoitetaan
tavallista valjemmaksi. Tallaisia paikkoja
ovat esim. koulujen lahelld sijaitsevat pysa-
kit. Jalkakdytdvan kohdalla ei yleensa tarvita
ylimaaraista odotustilaa.

&=
2,25m
(1,0 m) L

Kuva 53. Odotustilan mitoitus.

Odotustila tehdadan eri pintamateriaalista
kuin viereinen jalankulku- ja pyorailyvayla,
jotta ne erottuvat selkedsti toisistaan. Jos
katos sijaitsee jalankulku- ja pyorailyvaylan
takana, pyoratiella kaytetadn odotustilan
kohdalla eri materiaalia varoittavana mer-
kintdna. Odotustilan ajoradan puoleinen
reuna merkitdan noin 30 cm leveélld varoi-
tusalueella, jonka myds ndakdvammaiset
henkilot pystyvat helposti erottamaan. Odo-
tustilan pituus on koko pysakin seisontati-
lan mittainen tai vahintaan 15 m yhdelle au-
tolle mitoitetulla pysakilla. Odotustila on
vastaavasti pitempi, jos pysakin seisontatila
mitoitetaan useammalle linja-autolle.
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Matalalattialinja-autoille soveltuvat pysakit
tehdaan korokkeelliseksi siten, etta odotus-
tilan korkeus ajoradasta on 1620 cm. Odo-
tustilan ja sen takana olevan jalkakaytavan
valilla ei saa olla tasoeroa kompastumisvaa-
ran vuoksi. Tasoero voidaan poistaa nosta-
malla jalkakdytava odotustilan tasoon tai
tekemalla odotustila kaltevaksi (< 2 9%).

Jalankulku- ja pyorailyvayla linjataan odo-
tustilan ja katoksen takaa (esimerkki kuvas-
sa 54). Pysakkikatosta ei saa sijoittaa na-
kemaalueelle. Mikali katos poikkeustapauk-
sessa joudutaan sijoittamaan nakemaalu-
eelle, suositellaan kaytettavaksi &pindkyvil-
& seinilla varustettua katosmallia. Tall6in
seinat tulee varustaa nakyvilla huo-
mioraidoilla.

Kuva 54. Esimerkki jalankulkijoille ja pyordi-
lijoille tarkoitetun vdyldn linjaamisesta odo-
tustilan ja katoksen takaa.

Odotustilaa rajaamaan voidaan vilkkailla
pysakeilla kayttaa lisaksi kaidetta, joka oh-
jaa jalankulkijat ylittdmaan pyoratien tietys-
ta, suojatielld merkitystd kohdasta (kuva
55). Suojatie my6s korostaa pyorailijoiden
velvollisuutta vaistaa jalankulkijoita.

Ajorata

| katos

KAIDE/

Kuva 55. Pysdkin odotustilan rajaaminen kai-
teella vilkkailla pysdkkialueilla.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun
vaylan tyyppia ei tule muuttaa pysékin koh-
dalla. Jos odotustilaa ei muuten pystyta to-
teuttamaan, voidaan vaylaa kaventaa (kuva
56). Kapean katutilan tapauksessa voidaan
kayttad kapeampaa katosmallia, jos pysak-
kia voidaan vastaavasti pidentaa.

odotustila

>3.0m(2,5)

odotustila

=220m
=1,5m(1,0)

Kuva 56. Jalankulku- ja pydrdilyvéylien mi-
nimimitoitus uusittavilla pysdkeilld, kun ka-
tos on ajoradan reunassa (suluissa poikkeuk-
sellinen minimi).

Poikkeustapauksissa, tilanpuutteen vuoksi
tai jos pyorailijoita on vahan, voidaan katos
sijoittaa myds pyoratien taakse. Tarvittaes-
sa jatetdan vaylan ja katoksen etureunan
valiin vield odotustilaa. Talléinkin pyoratien
ja ajoradan vdliin pitda aina varata riittava
odotustila autoon nousua ja siité poistumis-
ta varten.

ajorata
odotustila

=220m

odotustila

>15m
>10m

Kuva 57. Poikkeustapauksessa kdytettévd
ratkaisu, jossa pysckkikatos sijaitsee jalan-
kulku- ja pyérdilyvdylén takana.

Ahtaassa kaupunkiymparistossa on mahdol-
lista linjata erillinen, yksisuuntainen pyora-
tie hyvissa ajoin ennen pysakkia ajoradalle.
Pyorailijan ajolinja osoitetaan talléin turval-
lisuuden vuoksi selkedsti tiemerkinngin.
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Ratkaisua ei suositella vilkkaille bussireiteil-
le.

Pysdkin yhteyteen varataan tarpeen mukaan
tila pyorien liityntapysakointia varten. Lii-
tyntapyodrapysakdinnin - suunnittelusta on
kerrottu enemman kohdassa 9.4 .

5.7.4 Esteeton pysakki

Esteettoman pysakin kulkuvaylille on ase-

tettu seuraavia vaatimuksia:

e Bussipysdkin kohdalla jalkakaytava py-
ritdan nostamaan odotustilan tasoon tai
tasoero luiskataan siten, etta pyoratuo-
lilla liikkuminen on mahdollista.

o Kulkuvaylat ovat tasaisia, valjia ja sel-
keita.

e Kulkuvayldn leveys mahdollistaa pyora-
tuolien kayttajien, lastenvaunuja tyon-
tavien, rollaattorin kanssa kulkevien ja
matkalaukkuja kantavien henkildiden
kohtaamisen.

¢ Jalankulkijoille ja/tai pyorailijoille tar-
koitetun vaylan poikkileikkaus ei muutu
odotustilan kohdalla.

e Luiskat, porrasaskelmat ja kulkuvaylat
valaistaan muuta ymparistda voimak-
kaammin.

e Kompastumis- ja kiinnitakertumisvaa-
raa aiheuttavissa rakenteissa on kdsi-
johteet.

e Odotustila rajataan tarvittaessa kaiteel-
la mm. pydratiesta.

e Kulkuvaylilla ei ole ylhaalta tai sivulta
ulottuvia térmaysvaaraa aiheuttavia va-
laisimia, opasteita tms.

Opaslaattoja ja varoitusalueita kaytetaan
erityisesti keskusta-alueilla, joukkoliikenne-
terminaaleissa ja pysakeilla - ylipdansa es-
teettdmyyden erikoistasoa vaativissa ympa-
ristdissa. Pysakeillda odotustilaan kulku ja
sieltd poistuminen tulee olla vaaratonta ja
helppoa kaikille kayttajaryhmille. Tummuus-
kontrastiraita ja kohokuvio auttavat naké-
vammaisia henkil6ita paikantamaan pysak-
kikatoksen ja ajoneuvoon nousukohdan.
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Esteettomista pysakkiratkaisuista on kerrottu
tarkemmin mm. SuRaKu-korteissa ja Suomen
Paikallisliikenneliiton infrakortissa nro 1
(Suomen Paikallisliikenneliitto 2008).

5.7.5 Vaihtopysakit (tasoratkaisu)

Tasossa sijaitsevilla vaihtopyséakeilla kave-
lymatkat minimoidaan sijoittamalla pysakit
mahdollisimman lahelle toisiaan ja lahelle
kadunylityksid. Jalankulun ja ajoneuvo-
lilkenteen risteamiskohtiin merkitaan suoja-
tie. Suositeltava enimmaiskavelymatka
vaihtopysakkialueella on 50m ja pisin
hyvaksyttava kavelymatka 100 m. Vaihto-
pysakilta jarjestetdan yhteys muuhun jalan-
kulku- ja pyorailyverkkoon.

Nelihaararisteyksessa tarkeimmat vaihdot
on mahdollista jarjestaa ilman tasoylityksia
(kuva 58).

F"YSAKKI‘T

Kuva 58. Vaihtoyhteyksien jdrjestéminen
tasoliittymdratkaisussa (Tiehallinto 2003a).

5.7.6 Vaihtopysakit (eritasoratkaisu)

Vaihtopysdkin jarjestaminen eritasoliitty-

maan on perusteltua, mikali

o ristedvilld vaylilléd on ristedvaa bussilii-
kennettd, joiden valilla on vaihtotarve
seka

o liittymajarjestelyt mahdollistavat lyhyet
ja turvalliset kavelymatkat pysakkien
valilla.
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Eritasoratkaisussa pyséakkien vélisen kavely-
matkan tarkeimmilla suunnilla tulee olla alle
100 metrid. Pysakkien valinen tasonvaihto
jarjestetdaan portailla seka hissilla tai
luiskalla. Luiskan suositeltava enimmais-
kaltevuus on 5 9, kuitenkin enintdan 8 9.
Pitkien luiskien kaltevuus saa olla enintaan
5 9%, mikali valitasanteita ei voida jarjestaa.
Mikali nama edellytykset eivat tayty, on
syyta tutkia vaihtopysakin jarjestamista
vaihtoyhteyksiltdan sujuvampaan paikkaan.
(SuRaKu 2008 ja Suomen Paikallisliikenne-
liitto 2008)

Yksinkertaisimmin  vaihtopysakkijarjestely
on toteutettavissa rombiseen eritasoliitty-
maan (kuva 59).

Liityntapyorapysakointi tulee jarjestaa ka-
toksellisena ja pyora tulee olla mahdollista
lukita rungostaan telineeseen. Myds henki-
l6autolla tapahtuva pysakille saatto ja liityn-
tapysakointi autolla tulee mahdollistaa ai-
nakin silloin, kun pysakin kautta kulkee pi-
kavuoroliikennetta.

Kulkuyhteydet pysakilta jalankulku- ja pyo-
railyvaylille, ymparoivadn maankayttoon tai
muille pysdkeille vaihtoyhteyksia varten tu-

lee olla mahdollisimman lyhyet ja turvalli-
set. Kuvassa 59 on esimerkki vaihtopysakki-
jarjestelystd, jossa pysakit ovat rampeilla
l&hella risteyssiltaa ja ylittavalla vaylalla
risteyskohdan valittomassa ldheisyydessa.
Pysédkeille tulee aina olla myds esteetdn
kulkumahdollisuus.

Joukkoliikenteen liikenndinnin jarjestami-
sen nakokulmasta pysakit tulee pyrkia si-
joittamaan sille puolelle risteystd, jonne
vuorot suuntaavat. Jarjestelyjé suunnitelta-
essa pyritaan vahentamaan ristedmistarpei-
ta autoliikenteen kanssa ja tarvittaessa teh-
daan alikulkujarjestelyja. Suojatie voi sijaita
rampilla vain ristedvan vaylan tasoliittyma-
kohdissa. Talloin suojatiestd on varoitettava
suojatien ennakkomerkilld ja kaksisuuntai-
sesta pyoratiesta suojatiemerkin lisakilvella
ja tarvittaessa herateraidoilla.

Vaihtopysakkiratkaisuista on ohjeistettu tar-
kemmin mm. Liikenneviraston ohjeessa "Lin-
ja-autopyséakit” (Tiehallinto 2003a) seka
Suomen Paikallisliikenneliiton Infrakorteissa
nro 5 ja 6 (Suomen Paikallisliikenneliitto
2008).

_____________________________

portaat

—mm Ylittdvan tien odotustila
== Alittavan tien odotustila

Kuva 59. Rombisen eritasoliittymdin vaihtopysdikkijdrjestelyllé kévely-yhteydet ovat saata-

vissa mahdollisimman lyhyiksi (Suomen Paikallisliikenneliitto 2008).
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5.7.7 Joukkoliikenteen saavutettavuus ja
esteettomyys

Joukkoliikenteen asema- ja terminaalialueil-
la (matkakeskukset, rautatie- ja linja-auto-
asemat, lentoasemat ja laivaliikenteen mat-
kustajaterminaalit) kaikkien matkaketjun
osavaiheiden tulee olla esteettémia. Esteet-
tomyysvaatimukset koskevat saapumista
terminaaliin/asemalle, siirtymista rakennuk-
seen, palvelu- ja informaatiopisteita, oheis-
palveluja, odotustiloja, siirtymista laitureil-
le, pysakeille ja kulkuneuvoon, kulkuneuvos-
ta poistumista seka vaihto- ja jatkoyhteyk-
sid. Suunnittelun térkeimpia periaatteita
ovat reittien turvallisuus, esteettomyys ja
lyhyys seka opastuksen selkeys. Esteettt-
masta ymparistosta hyotyvat kaikki kaytta-
jaryhmat.

Asema- ja terminaalialueilla tulee olla va-
hintdadn yksi kauttaaltaan esteeton reitti
(reitti, jota pitkin kaikki lilkkumis- ja toimi-
misrajoitteiset henkilét voivat kulkea va-
paasti) tarkeimpien toimintojen, kuten Lii-
tyntaliikenteen pysékkialueen, autojen py-
sakointialueen, sisdan- ja uloskayntien, neu-
vontapisteiden, palvelupisteiden ja matkus-
tajalaitureiden, valilla.

Reittiopastuksen periaatteena on opastuk-
sen tarkentuminen kohteen lahestyessa. Eri-
tyisesti reitinvalintapisteissé opastuksen
tulee olla riittava paatdksen tekemiseksi.
Reitin varrella opasteiden vélinen etaisyys
saa olla enintdan 100 metria. Opastamises-
sa tulee kayttaa vahintaan yhté seuraavista
keinoista: tuntoon perustuvat reitit (opas-
laatat, kohomerkinnat lattiapinnassa), aani,
tuntoon perustuvat merkinnat (kasijohteet,
kasijohteen takapinnalla 85-100 cm kor-
keudella olevat tuntoon perustuvat opas-
teet), puhutut opasteet ja kohokartat. Kul-
kuvaylilld voidaan kayttda kulkupinnassa
tunto- sekd tummuus (vari) kontrastiin pe-
rustuvia jatkuvia opastavia reittimerkintoja
(ks. kohta 8.3.4). Nakyvda matkustaja-
informaatiota tulee tarjota sekd katsekor-
keudelle asennetun nayttotaulun ettad La-
hietdisyydeltd tarkasteltavien visuaalisten
karttojen muodossa. Nakévammaisia varten
tulee olla kohokartta helposti lahestyttavas-
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sa paikassa aseman sisatiloissa. Nakyvassa
informaatiossa esteettomat reitit ja palvelut
esitetdan selkeilld symboleilla. Mahdollisen
puhutun tiedotuksen, kuten kuulutusten,
tulee olla yhtenevaa nakyvan tiedotuksen
kanssa.

Lahiristeysalueelta tulee olla mahdollisim-
man lyhyt ja esteetdn reitti padsisaankayn-
nille. Suojatien kohdalla tulee olla pinnal-
taan ja kontrastiltaan erottuva huomio- ja
varoitusalue, joka ohjaa ndkdvammaisia.
Nakévammaisten turvallisesta reitista si-
sadankaynnille huolehditaan opastuksella.

Saattopysakointialue tulee sijoittaa sisaan-
kdynnin valittomaan (dheisyyteen, alle 50
metrin padhan esteettémasta sisdaankayn-
nistd. Saattopysakdintialueelta tulee olla
nakoyhteys tai selked opastus sisdankayn-
nille. Reitin on suositeltavaa kulkea samas-
sa tasossa ja mahdollisten luiskien kalte-
vuus ei saa ylittda 5 9%. Mikali luiska on ka-
tettu tai siind on sulanapitojarjestelma, saa
sen kaltevuus olla enintaan 8 9. Luiskan tai
hissin liséksi on suositeltavaa rakentaa por-
rasyhteys. Portaiden ja kulkuluiskien mitoi-
tuksesta on kerrottu enemman kohdissa
8.4.1ja8.4.2.

Myos liityntapysakointialueen tulee sijaita
mahdollisimman (ahelld esteetdnta sisdan-
kayntia tai matkustajalaitureita. Lyhytaikai-
set pysakodintipaikat suositellaan sijoitetta-
vaksi alle 100 metrin etaisyydelle ja pitkaai-
kaiset pysdkdintipaikat alle 300 metrin etai-
syydelle sisadnkaynnista tai matkustajalai-
tureista, joihin tulee olla lyhyt ja esteetdn
yhteys.

Aseman tai terminaalin paasisdaankdynnin
tulee erottua riittavasti rakennuksen jul-
kisivusta ja ympardivista ikkunoista ja ovis-
ta niin valoisan kuin pimeéan aikaan. Esteet-
téman sisadnkdynnin oven vapaan aukon
tulee olla vaéhintdan 850 mm leved ja 210 cm
korkea. Lapindkyvat ovet tai seinat merki-
taan vahintaan kahdelle korkeudelle sijoitet-
tavilla, taustastaan selkeasti erottuvilla
huomiomerkinndilla tai oven lasiruudut jae-
taan puitteilla. Mikali ovena on pyd&roovi,
tulee sen vieressa olla kevyttoiminen kaan-
toovi.
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Vaihtoyhteydet liikennemuodosta toiseen
jarjestetaan siten, ettd kulkureitit ovat tur-
valliset ja sujuvat. Lahtoélaiturit merkitaan
selkedsti ja liityntalinjoilla tulee olla kiinteat
lahtolaiturit. Liityntaliikenteen pysakkialue
tulee suunnitella niin, etta niita kaytettdessa
voidaan valttaa kadunylitykset.

Asema- ja terminaalialueilla tulee huolehtia
riittdvastd, tasaisesta ja haikaisemattomas-
ta valaistuksesta. Yleisvalaistuksen lisaksi
erityisesti kulkureitit, sisadankdynnit, por-
taat, luiskat, hissit ja opasteet on tarkeaa
valaista hyvin. Valaistuksesta on kerrottu
tarkemmin kohdassa 8.1.

Joukkoliikenteen esteettémyydestd on ker-
rottu tarkemmin mm. SuRaKu-korteissa,
Ratateknisissa ohjeissa (RATO, osa 16 Vay-
lat ja laiturit) seka Trafin maarayksessa "Es-
teettémyys rautatiejarjestelmassa” (Trafi
2013).

5.8 Vaylan suuntaus

Tassad kappaleessa kasitellddn paaasiassa
erillisten jalankulku- ja pyo6railyvaylien seka
ulkoilureittien suuntauksen periaatteita.
Silloin kun pyoraily jarjestetaan sekaliiken-
teena autoliikenteen kanssa, mitoitetaan
ajovayla normaalisti autoliikenteen nopeus-
rajoituksen ja suuntausvaatimusten perus-
teella.

Ajoradasta reunatuella erotetut jalkakayta-
vat tai pyoratiet noudattavat ajoradan suun-
tausta. My6s 2—-10 metrin valikaistalla ajora-
dasta erotettu jalankulku- ja pyorailyvayla
noudattaa ajoradan suuntausta osittain tai
kokonaan.

Suuntausta suunniteltaessa (ahtékohtana
ovat lyhyet, sujuvat ja helppokayttdiset rei-
tit. Maisemalliset ja esteettiset ndkdkohdat
otetaan huomioon, jotta vaylasta tulee viih-
tyisa ja ymparistéonsa sopiva. Rakennetus-
sa ymparistéssa suuntauksen suunnittelun
mahdollisuudet ovat rajallisia ja suuntauk-
sen tuleekin noudattaa ensisijaisesti raken-
nusten massoittelua ja julkisivujen linjaa.
Talléin  suuntauksen detaljisuunnitteluun
tulee myos kiinnittda entistda tarkempaa
huomiota.
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5.8.1 Mitoitusperusteet

Jalankulku- ja pyo6railyvaylien suuntauksen
suunnittelun mitoitus perustuu mitoitusno-
peuteen, reaktioaikaan seka laskennalliseen
kitkaan.

Suunnittelussa kaytettdavat mitoitusnopeu-
det pyorateilla riippuvat pyorailyverkon toi-
minnallisesta (uokituksesta (taulukko 16).
Risteamisissa tarvittavat nakemat on esitet-
ty kohdassa 6.2. Risteyksissa tulee tieliiken-
nelain mukaan noudattaa erityista varovai-
suutta.

Jalankulun mitoitusnopeudella on merkitys-
ta liikkennevalojen suunnittelussa ja risteyk-
sien ndkemaalueilla. Jalankulun suositeltava
mitoitusnopeus on 0,9-1,1 m/s (Knoblauch
et al. 1996).

Taulukko 16. Pyérdteiden mitoitusnopeudet
(suluissa olevaa arvoa kdytetdicin jalankulku-
vyOhykkeelld).

Toiminnallisen luoki-
tuksen mukainen pyo- Mitoitusnopeus
railyreitti

n iges 40 km/h *
Paareitti (30 km/h)
Aluereitti 30 km/h*
Paikallisreitti 20 km/h

* 45 km/h mopoille sallituilla vaylilla

5.8.2 Nakemat

Jalankulku- ja pyorailyvaylien linjaosuuk-
sien mitoitukseen vaikuttavat kohtaamis-
nakema ja pysahtymisnakema.

Pysdahtymisndkemd on matka, jonka etdi-
syydestd ajoneuvon kuljettajan on nahtava
tielld oleva este voidakseen normaaliolosuh-
teissa pysdyttaa ajoneuvonsa ennen estetta.
Kohtaamisndkemd on matka, jonka etai-
syydeltéd kahden ajoneuvon kuljettajan on
nahtdva toisensa voidakseen normaaliolo-
suhteissa pysdhtya yhteenajon valttamisek-
si. Kohtaamisnakeman pituus on kaksi ker-
taa pysahtymisnakemd. Kohtaamisndakemaa
on kaytettava nakematarkasteluissa ja mi-
toitettaessa vaylageometriaa vilkkailla pyo-
rateilld ja mopoille sallituilla pyorateilla se-
ka ennen alikulkua ja sen kohdalla. Riittavat
nakemat luovat turvallisuutta myos nako-



Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

vammaisten henkiléiden liikkumiseen, kun
pyorailijalle jaa reagointiaikaa.

Pysdhtymisndkeman pituudet eri mitoitus-
nopeuksilla ja pituuskaltevuuksilla ovat tau-
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lisdava vaikutus. Pyoréilijan hidastuvuuden
suositusarvo on 2,0 m/s2 (mukava jarrutus).
Erityisista syista voidaan kayttaa arvoa
2,5 m/s2 (hatdjarrutus).

lukon 17 mukaiset. Alamdessa on lisdksi Pyorailijan  pysahtymisnakema voidaan
otettava huomioon alamden keskinopeutta laskea kaavalla 1.

V 2
Pysdhtymisnikema ( L ) = Reaktiomatka (—~ ) + Jarrutusmatka ( — ), jossa

L on pysahtymisnakema [m]

V on mitoitusnopeus [km/h]

t; on reaktioaika [s]

f on jarrutuskitkakerroin

i on tien pituuskaltevuus [9%]
(negatiivinen = alamaki)
Jarrutuskitkakerroin f=a/g, jossa
a on hidastuvuus [m/s*]
g=9,81[m/s?]

i
254(f £+ —
( 100)

Kaava 1. Pyérdiilijéin pyséhtymisnédkemdin laskeminen.
Taulukko 17.  Pydrditeiden pysdhtymis- ja kohtaamisnéikemdn suositeltava pituus pituuskalte-
vuuden ja mitoitusnopeuden mukaan (suluissa olevaa arvoa voidaan kdiyttdid eri-
tyisistd syistd). Reaktioaika t- =2 s.
Pyératien Pituuskaltevuus | Pysahtymis- Kohtaamis-
mitoitusnopeus | Hidastuvuus (alamaki) nakema nakema
<15 km/h 2,0 (2,5) m/s? 0% 15 m 30 m
-5 % 15 m 30 m
-8 % 15 m 30 m
20 km/h 2,0 (2,5) m/s? 0% 19 (17) m 38 (35) m
5% 21 (19) m 43 (38) m
-8 % 24 (20) m 48 (40) m
30 km/h 2,0 (2,5) m/s2? 0% 34 (31) m 68 (61) m
-5 % 40 (34) m 79 (68) m
-8% 45 (37) m 91 (74) m
40 km/h 2,0 (2,5) m/s? 0% 53 (47) m 106 (94) m
-5% 63 (53) m 126 (106) m
-8% 73 (58) m 146 (117) m
45 km/h 2,0 (2,5) m/s? 0% 64 (56) m 128 (113) m
-5% 77 (64) m 154 (128) m
-8% 89 (71) m 179 (141) m

Pyorailijan tulee nahda vahintdan pysahty-
mismatkan etdisyydeltd vaylan pinta estei-
den, lasinsirpaleiden ja reikien havaitsemi-
seksi (kuva 60). Kuperassa taitteessa esteen
korkeutena kaytetaan 0,0 metria (kuva 61).

Nakematarkasteluissa pyorailijan silmapis-
teen korkeutena on 1,5 m. Nakemaalueelle ei
saa sijoittaa istutuksia, joiden korkeus tay-
sikasvuisena on yli 60 cm. Yksittaisia runko-

puita voi ndkemaalueella olla, mutta niiden
alaoksat on tapauskohtaisesti karsittava 2,5
metrin korkeudelle asti, jotta ne eivat esta
nakemaa eivdatka aiheuta vaaraa nakévam-
maisille henkildille. Nékema tarkistetaan
linjaosuudella vaylan keskilinjaa pitkin.
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Kuva 60. Pysdhtymis- ja kohtaamisnéikemd
pyorditielld.

1,5m =S
e S afoem
Lp

Kuva 61. Pyordilijéin ndkemdvaatimus kupe-
rassa taitteessa.

5.8.3 Linjaus

Pyoratien linjauksella voidaan olennaisesti
vaikuttaa pyoran kayttéon. Jos pyodra on no-
pein kulkutapa maaranpadhan, ihminen va-
litsee todenndkdisimmin sen ajoneuvok-
seen. Linjauksella voidaan olennaisesti pa-
rantaa pyoran kilpailukykya autoon nahden.
Siksi pyorateiden ja myds autovaylien linja-
uksessa taytyy kiinnittad huomiota siihen,
ettd pyorailyreitit esimerkiksi lahiasuinalu-
eilta keskuksiin ovat yleensa lyhyempia ja
nopeampia kuin autovaylat.

Vaylan kayttajan tulee kokea, etta reitti joh-
taa mahdollisimman suoraan maaranpaa-
han ja reitissa olevat poikkeamat ovat pe-
rusteltuja. Tata edistavat pyoratien luonteva
maisemaan tai rakennettuun ymparistoon
sijoittaminen, istutukset ja viime kadessa
maaston kasittely. Pyoratien linjauksessa
tulee ottaa huomioon myds sosiaalinen tur-
vallisuus. Esimerkiksi metsan lapi kulkevan
padreitin lisaksi turvataan myo6s vaihto-
ehtoinen reitti tie- ja katuverkkoa pitkin.

Liikenneverkon orientoitavuutta parantaa
pyorailyreittien johtaminen muun liikenne-
vaylan, esimerkiksi rautatien tai isomman
vaylan tai helposti havaittavien maastokoh-
teiden kuten merkittavien rakennusten, au-
kioiden, makien ja vesistdjen lahelta. Lin-
jauksella voidaan vaikuttaa reitin kaytto-
mukavuuteen ja liikenneturvallisuuteen lin-
jaamalla vayla esimerkiksi vesistdjen ja rau-
tateiden varsille, jolloin tasoristeamisia au-
toliikenteen kanssa tapahtuu vahan (kuva
62). Kayttdmukavuus ja turvallisuus koros-
tuvat etenkin laatukdytavien suunnittelussa.

Paareittien jatkuvuus tulee olla selvasti ha-
vaittavissa vaylatyypin vaihtuessa seka eri-
laisissa risteyskohdissa. Risteyskohdassa
paras vaihtoehto on usein reitin jatkaminen
suoraan. Mutkittelua ja ylimaaraisia siirty-
mid ajoradan puolelta toiselle tulee valttaa.
Paareitin jatkuvuus ei saa olla pelkan viitoi-
tuksen varassa, vaan paareitin jatkuminen
tulee osoittaa poikkileikkauksen leveydella,
paallysteellda, valikaistalla tms. Paareittia
risteavilla reiteilla pyritaan kayttamaan koh-
tisuoraa risteamista.

Pyorailyreitin alku tulee suunnitella siten,
ettd se antaa oikean mielikuvan reitin maa-
rénpaastd. Tulee esimerkiksi valttaa sitg,
ettd samaan kohteeseen johtavat ajorata ja
pyOratie ndyttavat lahtevan eri suuntiin.
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Kuva 62. Turvallisen pyordilyreitin linjaus-
vaihtoehtoja.

Pyorétie linjataan maaston mukaisesti suo-
ria ja ympyrdkaaria kayttdaen ja etenkin ul-
koiluteilld vapaasti maaston mukaan. Suun-
nittelussa kaytettavat kaarresateet ovat
normaalisti 200-500 metria. Ympyrakaaren
minimisdade mitoitetaan ajodynamiikan pe-
rusteella, ja siihen vaikuttavat pyorailijan
nopeus, vaylan sivukaltevuus seka sivukitka.
Linjaosuuksien kaarresateilld on minimiar-
vot (taulukko 18). Suurten alamakien alla
pyorailynopeudet saattavat kasvaa mitoi-
tusnopeuksia suuremmiksi, joten minimi-
kaarresateiden tulee naissa tapauksissa olla
noin 10 metria taulukon arvoja suurempia.

Taulukko 18. Pyordtien kaarreséiteen mini-
miarvot linjaosuudella (véiylén keskilinja).

Pyoratien Kaarresade erillisella
mitoitusnopeus pyoratiella

20 km/h 20m

30 km/h 28 m

40 km/h 54 m

45 km/h 72m

Ajomukavuuteen kaarteessa vaikuttaa myds
kaarteen pituus. Jos kaarteen pituus on nel-
jannesympyraa suurempi, tulee kaarre-
sateend kayttaa suurempaa kaarresadetta.
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Risteyksissa tai risteystd lahestyttaessa
voidaan tarvittaessa kayttaa pienempia ar-
voja, jos geometria sita vaatii (minimisade
5-10 m). Joissain tapauksissa tdma on suo-
siteltavaa nopeuksien alentamiseksi. Ris-
teyksissakaan ei erillisella pyoratiella tule
kayttaa alle 10 km/h mitoitusnopeutta, jol-
loin pyo6ralla ajaminen on epdvakaata ja
pyorailija joutuu keskittymaan pystyssa py-
symiseen.

5.8.4 Tasaus

Pyodratien tasaus tukeutuu vapaassa maas-
tossa ensisijaisesti maaston muotoihin ja
rakennetussa ymparistdossa rakennuksiin.
Tarpeen mukaan tehdaan leikkauksia ja
penkereitd. Pydristyskaarien suunnittelussa
pyritadn tasauksen pieneen kokonaiskorke-
useroon.

Koveran pyoristyskaaren ajodynamiikkaan
perustuvassa mitoituksessa maaraavana
tekijagna on pyoréilijan pystykiihtyvyys.
Suunnittelussa kaytettavat koveran pyoéris-
tyskaaren sateen arvot ovat normaalisti
200-600 metria. Koveran pyoristyskaaren
minimisade vaihtelee mitoitusnopeuden
mukaan (taulukko 19).

Taulukko 19. Koveran pyéristyskaaren sciteen
ohjeelliset minimiarvot (suluissa olevia arvo-
ja voidaan kdiyttdd erityisistd syistd).

Mitoitusnopeus Koveran
pyoristyskaaren sade
20 km/h 50m
30 km/h 70 (60) m
40 km/h 125(80) m
45 km/h 160 (105) m

Koveran pyoéristyskaaren kaaren pituuden
tulee ulkondkosyista olla vahintdgan 2 xv
(m), jossa v on mitoitusnopeus (km/h).

Kuperan pyoristyskaaren mitoituksessa
maaraavina tekijoina ovat silmapiste- ja es-
tekorkeus seka pysahtymisnakema.

Kuperan pyoristyskaaren pituus voidaan
laskea kaavalla 2 (kun pysahtymisndakema
on enintaan kaaren pituinen).
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| on pysdhtymisnikema [m]
1,5 m = silmapisteen korkeus
0,0 m = esteen korkeus

Pyoristyskaari S = ,jossa

Kaava 2. Pyéristyskaaren pituuden
laskeminen.

Kuperan pyoéristyskaaren minimisade mitoi-
tusnopeuden mukaan on esitetty taulukossa
20. Kayttamalla minimiarvoja huomattavasti
suurempia pyoristyskaaren sateitda voidaan
koko tasauksen korkeuseroa laskea.

Taulukko 20. Kuperan pydristyskaaren séteen
ohjeelliset minimiarvot (suluissa olevia arvo-
ja voidaan kéyttdd erityisistd syistd).

Mitoitusnopeus Kuperan
pyoristyskaaren sade
20 km/h 120 (100) m
30 km/h 385(310) m
40 km/h 940 (735) m
45km/h 1370 (1055) m

Pituuskaltevuuden suunnittelussa paata-
voitteena ovat mahdollisimman pienet kor-
keuserot, vaikka tama johtaisi matkan koh-
tuulliseen pidentymiseen. Jos pyoratie Liit-
tyy ajorataan, on pyoratielld oltava koko-
naiskorkeuseroltaan vahintdaan yhta hyva
tasaus kuin ajoradalla. Jos pyoratien tasaus
on ajorataa korkeammalla, pyorailija on pa-
remmin suojassa autojen ajovalojen hai-
kaisyltd ja kuraroiskeilta. Toisaalta on val-
tettava pyoratien tasauksen nostamista, jot-
tei keinotekoisesti aiheuteta jyrkkia tai pit-
kia makia, jotka tekevat pyoradilyn raskaaksi.
Kun sillan alittavan ajoradan tasaus on al-
haalla, tulee siihen Lliittyva viereinen pyora-
tie tehda ajorataa ylemmaksi tukimuuria tai
luiskaa kayttden ja nain vahentaa pyoratien
korkeuseroa.

Kuivatuksen vuoksi jalankulku- ja pyoraily-
vaylien pituuskaltevuuden minimiarvo on
0,5 %. Poikkeuksellisesti voidaan kayttaa
lyhyita tasaisia osuuksia, jos sivukaltevuutta
on riittavasti. Pituuskaltevuuden suositusar-
vo on enintaan 5 9%, mika on esteettomyys-
vaatimus erikoistasolla. Pituuskaltevuuden
maksimiarvo on 89, mikda on esteetto-
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myysvaatimus perustasolla. N&ita suurem-
pia arvoja voidaan kayttdaa vain erityisista
syista, jotka johtuvat esimerkiksi maaston
tai topografian aiheuttamista kohtuuttomis-
ta louhinta-, leikkaus- tai taytt6toista tai
maiseman, luonnonarvojen, rakennetun ym-
paristdn, kulttuurihistoriallisten arvojen tai
muiden erityisten ymparistdéarvojen vuoksi
suojeltavan kohteen sijainnista.

Jalankulku- ja pyo6railyvaylien pituuskalte-
vuuden suositeltavat arvot on esitetty seka
korkeuseroon ettd kaltevan matkan osuu-
teen verrattuna (kuva 63). Pituuskaltevuus
nayttaa jyrkemmaltd ja matka pidemmalts,
jos koko nouseva tieosuus on nakyvissa suo-
rana edessa. Pitka kalteva osuus jaotellaan
lyhyisiin loiviin osuuksiin ja nousuosuuksiin.
Pitkissa nousuissa tulee vaylan sivuun tehda
lepotasanne penkkeineen. Kun korkeuseroa
on 5 metria, tulisi lepotasanteen olla véhin-
taan 25 metria pitka (CROW 2007).

Alamaessa esimerkiksi rullaluistelija tai
-hiihtdja voi kaarteessa helposti suistua
pyoratielta. Taméan vuoksi pyoratien linjauk-
sen ei tule muuttua alamaessd, jossa on
suuri pituuskaltevuus.

Risteysalueiden ldheisyydessa pituuskalte-
vuus tulee suunnitella siten, ettd alaméakien
aiheuttamat suuret nopeudet risteykseen
tultaessa valtetaan. Risteyksiin ja alikulkui-
hin liittyvid pituuskaltevuuksia on kasitelty
tarkemmin kohdissa 6.2 ja 6.9.2.

Ulkoiluteiden suuntauksen tulee pyrkia seu-
raamaan maaston muotoja mahdollisimman
hyvin. My0s niissa tulee tarvittaessa voida
leikata ja pengertda. Lyhyissa nousuissa
voidaan kayttdada myos pituuskaltevuuden
maksimitasoa sekd pienempia pyoristys-
kaaria kuin muualla.

Tien pinnan sivukaltevuus tarkoittaa ajora-
dan ja pientareen pinnan kaltevuutta tielin-
jaa vastaan kohtisuorassa tasossa. Vietto-
kaltevuus on pituuskaltevuuden ja sivukal-
tevuuden geometrinen summa eli vekto-
risumma. Sivu- ja viettokaltevuuksien suosi-
tusarvot maaraytyvat eri paallystetyyppien
kuivatusteknisten nakokohtien mukaisesti
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siten, ettd tien pinnalle tuleva vesi poistuu
riittavan nopeasti.
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Kuva 63. Pituuskaltevuuden mitoitusarvot
korkeuseroon ja kaltevan matkan pituuteen
verrattuna.

Vaylén sivukaltevuus kaarteen sisdpuolen
suuntaan parantaa ajomukavuutta ja vaylan
kuivatusta. Sivukaltevuuden suuruus riippuu
ajoradan paallystetyypista. Sivukaltevuuden
suositeltava arvo on esteettomyysvaatimus-
ten toteutumiseksi enintdaan 2 9, (SuRaKu
2008). Erityisista syistd voidaan kayttaa
39 sivukaltevuutta. Sivukaltevuus on
yleensa yksipuolinen, mutta voi leveammilla
vaylilla olla myos kaksipuolinen. Jos kaar-
resdde on <100 m, sivukaltevuus tehdaan
yleensa sisékaarteeseen pain.

Sivukaltevuuden muutos tehdadn yleensa
suoralla osuudella. Se tehdaan riittéavan ly-
hyelld matkalla, jotta lahes tasaiset jaksot
eivat muodostu liian pitkiksi ja haittaa kui-
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vatusta. Maksimimuutoksena on 1 9%:n kal-
tevuuden muutos 5-10 m:n matkalla. Ris-
teysalueilla voidaan kayttaa lyhyempia
muutosmatkoja.

Ajoradan viettokaltevuus voidaan laskea
pituus- ja sivukaltevuuden avulla kaavasta
3.

b=4i*+q°,jossa

b on viettokaltevuus

i on tien pituuskaltevuus ja
q on tien sivukaltevuus.

Kaava 3. Ajoradan viettokaltevuuden laske-
minen.

Sivu- ja viettokaltevuuksilla on suositus- ja
maksimiarvot (taulukko 21).

Taulukko 21. Sivu- ja viettokaltevuuden mi-
toitusarvot.

Pituus- Sivu- Vietto-

kaltevuus | kaltevuus | kaltevuus

Suositeltava | <5 % 0,52% | 0,5-5.5%
Maksimi 8% 3% 8,5 %

Kulkuluiskien suositeltava kaltevuus on
esteettdmyysvaatimusten  toteutumiseksi
enintdan 59 (1:20) ja maksimikaltevuus
kulkuluiskilla on 89,. Kulkuluiskista on
kerrottu enemman kohdassa 8.4.2.
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6 Liittymat ja ristea-
miset

Risteamisjarjestelyiden tarkeimmat suun-
nitteluperiaatteet ovat selkeys, turvallisuus
ja sujuvuus. Turvallisessa ristedmisessa on
riittdvat nakemat, vaistamisvelvollisuudet
ovat selkedt ja rakenteelliset ratkaisut tuke-
vat niita, ajoneuvoilla on ristedmisymparis-
toon hyvin soveltuvat nopeudet ja tienkayt-
tajat havaitsevat toisensa helposti.

Huonot ndkemadt ovat riski, jota ei korvaa
edes tienkayttajan varovaisuuden lisaanty-
minen. Jalankulun ja pyorailyn ali- ja yliku-
lut eivat saa pidentaa matkaa tai lisata koh-
tuuttomasti korkeuseroja. Autoliikenteen
eritasoliittymien yhteydessa sijaitsevien
jalankulku- ja pyorailyvaylien liséksi on jar-
jestettdva autoliikenteesta erillisid, mahdol-
lisimman Llyhyita jalankulun ja pyorailyn
reitteja eritasojarjestelyineen.

6.1 Risteamissuunnitte-
lun (Bhtokohtia

6.1.1  Selkeys, sujuvuus, turvallisuus ja
esteettomyys

Risteyksissa eri tienkayttdjien on otettava
toisensa huomioon onnettomuuksien valt-
tamiseksi ja liikenteen sujumiseksi. Risteyk-
set tulee suunnitella siten, etta liikkennejar-
jestelyt ovat kaikille osapuolille mahdolli-
simman selkeitd, ajonopeudet ovat ympéris-
t66n hyvin soveltuvia mahdollistaen riitta-
van ennakoinnin ja vaistamisvelvollisuudet
ovat selkeita tai ne voidaan liikenteenohja-
uksen keinoin jarjestaa sellaisiksi. Pyoraily-
vaylan tyyppia ajoradalta erilliselle vaylalle
tai pdinvastoin ei suositella muutettavaksi
risteyksessa, vaan mahdollisen vaylatyypin
muutoksen tulee tapahtua joko ennen riste-
ysta tai sen jalkeen.

Jalankulku- ja pyorailyvaylan ristedminen
autoliikenteen kanssa heikentaa aina turval-
lisuutta. Risteyksia tulee olla liikenneyhte-
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yksien hoitamiseen riittavasti, mutta tarvit-
taessa olemassa olevia risteyksia tulee yh-
distaa tai vahentaa. Myos pyorateita ylitta-
vien tonttiliittymien maara tulee olla vahai-
nen, mutta maaran vahentaminen ei saa kui-
tenkaan mennéa pyorareitin loogisuuden ja
jatkuvuuden edelle.

Risteamisten maaraan ja turvallisuuteen
voidaan vaikuttaa eniten verkkosuunnitte-
lulla. Lahttkohtana tulee olla jalankulun ja
pyorailyn risteamisten vahentédmisen ohella
oikeantyyppisten risteysten sijoittaminen
turvallisiin kohtiin. Autoliikenteen risteyk-
sen paikkaa, tyyppia tai muotoilua muutta-
malla voidaan parantaa myds jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita ja vahentaa ylitystar-
vetta. Esimerkiksi nelihaararisteys voidaan
porrastaa ja syntyneiden kahden T-risteyk-
sen valiin voidaan sijoittaa alikulku. Taaja-
massa lyhyempien risteysvalien turvalli-
suutta voidaan parantaa alhaisemmilla no-
peusrajoituksilla ja lilkenneymparistdn rau-
hoittamisella.

Hyvat nakemat ovat risteysten liikennetur-
vallisuuden perusta. Tasoliittymassa riste-
ykseen saapuvan tulee nahda toisen tien tai
vaylan suuntaan voidakseen arvioida tilan-
teen sellaiseksi, ettd han voi turvallisesti
kaantya toiselle tielle tai ylittaa sen ilman,
etta tietd mitoitusnopeudella kulkevan ajo-
neuvon tarvitsee haitallisessa maarin va-
hentda nopeuttaan. Myds jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden keskindisten risteysten na-
kemat tulee olla riittavat.

Eritasossa oleva jalankulku- ja pyorailyvayla
parantaa risteamisen turvallisuutta ja vali-
tyskykya. Eritasojarjestely on usein tarpeen
esimerkiksi keskustojen, koulujen ja urhei-
lualueiden laheisyydessa. Eritasojarjeste-
lyista ei saa kuitenkaan syntya merkittavia
matkanpidennyksia tai kohtuuttoman jyrk-
kia korkeuseroja, koska kaytanté on osoitta-
nut, ettd jalankulkijat ja pyorailijat eivat
kayta huonosti sijoitettuja alikulkuja. Ta-
voitteiden vastainen eritasojarjestely voi
tuoda mukanaan myds huomattavia turvalli-
suuteen liittyvia riskeja.
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Suoijatiet ja pyoratien jatkeet on sijoitettava
jalankulku- ja pyorailyvaylien jatkeiksi siten,
ettda niitd kaytetadn. Suojatien on oltava
mahdollisimman lyhyt, ettei ylitysmatka
kasva vaarallisen pitkdksi ja ettei liikenne-
valo-ohjatussa risteyksessa sujuvuus heik-
kene pitkien suoja-aikojen ja minimivihrei-
den vuoksi. Liikennevalo-ohjattu risteys kui-
tenkin lisda jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den turvallisuutta risteyksessa.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet vaikutta-
vat liikenneymparistdssa lilkkennemuotojen
keskindiseen asemaan. Jalankulkuvyohyk-
keelld (seka jalankulun reunavyohykkeelld)
ristedmiset suunnitellaan enemman jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden ehdoilla. Jouk-
kolitkennevyohykkeelld sijaitsevissa risteyk-
sissd voidaan puolestaan suosia joukkolii-
kenteen jarjestelyja.

Risteysta lahestyttaessa liikkujan tulee pys-
tya hahmottamaan helposti ja nopeasti, mi-
ten risteys ylitetaan. Selkeat, suorat ja riit-
tavan loivat risteamiset parantavat erityi-
sesti pyorailyn sujuvuutta. Samalla Llinja-
osuudella tulee my6s suosia samankaltaisia
ristedmisia ja vaistamisvelvollisuusratkaisu-
ja.

Etenkin pyorailyn paareittien varrella olevis-
sa ristedmisissa tulee sujuvuuden paranta-
miseksi vahentda risteysten aiheuttamia
pysahdyksia ja viiveita. Pyorailyn paaverkol-
la tulee pyrkia pyorailyn etuajo-oikeuteen
(ks. kohta 6.1.2). Liikennevaloissa viiveita
voidaan vahentaa pyorailmaisimin tai lyhen-
tamalld odotusaikaa valojen ohjelmoinnilla.
Tarvittaessa autoilijan nopeutta voidaan
alentaa rakenteellisin toimenpitein enintaan
30 km:iin/h ennen pyoradilyn paareitin yli-
tyskohtaa.

Pyorailyn risteamiskohdassa on hyva tayt-

tya seuraavat pyorailyn mukavuuteen, suju-

vuuteen ja turvallisuuteen liittyvat tavoit-

teet:

e ylityskohdan tasaisuus

e ennakoitavuus risteyskohtaan saavutta-
essa (edellyttda hyvia nakemia)

o riittdvat kaarresateet

e suorat ajolinjat
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e sosiaalinen turvallisuus

e liikenteen aiheuttamien haittojen va-
hentdminen

e tuuli- ja sadehaittojen vdahentdminen
(CROW 2007).

Risteysten suunnittelussa esteettomyyden

huomioonottaminen on erittdin tarkeda es-

teettomyyden erikoistason alueilla. Tallaisia

suurten jalankulkuvirtojen ja julkisten palve-

lujen esteettomyyden erikoistason alueita

ovat:

e kavelykadut

o keskusta-alueet

e vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveys-
palveluja tarjoavien toimipaikkojen ym-

paristot

e alueet, joilla on paljon vanhus- ja vam-
maisasuntoja

e julkisen liikenteen terminaali- ja pysak-
kialueet

e liikunta- ja leikkipaikat, joilla on otettu
huomioon kaikki kayttajat
o esteettomat reitit esim. virkistysalueilla.

6.1.2 Vaistamisvelvollisuudet

Risteyksen fyysiset ratkaisut tulee rakentaa
siten, ettd ne tukevat tielldliikkujia toimi-
maan risteyksessa yleisten vaistamissaan-
téjen mukaisesti (TLL 14 §). Tarvittaessa
autoliikenteen ja pyoraliikenteen vaistamis-
velvollisuus osoitetaan liikenteenohjauksen
keinoin, jos vaistamisvelvollisuudessa esiin-
tyy risteyksen rakenteen tai jonkin muun
syyn vuoksi epaselvyyksia.

Polkupyorailijan tai mopoilijan on vaistetta-
va muuta liikennetta tullessaan pyoratielta
ajoradalle (TLL 14 § 4 mom.).

Ajoneuvon kuljettajan on vaistettava polku-

pyorailijaa, mopoilijaa ja jalankulkijaa, kun

o Kuljettaja kaantyy risteyksessa ja pol-
kupydrailija, mopoilija tai jalankulkija
ylittaa ristedvaa tieta (TLL 14 § 2 mom.).

o Kuljettaja tulee tielle pihakadulta, pi-
hasta, pysdkdintipaikalta, huoltoase-
malta tai muulta vastaavalta tielta taik-
ka polulta, tilustielta tai muulta vahai-
selta tielta tai moottorikelkkailureitilta
(TLL 14 § 3 mom.).
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e Vaistamisvelvollisuus on osoitettu Lii-
kennemerkilla (TLL 4 § 2 mom.).

Pyoréliikenteelle tarkoitettu vayla voi olla
myos jokin muu kuin lilkennemerkein 0soi-
tettu pyoratie, jolloin myds vaistamisvelvol-
lisuudet voivat maaraytya eri tavalla. Moot-
torikdyttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty -
merkillda (merkki 312) osoitettu vayla ei ole
tielilkennelain mukainen pyoratie. Pyorailija
ei ole kyseiselta vaylalta ajoradalle tulles-
saan vaistamisvelvollinen, ellei han tule ajo-
radalle tieliikennelain 14 §n 3 momentin
mukaiselta tieltd tai vaistamisvelvollisuutta
ei ole osoitettu liilkennemerkilld. Jos vaista-
misvelvollisuudesta voi tulla epaselvyytta,
osoitetaan vaistamisvelvollisuus liikenne-
merkilld tai ristedmiskohta rakennetaan
vaistamisvelvollisuutta tukevaksi.

Pyorailyverkon paareitin suositellaan olevan

etuajo-oikeutettu ainakin seuraaviin katui-

hin nahden:

o tonttikadut

e kokoojakadut risteyksissa, joissa kysei-
nen kokoojakatu on vaistamisvelvollinen
toiseen katuun nahden

e hiljaiset kokoojakadut linjaosuudella
tilanteen mukaan.

Pyorailyverkon paareitti voi olla etuajo-oi-
keutettu myds merkittavimpiin teihin ja ka-
tuihin nahden. Tama edistaa pyorailyn no-
peutta, sujuvuutta ja suosion kasvua. Vais-
tamisvelvollisuutta voidaan korostaa vais-
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tamisviivalla ja rakenteellisin keinoin, esi-
merkiksi korotetulla suojatielld ja varillisella
paallysteella.

Kaantyvan autoilijan vaistamissaanttjen
ymmarrettavyyden kannalta jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden ylityskohta tulee sijaita jo-
ko valittémasti samalla risteysalueella auto-
lilkenteen kanssa (alle 15 m paatiesta) tai
selkeasti sen ulkopuolella (yli 40 m). Pyora-
tien ylityskohdan etéisyys ajoradan reunas-
ta vaikuttaa liikennemerkin kayttoon ja si-
joittamiseen.

Periaatteita pyoratien ja ajoradan risteys-
kohdan vaistamisvelvollisuuksien merkit-
semisesta on esitetty kuvassa 64. Paatien
suuntaisen pyorailyn paareitin sijaitessa 15—
40 metrin etdisyydella paatiesta, paatielta
kaantyvalle autoilijalle ja risteadvalta tielta
paatielle saapuvalle autoilijalle osoitetaan
vaistamisvelvollisuus pyoréilijaan nahden.
Ratkaisulla tuetaan pyorailyverkon toimin-
nallista luokitusta ja paareitin sujuvuutta
sekd edistetdan yhtenaisen vaistamisvelvol-
lisuuskdytanndén muodostumista pyorailyn
paareitille tilanteessa, jossa pyoratien ris-
teamiset sijaitsevat paatiestd molemmin
puolin 15 metrin etdisyydelld. Kuvassa 64
olevat suojatien ja pyoratien jatkeen mer-
kinnat toteutetaan tapauskohtaisesti.

Litkennemerkeista ja tiemerkinndistda on
kerrottu enemman luvussa 7.
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paareiteilla

Kuva 64. Pyérditien ja ajoradan risteyskohdan vdistdmisvelvollisuuksien merkitseminen.
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6.1.3 Pyoradilijan kadntymisperiaatteet

Sekalitkennevaylalla pyoréilijan on nouda-
tettava tielitkennelain mukaisia ryhmitty-
mis- ja kadntymissaantdja moottorikdyttois-
ten ajoneuvojen tapaan.2

Tielitkennelaissa on seuraava erityissaan-
nos kaantyvalle polkupyorailijalle ja mopoi-
lijalle (TLL 13 §):

"Polkupyérdilijé tai mopoilija, joka aikoo
kéicintyd vasemmalle, saa 11 ja 12 §:n sddn-
nosten estdmditté jatkaa oikealla ajaen ris-
tecivéin ajoradan yli. Hén saa téll6in kuitenkin
kddintyd vasemmalle vasta, kun sen voi tehdd
aiheuttamatta estetté muulle liikenteelle, ja
hdéinen on poistuttava risteyksestd oikeanpuo-
leista reunaa kdéiyttéen."

Ns. suorakulmakadnnoksessa pyorailija ajaa
ensin oikeaa reunaa ristedvan kadun yli ja
kaantyy vasemmalle vasta kun sen voi tehda
hairitsemattd muuta liikennetta. Taman jal-
keen pyorailija poistuu risteyksesta oikean-
puoleista reunaa kayttaen.

Koska pyoérdilijan paikka risteyksessa on
ajokaistalla, pyorailijalle on mahdollistetta-
va vasemmalle kaantyminen joko ryhmitty-
malla tai ns. suorakulmakaanndksena (kuva
65). Lisdksi polkupyorailijalla ja mopoilijalla
on litkennevaloihin mahdollisesti liittyvassa
py6rataskussa erivapauksia muihin ajoneu-
voihin nahden (kuva 65 ja kohta 6.7.3 ).

2 Ajokaista kadantymista varten on valittava hyvissa
ajoin.

Oikealle kaantyvan on ryhmityttava ajoradan oikeaan
reunaan. Vasemmalle kaantyvan on ryhmityttava valit-
tomasti ajoradan keskiviivan oikealle puolelle tai yk-
sisuuntaisella ajoradalla vasempaan reunaan. (TLL

118)

Kaantyvan ajoneuvon kuljettaja ei saa aiheuttaa vaaraa
tai tarpeetonta estettd muille samaan suuntaan kulke-
ville.

Risteyksesséa on oikealle kdannettdessa ohjattava mah-
dollisimman lahelle ristedvan ajoradan oikeata reunaa.
Vasemmalle kaannyttdessa on ohjattava siten, etta
ajoneuvo jattaa risteyksen valittomasti ristedvan ajora-
dan keskiviivan oikealla puolella tai yksisuuntaisen
ajoradan vasemmalla reunalla. (TLL 12 §)

Pyoratasku

Kuva 65. Pydrdiilijin mahdollisuudet kéicintyc
risteyksessé vasemmalle (Liikenneturva/
Jukka Fordell).
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6.1.4 Ajoradan ylityskohdan sijainti

Jalankulkuvyohykkeelld ja jalankulun reuna-
vyohykkeellda ylityskohtia tulee olla riitta-
vasti. Ne helpottavat jalankulkua ja pyorai-
lya seka keskittavat ajoradan ylitykset halut-
tuihin kohtiin.

Joukkoliikenne- ja autovyohykkeilld ajora-
dan ylityskohdat tulee sijoittaa jalankulki-
joille ja pyorailijoille tarkoitettujen vaylien
jatkeiksi siten, etta ylitykset tapahtuvat ha-
lutuissa paikoissa. Jarjestelyjen aiheutta-
maa matkapituuden kasvua tulee valttaa
erityisesti joukkoliikennevythykkeelld, jossa
pysakkien ldheisyydessa voi olla esim. pal-
jon jalankulkijoita.

Linjaosuuksilla risteysten valilla tasossa
olevia puolenvaihtoja tulee valttaa, erityi-
sesti maantiella. Jos tallaiselle on kuitenkin
tarvetta, ylityskohta toteutetaan siten, etta
jalankulkija ja pyorailija kohtaavat autoilijan
kohtisuorassa. Linjaosuuksien ohella myds
risteyksissa tulee valttaa puolenvaihtoja.

Ylityskohdan sijainnin maarittamisessa tu-
lee olosuhteiden niin salliessa kayttaa sa-
malla tie- tai katujaksolla samantyyppisia
ratkaisuja vaistamisratkaisujen selkeyden,
yhdenmukaisuuden ja liikenneturvallisuu-
den parantamiseksi. Vaikutus on sita tehok-
kaampi, mitd laajemmalla alueella saman-
tyyppisia ratkaisuja voidaan kayttaa. Periaa-
te ei kuitenkaan saa olla esteend parempien
ratkaisujen tekemiselle, edes yksitaisen yli-
tyskohdan osalta.

Ajoradan ylityskohdan sijainnin maarittami-
sessa on otettava huomioon taulukon 22
mukaisia asioita ja ominaisuuksia seka nai-
den soveltuvuutta eri yhdyskuntarakenteen
vyohykkeilla.

Kuva 66. Odotustila yhdistetylld pydrditiellé
ja jalkakdytévillé ennen ajoradan ylityskoh-
taa.

Kuva 67. Yhdistetty pyoriitie ja jalkakdytévi
on linjattu ajoradan viereen risteystd lGihes-
tyttéessd, jotta kddntyvdn ajoneuvon kuljet-
taja havaitsee pyérdilijéin paremmin.

Kuva 68. Jalkakdytdvd ja pydrditie ovat [Ghes
kiinni ajoradassa.
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Taulukko 22.  Ajoradan ylityskohdan sijainnin mddrittémisessd huomioon otettavia asioita ja
ominaisuuksia sekd ndiden soveltuvuus eri yhdyskuntarakenteen vybhykkeilld.

suutta voidaan parantaa erityisen vilkkailla teilla rakentamalla
erillinen kdantymisramppi

Huomioitava asia tai ominaisuus; Soveltuvuus eri Kuvan
(asian tai ominaisuuden kuvaus) yhdyskuntarakenteen numero
vyohykkeilla
(+++/++/+ -asteikko)
=] c
= | 2
3 3 \Q
= = o c
c c ©|Xc
5 |s5(3¢2| £
1] T o O = F]
] m L RS <
Pyorailijalle riittavan odotustilan varaaminen — hyvat nakemat; 66
Kun pyorailija on ennen pyoratien jatkeelle tuloaan kohtisuorassa ’
) - x ol . : ++ ++ | ++ 86,
ajorataan nahden, han pystyy nakemaan molemmista suunnista ++
. s . . - e + + + 103,
tulevat autot ja autoilijat havaitsevat ylitysaikeissa olevan pyorai- A
lijan. 4
Jalankulkijoille (ja pyordilijoille) riittavan odotustilan varaami- 66
nen - lisda sujuvuutta; 8 6,
Kun jalankulkijoilla (ja pyorailij6illd) on riittava odotustila, odot- ++ ’
P . e i ++ ++ | ++ 103,
tajat eivat hairitse suoraan kulkevia jalankulkijoita ja pyorailijoi- + 10
ta. Merkitys korostuu liikennevaloristeyksissa. Odotustilan suosi- 11‘;’
teltava mitta on 2,5 m (minimi 2,0 m).
Helposti ymmarrettavat vaistamissaannot;
Kaantyvan autoilijan vaistamissaantdjen ymmarrettéavyyden kan- 64,
nalta jalankulkijoiden ja pyorailijéiden ylityskohta tulee sijaita ++ ++ ++ ++ 65,
joko valittémasti samalla risteysalueella autoliikenteen kanssa + + + + 71
(alle 10 m paatiesta) tai selkeasti sen ulkopuolella (yli 40 m paa-
tiesta).
Risteamiskohdan linjaaminen ldahemmaksi ajorataa;
Jalankulkijan ja py6railijan havaittavuutta parannetaan linjaamal-
. . el e fae s N . . ++ ++ ++ ++ 67,
la jalankulku- ja/tai pyorailyvayla lBhemmaksi ajorataa, jolloin
R . e m g i feiese e + + + + 69,
kaantyva autoilija havaitsee paremmin ristedvaa tieta ylittavan 3
pyGrailijan. 9
Autoilijalle oikean mittaisen odotustilan varaaminen;
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden ylityspaikka sijoitetaan siten,
ettd paasuunnalta kaantyvalla ja vaistamisvelvollisella autoilijalla
on tilaa odottaa ylityskohdan edessa estéamatta takaa suoraan + ++ - i 71
ajavia autoilijoita. Ylityskohtaa ei kuitenkaan saa vieda niin kauas * *
paatiesta, etta auto ehtii aloittamaan risteyksen jalkeen kiihdy-
tyksen. Sopiva etdisyys on yhden auton mittainen eli 5-6 metria.
Jalankulkijoiden ja pyérailijoiden ylityskohdan sijoittaminen
linjaosuudelle; 6
Linjaosuudella voidaan ajoradan ylittdaminen toteuttaa halutulla + tt +t ++ 95,
tavalla (korotettu ylityskohta, vaistamisvelvollisuus autoille tai + + 97
pyorille,...).
Pyorailijéiden nopeuden alentaminen;
Jos jalankulku- ja pyorailyvaylén risteamiskohta joudutaan sijoit- iy oy
tamaan paikkaan, jossa on tarpeen alentaa pyoréilijdiden nope- + + + 193
uksia, voidaan kayttda nopeuden alentamiskeinoja (ks. kohta
11.3).
Jalankulku- ja pyorailyvayldn alkamiskohdassa kaantymis-
ramppi;
Risteyksessa tai linjaosuudella vasemmalle kadntymisen turvalli- + ++ +++ 70
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B 1-suuntainen pp [ jalkakaytava W pydrakaista

Kuva 69. Yksisuuntainen pyérditie on laskettu
ajoradan tasoon pyérdkaistaksi.

>2.0m

JK+PP 0000000 ~5m
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I

Kuva 70. Yhdistetyn pydrditien ja jalkakdytd-
vdn alkamiskohta.

IS

Kuva 71. Riittéivé odotustila péidsuunnalta
kéiéintyviilld ja sivusuunnalta tulevalla autol-
la.

6.1.5 Risteamistavan valinta

Risteys tulee suunnitella siten, ettd se on
jalankulun ja pyorailyn kannalta mahdolli-
simman sujuva ja turvallinen. Eri tienkaytta-
jien konflikteja vahennetaan parhaiten eri-
tasoratkaisussa. Eritasoratkaisu ei kuiten-
kaan aina ole mahdollinen, vaan ristedmi-
nen on usein tehtdva samassa tasossa.

Suojatie on jalankulkijalle tasoliittymien
perusratkaisu. Sen tarve on ensin arvioitava
mm. lilkenneympariston, kayttajaryhman
seka autoliikenteen nopeusrajoituksen ja
maaran perusteella. Suojatien kohdalla kor-
kein nopeusrajoitus on 60 km/h, joka edel-
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lyttaa liikennevalo-ohjausta. Pyorailija ei
kdytd suojatieta, vaan pyoratien jatketta,
mikali sellainen on merkitty. Pyératien jat-
keen kayttéonoton siirtymaaika pdattyy
vuoden 2017 loppuun, johon asti voi olla
kaytossa viela pelkdstaan suojatiemerkin-
noilld olevia pyoratien jatkeita (VNA
1.7.2010/625).

Tasoliittymaratkaisussa kolmi- tai nelihaa-
raristeyksessa on usein jarjestettavissa pyo-
rdilijan kannalta selkeampi ratkaisu kuin
kiertoliittymassa. Kiertoliittymia suunnitel-
taessa pyorailyn turvallisuuteen on kiinni-
tettava erityistda huomiota. Tama koskee se-
ka kiertoliittyman tyypin valintaa (pyoraily
kiertoliittymassa vai sen ulkopuolella) etta
autojen ajokaistojen ylityskohtien suunnit-
telua.

Jalankulku- ja pyorailyvaylan ja autolii-

kenteen eritasoratkaisu tulee lilkkennemaa-

rista riippumatta yleensa kyseeseen seuraa-

vissa tilanteissa:

e autoliikenteen eritasoliittymien yhtey-
dessé

e suurissa (kiertosaarekkeen halkaisija
>40 m) tai kaksikaistaisissa kiertoliit-
tymissa

e taajamien reuna-alueiden kaksiajora-
taisten teiden yhteydessa

e padulkoilureiteilla

e kohteissa, joissa autoliikenteen nopeuk-
sia ei saada hillittya rakenteellisin kei-
noin.

Kiertoliittymissa jalankulkijat ja pyorailijat
on hyva vieda eritasoon myos silloin, kun
autoliikenteen poikkileikkauksen liikenne-
maara ylittaa jollakin risteyshaaralla 6 000
ajon./vrk keskusta-alueella tai 4 000 ajon./
vrk taajaman reuna-alueella.

Jalankulku- ja pyorailyvaylén eritasoratkai-
suissa on paikan valinnassa ja sille johtavi-
en reittien suunnittelussa kiinnitettava eri-
tyista huomiota siihen, etta risteyskohta on
luonteva osa jalankulku- ja pyorailyverkkoa,
nakemat ovat riittavat, matkapidennyksia ei
synny ja tarpeettomilta korkeusvaihteluilta
valtytaan. Jos eritasoratkaisua ei saada to-
teutettua laadukkaasti, on parempi kayttaa
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valo-ohjattua tasoylitystd. Vastaavasti voi-
daan valo-ohjauksen sijasta kdyttda hyvin
maastoon ja jalankulku- ja pyorailyverkkoon
sijoittuvaa eritasoratkaisua, vaikka liiken-
nemaarat eivat sita edellytakaan.

6.2 Nakemat
risteyksissa

Samassa tasossa ristedmisessa on tarkeaa,
etta liikkujat pystyvat havaitsemaan toisen-
sa riittavan ajoissa. Autojen nopeudet tulee
risteamisissa saada mahdollisimman alhai-
siksi, koska jalankulkijan ja pyorailijan kuo-
leman todennakdisyys kasvaa merkittavasti
auton tormaysnopeuden kasvaessa (ks. kuva

9).

Pyorailijan ajolinjan tulee olla risteykseen
saavuttaessa suora mielelldan jo 5 metrin
matkalta ennen ylitysta. Tama parantaa
pyordilijan havaittavuutta ja auttaa autoili-
jaa ennakoimaan pydrailijan kulkusuunnan.
Ennen suojatieta ja pyoratien jatketta ole-
van odotustilan pituuskaltevuuksista on ker-
rottu enemman kohdassa 6.5.2 Reunatuet.

Pyorailyvaylien nakemavaatimukset ris-
teédmisissa autoliikenteen kanssa perustuvat
kohdassa 5.8 esitettyihin mitoitusperustei-
siin. Nakematarkasteluissa kaytettava sil-
mapistekorkeus on aikuisella pyorailijalla
1,5 m, lapsipyorailijalla 0,8 m, autoilijalla
1,1 m ja jalankulkijalla 0,8-1,8 m.

Risteamisissa kaytettdvat mitoitusnopeudet

on esitetty taulukossa 23.

Taulukko 23. Ristedmisissd kdytettcivét mitoi-

tusnopeudet.
Toiminnalli- | Ristedaminen | Pyoraliiken-
sen luokituk- | autoliiken- teen keskinai-

sen mukainen

teen kanssa

nen risteami-

pyOrailyreitti nen

Paareitti 30 km/h 30 km/h
Aluereitti 20 km/h 20 km/h
Paikallisreitti 15 km/h 20 km/h

Nakemat ajoradalla mitoitetaan autoliiken-
teen mukaan, joten pyorakaistoilla saavute-
taan aina myos tarvittavat pyoraliikenteen
nakemat.

Pyo6ratien seka ajoradan risteyksessa vaadit-
tavat nakemaalueet linjaosuudella seké ta-
soliittyman yhteydesséa on esitetty kuvissa
72ja 73.

Kuvissa 72-74 mainittuja erityisia syita ovat
esimerkiksi kohtuuttomat nakemaalueen
jarjestamisestd aiheutuvat kustannukset
seka maiseman, luonnonarvojen, rakenne-
tun ympariston, kulttuurihistoriallisten ar-
vojen tai muiden erityisten ymparistdéarvo-
jen vuoksi suojeltavan kohteen sijainti na-
kemaalueella.

L
& Pydratie mitoitusnopeudella - - T .
Suositeltava | Tyydyttava | Minimi (1.
Autoliikenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 12m
Pydrélilkenne on vdistamisvelvollinen 20m 15m 10m
(1. voidaan kéyttid erityisistd syistd
A ’k
Autoliikenteen vayla Laite
| mitoitusnopeudella | 30 km/h [ 40km/h | 50km/h | 60 km/h | 70 km/h

Maantie (1.

25(20) m | 35 (30)m | 55 (45) m | 75 (65) m | 95 (85) m

Katu tai kaavatie, jalankulku- ja pyoratie ajoradan linjaosuudella

Suositeltava
Minimi (2.

25m 35m 50 m 65m 85m

15m 25m 35m 50m 65 m

Kuva 72.
osuudella.

(1.  swluissa mainittuja arvoja voidaan kéyttdd erityisistd syistd tagjamaolosuhteissa
(2. voidaan kéiyttéid esimerkiksi pientalo- tai keskusta-alueilla tai T-liittymien liittyvilld haaralla

Nédkemdalueet pydrditien ja ajoradan risteyksessd, joka on ajoradan linja-
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Pydratie mitoitusnopeudella

Suositeltava | Tyydyttivd | Minimi (1.

Autoliikenne on vaistamisvelvollinen 20 m 15m 12 m

Pyoralilkenne on vaistamisvelvollinen 20 m 15m 10m

(1. woidaan kiiyttid erityisistd syistd

Autoliikenteen vayld Lauto
Suositeltava | Minimi (1.

Autoliikenteelld vdistamisvelvollisuus

risteyksessa
Maaseutu 20m 15m
Taajama 15m 10m
Vahaliikenteisen tontin tai yksityistien liittyma 10 m 6m

Autoliikenteella pakollinen pysayttaminen

; E 10m
risteyksessa

Kuva 73.

(1. wvoidaan kdyttdd erityisistd syistd

Ndkemcdialueen mddritys tasoliittymdin yhteydessd olevassa pyérditien sekd ajora-

dan risteyksessd, kun autoliikenne on vdistdmisvelvollinen. Pyoriiliikenteen ollessa
vdistdmisvelvollinen sovelletaan kuvan 72 mukaisia Lauto arvoja.

Jalankulkijan tulee nahda etaisyydeltd L
etaisyydelld Lauto oleva ajoneuvo voidakseen
ylittéda ajoradan (kuva 74).

Nakemapituuksien muodostama nakema-
kolmio tarkastellaan pystysuunnassa, jolloin
nakematarkastelut tehdaan auto- ja pyora-
liilkenteen risteyskohdissa henkiléautoilijan
silmapistekorkeudelta (1,1 m) lapsipyoraili-
jan silmapistekorkeudelle (0,8 m). Pyoratei-
den keskinaisissa ristedmisissa nakemat
tarkastetaan lapsipyorailijan silmapistekor-
keudelta lapsipyoréilijan silmapistekorkeu-
delle. Jalankulkijan ndkema tarkistetaan
silmapistekorkeuksien dariarvoilla.

Nakemaalueelle mahdollisesti sijoitettavien
istutusten korkeuden tulee olla alle 30 cm,
kuitenkin taysikasvuisenakin maksimikor-
keuden tulee olla enintdaén 60 cm (kuva 75).
Yksittaisia runkopuita tai pilareita voi na-
kemaalueella olla, mutta niiden vaikutus on
tapauskohtaisesti tarkistettava. Nakemat on
tarkistettava myos silloin, jos ajoradan ta-
saus poikkeaa pyoratien tasauksesta.

Jalankulun osalta tarkistetaan myos, ettei
nakemaalueella ole esteitd, jotka peittavat
jalankulkijan nakymisen tai nakeman.

Autoliikenteen vayla
Laatuluokka Lauto

Suositeltava | Tyydyttiva Minimi (1.
30 km/h 60 m 40m 30m
40 km/h 80m 60 m 40 m
50 km/h 110 m 85m 60 m
60 km/h 140 m 110 m 75m
(1. voidaan kédyttiid erityisistd syistd
Jalkakdytava
Laatuluokka Lik

Suositeltava Hyva Minimi (1.

3m 2m 1m

Kuva 74.

(1. voidaan kéyttiid erityisistd syistd

Nékemdalueen mddritys jalkakdytdvén ja ajoradan risteyksessdi.
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Kuva 75. Ndkemdalueen istutusten maksimi-
korkeus.

Nakemaalueen muodostamisessa tarpeelli-
set etdisyydet jalankulku- ja pyorailyvaylan
suunnassa mitataan ristedvéan tien ajoradan
reunasta. Ajoradan suuntainen ndkemamat-
ka mitataan jalankulku- ja pyorailyvaylén
reunasta risteykseen saapuvan ajosuunnan
lahimman ajokaistan keskelle.

Kiertoliittymissa tulee autoliikenteen na-
kemien lisaksi olla nakemaalueet auto- ja
pyoréliikenteen valilla niiden jokaisen ris-
tedmisen kohdalla. Kiertoliittymassa Liitty-
van autoliikenteen suunnan ndakemamatka
on normaali vaistamisvelvollisen autoliiken-
teen nakema (vrt. kuva 73). Autoilijan pitaa
nahda vaistamisviivalta seuraavaan liitty-
mahaaraan tai vahintaan 30 metria ajosuun-
taan (kuva 76). Suurissa kiertoliittymissa
(d > 40 m) nakemavaatimus on 50 m. Mikali
suojatien tai pydratien jatkeen etaisyys kier-
totilan reunasta on enintdaan 20 m, on autoi-
lijan nahtava vahintdadn 2m etdisyydelle
seuraavan poistumishaaran suojatiesta (ku-
va77).

Kuva 76. Ndkemdalueiden havainnollistami-
nen kiertoliittymdssd.

" Arvoa kaytetaan, kun kiertosaarekkeen halkaisija on yli 40 m.

2 Nakema&vaatimus, kun jalkak&ytavan tai pysratien jatkeen
ylityskohdan etaisyys kiertotilan reunasta < 20 m.

Kuva 77. Kiertoliittymdn nékemcdit ajosuun-
taan (Tiehallinto 2001).

Jalankulku- ja pyorailyvaylien keskindisis-
sa risteyksissd hyvat nakemat ovat tdrkeat
vaistamisvelvollisuuksista riippumatta. Hy-
vat nakemat ovat erityisen tarkeita aliku-
luissa. Nakemaaluevaatimukset kahden pyo-
ratien keskinadisessa risteyksessa on esitetty
kuvassa 78. Jos risteyskohta on ennakoita-
vissa, voidaan kayttaa suluissa esitettyja
arvoja.

Pyorateiden keskindisissa risteyksissa yli
4 Y%:n pituuskaltevuuksia tulee valttaa, kos-
ka alamaessa pyordilijan nopeus kasvaa ja
pyora luistaa helpommin. Tasta syysta ris-
tedvien pyorateiden ndkemaalueeseen lisa-
taan 5 metria alle 4 % pituuskaltevilla vay-
lilld ja 10 metria tata suurempien kaltevuuk-
sien vaylilla.
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Pyorateilla, joilla mopoilu on sallittu, kayte-
taan risteyksissa 45 km/h mitoitusnopeuden
nakemaarvoja.

Jos ndakemia ei jostain syysta voida saavut-
taa, tulee muita olosuhteita risteyksessa
muuttaa. Toimenpiteitd ovat nopeusrajoi-
tuksen alentaminen, varoittavat tiemerkin-
nat tai lilkennemerkit, hidasteet seka pyora-
teiden keskinaisissa risteamiskohdissa eri-
laiset saarekkeet.

(2.
i Pyoratie mitoitusnopeudella - Lov — —
L Suositeltava | Tyydyttdvd | Minimi (1.
pp
20m 15m 12m

L

Kuva 78.
2001).

Rautatien seka pydratien tasoristeyksessa
vaadittavat ndkemaalueet on esitetty kuvas-
sa 79. Pyoratien etaisyyden (Ls) [@himmaén
kiskon reunasta tulee olla véhintdan 6 met-
rid. Jos kuvassa esitettyja minimindakemia ei

(1. voidaan kiyttdd erityisistd syisté
(2. jos pyéritie laskee risteykseen pdin yli 4 %:n kaltevuudessa, pidennetddn ndkemdaluetta nousun
(212 suuntaan 5-10 m pituuskaltevuuden ja kaltevuusjakson pituuden mukaan

Nékemdalueen mitoitus pyériteiden keskindisessd ristedmisessd (Tiehallinto

saavuteta, on tasoristeykseen asetettava
varoituslaitteet.

| [niikcmﬁa lue|

s

Ly

L = Tasoristevsniikemii
L. = Etdisyys lihimmiin kiskon reunasta

Kuva 79.

i Tasoristeys- Tasoristeys-
Radan suurin . .. - W
AOpets nakt.ema Lg nake.m.a L.R (1

Suositeltava Minimi

<30 km/h 100 m 90m
50 km/h 170 m 155 m
80 km/h 270m 245 m
100 km/h 340 m 305m
120 km/h 410 m 365 m
140 km/h 475 m 430 m

(1 voidaan kdyttdd erityisistd syistd

Ndkemcdialueet rautatien sekd pyorditien tasoristeyksessd.
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6.3 Suojatie

Suojatie osoittaa tien osaa, joka on tarkoi-
tettu jalankulkijoiden kaytettévaksi ajora-
dan, pyoratien tai raitiotien ylittamiseen.

6.3.1 Uuden suojatien tarve

Uuden suojatien tarve maardytyy ymparis-
ton, kadyttajamaarien ja ymparistdssa olevi-
en risteamisjarjestelyjen perusteella. Lisaksi
tutkitaan turvallisen suojatien toteutta-
misedellytykset ja edellytykset periaattei-
den mukaisen suojatieratkaisun toteuttami-
seen (kuva 80).

Suojatien tarve arvioidaan sen potentiaalis-
ten kayttajien perusteella. Suojatie merki-
taan, jos se on osa luonnollista kulkureittia
seuraavissa tapauksissa:
e suojatielld on vahintadn 200 jalankulki-
jaa vuorokaudessa
e harkinnan mukaan, jos
* suojatiella on yli 100 kayttajaa vuo-
rokaudessa
* suojatietd kayttad noin 20 koululais-
ta tai vanhusta paivittain
* suojatielld on 40-50 tyoikaista kayt-
tajaa paivittain.

Suojatie toteutetaan valo-ohjaamattomana
yleensa vain taajamatyyppisessd ymparis-
tOssas.

Taajamatyyppisen ymparistén ulkopuolella
valo-ohjaamaton suojatie voi tulla kysee-
seen erityistapauksena koulujen kohdilla,
liityntapysakointialueilla seka jalankulku- ja
pyorailyvaylien risteamiskohdissa. Esimer-
kiksi linja-autopysakille kulkua varten ei
taajaman ulkopuolella yleensa toteuteta

3 Taajamatyyppisen ympariston tunnusmerkit ovat:

* Taajamamerkin asettamiselle annetut edellytykset
tayttyvat,

* YKR-taajama (vahintadn 200 asukasta 250 x 250 m
ruudukossa),

» Tiejaksolla ylittyy 60 asukasta neliokilometrilla tai

* Kyseessa on erityiskohde, esimerkiksi joukkolii-
kennepysdakki, jossa on yli 100 nousijaa/vrk.

suojatietd, ellei kyseessa ole suuren kaytta-
jamaaran pysakki (liityntdapysakki tms.).
Paateiden yhteydessa sijaitsevat liitynta-
pysakointialueet edellyttavat usein eritaso-
ratkaisua.

Suojatietd ei paasaantoisesti toteuteta ali-
tai ylikulkukaytavan valittomaan (dheisyy-
teen (noin 100 metrid). Jalankulkuvydhyk-
keelld ja muilla alueilla, joissa on paljon pal-
veluja ja siten myos jalankulkijoiden maara
on suuri, suojateiden keskinainen etaisyys
samalla vaylalla ei tule olla 50-150 metria
l[ahempana toisiaan.

Tavoitteena on, ettd uusia suojateita ei to-
teuteta turhaan.

[Uuden suojatien tarvehankinta]

Sijaitseeko kohde taajamatyyppisessa ymparistossa?
¢ Taajamamerkki tai
¢ YKR- taajama alue tai
o Asukastiheys 60 as/km2

v A 4

Onko kyseessa erityiskohde?
¢ Koulu

o Liityntapysakointi

e Ristedva JK+PP-vayla

e Poikkeuksellisen suuri tien-
ylitystarve

Onko suojatielle tarvetta?

o Kdyttajamaaran arviointi

¢ Nykyiset suojatiet, ali- ja
ylikulkukaytavat

v A\ 4 v \ 4
Kylla Ei Kylla Ei
CV:D toteuteta CV:D toteuteta

Mitka ovat turvallisen suojatien toteuttamisedellytykset?
e Riskialtistus
o Lilkenneymparistdssa edellytetyt toimenpiteet

C Edellytykset periaatteiden mukaiseen ratkaisuun? )

4 Y
(Kylla Ei
toteuteta
\ 4
Suojatien suunnittelu ja toteuttaminen
teknisten ohjeiden mukaisesti

Kuva 80. Uuden suojatien tarvearviointi ja
toteuttamisedellytykset (mukaillen [Ghteestd
Aarnikko ja Airaksinen 2013).
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6.3.2 Uuden suojatien periaateratkaisut

Suoijatien tulee liikenneturvallisuuden vuok-
si olla mahdollisimman lyhyt ja mielelladn
hyvin valaistu. Valo-ohjaamattomassa riste-
yksessa yli 7 metrin yhtenainen ylitysmatka
tulee korvata rakentamalla suojatielle kes-
kisaareke tai toteuttamalla suojatie kaven-
nettuna ratkaisuna. Liikennevalo-ohjatuissa
risteyksissa pitka suojatie heikentda pitkien
suoja-aikojen ja minimiviiveiden vuoksi lii-
kenteen sujuvuutta. Nakévammaisten kan-
nalta suojatien tulee olla kohtisuorassa reu-
nakiveen ndhden, koska reunakivestd ote-
taan suunta risteyksen ylitykseen. Kaarteel-
ta lahtevan suojatien toteuttamisessa pitaa
nakévammaisten ohjaus hoitaa tarkoituk-
senmukaisesti ohjauslaatoilla tms.

Taajamatyyppiselle alueelle tultaessa tie-
jakson ensimmadisen suojatien tulee olla
selkedsti havaittavissa viestittden autoilijal-
le toimintaympdriston muutoksesta. Ajono-
peuksien rauhoittamista nopeusrajoituksen
mukaiselle tasolle voidaan tehostaa esim.
nopeusndytoilld, nopeusvalvonnalla tai ra-
kenteellisilla ratkaisuilla. Mikali toimin-
taymparistd ei tue nopeusrajoituksen alen-
tamista eika nopeusrajoitusta voida alentaa,
uutta suojatieta ei tule toteuttaa valo-oh-
jaamattomana ratkaisuna.

Suojatien kohdalla korkein nopeusrajoitus
on 60 km/h, joka edellyttda liikennevalo-
ohjausta. 60 km/h nopeusrajoitusalueella
ensisijainen tavoite suojateiden kohdilla on
nopeusrajoituksen alentaminen 50 km:iin/h,
jos liikenneympdristd tukee nopeusrajoituk-
sen alentamista ja suojatien toteuttamista
keskisaarekkeellisena. Ramppien ja T-
risteysten pdat ovat erityistapauksia, joissa
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voidaan sallia suojatie valo-ohjaamatto-
mana my6s 60 km/h alueella edellyttden,
etta lahestyvaa autoilijaa varoitetaan suoja-
tiesta suojatien ennakkomerkilld, vaistamis-
velvollisuutta osoittavalla liikennemerkilla
varustettuna kaksisuuntainen pyoratie -lisa-
kilvella seka tarvittaessa herateraidoilla.
Kaikissa tilanteissa jalankulkijan turvalli-
suus on kuitenkin nopeusrajoitusta tarke-
ampi.

50 km/h nopeusrajoitusalueella suojatie
edellyttad suojatiemerkinndin toteutettua
suojatieta jareampaa ratkaisua; keskisaare-
ketta, kavennettua suojatieta tai lilkkenneva-
lo-ohjausta. Jotta nopeudet 30 ja 40 km/h
nopeusrajoitusalueilla pysyisivat sallituissa
rajoissa, tarvitaan usein myds rakenteellisia
nopeuden alentamiskeinoja. Korotetun suo-
jatien kohdalla autoliikenteen nopeus-
rajoitus saa olla enintdan 40 km/h (Tiehal-
linto 2009a).

6.3.3 Uuden suojatietyypin ja ylitys-
kohdan valinta

Jos uudelle suojatielle on olemassa perus-
teltu tarve seka turvallisen suojatien toteut-
tamisedellytykset toteutuvat, suojatien tek-
ninen suunnittelu ohjeiden mukaisesti voi-
daan kaynnistaa. Valittava suojatietyyppi eri
tilanteessa riippuu autoliikenteen nopeusra-
joituksesta, likkennemaarasta, liikkenneym-
paristosta sekda alueen ympdrilla olevista
toiminnoista.

Kuvissa 81 ja 82 on esitetty uuden suoja-
tietyypin ja ylityskohdan valinta suoja-
tietarpeen ylittyessa taajamatyyppisessa
ymparistdssa ja taajamatyyppisen ymparis-
ton ulkopuolella.
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Autoliikenteen

Liikennemaéra

Lilkennema&éra

nopeusrajoitus Tarve < 4000 ajon./vrk > 4000 ajon./vrk
korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
suuri taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; | (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
< 40 km/h kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
B korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
. - A . taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
<
normaali|suojatiemerkintéd (yhtendinen ylitysmatka < 7 m) Cevenmltessss @ faimamises lavers 5 5m
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
suuri
50 km/h
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
normaali mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke
(yhtenainen ylitysmatka < 7m)
suuri
60 km/h
normaali

(1. Valo-ohjaus on ensisijainen ratkaisu myos silloin kun on useampi kuin yksi saman suunnan kaista yhtajaksoisesti
ylitettédvana.

(2. Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:iin ja suojatien toteuttaminen keskisaarekkeellisena, jos lilkkenneympéaristo tukee
ratkaisua. Jos nopeusrajoitus lasketaan pistemaisesti 50 km/h:ssa, on nopeusrajoitusmerkin yhteyteen laitettava aina
ennakkovaroitusmerkki.

(3. Liikennevalo- ja eritasoratkaisut ovat usein vaihtoehtoisia jarjestelyita paikallisten olosuhteiden seka vaylan liikenteellisten
ominaisuuksien mukaan.

Tarve on "suuri", jos
- alueella on paljon jalankulkijoita, kuten taajamien keskustoissa tai palvelukeskittymien ldheisyydessé
- merkittdvésti lapsia, ikdantyneitd tai liikkuntaesteisia.

Suojatien yhteyteen merkitdén pyoréilijélle pydrétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Kuva 81. Uuden suojatietyypin valinta suojatietarpeen ylittyessd taajamatyyppisessd
ympdristossa.

Liikennemaara
> 4000 ajon./vrk

Lilkkennemaéra
< 4000 ajon./vrk

Autoliikenteen
nopeusrajoitus Tarve

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
suuri taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; | (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
< 40 km/h kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
suuri mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke (1.
(yhtenainen ylitysmatka < 7m) (yhtenainen ylitysmatka < 7m)
50 km/h
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
suuri valo-ohjattu suojatie / eritaso valo-ohjattu suojatie / eritaso
60 km/h
normaali (2. (3.

(1. Liikennevalo-ohjausta tai eritasoratkaisua harkittava paikallisten olosuhteiden ja vaylan liikenteellisten ominaisuuksien
mukaan.

(2. Ramppien ja T-liittymien pdissa sallitaan valo-ohjaamaton suojatie 60 km/h alueella edellyttaen, etta lahestyvaa autoilijaa
varoitetaan suojatiestd suojatien ennakkomerkilla, vaistamisvelvollisuutta osoittavalla liikennemerkilld sekd tarvittaessa
heréteraidoilla.

(3. Tapauskohtaisen harkinnan perusteella voidaan nykyiseltd keskisaarekkeelliselta suojatieltéd poistaa suojatiemerkinnat ja
jattaa se ylityspaikaksi.

Tarve on "suuri", jos

- kyseessd koulujen kohta tai liityntdpysékointialue

- jalankulkuvéyla ristedéd autoliikenteen kanssa. Suojatien yhteyteen merkitaan pyéréilijélle pyoérétien jatke tiemerkintdohjeen
mukaisesti, jos ylityspaikka on pyéréilijélle tarpeen ja se on pydrétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Suojatien yhteyteen merkitddn pyoérdéilijélle pydrétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti, jos ylityspaikka on pyéréilijélle
tarpeen ja se on pydrétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Kuva 82. Uuden suojatietyypin valinta suojatietarpeen ylittyessé taajamatyyppisen
ympdristén ulkopuolella.
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6.3.4 Nykyisen suojatien parantaminen

Nykyiseen suojatiehen liittyvissa toimenpi-
teissa on aina tutkittava seuraavia asioita:
» arvioidaan suojatien sijainti

» arvioidaan suojatien tarve (kuva 80)

» arvioidaan suojatien puutteet (poik-
keavuudet kuvien 81 ja 82 tilanteista)

* tutkitaan saadaanko nykyinen suojatie-
ratkaisu toimivaksi autoliikenteen maa-
raa tai nopeusrajoitusta muuttamalla

» arvioidaan nykyisen suojatien riskit

* laaditaan tarvittavat suojatien paranta-
mistoimenpiteet ottaen huomioon ole-
massa oleva ymparisto ja liikennejarjes-
telyt.

Jos suojatielle on olemassa edelleen tarve,
sille patevat vastaavat periaateratkaisut
kuin uudelle suojatielle (kuva 80).

Parantamistoimenpiteet jaetaan kevyisiin
toimenpiteisiin sekd kustannuksiltaan kal-
liimpiin ja raskaampiin lisatoimenpiteisiin.

Kevyita toimenpiteita ovat mm. nopeusrajoi-
tusten tarkistaminen, nopeusrajoitusten ko-
rostaminen (nayttétaulut, herateraidat, tie-
merkinnat), nakemien parantaminen ja suo-
jatien ylitysmatkan lyhentédminen reunavii-
vojen, suojatiemerkintdjen, suojatien oikean
sijoittamisen tai kevyen risteyksenmuotoilu-
toimenpiteen avulla. Lisdtoimenpiteita ovat
mm. suojatievalaistus, keskisaareke, suoja-
tien kavennus, suojatien siirtaminen ja Lii-
kennevalo-ohjaus.

Suojatien poistaminen voi tulla kyseeseen,
jos sille ei ole tarvetta tai se ei ole periaate-
ratkaisujen mukainen ja periaateratkaisujen
mukainen toteutus edellyttdaa kohtuuttomia
toimenpiteita. Suojatien poistaminen jal-
keen keskisaareke voidaan jattaa paikalleen
ilman suojatieoikeutta olevaksi "ylityspai-
kaksi", jos siita ei ole haittaa tai se ei vaa-
ranna turvallisuutta. Nykyisen suojatien
poistaminen edellyttda kuitenkin aina tar-
kempaa selvittamista (kuva 83).

( Parantamistarpeiden arviointi )

Sijaitseeko kohde taajamatyyppisessd ymparistossa?
* Taajamamerkki tai
¢ YKR- taajama alue tai
o Asukastiheys 60 as/km?

Y

Onko suojatielle tarvetta?

o Kdyttajamaaran arviointi

¢ Nykyiset suojatiet, ali- ja
ylikulkukaytavat

Suojatien
poistaminen?

Onko
* Koulu

kyseessa erityiskohde?

o Liityntapysakointi

* Ristea

va JK+PP-vayla

* Poikkeuksellisen suuri tien-

ylitystarve

N

W

x.

N

Suojatien

{ poistaminen?

Tarvittavat parannustoimenpiteet?

e Riskialtistus

o Liikenneymparistossa edellytetyt toimenpiteet

C

Edellytykset periaatteiden mukaiseen ratkaisuun?

]
>

( Kylla )

Suojatien
poistaminen?

(

Parantamistoimenpiteiden suunnittelu ja toteuttaminen
teknisten ohjeiden mukaisesti

)

Kuva 83.
Airaksinen 2013).

Nykyisen suojatien parantamistarpeiden arviointi (mukaillen Aarnikko ja
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6.3.5 Suojatien merkitseminen ja leveys

Suojatie voidaan osoittaa liikennemerkilla
ja/tai tiemerkinnalld. Talviolosuhteiden ja
mahdollisten paallystystdiden vuoksi suoja-
tien merkitsemisessa suositellaan kaytetta-
van aina vahintaan liikennemerkkia. Suoja-
tien merkitsemisessa suositellaan kaytetta-
van aina myds tiemerkintaa, jos se ajoradan
paallyste huomioon ottaen on mahdollista.
Suojatien tiemerkintd on hyva tehda mas-
samerkinnalla tai upotettuna paremman ku-
lutuskestavyyden saamiseksi. Maantiella
suojatie osoitetaan aina liikennemerkillad ja
tiemerkinnalla.

Suojatiemerkin paikka osoittaa ajosuunnas-
sa suojatien etureunan, jos suojatieta ei ole
osoitettu tiemerkinndilla. Merkki sijoitetaan
ajoradan oikealle puolelle, ylapuolelle, ajo-
radalla olevalle korokkeelle ja/tai ajoradan
vasemmalle puolelle. Keskisaarekkeellisissa
risteyksissa merkki sijoitetaan myo®s saarek-
keeseen. Merkki sijoitetaan siten, ettd se
nakyy tien kumpaankin suuntaan ja merkis-
sa oleva jalankulkijan kulkusuunta on mer-
kista ajoradalle pain.

Kuva 84.

Suojatie merkitdan saman levyisend kuin
siihen liittyva vayld. Kohdissa, joissa on
pieni kaarresdde, viivat voivat olla kaarevia.
Suojatie merkitdan koko tien leveydelta.
Saarekkeen ja  sulkualueen  kohdalla

Merkki sijoitetaan tiemerkinnan kohdalle tai
enintadan kaksi metria ennen suojatien tai
sen yhteydessa olevan pyoratien jatkeen
etureunaa. Ajoradan ulkopuolelle sijoitetun
merkin [@himman reunan etadisyys ajoradan
reunasta saa olla enintdan kaksi metria. Jos
nakemat ovat suojatien kohdalla erittain
hyvat, merkki voidaan poikkeuksellisesti
sijoittaa sivusuunnassa kauemmaksikin,
kuitenkin enintddn 3,5 metrin etaisyydelle
ajoradan reunasta. Jos tulosuunnassa on
kaksi tai useampia ajokaistoja, sijoitetaan
merkki tulosuunnan tai ajoradan molemmil-
le puolille. Jos merkki sijoitetaan muun Lii-
kennemerkin kanssa samaan pylvaaseen,
kiinnitetdan se yhteisessa pylvadssa ylim-
maksi (kuva 84).

Suojatietd ei yleensa merkita pihakadulta,
pihalta, pysékoéintipaikalta, huoltoasemalta
tai muulta vastaavalta alueelta tuleviin ris-
teyksiin eika polun, tilustien tai muun va-
hdisen tien poikki. Tallainen risteamiskohta
tulee osoittaa jalkakaytavaksi tai pyoratieksi
rakenteellisilla ratkaisuilla kuten korotuksil-
la, kayttamalld jalankulku- tai pyoraliiken-
teelle tarkoitettua tienosaa osoittavia tie-
merkintéja (tunnuksia) tai kayttamalla yli-
tyskohdassa varillista paallystetta pyoratien
osalla.

Esimerkkejd suojatiemerkin sijoittamisesta risteysalueella.

suojatietd ei merkita. Suojatien vahimmais-
leveys on 2,5 m silloin kuin tien nopeusrajoi-
tus on 50 km/h tai véhemman ja muulloin
4,0 m. Suojatien suositeltava vahimmaisle-
veys on kuitenkin risteyksissa 3,0 m ja linja-
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osuudella nakyvyyden parantamiseksi 4-5
m. Valo-ohjatussa risteyksessa hyvin levea
merkintd, jopa 10 m, antaa enemman odo-
tustilaa suurille hetkellisille jalankulkija- ja
pyorailijamaarille. Keskustoissa voidaan
kayttaa edelld mainittuja levedmpiakin mer-
kintoja.

Kuvassa 85 on esitetty erilaisia suojatien
merkitsemistapoja.

Suojatien vahimmaisleveys (< 50 km/h)

Suojatie merkitaan koko tien leveydelta

S S T LN N

Saarekkeen ja sulkualueen kohdalla suojatieta ei
merkita

Kohdissa, joissa on pieni kaarresade,
juovat voivat olla kaarevia

Kuva 85. Suojatien merkitsemistapoja (Lii-
kennevirasto 2014b).

Kuvissa 86 ja 87 on esitetty suojatien mer-
kitseminen pyoratien ylittdmiseen. Suoja-
tien merkitsemistapoja pyo6ratien jatkeen
yhteydessa on esitetty enemman kohdassa
6.4 Pyoratien jatke.
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I 1/2-suuntainen pp B jalkakaytéava

Kuva 86. Suojatiemerkintd pydrditiellG
kavennetun suojatien yhteydessd.

I 1/2-suuntainen pp | jalkakaytava

Kuva 87. Suojatiemerkintd pydrditielld neli-
haararisteyksen kahdessa neljéinneksessd.

6.4 Pyoratien jatke

Pyoratien jatke osoittaa pyodratielta tulevalle
polkupydréilijalle (ja mopoilijalle) ajoradan
ylityspaikan. Merkintad voidaan kayttaa
my6s muissa em. kayttajaryhmille tarkoite-
tuissa ajoradan ylityspaikoissa. Ylityspaikka
voi olla suojatien yhteydessa tai sen ulko-
puolella. Pyoratien paattyessa pyordilija
siirtyy ajoradalle tai pientareelle eika hanen
pida joutua taluttamaan pyoraansa vayla-
tyypin muuttuessa.

Pyoratien jatke tai silla ajoradalle merkitty
muu ylityspaikka ei anna pyorailijalle eri-
tyisoikeuksia. Normaalit tieliikennelain mu-
kaiset vaistamissaannét ovat voimassa, jos
lilkennemerkein ei ole muuta osoitettu.

6.4.1 Pyoratien jatkeen tarve

Pyoratien jatke merkitdan aina kun ylitys-
paikka on ajoradan ja pyoratien ristedmi-
sessa pyordilijalle tarpeen ja se voidaan
osoittaa verkollisesti soveliaaseen paikkaan.
Pyoratien jatke merkitadn suojatien yhtey-
teen myos silloin, kun pyorailija tulee pyora-
tieltd ajoradan risteykseen riippumatta siita,
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jatkuuko pyoratie suojatien jalkeen vai ei.
Talloin pyorailija voi ajaa pyoratien jatkeen
kautta ristedvan tien yli vastapuolella ole-
valle ajoradalle joutumatta taluttamaan
pydraansa.

Pyoratien jatketta ei kuitenkaan merkita ris-
tedvan tien yli silloin, kun pydratie jatkuu
paasuunnan toisella puolella ja pyoratien
jatke voidaan osoittaa samassa risteyksessa
parempaan paikkaan (kuva 45).

Pyorailijan ohjaamista pyoratien paattyessa

suoraan jalkakaytavalle tai muuten hanka-

laan paikkaan on valtettava kaikin keinoin.

Pyoératien paattymiskohdassa risteyksessa

voidaan pyorailyn sujuvuutta parantaa esi-

merkiksi seuraavilla tavoilla:

e Pyoratien jatke ohjataan ristedvan tien
yli suoraan paasuunnan ajoradan oike-
aan reunaan tai maantieymparistdssa
pientareelle (kuva 88).

e Yksisuuntainen pyoératie muutetaan en-
nen risteystéa pyorakaistaksi ja vayla
tuodaan ajoradan tasoon. Liikennevalo-
ohjatussa liittymassa voidaan kayttaa
pyorataskua (kuva 88).

e Pyoridilijalle jarjestetaan erillinen yhteys
paasuunnan ajoradan oikeaan reunaan
tai maantieymparistossa pientareelle
(kuva 90).

B yhdistetty pp + jk
I jalkakaytava

Kuva 88. Pyorditien jatke on ohjattu ristecivin
tien yli suoraan pdicéisuunnan ajoradan
oikeaan reunaan.
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B 1-suuntainen pp
pyGrikaista /
pyaratasku
Jalkakiytava

Kuva 89. Yksisuuntainen pyérditie on tuotu
ennen risteystd pyérékaistana ajoradan
tasoon. Liikennevalo-ohjatussa liittymdssd
voidaan kdyttdd pyordtaskua.

B yhdistetty pp + jk
B pyoravayla
0 jalkakaytiva

Kuva 90. Pyériiilijcille on jdrjestetty erillinen
yhteys pddsuunnan ajoradan oikeaan
reunaan.

6.4.2 Pyordtien jatkeen merkitseminen ja
leveys

Pyoratien jatke merkitdaan kahdella valkoi-
sella katkoviivalla. Merkinnalléd osoitetaan
pyoratielta tulevalle polkupyoériilijalle ja
mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkin-
taa voidaan kayttdaa myods muissa polkupyo-
railijalle ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajora-
dan ylityspaikoissa. Pyoratien jatke merki-
tdan kahdella 0,5 m leveédllda katkoviivalla.
Katkoviivan viiva ja vali ovat 0,5 m. Milloin
suojatie ja pyoratien jatke sijaitsevat rin-
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nakkain, jatetdan pyodratien jatkeen suoja-
tien puoleinen katkoviiva merkitsematta.
Milloin pyoratien jatke sijaitsee suoja-
tiemerkinnan keskelld, suojatiemerkinta
korvaa katkoviivat (kuva 91).

Pyoratien jatke merkitdan saman levyisena
kuin siihen liittyva pyoratie. Kaksisuuntai-
sen pyoratien jatkeen vahimmaisleveys on
2,0 m, poikkeuksellisesti tilanpuutteen
vuoksi vdhintdan 1,0 m. Pydratien jatkeen
sovittamisessa suojatien yhteyteen merki-
taan mahdollisimman pitkat suojatien juo-
vat. Yhdistetylla pyoratielld ja jalkakaytaval-
la pyoratien jatke merkitdan aina suojatien
keskelle. Pyoratien jatke merkitaan liiken-
teen suuntaisena ja ylitettavan tien koko
leveydelta. Saarekkeen ja sulkualueen koh-
dalla pyoratien jatketta ei merkita. Suojatien
ja pyoratien jatkeen tiemerkinnan leveys on
vahintadn 3,5 m. Tata kapeamman yhdiste-
tyn pyoratien ja jalkakaytavan tapauksessa
viivoitus joudutaan tekemaan korokkeiden
véliin jaavaa aukkoa leveampana (kuva 92),
mita ei tule tehdd missdan muussa tilan-
teessa. Rinnakkain kulkevalla pyoratielld ja
jalkakaytavalla suojatien ja pyoratien jat-
keen -yhdistelman vahimmaisleveys on va-
hintaan 4,5 m.

Suojatietd ja pyoratien jatketta ei merkita
yhdistetyn pydratien ja jalkakaytdvan alku-
ja loppupéaassa, mikali ylityksen jarjestami-
seen ei ole erityista syyta (kuva 93).

Jos pyoratien alkupaassa on esim. tontti- tai
katuliittyma, tai jalankulku- ja pyorailyvayla,
suojatie ja pyoratien jatke merkitadn kuvan
94 mukaisesti.
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Kaksisuuntaisen pyoratien jatkeen vahimmais-
leveys

nopeusrajoitus vdhimmaisleveys
>50 km/h >2,0 2,0 >2,0
<50 km/h >1,25 1,0 21,25

Suojatien ja pydratien jatkeen véhimmaisleveys

22,0 20 05

Pydrétie ja jalkakaytava rinnakkain

Kuva 91. Pyérditien jatkeen vahimmdiis-
leveyksidi (Liikennevirasto 2014b).

Suojateiden ja pyoratien jatkeen tiemer-
kinndista on kerrottu enemman Liikenne-
viraston tiemerkint6ja koskevassa suun-
nitteluohjeessa (Liikennevirasto 2014b).
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=

Merkintéperiaate saarekkeen kohdalla

25 21,0 >1,
——

Merkintéperiaate kapealla yhdistetylla
pyoratiella ja jalkakaytavalla

Kuva 92. Pyérditien jatkeen merkitseminen
saarekkeen kohdalla (Liikennevirasto 2014b).

Kuva 93. Jalankulku- ja pyérdilyvdéyldn alku-
ja loppupdéin merkitseminen (Liikennevirasto
2014b).
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Kuva 94. Jalankulku- ja pyordilyvdéylén alku-
pdicin merkitseminen tontti- ja katuliittymdis-
sd (Liikennevirasto 2014b).

6.5 Keskisaareke,
reunatuet, korotukset ja
muut hidastimet

6.5.1 Keskisaareke

Keskisaarekkeen tarve on esitetty kuvissa 81
ja 82.

Keskisaareke on yleisin turvallisuutta paran-
tava rakenne suojatien yhteydessa. Saarek-
keen tehtava on turvata jalankulkijoita mah-
dollistamalla ajoradan ylittdminen kahdessa
vaiheessa seka osittain hidastaa autoliiken-
teen nopeutta. Keskisaareke parantaa myoés
suojatien havaittavuutta. Suojatie tulee va-
rustaa keskisaarekkeella valo-ohjatussa ris-
teyksessa, jos ajokaistoja on vahintaan 4, ja
valo-ohjaamattomassa risteyksessd, jos ajo-
kaistoja on vahintdan 3. Muulloinkin valo-
ohjaamattomissa suojateissa tulee 50 km/h
nopeutusrajoitusalueella rakentaa vahin-
taan keskisaareke tai toteuttaa suojatie ka-
vennettuna ratkaisuna. Talléin yhtenainen
ylitysmatka saa olla enintdan 7 metria.
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Saarekkeeseen mahtuu pysahtymaan turval-
lisesti 1—-3 pyorailijaa silloin, kun saarekkeen
leveys on vahintaan 2,5 m (kuva 95).

Kuva 95. Keskisaareke erotellulla pydrditiellc
ja jalkakdytdvdlld.

Erotelluilla pyorateilla ja jalkakaytavilla
pyoratie johdetaan saarekkeen lépi ajoradan
tasossa ja jalkakaytava joko ajoradan tasos-
sa tai 40 mm luiskareunatuella korotettuna
(korotus tapahtuu 150 mm matkalla). Osalla
jalkakaytavasta on hyva olla myds ajoradan
tasoon luiskattu reunakivilinja, jolloin esim.
lastenvaunujen, pyoratuolin ja rollaattorin
kayttajat eivat tule pyorailijoille tarkoitet-
tuun osaan. Yhdistetty pyoratie ja jalkakay-
tava johdetaan saarekkeen lapi koko levey-
deltdan ajoradan tasossa.

Jos saareke on ajoradan tasossa, saarekkeen
odotustilaan tehdaan 1 9%:n sivukaltevuus
ajoradalle pain. Saarekkeen jalankulkijoille
tarkoitettu reunaosa merkitadn 20 cm leve-
alla reunaviivalla tai upotetulla reunatukilin-
jalla.

Yksinomaan jalankulkijoiden kayttoon tar-
koitetun saarekkeen leveys on 2,5 m (minimi
2,0 m). Naisséa saarekkeissa korotetaan odo-
tustilaa 40 mm luiskareunatuella ndkdvam-
maisten paremman ohjauksen seka odotus-
tilan kuivatuksen vuoksi. Materiaaliero odo-
tustilassa helpottaa mm. nakdvammaisten
suunnistautumista.

Saarekkeen muotoilu vaihtelee sijaintipai-

kan mukaan. Saarekkeen muotoilussa tulee

ottaa seuraavia asioita huomioon:

e Jos saareke sijaitsee risteyshaaralla,
jossa on useampia ajokaistoja, sen tulee

olla perusmitoitusta pitempi risteysalu-
een havainnollistamiseksi.

e Autoliikenteen linjaosuuden suojatiella
tulee kayttaa pitempia saarekkeita kuin
risteyksien yhteydessa (kuva 96).

e Suurten tyokoneiden (leveys 4,0 m) liik-
kumisen turvaamiseksi saarekkeen koh-
dalla voidaan ajokaistaan tehda ylimaa-
rainen levennys. Levennys tehdaan reu-
natuellisen valikaistan puolelle yliajet-
tavana kiveyksena (kuva 97). Ratkaisua
kaytetdan maatalousvaltaisella alueella.
Ratkaisua voidaan soveltaa myos eri-
koiskuljetusreitilla. Erikoiskuljetusreitil-
L& ensisijainen ratkaisu on kuitenkin to-
teuttaa saareke tai osa siita yliajettava-
na.

e Jos linjaosuuden risteamiskohdassa ei
ole riittavasti tilaa edes minimisaarek-
keelle, ajorata tulee risteyskohdassa ka-
ventaa jalankulkijoiden turvallisuuden
parantamiseksi.

a

R =15,0 (13,0) -

R=075 -
(0,50) 4,5 (4,0) 4,5 (4,0)

a

Kuva 96. Linjaosuudelle sijoitettu saareke
suojatien yhteydessd. Ajokaistan vdhimmdiis-
leveys on nopeudella 30-40 km/h 3,25-3,50
m ja nopeudella 50 km/h 3,50-4,00 m.
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R =15,0(13,0)

R=0,75
(0,50)

§
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Pyoéréilylle soveltuva
yliajettava kiveys

Kuva 97. Poikkileikkauksen leventdminen
saarekkeen kohdalla levedlle maatalousko-
neelle soveltuvaksi. Levennyksen mitoitus
tehdddn tapauskohtaisesti.
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Kuva 98. Maantien sivutien risteyksessd kdy-
tettdvd kanavointisaareke.

Maantien sivutien risteyksessa kaytettava
saareketyyppi on esitetty kuvassa 98.
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Kuva 99.
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Tarkeilla pyorareiteilld voidaan vahaliiken-
teisten katujen ja teiden risteyksissa jattaa
saarekkeet pois. Talléin ajoradan ylitysmat-
kat lyhenevat ja autojen nopeudet alenevat
pienempien kaarresateiden vuoksi. Tarvitta-
essa risteyksessa voidaan kayttaa hidasti-
mia.

Saarekkeet, reunatuet seka suojatie ja pyo-
ratien jatke -merkinnat erilaisissa tapauk-
sissa ja niiden standardimitoitukset on esi-
tetty kuvassa 99.

Saarekkeet, reunatuet sekd suojatie- ja pyérditien jatke -merkinndt. Kuvan d tapa-

usta johtaa pyérdtien jatke suoraan jalkakdytdviille tulee vdlttéd ja kéyttdd mah-
dollisuuksien mukaan korvaavia ratkaisuja (ks. kohta 6.4).

6.5.2 Reunatuet

Pyoratien jatkeessa ei saa olla pyorailijalle
tasoeroa. Vaatimus koskee myds yhdistettya
pyoratieta ja jalkakdytavaa. Jos kadun tai
tien viimeista asfalttipaallystekerrosta ei
tehda reunatukien asentamisen yhteydessa,
pyoratien kohdalle tulee tehda loiva asfaltti-
viiste. Kaupunkikuvallisesti arvokkailla alu-
eilla, tai muualla kunnossapitokestéavyyden
lisddamiseksi, voidaan kayttda ajoradan ta-
soon upotettua yhtenaista reunakivilinjaa.

Jalkakaytavan pinta saa kohota suojatien
kohdalla ajoradan reunasta 150 mm matkal-

la 40 mm pydratuolilla liikkumisen mahdol-
listamiseksi ja lumen aurauksen helpottami-
seksi. Tama helpottaa my6s ndakdvammais-
ten litkkumista. Suojatien reunatuen jalkeen
noustaan jalkakaytavan tasolle korkeintaan
5 % kaltevaa luiskaa pitkin. Nakovammais-
ten suunnistautumisen helpottamiseksi suo-
jatien tulee lahtea jalkakaytavan reunasta
suorassa kulmassa.

Paallysteeseen voidaan tehda risteyskoh-
taan varoittava pinta, joka erottuu selkeasti
ymparoivasta pintamateriaalista (kuva 100).
Varoittava laatta muodostuu pienista pallo-
kaloteista ja on nystyrapintainen. Suuntaa
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voidaan osoittaa myds kohoraitakuvioisilla
ohjaavilla laatoilla. Varoittavat laatat toimi-
vat parhaiten katetuissa tai [@mmitetyissa
tiloissa, koska auraus kuluttaa betonipinnan
kohokuviot vahitellen pois. Varoittavia mer-
kintéja on hyva kayttda myods muissa koh-
teissa kuten sisddnkdyntien tai portaiden
edessa. Paallystemerkintjen suunnittelussa
tulee olla yhteydessa nakévammaisten
edustajiin.

KALTEVULS €5 % | VAROITERVA
KONTRASTIVARI JA VAROITUS-
MERKINTA PAALLYSTEESSA
ENNEN SUOJATIETA

"'”N—

Kuva 100. Ndkévammaisten suunnistautu-
mista helpottaa kohtisuoraan véylddn néh-
den asennettu reunatuki ja risteyskohdasta
varoittava pinta jalkakdytévéin kohdalla.
Pyéritien kohdalla ei saa olla tasoeroa.

6.5.3 Korotukset ja muut hidastimet

Suojatiehen ja pyoratien jatkeeseen yhdis-
tettyja hidastimia ovat korotetut alueet, ajo-
radan sivusiirtymat, kavennukset ja saarek-
keet.

Korotettuja suojateitd ja pyératien jatkeita
seka laajempia korotettuja alueita suositel-
laan kaytettavaksi taajamakeskustoissa ja
asuntoalueilla. Kauppakatujaksoilla ne ko-
rostavat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
ylityskohtia ja alentavat ajonopeuksia. Koro-
tetut suojatiet ovat jalankulkijoiden ja pyo6-
railijoiden nakodkulmasta toyssyja parempia
ratkaisuja, koska ne parantavat liikenneym-
paristdossa tehokkaammin naiden asemaa
suhteessa muihin lilkkennemuotoihin. Toys-
syt ovat kuitenkin korotuksia edullisempia
mm. yksinkertaisempien kuivatusjarjestely-
jen vuoksi. Taajamien 30 km/h nopeusrajoi-
tuksen kaduilla voidaan periaatteessa kaikki
suojatiet tehda korotettuina. Linja-auto-
lilkenteen sekda palo- ja pelastustoimen
saannollisesti kayttamilla reiteilla korotus-
ten kayttoa tulee valttaa. Tarvittaessa niilla
tulee ajonopeuksien hidastajina mieluum-
min suosia ajoradan sivuttaissiirtymia.
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Reunatukien kaytostd on ohjeistettu tar-
kemmin Liikenneviraston ohjeessa "Reu-
natuet” (Tielaitos 1997) sekda SuRaKu-
korteissa.

Pyorailyn paareittien, tonttikatujen ja vas-
taavien seka yleensa myds paikalliskokooja-
katujen risteamisissa merkitaan muu liiken-
ne pyoratiehen nahden vaistamisvelvolli-
seksi seka risteyksissa etta linjaosuuksilla.
Tata vaistamisvelvollisuutta korostetaan
usein myos korotetulla pyoratien jatkeella.

Kun paa- tai kokoojakadun suuntainen py6-
ratie risteda vaistamisvelvollisen, valo-
ohjaamattoman sivutien (nopeusrajoitus
<40 km/h) kanssa, on aina hyva kayttaa
korotettua suojatietd ja pyodratien jatketta.
Liittyva tie voi olla hiljainen kokoojakatu,
tonttikatu tai muu vahaliikenteinen tie. Jar-
jestely rauhoittaa lilkennetta sivutielld, sel-
ventda vaistamissdantdja ja painottaa nii-
den noudattamista parantaen siten eri kayt-
tajaryhmien turvallisuutta ja mukavuutta.
Korotetuilla suojateilléd ja pyoratien jatkeilla
voidaan jonkin alueen kaikkien ulos-
menokohtien risteyksisséd muodostaa yhte-
ndinen alhaisen nopeusrajoituksen alainen
alue.

Korotetun suojatien ja pyoratien jatkeen
tulee tukea vaistamisvelvollisuussaantsja, ja
korotetulla suojatielld ja pyoratien jatkeella
autoliikenne osoitetaan pyorateiden paarei-
teilld yleensa vaistamisvelvolliseksi. Kuiten-
kin asuntokatujen linjaosuuksilla on usein
seka ympadristollisista syista ettd turvalli-
suussyista tarkoituksenmukaista tehda ko-
rotettuja suojateitd myds muiden kuin paa-
reittien py6rateiden jatkeille.

Korotetulla pyoratien jatkeella pitdaa vaista-
misvelvollisuudet yleensa selventada liiken-
nemerkein, koska muussa tapauksessa pyo-
railija on pyoratieltad tulleessaan vaistamis-
velvollinen, vaikka ajorata on korotettu. Ris-
teyksissa olevien korotusten yhteydessa
vaistamisvelvollisuudet merkitédan aina. Ko-
konaan korotetuissa tasa-arvoisissa risteyk-
sissa ei vaistamisvelvollisuuksia merkita.
Vaistamisvelvollisuuksien merkitseminen on
esitetty tarkemmin kohdassa 6.1.2 ..



106

Korotus on jalankulkijalle turvallisin ja miel-
lyttavin, jos korotettu osuus alkaa vahintaan
2 metria ennen suojatietd (kuvan 101 mitta
e). Suojatien kokonaisleveyden (kuvan 101
mitta S) tulee olla vahintaan yhta levea kuin
siihen liittyva jalankulku- ja mahdollinen
pyorailyvayla.
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Kuva 101. Korotetun suojatien mitoitus (Tie-
hallinto 2008).
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Korotetuissa suojateissa korotus on yleensa
suojatien molemmilla sivuilla. Jos korotet-
tuna paatiehen liittyva sivutie on lyhyt tont-
tikatu tai vastaava ja nakemat risteyksessa
ovat riittavat, voidaan sivutien puoleinen
korotus jattaa pois. Kuvassa 102 on esitetty
kolme tapaa tehda korotettu sivutien riste-

ys.

Tasa-arvoisessa, vilkkaassa T-risteyksessa
voidaan keskisaarekkeella jaetun liittyvéan
tien poistuva haara tehda korotettuna vais-
tamisvelvollisuuden selventamiseksi ja suo-
jatien korostamiseksi. Korotus tehdaan eri
materiaalilla ja se on tarpeen vain risteami-
sen puoleisessa reunassa.

Mahdollinen
materiaaliero,
esim. kiveys

W< —

Kuva 102.

Kolme korotettua sivutien risteystd. (a) Reunatukilinja jatkuu suorana ja risteémi-

sen kohdalla on viistetty ja madallettu reunatuki. (b) Reunatukilinja seuraa liitty-

mdikaarta ja yhdistetyn pyorditien ja jalkakdytdvin reunaa, risteyksen kohdalla on
viistetty ja madallettu reunatuki. (c) Yhdistetty pydrditie ja jalkakdytdévi erotetaan
ajoradasta vilikaistalla ja korotus tehdddn molemmin puolin viisteelld, ja esimer-

kiksi kiveykselld.
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Korotetun suojatien ja ajoradan kavennuk-
sen yhdistelmassa tulee olla riittava odotus-
tila. Ratkaisu mahdollistaa myds autojen
pysakdintipaikkojen jarjestamisen (kuvat
103 ja 104).

Sijoittamalla pysakointi taskuihin ylitysten
yhteydessd parannetaan jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden havaittavuutta ja lyhennetaan
ajoradan ylitysmatkaa.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun
ylityksen kohdalle voidaan toteuttaa ajora-
dan korotus ja kavennus (kuva 105).

Kuva 103. Korotettu suojatie ja ajoradan
kavennus yksisuuntaisella kadulla.

Ajoradan leveys ipuoli L
= 5m, kun V=30km/h
= 525m, kun V=40 km/h
= 55m, kun V=50 km / h

Kuva 104. Kaksipuolinen kavennus ja
pysdkointitaskut.

SN

Kuva 105. Yksipuolinen kavennus ristecivdn
jalankulku- ja pydrditien kohdalla.

6.6 Kiertoliittymat

Kiertoliittymdn koko, geometria ja tyyppi on
suunniteltava tapauskohtaisesti kyseessa
olevaan liikenneymparistédn ja liikenne-
maariin soveltuvaksi.

Jos pyoraily on jarjestetty sekaliikenteena
ajoradalla ja autoliikenteen nopeustaso en-
nen kiertoliittymaa enintdan 30 km/h, on
kiertoliittyméassa pyoréilijan paikka paa-
sadntoisesti ajoradalla (kuva 106).

A\
o

Kuva 106. Pyérdilyn sekaliikenneratkaisu
kiertoliittymdssd.

Muussa tapauksessa pyoraily jarjestetdan
kiertoliittymassa erillisellda pyoratiella tai
yhdistetylld pyoratiella ja jalkakaytavalla.
Pyorakaistoja ei kayteta kiertoliittymassa
konfliktipisteiden lisdantymisen ja kiertoti-
lan leveyden kasvamisen takia. Jos kiertoliit-
tymaan tuleva vayla on pyorakaistallinen,
muutetaan pyodrakaistat pyorateiksi ennen
kiertoliittymaa tai ohjataan pyoraily ajora-
dalle. Olosuhteiden salliessa pyritdan kier-
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toliittymassa kayttdmaan yksisuuntaisia
pyorateita.

Suurissa kiertoliittymissa (kiertosaarekkeen
halkaisija = 40 m) tai kaksikaistaisissa kier-
toliittymissa kaytetaan eritasoratkaisua.

Kiertoliittyma suunnitellaan siten, etta:

e Suojatie suunnataan mahdollisimman
kohtisuoraan ajorataan nahden.

e Pyoratie linjataan  kiertoliittyméassa
mahdollisimman loivin geometrisin lin-
jauksin mutkittelua valttaen.

e Pyoratien ja ajoradan risteyskohta on
riittavan selked ja havaittava.

e Suojatien ja pyoratien jatkeen etdisyys
kiertotilan reunasta on 5-6 m (kuva
108).

e Kiertoliittyman poistumissdade on 40-
80 m, jos poistumishaarassa on suojatie
tai pyoratien jatke.

e Jos kiertosaarekkeen halkaisija on <
10 m, ei liittymahaaroille tehda saarek-
keita, jotta sivuhaarat eivat levenisi Lii-
kaa eika autoilijoiden ajolinjoista tulisi
liian suoria ja nopeasti ajettavia.

e Suojatieta ja pyoratien jatketta voidaan
korostaa korottamalla.

e Jos kiertoliittymassa on kiertotilan ohit-
tava oikealle kaantyvan liikenteen kaan-
tymiskaista, on jalankulku ja pyoraily
vietava eritasoon tai ylityskohta korotet-
tava.

Kiertoliittymien suunnittelussa on tarkeaa
hillita autoliikenteen nopeuksia kierto-
liittymaadn saavuttaessa, Lliittymassa ajet-
taessa ja siita poistuttaessa. Autoliikenteen
ajonopeuksien liittymaalueella tulee kierto-
liittyman koosta riippuen olla 20-30 km/h.

Kiertoliittymén tulo- ja poistumissuunnan
mitoituksen tulee tukea vaistamisvelvolli-
suuksia ristedvan pyoratien kohdalla. Kier-
toliittymaan saapuvalle autoilijalle osoite-
taan vaistamisvelvollisuus pydrailijaan nah-
den liikennemerkilla. Kiertoliittymasta pois-
tuvan ajoneuvon kuljettajan tulee lainséan-
nosten perusteella vaistaa ristedvaa pyora-
tieta kayttavaa pyorailijaa. Kiertoliittyman
lapiajosateen tulee olla riittavan pieni kier-
toliittyman nopean l(dpiajon estamiseksi.

Kiertoliittymasta poistuvien henkildautojen
ajonopeutta voidaan alentaa kaventamalla
poistumisleveytta oikeasta reunasta ras-
kaan liikenteen ajoneuvoille tarkoitetulla
yliajettavalla kiveyksella (kuva 107).

Kuva 107. Kiertoliittymdistd poistuvien henki-
l6autojen ajonopeuden alentaminen on to-
teutettu poistumissuunnan yliajettavalla ki-
veyksellc (Yl6jdrvi).
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6.7 Liikennevalo-ohjaus
risteyksessa

[ jalkakaytava

Liikennevalo-ohjauksen yleisia liikenteelli-
sia perusteita on esitetty kuvissa 81 ja 82.

Jalankulku- ja pyorailyvayla ohjataan liiken-
nevaloilla autoliikenteen valo-ohjauksen
yhteydessa tai erillisen jalankulku- ja pyo-
railyvaylan ja autoliikenteen vaylan ristea-
miskohdassa. Jalankulkijan mitoitusnopeus
lilkennevaloissa on 1,2 m/s.

Liikenne- ja viestintdministerion tieliiken-
teen liikennevaloja koskevan asetuksen mu-
kaiset vahimmaisetaisyydet valo-ohjattujen
I'I'I' 'I‘I'I ja -ohjaamattomien risteysten ja suojatien

tai pyoratien jatkeen valilla on esitetty ku-
vissa 109 ja 110. Samoja vahimmaisetai-
syyksia tulee noudattaa myds pelkan pyora-
tien jatkeen tapauksissa.

Il yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava
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L > 100 m, kun nopeusrajoitus > 50 km / h
L= 60 m, kun nopeusrajoitus < 50km/h
L > 30m, jos nopeusrajoitus < 50km/hja
1) Suojatien kohdalla yksi ajokaista
kumpaankin suuntaan TAI
2) Suojatie sijaitsee valo-ohjaamatto-
massa risleyksesss

Kuva 109. Valo-ohjaamattoman suojatien tai
pyordtien jatkeen vdhimmdisetdisyys valo-
ohjatusta risteyksestd (LVMa 1012/2001,

89).

Kuva 108. Jalankulku- ja pyordiilyvdéyldn jér-
jestelyperiaatteita kiertoliittymdssd (ylhddlld
tasoratkaisu, keskellé maantieympdristé6n
soveltuva yhdistetyn jalankulku- ja pyordily-
tien ratkaisu ja alhaalla eritasoratkaisu).
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Kuva 110. Valo-ohjatun suojatien tai pyordi-
tien jatkeen vidhimmdiisetdisyys valo-
ohjaamattomasta kolmihaaraisesta risteyk-
sesté (LVMa 1012/2001, 6 §).

6.7.1 Odotustilan mitoitus

Valo-ohjatussa risteyksessa oleva jalankul-
kijoiden ja pyorailijoiden odotustila voi olla
osa jalkakaytavaa tai jalankulku- ja pyorai-
lyvaylaa. Odotustilan taakse tulee jaada kul-
kutilaa jalkakaytavalld vahintaan 1,5 m ja
jalankulku- ja pyorailyvaylalla vahintaan
2,0 m levea (kuva 111).

B 13
V 215-20 Jk-
520 JK+PP
15-20 JK
> 2,0 JK+PP

Kuva 111. Odotustilan ja kulkutilan minimi-
mitat.

Jos risteyksen ylittajia tarkasteltavan odo-
tustilan suunnalta on yli 300 jk/huipputunti
ja/tai jalkakaytdvan leveys enintdan 2,5 m,
tarkistetaan odotustilan tarve kaavan 4 mu-
kaan. Vilkkailla pyorateilla odotustilan suu-
ruus on aina tarkistettava.
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Kun jalkakaytava ja pyoratie ovat toisistaan
erotettuja, tulee pyoératiellda pyorailijdiden
voida ohittaa suojatiekohta menematta ja-
lankulkijoiden puolelle. Odotustilan mitoi-
tuksessa otetaan huomioon pydéraliikenteen
ennustettu kasvu. Odotustilaa voidaan suu-
rentaa kaventamalla ajorataa ylityskohdalla,
leventamalla pyoratien jatketta tai jalkakay-
tavaa tai siirtamalla jalankulku- ja pyoraily-
vaylad ajoradasta poispain. Odotustila on
hyva osoittaa poikkeavalla materiaalilla tai
muuten rakenteellisesti. Erotellulla jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalla jalankulkijoiden
odotustila voidaan jalankulun ja pyorailyn
erottelun tehostamiseksi sijoittaa jalkakay-
tavan puolelle eikd ajoradan ja pyoratien
valiin.
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Aod = (aj*0,5 + app*1,5)*t

missd
Aod on odotustilan tarve [m2]

a on odotustilan puolelta suojatietd ylittévien jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mddird [jk/s tai pp/s]
t on aika, jona jalankulkijoita ja pyordilijoitd kerdicintyy odotustilaan (liikennevalojen kiertoajasta vd-
hennetddn jalankulun/pyérdilyn vihred vaihe) [s]

Jalankulkijan vaatima odotustila on 0,5 m2/jk ja pydrdiilijén 1,5 m?/pp

Pyériliikennemdidiréind kdytetdidn 2 x keskimdicirdinen kesdn huipputunnin pyérdilijimdidrd. Kaksinkertaista
mdidirdd kdytetddn satunnaisvaihtelujen ja huipputunnin suuren sisdisen vaihtelun vuoksi.

Jalankulkijamddrdnd kéytetddn keskimddrdistd huipputunnin jalankulkijamddérdd.

Kun suojatien leveys c tiedetdicin, saadaan tarvittava odotustilan pituus s.

s=Aod/C

Kaava 4.

6.7.2 Polkupyordopastimet ja -ilmaisimet

Pyoratiella ajaessaan pyorailijan tulee nou-
dattaa polkupydraopastinta, jos sellainen on
jarjestetty. Muutoin noudatetaan jalankulki-
jaopastinta. Pyorakaistalla pyordilija nou-
dattaa ajoneuvoliikenteen opastinta.

Litkennevalo-ohjatuilla suojateilld ajoradan
suuntainen, siina kiinni oleva eroteltu pyo-
ratie voidaan ristedvan suojatien kohdalla
seka risteyksessa ettd linjaosuudella joko
valo-ohjata tai jattéa ohjaamatta. Hyvin
vilkkaiden keskustasuojateiden kohdalla
pyoratiet on hyva varustaa valo-ohjauksella.
Risteyksissa ohjaustarpeeseen vaikuttavat
my0s valojen vaihekaavio ja ristedvéan suoja-
tien ja ajoradan valisen odotustilan koko.
Jos pyoratieta ei valo-ohjata, sen tulee joko
olla joko kiinni ajoradassa tai odotustilan
tulee olla leveydeltdan vahintdan 2,0 m. Ajo-
radassa kiinni olevan pyoratien ja jalankul-
kijoiden odotustilan valissa tulee olla 30-
40 mm:n tasoero. Pyoératien poikki tulee
merkitd suojatie. Valo-ohjaus voidaan ris-
tedvan suojatien kohdalla jarjestda myos
ajoneuvoliikenteen opastimilla, jos pyoratie
on yksisuuntainen. Sen sijaan kaksisuuntai-
sella pyoratielld on kaytettava polkupyora-
opastimia.

Helsingissa on kaytossa polkupydraopasti-
men ohjaustapa linjaosuuksilla (BePolite-
valot). Siind suojatietd ristedvalle pyoraili-
jalle naytetaan jalankulkuvihrean alussa 5-7

Odotustilan A.s mitoitus jalkakdytdvdn tai pydrdtien kohdalla.

sekunnin ajan punaista valoa ja sen jalkeen
keltaista vilkkuvaloa. Pydrailijat voivat tal-
6in jalankulkuvihredsta huolimatta lahtea
liikkeelle erityista varovaisuutta noudattaen.
Tallaisten liikennevalojen kaytto edellyttaa
liilkenne- ja viestintaministerion kokeilu-
lupaa.
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Kuva 112. Esimerkki ajoradan suuntaisesta
ajoradalla kiinni olevasta valo-ohjatusta ja
valo-ohjaamattomasta pyorditiestd.
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Suositeltava ratkaisu kohdissa, joissa pyo-
ratie kulkee jalankulkijoiden odotustilan
edesta, on esitetty kuvassa 113. Siina pyora-
tieosa on suojatien kohdalla laskettu ajo-
radan tasoon, jotta jalankulkijat odottaisivat
pyoratien takana vihreata valoa. Pyoratie ja
jalkakaytava tulee erottaa toisistaan selke-
asti, jotta jalankulkijat eivat ajaudu pyora-
tien paalle odottamaan. Ratkaisun suunnit-
telussa on otettava huomioon myds kunnos-
sapito.
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Kuva 113. Pyorditien laskeminen ajoradan
tasoon valo-ohjatun suojatien kohdalla. Py6-
rdilijéiden odotustila mitoitetaan tapauskoh-
taisesti.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valo-
ohjauksen yhteydessa voidaan jalankulun ja
pyorailyn sujuvuutta parantaa ilmaisimilla.
Ajoradalla olevista ilmaisimista jokaisella
ajokaistalla ainakin yhden tulee soveltua
my0s mopojen ilmaisuun, jos osatulosuun-
nalla on mopoliikennetta.

Pyorailyn paareiteillda ja muilla tarkeilld ja-
lankulun ja pyordilyn reiteilla olevissa valo-
ohjatuissa risteyksissa tulee olla ilmaisimet
tai ainakin saada vihrea ilman erillista pyyn-
toéa. Jalankulun ja pyorailyn vihredn vaiheen
suositellaan kdynnistyvan yksi sekunti en-
nen autoliikennettd, vilkkaimmilla pyorailyn
paareiteilld olosuhteista riippuen ennakko
voi olla jopa 5 sekuntia. Painonappien kayt-
toa ei suositella, mutta jos niita kaytetaan,
tulee niiden sijoittamiseen kiinnittaa erityis-
ta huomiota. Pyorailyvayldan oikeaan reu-
naan voidaan sijoittaa lisdpainike, jonka tu-
lee olla helposti saavutettavissa. Se voidaan
sijoittaa erityiseen matalaan painonappipyl-
vaaseen tai johonkin kadun kalusteeseen.
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Joissakin tapauksissa toimiva ratkaisu voi
olla liikennevalojen kiertoajan lyhentdmi-
nen.

Jalankulkijat ja pyorailijat voidaan havaita
tutka- ja infrapunailmaisimilla seka polku-
pyorat lisaksi silmukkailmaisimilla (kuva
114). Tutkailmaisin soveltuu parhaiten ja-
lankulkijoiden ja pyorailijéiden ilmaisemi-
seen, jos sopiva ilmaisuetdisyys on yli 10
metrid. Infrapunailmaisimet soveltuvat koh-
teisiin, joissa risteava jalankulku- ja pyorai-
lyvayléa rajoittaa ilmaisuetdaisyyden 2-10
metriin. Silmukkailmaisimessa kadytetdan
suunnantuntevaa  suunnikasilmaisinparia.
Ilmaisimien kaytto edellyttaa yleensa jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun odo-
tustilan muotoilua siten, ettd erityisesti ja-
lankulkijoista voidaan saada luotettava il-
maisu.

Kuva 114. Infrapuna- ja tutkailmaisimien
kéytto jalankulun ja pyordilyn ilmaisimina.

Vilkkaalla p&areittiin kuuluvalla suojatiel-
la/pyoratien jatkeella liikennevalojen palve-
lutasoa voidaan parantaa jarjestamalla il-
maisualue vain kyseiseen kohtaan saapuvil-
le jalankulkijoille ja pyorailijoille ohjaamalla
ristedvalle tielle suuntaavat pois ennen il-
maisualuetta (kuva 115). Jarjestelyssa voi-
daan kayttaa tutka- ja infrapunailmaisimien
lisdksi suunnan tuntevaa silmukkailmaisin-
paria.
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Kuva 115. Jalankulun ja pyordilyn pddreitille
jdrjestetty ilmaisualue vain litkennevaloihin
tulevalle liikenteelle.

Risteyksessa olevilla likkennevaloilla on nii-
den ollessa toiminnassa ohjattava kaikkia
lilkkennesuuntia. Pyoratien Lliikennetta oh-
jaavat polkupyordaopastimet voidaan osaksi
aikaa jattaa valo-ohjauksen ulkopuolelle,
jolloin niilla naytetaan vilkkuvaa keltaista
valoa. Pihakatu, kavelykatu, tonttiliittyma
tai muu vahaliikenteinen tulosuunta taikka
pybratie voidaan jattdaa kokonaan valo-
ohjauksen ulkopuolelle, jos se on reunaki-
velld tai muulla vastaavalla tavalla raken-
teellisesti ajoradasta erotettu eikéd menette-
lysta aiheudu vaaraa (LVMa 1012/2001, 6 §).
Tallaisella ratkaisulla voidaan parantaa ja-
lankulun ja py6railyn sujuvuutta, kun jalan-
kulku- ja pyorailyvayla risteda risteyksen
valo-ohjaamattoman haaran kanssa (kuva
116).
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suojatietd ja
pyoritien jatketta
ai merkita

TPRIJK

Kuva 116. Jalankulku- ja pyérdiilyvdéyld valo-
ohjatun risteyksen valo-ohjaamattoman haa-
ran puolella.
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Liikennevalo-ohjauksen yhteydessa kayte-
tdan usein keskisaareketta mm. seuraavista
syista:

e autoliikenteen eri ajosuuntia ohjaavien
opastimien havaittavuuden parantami-
seksi

¢ valo-ohjauksesta johtuvan vaiheittai-
suuden takia

¢ jalankulkijoiden ja pyorailijoiden ylitys-
ten helpottamiseksi silloin, kun valo-
ohjaus ei ole toiminnassa.

Keskisaarekkeen rakentamisen sijasta on
usein parempi lyhentaa ylitettavaa suoja-
tietd esimerkiksi sijoittamalla pysakdinti
taskuihin (ks. kuva 104). Talléin suojatielle
paasya odottavat ovat paremmin nakyvissa,
lilkennevalopylvaita tarvitaan vahemman ja
tarvittava ylitysaika on lyhyempi. My6s kes-
kisaareketta kaytettdessad jalankulkijat ja
pyorailijat johdetaan yleensad yhdessa vai-
heessa ajoradan ylitse.

6.7.3 Pyoratasku ja muut kadntymista
helpottavat ratkaisut

Samaan suuntaan menevat jalankulkijat ja
pyorailijat ovat paremmin autoilijoiden ha-
vaittavissa, jos ajokaistan pysadytysviiva si-
joitetaan muutamia metreja (korkeintaan
5m) ennen padopastinta ja mahdollista
suojatietda (kuva 117). Monikaistaisten tei-
den vilkkailla suojateilld tulee kadyttaa ennen
paaopastinta merkittya pysaytysviivaa, kos-
ka se parantaa seka saman suunnan etta
ristedvan suojatien havaittavuutta ja turval-
lisuutta.

Pyorakaistallisessa valo-ohjatussa risteyk-
sessa suositellaan autoilijoiden pysaytysvii-
van sijoittamista ennen paaopastinta (kuva
117). Talléin suoraan ajavien pyorailijéiden
ja oikealle kaantyvien autoilijoiden valiset
konfliktit vahenevat.

Pyorataskulla tarkoitetaan liikennevalo-
ohjatussa risteyksessa pyorakaistan yhtey-
teen merkittyd, polkupyorailijdille ja mopoi-
lijoille tarkoitettua ajokaistan levyista odo-
tustilaa (kuva 117). Ratkaisulla kaytetaan
jalankulkuvythykkeelléd helpottamaan pyo-
railijdiden vasemmalle kaantymista.
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Pyorataskun ansiosta pyordilija paasee Lii-
kennevalojen vaihtuessa liikkeelle autojen
edesta lilkennesaantdja noudattaen turvalli-
sesti ja miellyttavasti. Pyorataskussa pyo-
railijat ovat paremmin autoilijoiden havait-
tavissa ja heidéan vasemmalle kadntymisen-
sa helpottuu, koska he voivat tehda sen en-
nen autoja.

Jos liikennevalo on vihrea, pyorailija ajaa
risteykseen pyordkaistaa pitkin kuten tilan-
teessa, jolloin pyodrataskua ei ole. Jos liitken-
nevalo on punainen, voi pyorailija ohittaa
edessa olevat autot ja kulkea pyorakaistaa
pitkin pyorataskuun autojen eteen. Jos py6-
railija kdantyy vasemmalle, hdnen tulee siir-
tya pyorataskussa vasempaan reunaan ja
jos pyorailija kaantyy oikealle, hanen tulee
siirtyad pyorataskussa oikeaan reunaan.
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Kuva 117. Ennen pddopastinta sijoitettu py-
sdytysviiva parantaa jalankulun ja pyérdilyn
havaittavuutta valo-ohjatussa risteyksessd.

Pyorataskun merkitsemiseen kaytetaan pol-
kupydrasymbolia. Pyoratasku ja siihen joh-
tava pyodrakaista suositellaan merkittavaksi
varillisena (kuva 118).

Kuva 118. Pyérdtaskulla varustettu risteys.

Kun pydrataskua kaytetaan, sita tulee kayt-
taa johdonmukaisesti kaikissa tie- tai katu-
jakson risteyksissa.

6.7.4 Vapaaoikea

Jos oikealle kaantyvia pyorailijoita on run-
saasti, voidaan polkupydrailijoille tehda Lii-
kennevalot ohittava "vapaa oikea” (kuva
119).

Kuva 119. "Vapaa oikea" pyordilijoille. Jéir-
jestely voidaan tehdd myéds pyérdkaistatto-
miin ratkaisuihin.

Autoliikenteen vapaan oikean liikennesuun-
nan voi ylittaa ristedva suojatie tai pydratien
jatke, jos risteyksen jalkeen ei ole poistu-
miskaistaa. Vapaan oikean ylittadvan suoja-
tien tai pyoratien jatkeen on oltava noin 45
asteen kulmassa sen jatkeena olevien valo-
ohjauksisten suoja- tai pyorateiden kanssa.
Suojatie ja pyoratien jatke on sijoitettava
siten, ettei jalankulkija tai pyorailija voi va-
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hingossa kasittda suojatien tai pyoratien
jatkeen takana olevan jalankulkija- tai pol-
kupyoraopastimen tarkoittavan vapaan oi-
kean ylittdvaa suojatietd tai pyodratien jat-
ketta.

Jalankulkijan tai pyorailijan kolmiokorok-
keella kulkeman matkan tulee olla vahintaan
6 m (kuva 120). Vaihtoehtoisesti vapaan oi-
kean ylittava suojatie tai pyoratien jatke
voidaan porrastaa (kuva 121). Porrastuksen
on oltava vahintaan suojatien, pyoratien jat-
keen tai niiden yhdistelman leveyden suu-
ruinen.

Vapaan oikean Lliikenteelle on liikennemer-
killa osoitettava vaistamisvelvollisuus pyo-
ratien jatketta kayttavaan liikenteeseen
nahden. Myo6s pyoratielle voidaan asettaa
hidaste hillitsemaan ylityskohdassa pyorai-
lijan nopeutta. Vapaan oikean tapauksessa
voidaan kayttda myos pyordilijan liikenne-
valoja.
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Kuva 120. Vapaan oikean vino ylitysjdrjestely
(Tiehallinto 2001).
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Kuva 121. Pyébrdtien jatkeen porrastaminen
vapaassa oikeassa (Tiehallinto 2001).

6.8 Jalankulku- ja
pyorailyvaylien
keskinaiset risteykset

Jalankulun ja pyordilyn keskindisissa riste-
yksissa, etenkin alikuluissa, on oltava riitta-
vat nakemat. Nakemavaatimukset on esitet-
ty kohdassa 6.2. Turvallisuussyistd makiin
tai valittémasti niiden alle ei tule sijoittaa
risteyksia, koska pyorailijéiden nopeudet
ovat niissa suuret.

Pyorateiden keskindisten risteysten tasa-
arvoisuus on pyorailijdiden orientoituvuu-
den, lilkenneturvallisuuden seka viitoituksen
kannalta usein selkein ratkaisu, mikd myos
vahvistaa pyorailyverkon toiminnallista (uo-
kitusta. Tama koskee myds puisto- ja ulkoi-
lualueita.

Joissain tapauksissa paapyorareitin etuajo-
oikeutta voidaan korostaa korvaamalla neli-
haararisteys kahdella T-risteyksella (kuva
122). Koska reitti ei talléin noudata suoraa
ja loogista linjaa, on ratkaisua kaytettava
harkiten ja varmistettava riittava opastus.

Kuva 122. Pyérdteiden keskindinen porrastet-
tu risteys.

Pyorailyvaylilla jalankulun ylityspaikkaa
voidaan tarvittaessa korostaa suojatiella.

Jalankulkupainotteisissa risteyksissa (mm.
kavelykadut, joiden valissa on suojatiet au-
totien yli) tulee jalankulku priorisoida esi-
merkiksi korottamalla suojatie.
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Pyorailyn paareittien ristedmiskohdissa voi-
daan tarvittaessa kayttaa pyorateiden kier-
tosaareketta tai kolmionmuotoista risteysta
(kuva 123). Risteamiskohdat tulee valaista
hyvin.

© -

Kuva 123. Esimerkkejd pyordilyn pdicireittien
risteyskohtien jdrjestelyistd.

Kohdassa, jossa alemman toiminnallisen
luokituksen mukainen pyoratie risteda paa-
reitin kanssa, voidaan paareitille antaa etu-
ajo-oikeus liittyvdaan vaylaan nahden. Etu-
ajo-oikeuden osoittamisessa voidaan kayt-
taa esimerkiksi saareketta tai tiemerkintéja
(kuva 124) seka liikennemerkkia 231 (Vais-
tamisvelvollisuus risteyksessa).

Kuva 124. Kahden pyériditien risteydminen
Alankomaissa Houtenissa, jossa toisen py6-
réitien vdistdmisvelvollisuus osoitetaan ka-
tuun merkitylld vdistdmisviivalla (kuva: Kalle
Vaismaa). Suomessa vdistdmisviivan kdytto
edellyttdd litkennemerkin kéyttod.

6.9 Eritasoratkaisut

Téassa luvussa kasitelldan erillisia jalankulun
ja pyorailyn eritasojarjestelyja. Osana auto-
liikenteen vaylaa olevien jalankulku- ja pyo-
railyvaylien ali- ja ylikulkujen poikkileikka-
uksen mitoitukseen voidaan soveltaa luvun
5.3 ohjeita.

Pyorailyreiteilla pyritdan tasoratkaisuihin
aina kun se on mahdollista. Eritasoratkaisut
ovat suositeltavia tai valttamattomia silloin,
kun muut vaihtoehtoiset risteysjarjestelyt
eivat ole riittdvan turvallisia ja sujuvia. Ris-
tedmistavat ratkaistaan usein jo verkkota-
son suunnitteluvaiheessa. Jalankulku- ja
pyorailyvaylien viemista autoliikenteen eri-
tasoliittymien yhteyteen tulee valttaa, koska
niihin on vaikea (6ytaa toimivia ratkaisuja.

Jalankulkijan ja pyoréilijan kannalta paras
ratkaisu on vieda autoliikenne jalankulku- ja
pyorailyvaylan alitse/ylitse, jolloin jalankul-
kijan ja pyorailijan olosuhteita ei heikenneta
lainkaan. Mikali tama ei ole mahdollista,
pyritdan ajoradan tasausta nostamaan hie-
man, jolloin alikulun pituuskaltevuus jaa
pienemmaksi. Eritasoratkaisuissa vahintaan
1/3 korkeuserosta on hyva hoitaa ajoradan
tasauksen muutoksilla ja korkeintaan 2/3
jalankulku- ja pyorailyvaylan tasauksella.

Eritasossa ristedmisen ensisijainen tavoite
on turvallisuuden parantaminen. Toinen
paatavoite on palvelutason parantaminen,
mika sisaltda jalankulun ja pyorailyn suju-
vuuden parantamisen, estevaikutuksen pie-
nentamisen seka eritasoratkaisun kayton
mukavuuden ja helppouden.

Turvallisuuden paraneminen edellyttaa kor-
keaa eritasoratkaisun kayttoastetta. Tama
puolestaan edellyttda, etta jalankulkijan ja
pyorailijan matka-aika ei saa olla yhtaan
pitempi eikd hankalampi kuin vaihtoehtoi-
sessa ylitysmahdollisuudessa. Kayttdastee-
seen vaikuttaa huomattavasti myods kaytta-
jan kokema turvallisuudentunne sekéa sosi-
aalinen turvallisuus. Jos kayttaja ei koe eri-
tasoratkaisun olevan luonnollinen osa reit-
tig, on riski etta luodaan vaihtoehtoisia reit-
teja paikkoihin, jotka eivat ole toivottuja ei-
vatka turvallisia. Joissakin tapauksissa voi
olla jarkevaa rakentaa pyoraliikennetta var-
ten oma alikulku ja ohjata jalankulku lyhinta
reittida samassa tasossa autoliikenteen
kanssa litkennevalo-ohjatussa risteyksessa.

Jalankulku- ja pyoréliikenteen ohjaamiseksi
eritasoon voidaan kayttad myos maaston-
muotoilua ja istutuksia.
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Vaihtoehdot jalankulku- ja pyorailyvaylien
eritasoratkaisuun ovat alikulku ja silta. Ali-
kulun ja sillan valisen valinnan tarkein valin-
taperuste on maaston sopivuus ja tasoerot;
tasaisella paikalla on hyva valita alikulku
pienempien tasoerojen vuoksi. Samoilla ta-
soeroillakin alikulun kayttdaste on siltaa
suurempi. Muita valintaperusteita ovat eri-
tasossa kuljettavan matkan pituus, kaytén
miellyttdvyys ja sosiaalinen turvallisuus,
kaupunkikuva ja jarjestelyn sopivuus ympa-
ristddn seka rakennus- ja kayttokustannuk-
set.

Alikulun etuja siltaan néahden ovat:

+ luonteva geometria pydrailijalle (ensin
alamaki, jonka mahdollistama nopeuden
kasvu helpottaa ylamakeen ajamista)

+ pienemmat korkeuserot (pyoréilijan ali-
kulkuvaatimus on pienempi kuin auton)

+ sopii usein paremmin ympar6ivaan maan-
kayttdoon

+ aiheuttaa pyorailijalle vahemman tuuli-
haittaa

+ alikulussa voi tarvittaessa pitdaa saan-
suojaa

+ alikulut palvelevat joskus myds pieneldin-
ten ristedmisen tarpeita.

Sillan etuja alikulkuun ndhden ovat:

+ sosiaalinen turvallisuus

+ koettu turvallisuus

+ mahdollisuus rakentaa sillasta arkkiteh-
toninen elementti

+ silta on yleensa alikulkua edullisempi rat-
kaisu kohteissa, joissa pohjavesi on korke-
alla

+ hiihtovaylilléd ylikulut ovat alikulkuja pa-
rempia kunnossapidon kannalta, silla yli-
kulkuihin sataa lunta ja hiihtoreitit pysyvat
hyvakuntoisina. Alikulkuihin kertyy jaaty-
vaa vettd, hiekoitushiekkaa ja suolaa. (Tie-
hallinto 2004)
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6.9.1 Jalankulku ja pyoraily autoliiken-
teen eritasoliittymien yhteydessa

Suunniteltaessa jalankulku- ja pyoraliiken-
teen jarjestelyja autoliikenteen eritasoliit-
tymien yhteyteen tarkistetaan ensin jalan-
kulun ja pyorailyn paareitit. Tarkeilla reiteil-
@ tulee eritasoliittymien suunnittelu kayn-
nistda suunnittelemalla ensin jalankulun ja
pyoradilyn yhteydet. Ndiden keskinaiset ris-
tedmiset suunnitellaan ihanteelliseen paik-
kaan, jolloin vaylat risteavat samassa tasos-
sa ilman kiertavid ramppeja. Taman jalkeen
suunnitellaan autoliikenteen eritasojarjeste-
lyt sijoittamalla autoliikenteen paavirta
mahdollisimman suoraan ja kierrattamalla
autoliikenteen sivuvirta sopivaan kohtaan.

Eritasoliittymassa jalankulku- ja pyoraily-
vaylan tasoylitysta ei saa tehda rampin kes-
kelle eika sellaisen rampin paahan, jossa on
liittymiskaista. Rampin ylittdvan suojatien
saa toteuttaa vain tavanomaisissa tasoliit-
tymissa, jossa ajoneuvoliikenteen nopeus
on liittymageometrian ja/tai liikennevalojen
avulla kontrolloitu (ks. kuva 82).

Autoliikenteen eritasoliittymien yhteydessa
pyritaan jalankulku- ja pyoradilyvaylien reit-
tien sijoituksessa mahdollisimman vahiin
tasoylityksiin maankayttd huomioon ottaen.
Suositeltavat kaltevuudet ja kaarresateet on
esitetty luvussa 5.8.

Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt yk-
siramppisessa eritasoliittymassa ovat erilai-
sia, kun suunnitellaan perinteisesti autolii-
kenteen ehdoilla ja vaihtoehtoisesti jalanku-
lun ja pyoraliikenteen ehdoilla (kuva 125).
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Kuva 125.
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Esimerkkejd jalankulku- ja pyordilyvdylien jdrjestelyistd yksiramppisen eritasoliit-

tymdin yhteydessd. Vasemmalla eritasoliittymd on suunniteltu autoliikenteen eh-
doilla. Oikealla on suositeltava tapa jalankulun ja pyérdilyn ehdoilla suunniteltu-

na.
6.9.2 Alikulut

Alikulkujarjestelyissa tulee luoda mahdolli-
simman sujuvat, turvalliset seka lyhyet ja-
lankulun ja pyoraliikenteen yhteydet. Nake-
mavaatimusten saavuttaminen alikulkujen
yhteydessa on jalankulku- ja pyoraliikenteen
palvelutason ja turvallisuuden kannalta
olennaisen tarkeaa. Nakemavaatimuksista
on kerrottu enemmaén kohdassa 5.8.

Pyorailyn paareiteilla pyritaén paareitti oh-
jaamaan alikulun ylitse ajoradan vieressa
(kuva 126 kohta a ). Kohdan b) mukaista rat-
kaisua kaytettdessa paasuunnan tasausta
lasketaan turvallisuus- ja mukavuussyista
mahdollisimman vahan ja alikulussa pyri-
tadn molempien suuntien nopeudet koh-
taamistilanteessa saamaan mahdollisim-
man alhaisiksi. Alikulussa pyritaan pyoraili-
jan kannalta energiatehokkaaseen jarjeste-
lyyn niin, ettd pyorailija pystyy alamaen

tuoman vauhdin avulla nousemaan ylamaen.
Suositeltava vaylan pituuskaltevuus on
enintaan 5 Y%, erityisista syista 8 9.

Alikulkujen suunnittelussa on otettava
huomioon myds kunnossapitokaluston vaa-
timus koveran pydristyskaaren mitoituksel-
le.

Jalankulun ja py6railyn kannalta ulokelaat-
tamalliset alikulut ovat yleensa vinojalkaisia
ja putkisiltoja parempia avaruutensa vuoksi.

Jalankulku ja pyoraily suositellaan alikulus-
sa erotettavaksi toisistaan rakenteellisesti
(kuva 127). Yhdistetyilla vaylilla vastakkai-
set kulkusuunnat voidaan erottaa toisistaan
alikulun ylapuolella olevin varimerkinngin
(kuva 128).



Liikenneviraston ohjeita 11/2014 119
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

Kuva 126. Alikulkuihin liittyvid jdrjestelyjd. Tapauksessa a) suoraan menevd pdidreitti on oh-
jattu alikulun ylitse ajoradan vieressd. Pydrciteiden risteykseen tulee tdlléin
pddasiassa kddntyvid pyordilijoité ja sen ohittavat voivat kéyttdd ylépuolista
suoraa ylitystd. Tapauksessa b) on suoraan menevillé pyérdilyn pddreitilld loivat
pituuskaltevuudet ja alikulusta tulevilla nopeutta hillitsevd nousu.
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Kuva 127. Avara alikulku, jossa jalankulku ja py6rdily on eroteltu toisistaan rakenteellisesti.
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Kuva 128. Alikulku, jossa yhdistetyn pyérdtien ja jalkakdytcvdn vastakkaiset kulkusuunnat

on erotettu toisistaan virimerkinndin.

Alikulun vaadittavaan leveyteen vaikuttavat
vaylan poikkileikkaus seka alikulun pituus ja
muoto (kuva 129). Alikulun tulee olla le-
veampi kuin sille johtava jalankulku- ja py6-
railyvayla (kuva 130). Alikulkujen vapaan
aukon suositeltava leveys on vahintdaan 6
metrid. Kuvassa 129 esitetyista alikulkujen
poikkileikkauksista tyypit a) ja c) ovat tila-
vaikutelmaltaan parhaat, tyyppi e) sopii eri-
tyisesti ulkoilureiteille. Ulkoilualueilla voi-
daan tehdd normaalin alikulun sijasta pi-
tempi maisemasilta, jotta tie ei katkaise
maisemallisesti ulkoilualuetta.

Alikulun poikkileikkauksessa otetaan tarvit-
taessa huomioon ulkoilureittien tarpeet,
esimerkiksi latupari jalankulku- ja pyoraily-
vaylan rinnalla samassa alikulussa (kuva
131). Auratun reitin yhteyteen sijoittuva la-
tupari vaatii tilaa noin 2,5 m. Se tehdaan
kivituhkapintaisena ja sijoitetaan 10-30 cm
alikulun pohjaa korkeammalle, jotta pyora-
tien hiekoitushiekka ei kulkeudu ladulle. Ke-
salla se toimii juoksu-urana ja hyvana erot-
teluna pyorailysta. Vahemman tarkeilld la-
duilla ja alueilla, joissa hiihtokeleja on vain
satunnaisesti, voidaan varautua alikulussa
vain yhteen latuun ja varata sille tilaa noin
1,5m.

) b}
" z8m ' I =5m |
w=Am,
Pohjo=viyli+ 0,5 m
c) d)
PohjazSm Pohjaz wiyla+ im
e) #h, 8m
Fohja= vityli +0,5m Pohja=viiyld+0,5m

Kuva 129.
kuivatusjdrjestelyjd).

Erilaisia alikulkujen poikkileikkauksia ja minimimittoja (kuvissa ei ole esitetty
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Kuva 130.

Maastoon sovitettu ja avara alikulku. Loivat pituuskaltevuudet ja riittéivéit néikemdit

tekevdit alikulun kéyton miellyttévéiksi.

Kuva 131.

Tilavaikutelmaa ja viihtyisyytta alikulkuun
luodaan erilaisilla pintamateriaaleilla ja va-
loaukoilla. Naiden kustannus on pieni, mut-
ta vaikutus alikulun kayttoon suuri. Aliku-
lusta voi tehda ikavan reittikohdan sijasta
yhden reitin kohokohdista. Hyvét pintamate-
riaalit vastaavat tilantunnultaan yli metrin
levennysta poikkileikkaukseen. Seinissa ja
katossa on hyva kayttaa vaaleita vareja, jot-
ka ovat harmaata betonia eldavampia ja va-
loisampia. Seinissa voidaan kayttaa erilaisia
maalipintoja, klinkkerilaattoja, tiiliverhousta
ja betonipinnan profilointia tai muuta kuvi-
ointia. Alikulun katossa voidaan kayttaa

Latupari ja jalankulku- ja pyérdilyviyld samassa alikulussa.

maalausta tai puupintaa ja vaylan paallys-
teena varillista asfalttia, laatoitusta tai be-
tonikivia. Valaistus vaikuttaa merkittavasti
alikulussa koettuun turvallisuudentuntee-
seen. Kontrasti alikulun ja jalankulku- ja
pyordilyvaylan valilla ei saa olla liian suuri,
jotta haikaistyminen ei aiheuta onnetto-
muusriskia alikulun ulkopuolella. My6s van-
hoja alikulkuja tulee parantaa edellda mainit-
tuja keinoja kayttaen.
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Alikulkujen vapaan tilan korkeuden tulee
normaalin kunnossapitokaluston vuoksi olla
vahintadn 2,8 m, mika taytyy saavuttaa va-
hintadn 2,5 m leveydeltd. Tama on myos
normaali alikulkukorkeus rakennetuilla kau-
punkialueilla. Jos alikulusta ei tarvitse ajaa
normaalilla kunnossapitokalustolla, voidaan
korkeus laskea 2,4 metriin. Alikulun korkeu-
den tulee olla sopivassa suhteessa alikulun
leveyteen.

Jos alikulun leveys on yli 8 m, tulee sen kor-
keuden tilavaikutelman takia olla yli 3 m.
Maanteilla suositellaan vahintdan 3,2 m ali-
kulkukorkeutta.

Sairasautojen vaatima alikulkukorkeus on
3,0m, mika vaaditaan, jos vayladlle ei ole
muuta yhteytta. Jos jalankulku- ja pyoraily-
vaylaa on tarkoitus kayttaa tai se toimii pe-
lastusajoreitting, on alikulun mitoituksessa
otettava huomioon pelastuskaluston korke-
us- ja leveysvaatimukset.

Hiihtoreiteilléd sijaitsevan alikulun korkeus
riippuu kaytettavastd latukonekalustosta.
Jos alikulun kautta johdetaan ratsastusreitti,
tulee alikulun korkeuden olla vahintdan 2,8
metria, mikd mahdollistaa hevosen talutta-
misen alikulussa.

Aallotetusta terasputkesta osittain tai koko-
naan tehtyja siltoja kdytetdan lahinna ulkoi-
lureiteilld ja rakennettujen alueiden ulko-
puolella ja maaseudulla. Ne sopivat myos
tilapaiseksi ratkaisuksi.
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Olemassa olevien alikulkujen ndakemia voi-

daan parantaa

e linjaamalla ajoradan suuntainen jalan-
kulku- ja pyorailyvayla kauemmaksi ali-
kulusta

e nostamalla ajoradan suuntaisen pyora-
tien ja risteyksen tasausta, jolloin myds
ajonopeudet risteyskohdassa laskevat

e leikkaamalla verhoiluluiskia ja poista-
malla niista kasvillisuusesteita

e terassoimalla luiskia

e kaantamalla siipimuureja
suuntaisiksi.

ajoradan

Alikulun kayttokelpoisuuteen vaikuttaa sen
kuivatus. Hyvan kuivatuksen aikaansaami-
nen alikulkuun vaatii riittavat viettokalte-
vuudet. Alittavan vaylan tasausviiva tehdaan
alikulusta poispain kaltevaksi, jolloin vaylén
alimmat kohdat sijoittuvat 10-15 m etdisyy-
delle alikulun ulkopuolelle. Kuvan 126 koh-
dan b tapauksessa tama ei kuitenkaan ole
mahdollista. Kun alittavan vadyldn poikki-
leikkaus on molemmin puolin kalteva, sula-
misvesi ei virtaa vaylan yli. Viemarikaivot
tulee sijoittaa alittavan vaylan reunan ulko-
puolelle (jopa 2-3 m), jotta mahdollinen
lammikoituminen ei haittaa liikennetta. Kai-
von sijoittaminen vaylalle on vaylan kaytta-
jille epamukavaa epéatasaisuuden vuoksi.
Alikulkujen kuivatusjarjestelyja havainnol-
listaa kuva 132.

Kuivatuksen suunnittelussa ja sen paranta-

misessa otetaan huomioon, etta

e vettd ei johdeta alikulussa olevan vaylan
yli, vaan tehdaan alikulkuun reunaojat

o ylittavalta vaylaltd valuvat sadevedet
johdetaan luiskakouruilla tai -putkilla
suoraan sadevesikaivoon, jotta valuva
vesi ei irrota maa-aineksia mukaansa ja
tuki kaivoja

e kupukantisiin kaivoihin ei mene niin
helposti valuvaa maa-ainesta.
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Kuva 132.
6.9.3 Sillat

Sillansuunnittelun lahtokohtina ovat ympa-
riston ja reitin luonne. Silloille asetetaan
suuret ulkondkdvaatimukset, koska niita
katselevat jopa kymmenet tuhannet ihmiset
paivittdin. Sillan oikeat mittasuhteet ovat
tarkeita tekijoita ja ne tuleekin johtaa ympa-
roivasta tilasta. Kaiteiden ja valaistuksen
tulee myoOs sopia kokonaisuuteen. Esimer-
kiksi puusillat tai puukaiteiset ja -kantiset
sillat sopivat viher- ja ulkoilualueille ja vino-
koysi- ja riippusillat pitemmiksi vesistosil-

Esimerkki alikulun hyvisté kuivatusjdrjestelyistd.

loiksi. Jalankulku- ja pyoréilyreiteilld voi-
daan kayttad myos katettuja siltoja. Jalan-
kulun ja pyoréliikenteen silta voidaan tehda
my06s olemassa olevan sillan yhteyteen. Va-
héliikenteisen tavararadan siltaan ripustettu
jalankulun ja pyoraliikenteen silta on esitet-
ty kuvassa 133. Tallaisen ratkaisun etuina
ovat mm. puhtaanapidon helpottuminen,
tuuli- ja meluhaitan seka paastdjen vahe-
neminen seka pyorailijalle edullinen vaylan
pituuskaltevuus.

Kuva 133.

Ripustettu jalankulku- ja pyordilyvdyldn silta.
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Jalankulku- ja pyorailyvaylan poikkileikkaus
on paaperiaatteiltaan sama sillalla kuin var-
sinaisella vaylallakin. Sillalla otetaan lisdksi
huomioon kaiteiden kaventava vaikutus (ks.
kohta 8.4.4). Jalankululle ja pyorailylle tar-
koitetun sillan minimileveys on vaylan leve-
ys + 0,5 m.

Sillan leveydessa tulee ottaa huomioon
myoOs ulkoilureittien tarpeet. Perinteisen
hiihtotavan latu vaatii tilaa 1,3 m ja vapaan
tyylin 2 m. Latuparin sekd jalankulku- ja
pyorailyvayldan mahdollistavan sillan levey-
den tulee olla 5,5 m. Hiljaisemmilla hiihto-
reiteilld tai vahdisemman lumen alueella
voidaan varautua latuparin sijasta yhteen
latuun, jolloin sillan suositeltava leveys on

4,0-4,5 m.

Kaupunkialueille voidaan tehda myos suu-
rempia kansiratkaisuja, jotka ovat tehokkai-
ta eri lilkkennemuotojen erottelussa. Kansille
voidaan jarjestdaa myds muita kuin liikenne-
toimintoja seka oleskelutilaa. Kansien, silto-
jen ja taloihin Littyvien ulokkeiden avulla
voidaan toteuttaa kaksitasoinen liikennejar-
jestelma. Jos maasto ei tue jarjestelmaa hy-
vin, on siitd vaikea saada toimivaa ja hyvaa
jalankulun ja pyo6railyn ympéaristoa. Tarkeille
padulkoilureiteille voidaan rakentaa leveita,
istutettuja maisemasiltoja.
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6.10 Risteaminen
rautateiden kanssa

Rautateiden risteyksissa tulee pyrkia eri-
tasoratkaisuun aina, kun se on mahdollista.
Ali- tai ylikulkukaytavan suunnittelussa on
huomioitava Ratatekniset ohjeet (RATO),
mm. aukean tilan ulottuma. Uusia, pysyvia
tasoristeyksia ei saa rakentaa runkoverkolle
eli kaytdnnossa kaksi- tai useampiraiteisille
radoille tai radoille, joiden suurin sallittu
nopeus on yli 140 km/h tai radan kallistus
kaarteessa on yli 80 mm.

Jos eritasoratkaisu ei ole mahdollinen, on
varmistettava tasoristeyksen riittava tasaus
ja nakemat. Risteyskulman tulee olla mah-
dollisimman kohtisuora. Mikali riittavia na-
kemia (kohta 5.8.2) ei saavuteta, kiskolii-
kenteen maara on yli 20 junaa vuorokaudes-
sa tai jalankulkijoiden ja pyorailijéiden, eri-
tyisesti lasten, osuus on suuri, on tasoriste-
ys varustettava varoituslaitteilla. (Liikenne-
virasto 2012c)

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelusta
tasoristeyksen yhteydessa on ohjeistettu
tarkemmin Liikenneviraston ohjeessa "Tien
suunnittelu tasoristeyksessa” (Liikenneviras-
to 2012c) sekd Ratateknisissd ohjeissa
(RATO).
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7 Liikenteen ohjaus

Liikenteen ohjaukseen kaytetdan vain tar-
peellisia merkkeja. Merkkeja voidaan korva-
ta tai vahentaa rakenteellisilla ratkaisuilla.
Vaistamisvelvollisuudet osoitetaan selkeasti
rakenteellisilla ratkaisuilla ja tarvittaessa
myo0s lilkkennemerkeilla. Paareitin jatkuvuut-
ta tuetaan tiemerkinngilla ja viitoituksella
seka muun opastuksen avulla. Tyonaikaisis-
sa liikennejarjestelyissa jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden tilapaisiin jarjestelyihin on
suhtauduttava vahintdaan samalla vakavuu-
della autoliikenteen sujuvuuden kanssa.

7.1 Liikenteen
ohjauksen lahtékohdat

Liikennemerkeilld annettavan informaation
tulee olla mahdollisimman yksinkertaista ja
selkeda. Liikenteen ohjauksessa on lisaksi
otettava huomioon, etteivat kaikki kayttaja-
ryhmat aina tunne liikennesaantoja tai Lii-
kennemerkkeja.

Liikenteen ohjaukseen saa kayttaa vain tie-
lilkkenneasetuksen mukaisia lilkennemerkke-
ja ja tiemerkint6ja. Litkenneymparisto tulee
suunnitella siten, etta liikennemerkkeja tar-
vitaan mahdollisimman vahan. Tarpeetto-
mat likkennemerkit vahentavat merkkien
yleistd uskottavuutta ja heikentdvat taaja-
ma- ja kaupunkikuvaa. Liikennemerkkien
maarda voidaan vahentad rakenteellisilla
ratkaisuilla. Esimerkiksi luonnonkivilld ja
istutusruukuilla voidaan vahentaa ajon kiel-
tavia lilkkennemerkkeja. My0s vérillinen paal-
lyste tai muu poikkeava paallyste voi paran-
taa liikenteen optista ohjattavuutta ja va-
hentaa liikennemerkkien tarvetta.

Jalankulku- ja pyorailyvaylalld voidaan kayt-
taa pieni- tai normaalikokoisia liikenne-
merkkeja. Normaalikokoisia merkkeja kayte-
taan yleensa silloin, kun lilkkennemerkin in-
formaatio on tarkoitettu myos autoilijoille.
Pienikokoisia merkkeja voidaan kayttaa
muusta liikenteesta erillaan olevalla jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalla sekd muualla taa-
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jamassa taajama- ja kaupunkikuvallisista
syista, jos tie on enintdan kaksiajokaistai-
nen ja nopeusrajoitus on alle 50 km/h.

Tassa ohjeessa kasitelldan yleisimpia jalan-
kulun ja pyorailyn yhteydessa kaytettavia
lilkkennemerkki- ja tiemerkintaratkaisuja.

Liikenteen ohjaukseen liittyvida yksityiskoh-
taisia ohjeita esitetddn Liikenneviraston
Yleisohjeet liikennemerkkien kaytosta (Tie-
hallinto 2003b) ja Tiemerkintdjen suunnitte-
luohjeessa (Liikennevirasto 2014b) seka
Suomen Kuntaliiton Liikennemerkkien kaytto
kaduilla -ohjeessa (Suomen Kuntaliitto
2012).

7.1.1 Jalankulkijoille ja pyorailijoille
tarkoitetun tien tai alueen
merkitseminen

Jalankulkijoille ja pyorailijoille varattu tie tai

alue voidaan osoittaa seuraavasti:

e Tie osoitetaan jalankulku- tai pyoralii-
kenteelle maaraysmerkeilld, esimerkiksi
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.

o Vaylan kayttotarkoitus osoitetaan riitta-
van selvasti rakenteellisesti eika sita
osoiteta erikseen liikennemerkilla, esi-
merkiksi korotettu jalkakaytava.

e Tie tai katu varataan jalankulku-, pyora-
tai mopoliikenteen kayttéon kayttamalla
kielto- ja rajoitusmerkkeja, esimerkiksi
kun silld joudutaan sallimaan myds ton-
teille ajo.

e Alue varataan ohjemerkilla kavely-
kaduksi.

e Alue varataan ohjemerkilld jalankulku-
ja ajoneuvoliikenteelle yhteiseksi alu-
eeksi, esimerkiksi pihakatu.

e Ajoradan osa varataan pyoraliikenteelle
tie-merkinndilla (pyorakaista).

Jalankulku- ja pyorailyverkkoon voi kuulua
myo6s yhteyksia, joissa ei ole talvella kun-
nossapitoa. Tallaiset yhteydet ovat yleensa
puistokaytavia tai talviaikana latuna toimi-
via ulkoiluteitsd. Ne osoitetaan moottorikayt-
toisellda ajoneuvolla ajo kielletty -merkilla
(312). Vaylaa, jossa ei ole talvella kunnossa-
pitoa, ei saa merkita maaraysmerkilld, koska
sithen sisaltyy vaylan kayttovelvollisuus
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asianomaiseen suuntaan kuljettaessa. Jos
maardysmerkilld osoitettua vaylaa ei haluta
kunnossapitaa talvella, merkki joko peite-
taan talveksi tai korvataan moottorikayttoi-
sella ajoneuvolla ajo kielletty -merkilla.

Lyhyet erilliset puistokaytavat tai vastaavat,
joilla ei ole oletettavissa autojen oikaisemis-
ta tai hairiéta tuottavaa mopoliikennetta,
jatetdan kokonaan merkitsematta. Myos-
kaan korotetulta jalkakaytavaltéd erkanevia
jalankululle tarkoitettuja kaytavia ei merki-
ta.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettua
tietd ei merkita jalkakaytavaksi tai pyora-
tieksi, jos silld joudutaan sallimaan esimer-
kiksi kiinteistélle suuntautuva moottoriajo-
neuvoliikenne.

7.2 Litkennemerkit

7.2.1 Liikennemerkkien sijoittaminen

Liikennemerkki sijoitetaan siten, etta se on
riittavan etdaltd ja mahdollisimman hyvin
havaittavissa ja ettei siita aiheudu haittaa
tai vaaraa liikenteelle eika kohtuutonta hait-
taa tien kunnossapidolle. Liikennemerkki ei
my0Oskaan saa olla nédkemaeste.

Litkennemerkit pyritdan sijoittamaan tien
poikkileikkaukseen yhtendisesti samalla
tienosalla. Esimerkki merkin sijoittamisesta
on esitetty kuvassa 134. Liikennemerkin si-
joituspaikkaa valittaessa on hyodynnettava
merkin sijoittelumarginaalia tien pituus-
suunnassa. Merkin sijoituksesta vélikaistalle
on kerrottu tarkemmin luvussa 5.2.2 (ks. ku-
va 32).
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jalkakaytava/ | M
pyoréatie

Etaisyys normaalisti n. 1,0 m, kun kyseesséa on
jalankulkijoille ja pyo6railijoille tarkoitettu merkki

Kuva 134. Jalankulkijoille ja pyordilijoille
tarkoitetun liikennemerkin sijoittaminen tien
poikkileikkaukseen, kun tiehen liittyy enin-
técdin 3,2 metrin levyinen korotettu pyorditie ja
jalkakdytéivd, joka ei rajoitu sivuesteeseen.

7.2.2 Maaraysmerkit

Maaraysmerkeilld osoitetaan vaylat, joita
jalankulkijan tai polkupyoréilijan on kaytet-
tava asianomaiseen suuntaan kulkiessaan.
Merkeilld osoitetut vaylat ovat ajoradasta
rakenteellisesti erotettuja tai erillisia.

Jalankulkijoita ja pyorailijoita koskevia maa-
radysmerkkeja ovat jalkakaytava, pyoratie,
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava seka pyo-
ratie ja jalkakaytava rinnakkain -merkit (ku-
va 135).
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Yhdistetty pyoratie
ja jalkakaytava (423)

Pyoratie (422)

Pyoratie ja jalkakaytava Pyoratie ja jalkakaytava
rinnakkain (424) rinnakkain (425)

Jalkakaytava (421)

Kuva 135. Pyordilijoitd ja jalankulkijoita kos-
kevia mddrdysmerkkejd.

Pyoratiemerkilla osoitetaan ajoradasta ra-
kenteellisesti erotettu tai erillinen pyoratie,
jota polkupyordilijan on kaytettdava ajaes-
saan asianomaiseen suuntaan. Muut ajo-
neuvot eivat saa kdyttada merkilld osoitettua
pyoratietd. Mopolla ajo pyoratielld on kui-
tenkin sallittu, jos se osoitetaan tekstilliselld
lisakilvelld “Sallittu mopoille”. Mopoilusta
pyoratiella on kerrottu tarkemmin kohdassa
5.1.6. Jos pyoratie on vain tien vasemmalla
puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan
pientareen tai ajoradan oikean reunan kayt-
t6 on kulkureitin tai muun vastaavan syyn
vuoksi turvallisempaa, polkupyorailija saa
lyhyelléd matkalla kayttaa piennarta tai ajo-
radan oikeaa reunaa.

Kaksisuuntainen pyoratie merkitaan kum-
paankin paahan sijoitetulla pyoratiemerkil-
4. Yksisuuntainen pyoratie merkitadn pyo-
ratiemerkilléd vain ajosuuntaan. Lisdksi yk-
sisuuntaisella pyoratielld kaytetdaan tiemer-
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kintéina polkupyorailijasymbolia ja kul-
kusuuntaa osoittavaa nuolta.

Kaavoitetulla alueella pyoratiemerkki toiste-
taan yleensa kaikkien katujen risteyksissa.
Poikkeustapauksissa merkkia ei tarvitse
toistaa, jos kadut ovat (dhekk&in ja seuraa-
vat merkit nakyvat kaikista suunnista tule-
ville pyorailijoille eika vaylan jatkuvuudesta
synny  epaselvyyksia.  Tonttiliittymissa
merkkia ei yleensd kayteta. Poikkeuksena
voi olla esimerkiksi koulun liittyma, jos ris-
teyksen ldheisyydessa ei ndy merkkeja tai
jos halutaan osoittaa, ettei vaylalld sallita
mopoilua. Kaavoittamattomilla alueilla
merkki toistetaan maanteiden risteyksissa
seka merkittavissa yksityisten teiden riste-
yksissa, joissa vaylan kayttotarkoitus ei ole
selva.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava -mer-
killa osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti
erotettua taikka erillista yhdistettya pyora-
tieta ja jalkakaytavaa, jota polkupyorailijan
ja jalankulkijan on kaytettava kulkiessaan
asianomaiseen suuntaan. Muut ajoneuvot
eivat saa kayttaa merkilla osoitettua yhdis-
tettya pyoratieta ja jalkakaytdvaa. Mopolla
ajo sekd polkupyoralld ajoradan oikealla
puolella olevan pientareen tai ajoradan oi-
kean reunan kaytté yhdistetyn pydratien ja
jalkakaytavan ollessa vain tien vasemmalla
puolella on sallittu kuten pydératiemerkilla
osoitetulla vaylalla.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkki
toistetaan kuten pyoratiemerkki.

Pyératie ja jalkakdytava rinnakkain -mer-
killa osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti
erotettua taikka erillista rinnakkaista pyora-
tietd ja jalkakaytavaa. Merkissa olevat tun-
nukset osoittavat pyoratien ja jalkakdytavan
keskindisen sijainnin. Muut ajoneuvot eivat
saa kayttaa merkilla osoitettua yhdistettya
pyoratieta ja jalkakdytavaa. Mopolla ajo se-
ka polkupyoéralla ajoradan oikealla puolella
olevan pientareen tai ajoradan oikean reu-
nan kayttdo rinnakkaisen pyoratien ja jalka-
kaytdvan ollessa vain tien vasemmalla puo-
lella on sallittu kuten pyoératiemerkilla osoi-
tetulla vaylalla.
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Pyoratie ja jalkakaytava erotetaan toisistaan
lilkkennemerkin lisdksi merkitsemalla vaylan
pintaan, pyoratien ja jalkakdytavan valiin
yhtendinen 10 cm levea valkoinen viiva.
Suositeltavampi tapa on kayttaa erilaista
pintamateriaalia pyoratielld ja jalkakayta-
valla tai rakentaa erottelukaista.

Pyoratie ja jalkakdytava rinnakkain -merkki
toistetaan kuten pyoratiemerkki.

Jalkakaytavamerkilla osoitetaan ajoradasta
rakenteellisesti erotettua tai erillista jalka-
kaytavad, jota jalankulkijan on kaytettava
kulkiessaan asianomaiseen suuntaan. Jalka-
kaytavaa saavat kayttaa vain jalankulkijat,
alle 12-vuotiaat pyorailijat seka pyoratuolia
tai enintdan 15 km/h nopeudella kulkevaa
invalidiajoneuvoa kayttavat henkilot. Merk-
kia ei yleensa kaytetd osoittamaan korotet-
tua jalkakaytavaa.

Jalkakaytdavaa osoittavaa liikennemerkkia
kdytetdan aina, kun yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytdava  muuttuu  jalkakaytavaksi.
Merkkia kdytetadan aina myos erottelukais-
talla ajoradasta erotetun jalkakaytavan al-
kamiskohdassa. Merkki voidaan toistaa, jos
syntyy epaselvyyttd jalkakaytavan jatkumi-
sesta pelkkana jalkakdytavana. Muuten
merkki toistetaan kuten pyoératiemerkki ot-
taen huomioon, ettei sita yleensa kayteta
osoittamaan korotettua jalkakaytavaa.

Levealla erottelukaistalla, esim. viherkais-
talla, toteutetussa jalkakdytavan ja pyora-
tien erottelussa kaytetdan erillisia omiin
pystytystolppiin asennettuja jalkakaytava ja
pyo6ratie -merkkeja.

7.2.3 Kielto- ja rajoitusmerkit

Kieltoa tai rajoitusta osoittavaa merkkia ei
saa kayttaa, jos tieliikennelain sdanndkset
muutenkin ilmeisesti edellyttavat vastaavan
kiellon tai rajoituksen noudattamista (LMp

17 8).

Kieltoa tai rajoitusta osoittavaa merkkia ei
yleensa kayteta ajoradalla, jos jalankulkijoil-
le ja polkupyorailijoille on maardaysmerkeilla
(merkit 421-425) osoitettu jalankulku- tai
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pyoratie, koska sen kayttd on kyseisia kulku-
tapoja velvoittavaa. Sen sijaan mopoilijan ei
ole pakko kayttaa merkilld 422-425 seka
lisakilvelld "Sallittu mopoille” osoitettua
pyoratietad. Kieltoa tai rajoitusta osoittavaa
merkkia voidaan kuitenkin kayttaa, jos vayla
nayttda lahtevan eri suuntaan kuin paatie.
Talloinkin jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
ohjaamiseen tulee kayttaa polkupyorailijoil-
le tarkoitettu reitti (681), jalankulkijoille tar-
koitettu reitti (682) tai kevyen liikenteen
viitta (645) -opastusmerkkeja.

Moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kiel-
letty -merkilla tie tai katu voidaan varata
jalankulku- tai pyodraliikenteen kayttéon jo-
ko kokonaan tai osittain. Kielto voi koskea
molempia tai vain toista ajosuuntaa. Merkin
vaikutusalue ulottuu vastakkaista suuntaa
varten asetettuun merkkiin, jollei lisékilvella
osoiteta muuta vaikutusaluetta. Merkkia
kaytetaan tekstillisella lisékilvella varustet-
tuna, jos jalankulku- tai pyoréliikenteelle
tarkoitetulla tielld joudutaan sallimaan ra-
joitetusti moottoriajoneuvoliikennetta, esi-
merkiksi huoltoliikennetta tai tonteille ja
mopoilla ajoa (kuva 136).

Moottorikayttdisella ajoneuvolla ajo kiellet-
ty -merkilld osoitettu vayla ei ole tieliiken-
nelain mukainen pyoératie, joten vaistamis-
velvollisuudet on tarvittaessa merkittava
lilkkennemerkein (ks. kohta 6.1.2).

Kuva 136. Moottorikdiyttoisellé ajoneuvolla
ajo kielletty -merkki (312).

Moottorikayttdiselld ajoneuvolla ajo kielletty
-merkkia kaytetadn maaraysmerkkien sijasta,
kun jalankulku- tai pyoraliikenteen vaylaa ei
kunnossapideta talvella. Harkinnan mukaan
voidaan liséksi kayttda tekstillista kilped "Ei
talvikunnossapitoa”.



Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

129

— 00000000,
—— (000ooooo

I

I

|
Kuva 137. Puistokdiytdvien, joita ei kunnossa-
pidetd talvella, merkitseminen. Tarvittaessa

kéiytetdidin tekstillistd kilped "Ei talvikunnos-
sapitoa".

R

Ajoneuvolla ajo kielletty -merkilla sulje-
taan tie tai alue ajoneuvoliikenteelta. Merkin
vaikutusalue ulottuu vastakkaista ajosuun-
taa varten asetettuun merkkiin asti, ellei li-
sakilvelld ole muuta osoitettu. Merkki kos-
kee myds polkupydria ja mopoja.

Kielletty ajosuunta -merkilla kielletdan ajo
vain merkin tarkoittamassa suunnassa.
Merkki koskee myo6s polkupydriad ja mopoja.
Merkin yhteydessa ei kayteta lisakilpea.

Ajoneuvolla ajo kielletty Kielletty ajosuunta
(311) (331)

Kuva 138. Ajoneuvolla ajo kielletty sekdi kiel-
letty ajosuunta -merkit.

Jalankulkua, pyorailya tai mopoilua kielta-
via tai rajoittavat kielto- ja rajoitusmerkit

Jalankulkua, pyorailya tai mopoilua kieltavia
tai rajoittavia kielto- ja rajoitusmerkkeja
ovat:

e Mopolla ajo kielletty

e Polkupyoralla ja mopolla ajo kielletty

e Jalankulku kielletty

e Jalankulku seka polkupyoralléd ja mopol-
la ajo kielletty

O

Mopolla ajo kielletty = Polkupyoralla ja mopolla
(321) ajo kielletty (322)

® @

Jalankulku kielletty Jalankulku seka polku-
(323) py6rélla ja mopolla
ajo kielletty (324)

Kuva 139. Jalankulkijoita ja pyérdilijoité kos-
kevia kielto- ja rajoitusmerkkejdi.

Mopolla ajo kielletty -merkilla voidaan
kieltad mopolla ajo esimerkiksi vilkkaasti
lilkennoidylla tielld, kun se katsotaan liiken-
neturvallisuussyista tarpeelliseksi ja vastaa-
van likkenneyhteyden tarjoava reitti on ole-
massa. Merkkia kaytettaessd mopoilla tulee
olla korvaava yhteys, jonka ei tule olla pi-
tempi kuin autoille tarkoitettu reitti.

Polkupyoradlla ja mopolla ajo kielletty
-merkilld voidaan kieltdd polkupyoralla ja
mopolla ajo esimerkiksi vilkkaasti liiken-
noidylla tiella, kun se liikenneturvallisuus-
syistéd katsotaan tarpeelliseksi ja vastaavan
lilkenneyhteyden tarjoava reitti on olemas-
sa. Vaihtoehtoinen reitti ei saa kuitenkaan
kiertaa kohtuuttomasti ja sen on oltava laa-
tutasoltaan vastaava tai parempi kuin kiel-
tomerkilla kielletty yhteys. Kieltomerkkia ei
kuitenkaan yleensa kaytetd, jos polkupydra-
lilkenteelle on jarjestetty tarpeelliset yhtey-
det pyoratieta osoittavilla merkeilla.

Jalankulku kielletty -merkilla voidaan kiel-
taa jalankulku esimerkiksi vilkkaasti liiken-
noidylla tielld, kun se katsotaan liikennetur-
vallisuussyista tarpeelliseksi ja vastaavan
lilkenneyhteyden tarjoava jalkakdytava on
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olemassa. Vastaavassa tilanteessa ja ympa-
ristdssa voidaan kieltaa jalankulku seka pol-
kupyoralla ja mopolla ajo jalankulku seka

polkupyodralla ja mopolla ajo kielletty
-merkilla.

7.2.4 Ohjemerkit

Ohjemerkeista jalankulun ja pyo6railyn kan-
nalta merkittdvimmat ovat suojatie, pihaka-
tu, pihakatu paattyy, kavelykatu ja kavely-
katu paattyy -merkit (kuva 140).

<12\

) Suojatie (511)‘

=A
X

Pihakatu (573) Pihakatu paattyy (574)

F. | F, . |
L-_J LJ
Kavelykatu (575)  Kavelykatu paattyy (576)

Kuva 140. Jalankulkijoita ja pyérdiilijoité kos-
kevia ohjemerkkejdi.

Suojatieta on kasitelty tarkemmin kohdassa
6.3.

Pihakadulla4 tarkoitetaan jalankulku- ja
ajoneuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettua,
lilkennemerkein sellaiseksi kaduksi osoitet-

4 Ajonopeus pihakadulla on sovitettava jalankulun mu-
kaiseksi eika se saa ylittda 20 km/h. Pihakadulla ajo-
neuvon kuljettajan on annettava jalankulkijalle estee-
ton kulku. Pysakointi pihakadulla on sallittu merkitylla
pysakointipaikalla. Polkupy6ran, mopon ja vammaisen
pysakointiluvalla varustetun ajoneuvon saa kuitenkin
pysakéida merkityn pysakdintipaikan ulkopuolelle, jos
se ei kohtuuttomasti haittaa pihakadulla liikkumista.
(TLL338)
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tua tietd. Pihakatumerkein osoitetulla alu-
eella on noudatettava pihakadulla voimassa
olevia liikennesaantoja. Kavelykatus on ka-
tu, joka on tarkoitettu jalankulkuun ja pyo6-
railyyn. Kavelykatumerkein osoitetulla alu-
eella rajoittamalla alueella on noudatettava
kavelykadulla voimassa olevia lilkennesaéan-
toja.

Vaylien merkitseminen ja merkkien sijoi-
tus eri tilanteissa

Yhtenaisen, irrallaan muiden liikennemuoto-
jen vaylista kulkevan, jalankulun ja pyorai-
lyn verkon osalta merkitaan vain verkolle-
tulokohdat. Alueen sisalla olevat tarkeat
haarautumat opastetaan viitoituksella. Jos
mopoilu on sallittu jollakin verkon osalla,
osoitetaan kaikki talta osuudelta haarautu-
vat mopoilulta kielletyt pyoratiet maarays-
tai kielto- ja rajoitusmerkilld. Mopoilun pai-
kan merkitsemisesta liikenneymparistossa
on kerrottu tarkemmin Liikenneviraston eril-
lisessd ohjeessa.

Risteysalueella, jossa pyorailijoille tarkoitet-
tu vayla vaihtaa puolta, voidaan pyorailijat
opastaa omalle vaylalleen tunnuksella. Eri
suunnista tulevien pyorailijéiden takia voi
esimerkiksi verkollisessa solmupisteessa
olla tarkoituksenmukaista johtaa pyoraily
kaikkien liittymahaarojen kautta (kuva 147).

Linja-auton pysakille menevat jalankulkutiet
osoitetaan maaraysmerkilld, jos on vaarana,
ettd pyoraily ohjautuu pyoratien sijasta ajo-
radalle. Merkin sijoituksessa on otettava
huomioon mahdollisen pyoratelineen sijain-
ti.

5 Kavelykadulla polkupydraily on sallittu. Moottorikayt-
t6ista ajoneuvoa saa kuljettaa vain kadun varrella ole-
valle kiinteistélle, jollei kiinteistolle ole muuta kautta
jarjestetty ajokelpoista yhteyttd. Moottorikayttoisen
ajoneuvon pysdkdinti ja pysayttdminen kavelykadulla
on kielletty, lukuun ottamatta huoltoajoon Lliittyvaa
pysayttamista silloin, kun huoltoajo on liikennemerkin
mukaan sallittu. Ajonopeus kavelykadulla on sovitetta-
va jalankulun mukaiseksi eiké se saa ylittda 20 km/h.
Kavelykadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava ja-
lankulkijalle esteeton kulku. (TLL 33 a§)
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Risteyksissa ja linjaosuuksilla tapahtuvat
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden vaylatyy-
pin muutokset osoitetaan aina liikenne-
merkein.

Vaylat merkitdan ja merkit sijoitetaan eri
tilanteissa eri tavoin (kuvat 141-148).

Kuva 144. Pyoérdtien merkitseminen vastak-
kaisella puolella olevan tonttikadun kohdalla.
Erotellusta jalankulku- ja pydrdilyvdyldstd
erkanee eri véylctyyppi, joka osoitetaan lii-
1000000 kennemerkein.

Kuva 141. Pyorditien, jalkakdytdvdn ja ajora-
dan ristedimiskohta kapean vidilikaistan (< 2
m) kohdalla.

Kuva 145. Jalankulkijoille ja pyérdilijoille
tarkoitetun vdyldn puolenvaihto eritasossa
linjaosuudella. Yhdistetyltd pyoritieltd ja
y nnnono 2 jalkakdytdviiltd on rampit linja-auton pysd-
keille.
1000000

Kuva 142. Pyérdtien, jalkakdytdvdn ja ajora-
dan ristedmiskohta levedn viilikaistan (=2m)
kohdalla.

00000000 %%

Kuva 146. Pyérdiilyvdyldn puolen vaihto ris-
teysalueella. Tunnuksia kdytetddn vain, jos
rakenneratkaisut eivdit riittcivcisti ohjaa py6-
rdilijéitd. Tunnusten sijasta voidaan kdyttdd
jalkakdytdvidmerkkic (421).

Kuva 143. Merkitseminen jalankulun ja py6-
rdilyn verkolla, jossa tietylld osuudella on
moottoriajoneuvoja tarkasti rajattuun koh-
teeseen hyvin harvoin.
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Kuva 148.

kéytdvdnd.
7.2.5 Varoitusmerkit

Varoitusmerkkia kaytetddn osoittamaan
tiessa olevaa liikenteelle vaarallista kohtaa
tai tieosuutta, jolleivat olosuhteet muuten-
kin edellyta erityista varovaisuutta.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettuja
varoitusmerkkeja kaytetdaan yleensa pyora-
tiella tai jalkakaytavalla tai niiden vieressa
tehtavan tyon yhteydessa. Tyonaikaisia lii-
kennejarjestelyja on kasitelty tarkemmin
kohdassa 7.5 TyoOnaikaiset liikennejarjeste-
lyt. Pyoratielld liikennemerkeilld voidaan
varoittaa lisdksi mm. mutkasta, vaarallisesta
risteyksesta ja jyrkasta alamdaesta. Merkkei-

PP

~o n ©

Merkitseminen kohdissa, joissa pyoérdtie ja jalkakdytdvd jatkuu pelkkdnd jalka-

na kaytetdan pienikokoisia lilkennemerkkeja
tai jos vahvistettua liikennemerkkia ei ole,
tekstillista kilpea. Tieliikennealueen ulko-
puolisilla ulkoilureiteilld voidaan kayttaa
my0s Ulkoilun ja urheilun merkit (SFS 4424)
standardin mukaisia varoitusmerkkeja.

Erityisissa tapauksissa tienkayttdjia voidaan
varoittaa ajoradalla edessa olevasta suoja-
tiesta tai pyorailijoistd kuvan 149 mukaisilla
lilkkennemerkeilld. Suojatiesta voidaan va-
roittaa suojatien ennakkovaroitus (151) ja
pyorailijoista pyorailijoita -merkeilla (153).
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A A

Suojatien ennakkovaroitus Pyorailijoita
(151) (153)

Kuva 149. Jalankulkijoita ja pyérdilijoitd kos-
kevia varoitusmerkkejdi.

Suojatien ennakkovaroitus -merkkia kayte-
taan, jos suojatie ei muuten ole riittavan
ajoissa kuljettajan havaittavissa (kuva 150).
Merkkia voidaan kayttda myos tielld, jolla
suojateitd on vain poikkeuksellisesti tai suo-
jatie on ensimmainen lahestyttdessa taaja-
maa. Merkkia ei kayteta liikennevalo-
ohjatun suojatien yhteydessa. Jos valo-
ohjatun suojatien ennakkovaroitus on tar-
peen, kdytetdan liikennevalot-merkkia (165).
Pyorailijoita-merkkia voidaan kayttdaa va-
roittamaan ristedvasta pyodratiesta tai tien-
kohdasta, jossa polkupyorailijat tai mopoili-
jat pyoratien paattymisen johdosta siirtyvat
ajoradalle (kuva 151).

180| g_kerralla ylitettdvan
osuuden leveys /

160

140,

120 o

Néakema suojatieltd (m)

30 40 50 60
Nopeusrajoitus tielld (km/h)

Kuva 150. Suojatien katsotaan olevan riittd-
vdn etddiltd kuljettajan havaittavissa, jos nd-
kemdi suojatieltd on vdhintddn yllé olevan
nomogrammin mukainen (Tiehallinto
2003b).

Kuva 151. Pyérdiilijéitd-merkkic voidaan
kdyttcd esimerkiksi paikoissa, joissa pyordtie
alkaa ja pyordiilijéit ylittcivdit tien pddistcidk-
seen pyorditielle (Tiehallinto 2003b).
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Kaksisuuntaisesta pyoratiestd voidaan va-
roittaa liilkennemerkin vaistamisvelvollisuus
risteyksessa (231) tai pakollinen pysaytta-
minen (232) -merkkien yhteyteen asetetta-
valla kaksisuuntainen pyoratie -lisakilvella.
Lisakilpea on syyta kayttaa erityisesti tilan-
teissa, joissa on lyhyet ndkemat tai joissa on
muuten vaikea havaita ristedvaa pyoralii-
kennetta (kuva 152).

jk+pp L J&*Dp

|&
[

Kuva 152. Kaksisuuntainen pyorditie -lisd-
kilven kdytto paikassa, jossa on lyhyet
nékemdit (Tiehallinto 2003b).

Merkkien sijoittamisesta on kerrottu yksityis-
kohtaisesti Liikenneviraston Yleisohjeet lii-
kennemerkkien kaytosta -ohjeessa (Tiehallin-
to 2003b).

7.3 Tiemerkinnat

7.3.1 Pituussuuntaiset merkinnat

Tien pituussuuntaisista tiemerkinndista
pyoratiella seka yhdistetylla pyoratielld ja
jalkakaytavalla kaytetaan keskiviivaa, ohja-
usviivaa ja reunaviivan jatketta. Pyoérakais-
talla tien pituussuuntaisista tiemerkinngista
kaytetaan ajokaistaviivaa, sulkuviivaa, ohja-
usviivaa, reunaviivaa ja reunaviivan jatketta.
Tiemerkintdjen mitoitus on esitetty kuvassa

153.

Keskiviivaa kaytetaan pyoratiellda ja jalka-
kaytavalla erottamaan liikennesuunnat toi-
sistaan ja osoittamaan paareitin jatkuvuut-
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ta. Myos pelkalla pyoratiella voidaan kayttaa
keskiviivaa. Keskiviiva on hyva merkitd ai-
nakin ndakemiltddn huonoihin kohtiin, kuten
joidenkin alikulkujen (@heisyyteen. Kaikkiin
alikulkuihin, joissa mopoilu on sallittu, mer-
kitdan keskiviiva (tai ohjausviiva). Keskiviiva
voidaan merkita myos paaverkon tai opaste-
tun verkon asfaltoiduille yhdistetyille pyora-
tie- ja jalkakaytavaosuuksille, jolloin keski-
viiva tukee opastusta ja pyordilyverkon toi-
minnallista luokitusta. Alikuluissa voidaan
keskiviivan sijasta kayttda myds tihedjakoi-
sempaa ohjausviivaa.

Ohjausviivaa kaytetaan, kun halutaan ohja-
ta likkenne esim. halutulle ajokaistalle tai
selkeyttaa tienkayttajan paikkaa liikenneti-
lassa. Jalankulkijat ja pyorailijat voidaan
ohjausviivan avulla ohjata esim. kulkemaan
vaylan reunassa. Alikuluissa voidaan keski-
viivan sijasta kayttdaa myods tiheampijakoi-
sempaa ohjausviivaa.

Ajokaistaviivaa kdytetdan erottamaan py6-
rékaista autoliikenteen ajokaistoista risteys-
ja ryhmittymisalueella.

Sulkuviivaa kaytetadn erottamaan pyora-
kaista muusta ajoradasta kohdassa, jossa
halutaan kieltda siirtyminen ajokaistalta
pyorakaistalle tai painvastoin. Sulkuviiva on
tassa tilanteessa valkoinen.

Ajoradan reunaviivalla osoitetaan ajoradan
reuna. Viivan leveys on 10 cm. Sita kayte-
tdan pydrdkaistan reunassa mm. pysakdin-
tipaikkojen ja vahaliikenteisten tonttiliitty-
mien kohdalla.

Reunaviivan jatketta kaytetadn erottamaan
linja-auton pysakkilevennykset ajoradasta
pyorakaistan kohdalla. Pyoérakaistalla reu-
naviivan jatke merkitdan myds risteyksen
kohdalle, ellei kyseessa ole tasa-arvoinen
risteys. Tasa-arvoisessa risteyksessa pyora-
kaistaa ei osoiteta risteyksen kohdalla (kuva
155). Reunatuen vieressa reunaviivan jatke
voidaan jattda merkitsematta.

Jalankulku- ja polkupyoératunnuksia kayte-
taan eri tavoin erotelluilla pyorateilld ja jal-
kakaytavilla (kuva 159). Tunnuksia merki-
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tadn valittdmasti risteyksen tai suojatien
jalkeen pyoratieosuudella ja pyodrakaistalla
liséksi muualle noin 100 metrin valein (kuva
155). Tunnuksia on hyva merkita myos linja-
autopysakin kohdalle. Merkint6ja kaytetaan
my6s muulloin, kun halutaan korostaa, etta
vayla on tarkoitettu jalankulkijoille tai pol-
kupyorailijoille. Merkinnan yhteydessa voi-
daan kayttda ajokaistanuolta osoittamaan
kulkusuuntaa (kuva 153).

Keskiviiva (pydratielld):
— — — 0'1 m

10, 30 10, 30 10,

Ohjausviiva (pyorétielld esim. alikulussa): Kuva 153. Tiemerkinndit jalankulkijoiden ja
L 01m pyoérdilijoiden alikulussa.

05 0,5 0,5- 0,5- 0,5-
.5,15,15,15,15)

Ajokaistaviiva (pyora- ja ajokaistan vilissd) ja ajo-
radan reunaviivan jatke (py6rikaistan reunassa):

- | | 02m
10,10 ,10 10, 1,0,

Sulkuviiva (pyoré- ja ajokaistan vélissa):
| 02m

Kuva 154. Pituussuuntaisten tiemerkintdjen mitat.

/ Tunnus / Ajokaistaviiva tai sulkuviiva Reunatuki tai Tonttilittyma \_Ajokaistaviiva

n. 100 m:n valein reunaviiva 0,1 m

* Tasa-arvoisissa risteyksissa pyorakaistaa ei merkita

Kuva 155. Pyériikaistan tiemerkinndt. Pydriikaistoista on esitetty enemmcdin kuvia kohdassa
5.4.5.
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Kuva 156. Pyordikaista tasa-arvoisessa riste-
yksessdi.

7.3.2 Tunnukset ja ajokaistanuolet

Valkoisia jalankulku- ja polkupyéraliiken-
teelle tarkoitettuja tunnuksia (kuvat 157ja
158) kaytetdan, kun pydratie ja jalkakaytava
ovat rinnakkain ja muulloin, kun halutaan
korostaa vaylan olevan tarkoitettu vain tun-
nuksilla osoitetuille kayttajaryhmille.

Tunnuksia kaytetdan erotelluilla pyorateilla
ja jalkakaytavilla. Tunnuksia merkitaan va-
littdbmasti risteyksen tai suojatien jalkeen
pyoratieosuudella ja pyorakaistalla lisaksi
noin 100 metrin valein. Tunnuksia on hyva
merkitd myds linja-autopysakin kohdalle.
Yksisuuntainen pyoratie merkitadn yleensa
polkupyordilijaa osoittavalla tunnuksella
valittdmasti risteyksen ja pyoratien jatkeen
jalkeen seka tarvittaessa linjaosuudella.
Pyorataskussa kaytetddn normaalia suu-
rempaa polkupyoraliikenteelle tarkoitettua
tunnusta.

Ajokaistanuolella osoitetaan jalkakaytavalla
ja pyoratiellda kulkusuuntaa. Ajokaistanuolta
kaytetdaan ndkemiltadn huonoissa paikoissa
ja alikuluissa yhdesséa keski- tai ohjausvii-
van kanssa, yksisuuntaisilla pyorateilla ris-
teysten ja suojateiden jalkeen seka tarvitta-
essa pyorakaistalla risteyksessa ryhmitty-
mismerkkina. Ajokaistanuolta kaytetdan
tarvittaessa myods muistuttamaan pyoratien
yksi- tai kaksisuuntaisuudesta. Ajokais-
tanuolia voidaan kayttdaa myos jalankulku-
ja polkupydréliikenteen tunnusten kanssa.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetut
tienosat erotetaan vahintaan yhtendisella
10 cm levealla valkoisella viivalla. Tienosia
erottavaa viivaa ei katkaista tonttiliittyman
kohdalla.

Kuva 157. Jalankulkuliikenteelle tarkoitettu
tienosa.

Kuva 158. Polkupydriiliikenteelle tarkoitettu
tienosa.

Suojatien ja pyoratien jatkeen merkinngis-
ta on kerrottu kohdissa 6.3.1 ja 6.3.2
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Selite:
2. Jk+pp-tien merkki tai jk:n merkki
() Tarvittaessa

Valittémasti liittyman tai suojatien
jalkeen ja muualle n.100 metrin valein

Linja-autopysakkialueelle 5 - 10 metrin
vélein vahintaan 2 kpl ja kahden auton
pysakilla vahintdan 3 kpl

P-alue, pyséakéintipiha,
vilkas huoltopiha tms.

Kuva 159.

7.4 Viitoitus

7.4.1 Viitoitusperiaatteet

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden viitoituk-
sessa kaytetdan kevyen liikenteen viittaa,
etaisyystaulua ja suunnistustaulua. Lisaksi
viitoituksessa voidaan kdyttaa opastuskart-
taa seka tieliikenneasetuksen mukaisia tun-
nuksia 681, 682, 683, 685 ja 686. Valtakun-
nalliseen polkupydrareitistéon kuuluva reitti
voidaan osoittaa myods ruskeapohjaisilla
merkeilld, joissa esitetdan polkupyoran ku-
va, reittitunnus ja mahdollisesti suuntaa
osoittavat nuolet.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu-
jen reittien viitoitus on tarpeen, koska ihmi-
set tuntevat hyvin yleensa vain oman (&-
hiymparistonsa, esimerkiksi kaupungin-
osansa. Karttoja ei ole aina kadytossa eivatka
kaikki osaa niita hyddyntaa. Viitoituksella
opastetaan ihmiset turvallisia ja miellyttavia
reitteja pitkin perille. Viitoilla voidaan opas-
taa myos erilliskohteita.

Viitoitus suunnitellaan pyorailyverkon toi-
minnallisen luokituksen perusteella (ks.
kohta 4.3). Viitoituksen runkona toimivat

Katoksen kohdalle 3 kpl,
muulle pysakkialueelle
n.10 metrin valein

?

O
W‘f I UM Voidaan kayttaa tarvittaessa
IILARIIR /I muistuttamaan kaksisuuntaisuudesta

)IIIII

7
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Jalkakdiytdvdn ja pyorditien tiemerkinndit eri tilanteissa.

paaverkon reitit, jotka viitoitetaan aina. Tar-
peen mukaan opastetaan myds paaverkkoa
tukevia alueverkon osia.

Autoliikenteen viitoitus voi tukea ja esimer-
kiksi haja-asutusalueilla jopa korvata jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun erilli-
sen viitoituksen. Talldin autoliikenteen viit-
tojen sijainnin ja kohteiden tulee palvella
jalankulkijoita ja pyorailijoitéa hyvin. Jos ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetulla
vaylalld on viitoitettu useita kohteita, ei yk-
sittdistd kohdetta korvata autoliikenteen
viitalla.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettuja
reitteja viitoitetaan seka pitkamatkaista etta
paikallista liikennetta varten. Kohteen viitoi-
tus jatkuu aloituskohdasta katkeamattoma-
na perille saakka kuitenkin siten, etta viitto-
ja asetetaan vain tarpeellisiin paikkoihin.
Viitoituskohteet valitaan siten, ettd nimisto
palvelee mahdollisimman hyvin myos pyo6-
railymatkailua. Viitoitusta suunniteltaessa
sen sopeutuminen alueen muuhun viitoituk-
seen varmistetaan.
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7.4.2 Viitoituskohteet

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden viitoituk-
sessa kaytetadan kauko-, lahi- ja erilliskoh-
teita. Nama ovat joko alueellisia tai piste-
maisia kohteita. Taajamissa paareitit opas-
tetaan jatkuvalla kaukokohdeviitoituksella.
Keskikokoisissa ja isoissa kaupungeissa
kaukokohteen rinnalla on yleensd myos la-
hikohde, mutta pienissa taajamissa vain
harkinnan mukaan. Alueverkolla opastus
painottuu (&hi- ja erilliskohteisiin, mutta
pitkalla aluereitilléa viitoitus voi rakentua
paareitin tapaan jatkuvaan kaukokohdevii-
toitukseen. Paikallisverkolla reitteja opaste-
taan vain poikkeuksellisesti, yleensa viitoi-
tetaan vain paikallisverkolla olevia erillis-
kohteita.

Viitoitettaviksi kohteiksi valitaan yleisesti
kaytdssa olevia nimid. Nimiston tulee vasta-
ta mahdollisimman hyvin pyoéraily-, opas-
tus- ja osoitekarttojen nimistéa ja esiintya
mielellddn uusimmissa tiekartoissa.

Kaukokohteita kaytetdaan pitkilla reiteilla
antamaan kulkijalle kasitys reitin yleisesta
suunnasta ja ohjaamaan kyseiseen kohtee-
seen. Kaukokohteet ovat yleisesti tunnettuja
ja yleensa alueellisesti selvasti rajautuneita
merkittavia kaupunginosia, kunnan osia tai
muita vastaavia kohteita. Kaukokohteena
voi olla esimerkiksi kunnan keskusta, alue-
tai paikalliskeskus seka naapurikunnat.

Lahikohteet ovat yleensa reitin varrella ole-
via kaukokohteen osa-alueita tai erillisia
asuntoalueita, teollisuusalueita, kaupungin-
osia tai muita rajallisia osa-alueita. Lahikoh-
teina kaytetadn myods terminaaleja ja poik-
keuksellisesti myds maastokohtien kuten
jarvien tai jokien nimia taikka liikennevayli-
en nimia.

Erilliskohteita ovat pistemaiset opastetulla
tai siitd poikkeavalla reitilld olevat opastus-
ta tarvitsevat kohteet, jotka eivat varsinai-
sesti ole reitin viitoituskohteita. N&ita ovat
esimerkiksi uimahalli, terveyskeskus, ostos-
keskus, kunnantalo ja erilaiset ndhtavyydet.
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7.4.3 Viitoitusreitit ja viittojen sijoitta-
minen

Valitut viitoituskohteet ja -reitit vaikuttavat
siihen, miltd matkalta kohde viitoitetaan.
Kohteen viitoitus lopetetaan kohteen rajalle,
josta seuraavan kohteen viitoitus aloitetaan.
Viitoitus toteutetaan ensisijaisesti jalankul-
kijoille ja pyorailijoille tarkoitettuja vaylia
pitkin. Viitoituksen jatkuvuuden sailyttami-
seksi tai reitin mielekkyyden vuoksi joissa-
kin paikoissa hyvaksytdan opastus lyhyella
matkalla tarkoitukseen sopivaa tieta tai ka-
tua pitkin.

Paareiteilla suoraan menevassad suunnassa
viitoitetaan aina kaukokohdetta. Kaukokoh-
teen lisdksi voidaan suorassa suunnassa
viitoittaa joko seuraavaa lahikohdetta tai
muutamassa solmupisteessa "valikohteen
tapaan” (vrt. autoliikenteen viitoitus) l&hinta
reitin varrella tai sen vélittémassa aheisyy-
dessa olevaa merkittavaa lahikohdetta. La-
hikohteeseen saavuttua voidaan aloittaa
seuraavan lahikohteen viitoittaminen, mutta
kaukokohde sailyy viitoituskohteena muut-
tumattomana perille saakka. Suorassa
suunnassa voidaan viitoittaa vain kauko-
kohdetta, jos sopivaa lahikohdetta ei [6ydy.

Viitoitusta suunniteltaessa maaritetdan en-
sin viitoituskohteet ja taman jalkeen mista
asti ja mita reittia kuhunkin kohteeseen vii-
toitetaan (kuva 160). Lopuksi madaritetaan
tarpeelliset viitat ja merkitdan ne suunni-
telmaan.

Viitoitettavien solmupisteiden valin tulee
olla sellainen, etta reitti muodostaa ehjan,
selkedn ja katkeamattoman kokonaisuuden.
Solmupisteiden vali ei saa kuitenkaan olla
liian tihed. Kun paaverkolta viitoitetaan si-
vusuuntaan poikkeavia alue- tai paikallis-
verkon kohteita, ei selvissa tapauksissa tar-
vitse toistaa paasuunnan viittaa.

Kevyen liikenteen viitassa osoitetaan sa-
massa pylvadssa kohteita eri suuntiin. Tal-
6in viitan suuntaan kulkeva pyoérailija saa
tiedon opastettavasta kohteesta vasta mer-
kin kohdalla sivulle katsoessaan, mika ei ole
pyorailijalle tiedon havaittavuuden ja liiken-
neturvallisuuden kannalta optimaalinen ti-
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lanne. Etaisyystaulu osoittaa sijainnin reitil-
& ja varmistaa reitilld pysymisen epajatku-
vuuskohdassa, kuten teiden ylityksissa.
Etaisyystaulu on kayttdkelpoinen Lliikenne-
merkki reiteilld, joissa solmupisteiden va-
liset etdisyydet ovat pitkid eika risteavalla
suunnalla ole osoitettavia kohteita. Etai-
syystaulu on toimiva ratkaisu myds muualla,
koska se voidaan asettaa maastoon joko

syystaulu on pyorailijan kannalta kevyen
lilkenteen viittaa parempi merkki, koska se
on kohtisuoraan ndkyva ja siten paremmin
havaittavissa nopeasti liikkuvalle pyoraili-
jalle.

Viittoja voidaan kayttaa opastamiseen myds
katuosilla, joilla ei ole jalankulku- ja pyorai-
lyvaylaa silloin, kun kyseinen osuus on osa

erillisena merkkina tai minka tahansa pyora- pidemmasta yhteydesta.
tietd osoittavan merkin lisakilveksi. Etai-
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Alleviivattu paikannimi "Valikohteen" luonteinen lahikohde
Alleviivaamaton paikannimi Lahi- tai erilliskohde
Kuva 160. Kaaviokuva viitoitusperiaatteesta, esimerkinomainen tapaus.

7.4.4 Muu opastus

Opaskartat

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetut
opaskartat tdydentavat viitoitusta. Opas-
karttoja sijoitetaan tarkeisiin tulokohtiin
kuten kaupunkien, taajamien ja suurten ul-
koilualueiden sisdantulokohtiin seka aluei-
den sisalla litkekeskustoihin, ostoskeskuk-
siin ja hotellien viereen. Sisddntulokohdissa
on hyva olla koko alueen pyérailykartta tai
vastaava.

Alueen sisalléd olevissa opastauluissa voi
olla osa-alueen kartta, johon voidaan merki-
ta esim. tarkeimmat kohteet ja suositeltavat
reitit eri suuntiin sekd mahdollisesti myds
ote kunnan pyoérailykartasta. Kartassa voi-
daan esittda myos esim. kavelymatkan pi-
tuuksia tai saavutettavuutta.

Reittioppaat

Jalankulkijoita ja pyorailijoita voidaan opas-
taa oikealle reitille yha enenevissd maarin
my0s sahkoisten viestintdkanavien avulla.
Talloin kayttaja valitsee esim. [&hto- ja paa-
tepisteen, kulkutavan, reititystavan seka
haluamiaan ja reittiohjelman mahdollista-
mia lisdarvopalveluja. Tallaisia voivat esi-
merkiksi olla reitin varrella olevat kohteet ja
palvelut, talvikunnossapito, opastettu reitti
tms.

Reittioppaissa voi olla ohjelma- ja toimitta-
jakohtaisia eroja. Reittioppaat raataloidaan
myo6s alueen ominaispiirteiden mukaan.
Reittioppaan tilaajan tulisi aina varmistaa
jarjestelmatoimittajalta, ettd oppaan sisal-
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tamaa digitaalista reitti- ja paikkatietoa voi-
daan vapaasti hyddyntaa myos kolmansien
osapuolien toimesta.

Pyoéraretkeilyreittien opastus

Valtakunnallinen pyoraretkeilyreitisté on
esitetty Pyorailijan tiekartassa. Pyoraretkei-
lyreitistd opastetaan ruskeapohjaisilla opas-
teilla, joita kaytetdan joko tarroina tai alus-
levylle kiinnitettyna.

Samankaltaisia opasteita voidaan kayttaa
myo6s kaupunkien paasisadntuloreiteilla tai
kaupunkiseutujen kehareiteilla tukemaan
normaalia viitoitusta silloin, kun ndma poik-
keavat huomattavasti valtakunnallisista rei-
teista tai kyseisessa suunnassa ei ole valta-
kunnallista reittia. Ruskeapohjaisilla opas-
teilla voidaan opastaa myos paikallisia ul-
koilureitteja, esimerkiksi taajaman tai lahi-
jarven ymparysreitteja. Paikallisessa opas-
tuksessa kaytetdan muuten samanlaisia
opasteita kuin valtakunnallisilla reiteilla
paitsi, ettd niissa tulee jokaisessa olla ky-
seista reittia kuvaava kirjaintunnus.

Tarkemmat ohjeet pyoraretkeilyreittien opas-
teiden kaytdsta on esitetty Liikenneviraston
ohjeessa "Valtakunnallisten py6ramatkailu-
reittien merkitseminen” (Tiehallinto 2003c).

Ulkoilureitit

Ulkoilureitit viitoitetaan omana kokonaisuu-
tena ja omalla nimistélla (urheilupuistot,
vesistdkohteet, ulkoilumajat,...). Reitit vii-
toitetaan parhaiten ulkoiluun sopivaa, ei
valttamatta suorinta reittia pitkin. Ulkoilu-
reitit ovat kuitenkin osa koko jalankulkijoille
ja pyorailijoille tarkoitettua reitistéa ja nii-
den viitoituksen suunnittelussa tulee ottaa
huomioon muu viitoitus. Ulkoilureittien vii-
toitus on ehka jarkevaa sijoittaa mieluum-
min omalle reitille, mikad ei kuitenkaan ole
aina mahdollista tai tarkoituksenmukaista.

Ulkoilureiteilla suositellaan kaytettavan
Suomen Standardisoimisliiton standardin
Ulkoilun ja urheilun merkit (SFS 4424) mu-
kaisia viittoja ja merkkeja. Niitd voidaan
kayttaa myos rakentamattomilla reiteilla.
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7.5 TyOnaikaiset
lilkennejarjestelyt

7.5.1 Yleisperiaatteita

Katu- tai tiealueella tehtavat tyét on suunni-
teltava ja hoidettava niin, ettei niista aiheu-
du vaaraa ja tarpeetonta haittaa liikenteelle
tai tyontekijoille. Tyémaakohdan Lliikenne-
jarjestelyjen suunnittelu Llittyy kiinteasti
tydkohdesuunnitteluun. Hyvat liikennejar-
jestelyt helpottavat myos tyon toteuttamista
suunnitellulla tavalla. Tyonaikaisia jalankul-
kijoiden ja pyorailijoiden liikennejarjestely-
jen hyvia periaatteita ovat:

e Jarjestelyt ovat turvallisia ja toimivia
kaikille jaloin ja pyoralla liikkuville,
my0s lapsille seka liikkumis- ja toimimi-
sesteisille henkildille.

e Liikenne on turvallista ja sujuvaa seka
tarpeen mukaan koneellisesti kunnos-
sapidettavaa.

e Haitta liikenteelle, mukaan lukien jalan-
kulkijat ja pyorailijat, on mahdollisim-
man lyhytaikainen.

e Jarjestelyt mahdollistavat tyén nopean
toteutuksen.

e Jarjestelyt toimivat myds pimealla ja eri
keliolosuhteissa.

TyOaikaisia liikennejarjestelyja jarjestetta-
essa tulee aina tutkia, onko jalankulkijat ja
pyordilijat mahdollista ohjata sujuvasti
tydmaan ohi. Pyorailyn osalta tulee tutkia
myos, voivatko nama kayttaa turvallisesti
ajorataa, koska tyonaikaisten liikennejarjes-
telyjen aikana on yleensa kaytossa alhaiset
nopeusrajoitukset. Tyonaikaisissa liikenne-
jarjestelyissa tulee huolehtia myos siita, et-
ta jalankulkijoita ja/tai pyorailijoitd osoitta-
vat maardysmerkit poistetaan, jos yhteyksia
ei voida kayttaa. Lisaksi jalankulkijat ja pyo-
railijat tulee mahdollisuuksien mukaan oh-
jata tiemerkinndin kayttamaan parhaiten
soveltuvia vaylia (kuva 161).
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Kuva 161. Pyérdilijoille jéirjestetty tilapdinen
ohjaus Hollannin Utrechtissdi.

7.5.2 Suunnitelmat

Jokaista erityista liikennejarjestelya vaati-
vaa tyokohdetta tai tielld tehtavaa tyota var-
ten laaditaan suunnitelma, joka hyvaksy-
taan. Suunnitelma tehdaan myos pienista
tyémaista. Suunnitelmana voi joissain tilan-
teissa toimia kopio tydmaajarjestelyista an-
netun erillisohjeen esimerkkikuva tarvittavi-
ne lisdyksineen. Yksinkertaisimmillaan teh-
daan sovituista jarjestelyistd merkinta
hankkeen poytakirjaan.

Vilkasliikenteisilld jalankulku- ja pyoraily-

vaylilla ja erityisesti laajahkoilla tyomailla

tyoskenneltdessa on laadittava yksityiskoh-

tainen suunnitelma, jossa esitetdan liiken-

nejarjestelyt tyon eri vaiheissa. Jalankulki-

joille ja pyorailijoille siina tulee esittda mm.

e jalankulku- ja pyorareitit ja niiden leve-
ys

e vdliaikaiset asfalttiviisteet pyorailijalle

e tydbmaa-alue (kaivualue, tyoskentely-
alue, varastoalueet)

e tydmaan ajoyhteydet

e nopeuden alentaminen

e liikennemerkit, tiemerkinnat

e varoituslaitteet

e kiertotiet

o viitoitus.

7.5.3 Vastuutahot

Tielitkenneasetuksen 49 §:n mukaan liiken-
teen ohjauksesta tiella tai sen laheisyydessa
tehtavan tyon vuoksi paattaa se, jolla on oi-
keus asettaa tielle liikennemerkki. Liiken-

teellisesti merkittaviin tydnaikaisiin liiken-
nejarjestelyehdotuksiin tienpitaja pyytaa
myds poliisin lausunnon tai vahintaankin
kay ratkaisut lapi tdman kanssa.

Vastuu tyonaikaisista liikennejarjestelyista
ja niiden yllapidosta kuuluu sille, jonka lu-
kuun t6ita tehdaan. Tyon suorittajan on en-
nen tyon aloittamista varmistettava, etta
liikennejarjestelyt on asianmukaisesti toteu-
tettu. Tydmaalla tulee olla henkild, joka on
perehtynyt liikennejarjestelyihin ja pystyy
huolehtimaan jarjestelyjen ajan tasalla pi-
tamisesta.

Teetettdessa toita urakoitsijalla liikennejar-
jestelyjen suunnittelu-, toteutus- ja yllapito-
vastuu maaritelldan urakka-asiakirjoissa.
Urakka-asiakirjaan on liitettava rakennutta-
jan laatima tyoturvallisuuslainsdaadénnon
edellyttama asiakirja, ns. turvallisuusasia-
kirja, joka sisaltad rakennushankkeen omi-
naisuuksista ja luonteesta aiheutuvat ja sen
toteuttamiseen liittyvat tarpeelliset turvalli-
suustiedot. Asiakirjaan voidaan liittaa ra-
kennuttajan vaatimukset tyonaikaisista Lii-
kennejarjestelyista.

Tydmaita valvovat tienpitdjan nimeamat
tarkastajat. Jos tyémaakohta on epatyydyt-
tava, tarkastajat antavat luvanhaltijalle kir-
jallisen huomautuksen, jossa on sanottu
vian laatu ja korjauksen maaraaika (yleensa
yksi vuorokausi tai lyhyempi aika) uhalla,
etta tienpitaja tekee tyon itse ja laskuttaa
urakoitsijaa. Liikenteelle vaaraa aiheuttavat
jarjestelyt on korjattava valittémasti.

Taajamissa tyémaat ovat usein muiden kuin
tienpitajan tydmaita, esimerkiksi kaapeli-,
johto- tai talonrakennustyomaita. Kaduilla
ja yleisilla alueilla tehtavista toista on ilmoi-
tettava kunnossapitolain mukaisesti kunnan
lupaviranomaiselle. Ilmoitukseen on liitet-
tava suunnitelma tilapaisista liikennejarjes-
telyistd. Kunnossapitolain lisdksi kunnilla
voi olla oma ohjeistus tyémaiden ilmoitus-
kdytantéén ja kuntakohtaisesti voidaan
edellyttad esimerkiksi kaivulupaa tai vas-
taavaa lupamenettelya ilmoituksen Llisaksi.
Tarvittaessa tyosta on ilmoitettava myos
valtion lupaviranomaiselle. Tama koskee
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mm. t6itd, joiden liikennejarjestelyt vaikut-
tavat maanteiden liikennejarjestelyihin tai
toita, jota vaikuttavat erikoiskuljetusten ja
vaarallisten aineiden kuljetusreitteihin.
(Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013)

Tyomaakohtien tyonaikaiset liikennejarjes-
telyt ja tyonjalkeinen viimeistely vaativat
lisaksi tehokasta valvontaa, myds sanktio-
menettelya suositellaan. Sanktiomenettelya
suositellaan myds muiden kuin tienpitdjan
tydmaille silta varalta, ettd tyémaista aiheu-
tuu jalankululle ja pyorailylle haittaa, joka ei
korjaannu huomautuksella.

Liikenteelle haittaa aiheuttavista tydkoh-
teista tiedottaminen kuuluu tienpitajalle.
Tiedotuksella tienkayttajalle annetaan mah-
dollisuus toisen reitin valintaan. Paikallisis-
ta tyokohteista on tarpeellista tiedottaa leh-
distossa, radiossa seka kohdetta edeltavas-
sa tiedotustaulussa. Erittdin merkittavista
tydkohteista voidaan tiedottaa myos tiedot-
teita jakamalla. Suositeltavia viestintatapo-
ja ovat myos sosiaalinen media ja yhteistyd
alueen suurimpien tyopaikkojen kanssa.

7.5.4 Tyo jalankulkijoille ja pyorailijoille
tarkoitetulla vaylalla

Jos liikkuminen jalankulkijoille ja pyoraili-
joille tarkoitetulla vaylalla estyy, tulee ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille osoittaa vaih-
toehtoinen reitti. Jalankulkijoille on aina
varattava oma tila myds lyhytaikaisissa
toissd, jos sille tarkoitetun vaylan kaytto
estyy vieressa tehtdvan tyon vuoksi. Vapaan
reitin leveyden tulee olla yksinomaan jalan-
kulkijoille vahintdadn 1,5 m ja yhdistetylla
jalankulku- ja pyorailyvaylalld vahintaan 2,5
m. Jos tdma ei ole ajoradan tai alueen ka-
peuden vuoksi mahdollista, jalankulkijat
opastetaan l@himméan olemassa olevan tai
tarvittaessa tilapaisen suojatien kohdalta
kadun toisen puolen jalkakaytavalle. Tila
voidaan rajata ajoradasta sulkupylvailla tai -
puomeilla (kuva 162). Nelikaistaisilla kaduil-
la tulee selvittdaa voidaanko reunimmainen
ajokaista sulkea.

Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu

Avoimet kaivannot on aidattava aukotto-
masti riittavan kauas sijoitetuin suojaraken-
nelmin, jotta putoamisvaaraa ei ole. Suoja-
rakennelma tehdaan palkkeihin kiinnitetyis-
ta sulkupuomeista tai terasverkkoaidasta.
Puupalkki tai terasverkkoaita toimii myds
tunnistimena ndakévammaisille henkilGille.

Tienkayttajien lilkkkuminen tyomaa-alueella
tai vaaralliset oikaisut tyémaa-alueen kaut-
ta on estettava esimerkiksi verkkoaidalla.
Myds valaistus pyritddn sailyttdmaan tyon
aikana. Tarvittaessa kohteeseen jarjestetaan
tyodn ajaksi tilapainen valaistus.
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Kuva 162. Merkitseminen kohteessa, jossa
jalankulkijoille ja pyérdiilijille tarkoitetun
vayldn kéytto estyy tyébmaan vuoksi (SuRaKu
2008).

Katutyokaivantojen yli kulkevien valiaikais-
ten siltojen on oltava tarpeeksi leveita (va-
hintadn 1,2 m) ja sellaisia, ettd ne voidaan
vaivattomasti ylittdd myods pyoratuolilla.
Niissd tulee olla kunnolliset suojakaiteet
molemmin puolin. Sillan kannessa ei saa
olla yli 10 mm:n rakoja. Jos sillan kansi on
levymainen, tulee pinnan olla karhennettu
liukastumisen estamiseksi. Se ei saa olla
sateellakaan liukas.

Talonrakennustydmailla jalankulkijat ja py6-
railijat voidaan johtaa katettuja kaytavia
pitkin tydmaan ohi. Kaytavien leveyden tu-
lee olla pyoratien kohdalla véhintdén 2,0 m ja
jalkakaytavan kohdalla véhintdan 1,5 m. Kor-
keuden tulee olla véhintaan 2,2 m.
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Tilapéiset suojatiet sijoitetaan liikennetur-
vallisuuden ja reittien jatkuvuuden mukaan
edullisimpiin paikkoihin.

TyoOkoneet, materiaalit ym. eivat saa merkit-
tavasti hairita jalankulku- ja pyorailyvaylan
kayttdoa. Tyonaikaiset jarjestelyt tulee tehda
siten, ettei niistd aiheudu kohtuutonta hait-
taa liikkumis- ja toimimisesteisille ja eten-
kin nakévammaisille henkilGille.

Jos jalankulku- ja/tai pyorailyvayla on nor-
maalisti paallystetty, tulee pitkdaikaisella
tyémaalla tydnaikainen vayla paallystaa
samassa yhteydessa autoliikenteen vaylan
kanssa. Myos lyhytaikaisen tyomaan tila-
paiset jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoi-
tetut vaylat on hyva paallystaa tai rakentaa
muuten niin tiivispintaiseksi, etta pyoralla
tai pyoratuolilla kulku on helppoa. Pyorailyn
padreitti tulee paallystaa aina silloin kun
autoliikenteen vayla paallystetdan tyémaan
kestosta riippumatta.

Pienia kaapelikaivantoja tai vastaavia paal-
lystetdan yleensa useita kerrallaan, joten
kaivantojen kohdilla paallystaminen saattaa
viipya. Talloin kyseiset kohdat on tilapaises-
ti tasoitettava heti kaivannon tayttdmisen
jalkeen siten, ettei tasoeroa jaa olemassa
olevan paallysteen reunan kanssa. Kaivanto-
jen lopullisessa paallysteessa ei saa hyvak-
sya epatasaista saumakohtaa uuden ja van-
han paallysteen valilla. Myos kaivantojen
taytoén rakennekerrosten ja ty6suorituksen
tulee olla sellaisia, ettei vaylan laatu ole
huonompi kuin entinen.

Pyoratiella pitkdaikaisesta tyomaasta on
aina varoitettava tietydmerkilld (142) ja/tai
sulkupylvailla ja -puomeilla.

Lyhytaikainen jalkakaytavalla tai pyoratiella
tehtava tyo ei yleensa vaadi erityisjarjeste-
lyja, jos ty6 ei aiheuta vaaraa tai haittaa
vaylan kayttdjille. Tallaisia toita voivat olla
esimerkiksi rummun sulatusty6 tai suunnit-
telun aikainen mittaustyd. Lyhytaikaisessa
tyossa tyon kestoaika on enintaan yksi tyo-
vuoro. Tybkohteesta varoitetaan kuitenkin
tarvittaessa tielle asetettavalla varoituslait-
teella. Tielle asetettavaa varoituslaitetta
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kaytetaan aina, kun tyokohde on alamaessa,
alamaen jalkeen tai nakemaesteen takana.
Nakemaesteen voi muodostaa esim. tydssa
tarvittava tydkone tai muu ajoneuvo.

Liikenneviraston tyomaajarjestelyita koske-
vat ohjeet on esitetty Liikenne tietyémaalla
-julkaisuissa ja liitteissa. Tilapaisista liiken-
nejarjestelyista katu- ja yleisilla alueilla on
kerrottu tarkemmin Suomen Kuntatekniikan
yhdistyksen julkaisussa 1/2013 (Suomen
Kuntatekniikan yhdistys 2013). Tilapaisten
liilkennejarjestelyjen esteettomyydesta on
kerrottu tarkemmin SuRaku-kortissa 8.
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8 Varusteet

Jalankulku- ja pyoréilyalueiden valaistus
vaikuttaa liikenneturvallisuuden lisdksi ja-
lankulkijoiden ja pyorailijoiden yleiseen tur-
vallisuuteen ja viihtyisyyteen seka Lliiken-
neympariston muodostumiseen. Vayliin liit-
tyvat rakenteet ja kalusteet sijoitetaan siten,
etta ne eivat aiheuta térmays- tai putoamis-
vaaraa. Rakenteiden ja kalusteiden tulee
olla ymparistéon sopivia, kestavia ja toimi-
via kaikille, myos liikkumis- ja toimimises-
teisille henkildille. Jalankulun ja pydrailyn
viherympariston mittakaava on pienipiirtei-
nen ja vaihteleva.

8.1 Valaistus

Jalankulku- ja pyorateiden seka muiden ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettujen
alueiden valaisemisesta on tdssad luvussa
esitetty yleisia perusperiaatteita.

Tievalaistuksen suunnittelusta on kerrottu
tarkemmin maantie- ja rautatiealueiden va-
laistuksen suunnittelua koskevassa ohjeessa.
(Liikennevirasto 2014a).

8.1.1 Valaistustarve

Jalankulku- ja pyorateiden valaistus on tar-
keda liikenneturvallisuuden, yleisen turvalli-
suuden seka viihtyvyyden vuoksi. Valaistus
myds korostaa reitin jatkuvuutta ja auttaa
hahmottamaan liikenneymparistda. Lisaksi
taajamissa valaistuksella on merkittava vai-
kutus esteettoman liikkumisymparistdon to-
teuttamisessa.

Valaistuksen suunnittelussa tulee ottaa
huomioon rakennuskustannusten Llisaksi
valaistuksen hoitokustannukset, jotka ja-
kautuvat energia- ja kunnossapitokustan-
nuksiin. Kustannuksiin voidaan vaikuttaa
valitsemalla valaistusluokka todellisen kayt-
totarpeen mukaan, kayttamalla valaistuksen
ajoittaista vahentamista seka kaytettavien
valaistuslaitteiden ja valaistustyypin valin-
nalla.
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Yleensa jalankulkijoille ja pyorailijoille tar-
koitettu vayla sijoitetaan niin lahelle autolii-
kenteen ajorataa, ettd kumpikin vayla voi-
daan valaista paavaylan valaistuksella. Ja-
lankulku- ja py6railyvaylan valaistuksen riit-
tavyys on aina tarkistettava valaistustekni-
silla laskennoilla. Jalankulkijoille ja pyoraili-
joille tarkoitettu vayla tai sellaisena toimiva
rinnakkaistie valaistaan erikseen sellaisella
osuudella, jolla autoliikenteen ajoradan va-
laistus ei valaise riittavasti jalankulkijoille ja
pyorailijoille tarkoitettua vaylaa. Tahan voi
olla syyna paitsi vaylien vélinen etéisyys
niin myds korkeusero tai peittava kasvilli-
suus. Erillista valaistusta ei kuitenkaan tar-
vita, jos jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
maara on vahaista tai lilkkennevirrat painot-
tuvat kesa- ja paivasaikaan.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetun
vaylan tai rinnakkaistien erillinen valaistus
ei saa haitata paatien optista ja visuaalista
ohjausta. Siksi erillinen jalankulkijoille ja
pyordilijoille tarkoitettu valaistus tulee hy-
vin harvoin kysymykseen, jos paavaylaa ei
ole valaistu.

8.1.2 Valaistusluokat

Valaistusluokat on esitetty maantie- ja rau-

tatiealueiden valaistuksen suunnittelua
koskevassa ohjeessa (Liikennevirasto
2014a).

Liséksi on otettava huomioon erilaisten jul-
kisten alueiden valaistukseen liittyvat es-
teettomyyden erikoistason ratkaisut (SuRa-
Ku 2008).

8.1.3 Valaisinten ja pylvaiden sijoitus

Tieosilla ja yleensd myos tiehen kuuluvilla
alueilla valaisimet sijoitetaan yhteen pylvas-
jonoon. Valaisinpylvaat ja valaisimet sijoite-
taan siten, ettd tienkayttdja saa pimealla
oikean kasityksen vaylasta ja sen lahiympa-
ristdsta, vaylan jatkuvuudesta ja linjaukses-
ta, likkenteen ohjauslaitteista seka muista
liikennejarjestelyista.
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Jalankulku- ja pyorailyvaylien valaistuksen
suunnittelussa huomioon otettavia tekijoita
ovat:

e Valaisin- ja pylvasjono on yhdensuun-
tainen vaylan linjan kanssa.

*  Valaisimet ja pylvaat sijoitetaan niin,
etta valaisinjonoja syntyy mahdolli-
simman vahan ja ne erottuvat selvasti
toisistaan.

¢ Valaisimia ei saa siirtaa toiselle puolel-
le vaylaa kaarteessa tai optisen ohjauk-
sen kannalta harhaanjohtavissa pai-
koissa.

e Valaisin- ja pylvasjonon on oltava juo-
hea seka sopusoinnussa vaylan linjan
ja tasauksen kanssa.

e Valaisinpylvaiden sijainti suurten eri-
koiskuljetusten reiteilld ei esta erikois-
kuljetusten lapipaasya.

*  Valaistuslaitteiden mitat ovat oikeassa
suhteessa vaylaan ja sen ymparistdon
nahden. Jareat pylvaat ja suuret va-
laisimet antavat raskaan vaikutelman.

*  Valaistus ei saa hairitsevasti valaista
lahella olevia rakennuksia ja asunto-
alueita. Tapauksissa, joissa hairidvaloa
on rajoitettava, kaytetaan valaisimia,
joissa on rajoitettu ylospéin tai esimer-
kiksi ikkunoihin suuntautuvaa valoa
(kuva 163).

. Erityyppisten valaisimien ja pylvaiden
kayttoa samalla vaylén osuudella valte-
taan.

*  Valon véria ei saa muuttaa yhtenaisilla
vaylan jaksoilla lukuun ottamatta eril-
lisvalaistuja suojateita.

Suunnittelussa on tuotettava selkeita koko-
naisuuksia, joissa on yhtenainen tyyli ja ka-
lusteet.
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Kuva 163. Valaistuksen asennuskorkeuden
tulee olla sopusoinnussa rakennusten
korkeuden kanssa.

Lisdksi kuvissa 164-166 on esitetty katujen
ja aukioiden vaihtelun huomioon ottamista
valaistuksessa, vesielementin hyddyntamis-
ta valaistuksessa seka puiden hyddyntamis-
ta kohdevalaistuksessa.

Kuva 164. Katujen ja aukioiden vaihtelu tulee
ndkyd myds pimedilld. Aukion keskellé
tarvitaan yleensd véhemmdin valoa kuin sen
laitamilla.
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Kuva 165. Vesielementti on kaupunkikuvassa
térkedi tekijc, koska se antaa omaleimai-
suutta ja tuo tunnelmaa. Erityisesti veden
heijastusvaikutusta tulee kdyttcd hyvdksi.

Kuva 166. Puistojen valaistus korkealta
katujen tapaan estdd valon pddsyn lehvdiston
léipi puistokdiytdville. Toisaalta puut
muodostavat umpinaisessa kaupunki-
rakenteessa tcrkedin pehmentdvdn
kontrastin, jota valon avulla tulee korostaa
esimerkiksi kohdevalaistuksella.

Pylvdiden sijoittaminen aloitetaan pakko-
pisteista, kuten risteyksistd ja suojateista.
Erilliselld jalankulku- ja pyorailyvaylalla
kdytetdan yksirivistd reunasijoitusta ja
yleensd 6 m asennuskorkeutta. Pylvas sijoi-
tetaan enintaan 1 m etaisyydelle vaylan reu-
nasta. Alamaen jdlkeisissd kaarteissa pyl-
vaat sijoitetaan riskittémiin paikkoihin ja
kauemmas vaylan reunasta.
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8.1.4 Valaisimet ja lamput

Valaisintyyppi valitaan siten, ettd valaistus-
teknilliset vaatimukset tayttyvat ja valaisi-
men valonjako-ominaisuudet soveltuvat
hankkeeseen mahdollisimman taloudellises-
ti. Valaisimen hydtysuhteen ja alenemaker-
toimen tulee olla mahdollisimman korkea ja
valaisimen tulee soveltua valittuun valon-
lahdetyyppiin ja asennustapaan.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat valaistaan
yleensa suurpainenatrium-, monimetalli-
induktio- tai LED-valaisimilla. Valonlahde-
tyypin valinnassa otetaan huomioon valon
variominaisuudet ja kokonaistaloudelliset
kustannustarkastelut.

Valon vari vaikuttaa lilkenneympéariston ul-
konakdéon ja viihtyisyyteen seka jossain
maarin yleiseen turvallisuuden tunteeseen,
havaitsemiseen ja haikdisyyn. Elohopea-,
induktio-, monimetalli- ja LED-valaisimien
tuottama valo on valkoista varintoiston ol-
lessa hyva ja suurpainenatriumlampun vaa-
lean keltaista varintoiston ollessa huono.

8.1.5 Erityiskohteita
Suojatiet

Suojateiden valittomassa |dheisyydessa
pylvaat sijoitetaan ajosuunnassa ennen suo-
jateita siten, etta jalankulkijoihin kohdistuva
pystytason valaistusvoimakkuus on mahdol-
lisimman suuri. Talléin jalankulkija muodos-
taa positiivisen luminanssikontrastin taus-
taan nahden. Tarvittaessa suojatien kohdal-
la voidaan my®s poiketa tien tavanomaises-
ta valon varistd, jos paikkakunnalla kayte-
taan johdonmukaista vastaavaa valon variin
perustuvaa suojateiden merkitsemistapaa.
(kuva 167)

Suojateiden valaistusta suunnitellessa tulee
varmistaa, etta valaistus ulottuu varsinaisen
suojatiealueen ulkopuolelle, vaylén ympa-
ristoon. Talloin kuljettaja voi havaita pa-
remmin suojatieta lahestyvan henkilon.

Osalla tieverkosta kaytetaan valaistuksen
himmentamista tai yoaikaista valaistuksen
sammuttamista energian saastdkeinona.
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Mikali tielld tai kadulla on kaytéssa ybsam-
mutus, valaistusta ei kuitenkaan sammuteta
vilkkaasti kaytettyjen jalankulun ja pyorai-
lyn ylityspaikkojen kohdalla.

Kuva 167. Erillisvalaistus suojatielld ja py6-
réitien jatkeella.

Alikulkukaytavat

Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu
alikulkukaytava valaistaan pimedan aikaan
aina, kun se liittyy valaistuun jalankulkijoille
ja pyorailijoille tarkoitettuun vaylaan. Ali-
kulkukaytava valaistaan my0s paivisin, jos
kdytavan pituus on vahintdén kuusi kertaa
leveys tai yli 25 m. Tata lyhyemmat kaytavat
valaistaan, jos silta on kaareva, alikulkukor-
keus on pieni tai alikulku ei saa riittédvaa va-
laistusta ymparistostaan taikka sen seinat
ovat hyvin tummat. Jos alikulkukorkeus on
poikkeuksellisen suuri, valaistus tarvitaan
vasta edellistd pidemmassa kaytavassa.

Linja-autopysakit

Valaistulla tiellda linja-autopysakit saavat
yleensa riittavasti valoa paatien valaistuk-
sesta ilman lisdvalaisimia. Jos paatien va-
laisimet ovat tien vastakkaisella reunalla,
voidaan pysakki valaista erikseen. Valaise-
mattoman tien pysakit valaistaan yleensa
vain silloin, jos ne ovat valaistun jalankulki-
joille ja pyorailijoille tarkoitetun vaylan tai
suojatien yhteydessa tai runsasta henkil6lii-
kennetta synnyttdvan laitoksen aheisyy-
dessa (esim. koulu).
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Asemaympadristot

Asemaymparistot ovat jalankulun, pyorailyn
ja ajoneuvoliikenteen solmukohtia, joiden
valaistukseen varsinkin esteettémyyden
kannalta liittyy paljon huomioitavia tekijoi-
ta. Yleisia ohjeita ja suosituksia asema-
alueiden valaistukselle on annettu mm. Lii-
kenne- ja viestintaministerion julkaisussa
39/2006 Esteettn valaistus ja selkeat kont-
rastit asema-alueilla.

Erityiskohteiden valaistuksesta on kerrottu
tarkemmin maantie- ja rautatiealueiden va-
laistuksen suunnittelua koskevassa ohjeessa.
(Liikennevirasto 2014a ).

8.2 Vayliin liittyvat
kalusteet

Kalusteiden ja varusteiden materiaalien se-
ka muotojen tulee olla kaupunkikuvallisesti
laadukkaita, tarkoituksenmukaisia, esteet-
tomia, turvallisia, ymparistoystavallisia seka
niissa tulee ottaa huomioon kunnossa- ja
puhtaanapidon tarpeet. Kalusteiden tulee
myos olla kestavia ilkivaltaa vastaan ja t6-
herrysten poiston on onnistuttava helposti
ja edullisesti. Olennainen osa pyorailyn jar-
jestelyihin liittyvaa kalustusta ovat pyorate-
lineet, jotka on kasitelty erikseen luvussa 9.

Taajamaymparistéa kalustavat ja varustavat
tienpitajan lisaksi yritykset, yhteisét seka
yksityiset tontinomistajat. Kokonaisuuden
huomioon ottaminen seka ajattomien malli-
en suosiminen saa useimmiten aikaan par-
haan lopputuloksen. On suositeltavaa, etta
kunnat maarittelevat omat periaatteensa
katukalusteille esim. katutilan suunnitte-
luohjeen muodossa, jotta kaytettavat varus-
teet olisivat yndenmukaisia.

Tavallisimpia kalusteita ovat penkit ja ros-
ka-astiat. Penkit sijoitetaan vaylan ulkopuo-
lelle miellyttaville ja rauhallisille paikoille.
Penkit ovat tarpeen erityisesti alueilla, joilla
liikkuu iakkaita tai litkkkumis- ja toimimises-
teisia henkiloitd. Penkin paatyyn jatetaan
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vapaata paallystettya tilaa, johon esimerkik-
si py6ratuolilla voi asettautua tai lastenvau-
nut tai polkupyora voidaan sijoittaa (kuva
168). Penkit ankkuroidaan lujasti paikalleen
jos ne eivat ole niin painavia, ettad niita ei
voida siirtaa ilkivaltaisesti.

Roska-astioita sijoitetaan penkkien ldhei-
syyteen seka paikkoihin, joissa roskia voi
olettaa syntyvan, kuten kioskien ja linja-
autopysakkien laheisyyteen. Roska-astioita
sijoitetaan myds vilkkaiden ulkoilureittien
lepopaikoille. Muita varusteita ovat esimer-
kiksi polkupydrien pumput, pyorailijéiden ja
kavelijoiden maaria tilastoivat ja ohikulki-
joille lukeman ilmoittavat laskimet seka lii-
kuntavalineet.

Kuva 168. Penkin pddidyssd oleva vapada tila.

Kalusteet, varusteet seka kioskit sijoitetaan

ja suunnitellaan niin, etta

e ne eivat aiheuta kiertoteitd eivatka tor-
madysvaaraa

e ne eivat ole nakemaesteina eivatka hai-
ritse kavelya ja pyorailya laheiselld vay-
lallad (esim. pysakkikatokset, ks. kohta
5.7)

e niissa ei ole terdvia ulkonevia osia.

Tormaamista portaisiin tai muihin esteisiin
voidaan ehkaista ohjaavalla reunatukilinjal-
la seka vahintdan 600 mm korkealla kaiteel-
la, istutuksella tai reunuksella (kuva 169).

Kuva 169. Ohjaava reunatukilinja ennen
portaita.

Vaylan ylapuolisten varusteiden ja rakentei-
den tulee olla vahintdan 2,2 metrin korkeu-
della. Nakévammaisten vuoksi suositellaan,
ettd ulkonevan rakenteen alareuna on enin-
taan 0,3 metrin korkeudella (kuva 170).

Kuva 170. Varusteiden ja rakenteiden sijainti
vdyldn yldpuolella ja sivulla.

Mainostelineet ja terassit on sijoitettava si-
ten, etta ne eivat haittaa liikennetta eivatka
aiheuta vaaraa jalankulkijoille tai pyoraili-
joille. Sijoittamisessa tulee ottaa huomioon
riittavat nakemat. Sijoittamiseen voidaan
antaa kaupunkikohtaisia ohjeistuksia ja yh-
teistyota voidaan tehda yritysten tai yritta-
jayhdistysten kanssa.
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8.3 Materiaalit

Paallysteen valintaan vaikuttavat:

e vaylan kayttajien tarpeet (taulukko 24)

e kaupunki- ja taajamakuva (paallysteen
sopivuus ymparistoon ja rakennuksiin)

e pintamateriaalin tehtdva toimintoja oh-
jaavana tai varoittavana (esimerkiksi
vaistamisvelvollisuuden ja/tai vaylan
jatkuvuuden vahvistaminen)

e kunnossapidon edellytykset (esimerkik-
si auraus tai mahdollisten alapuolisten
rakenteiden korjaustarve)

e esteettdmyysvaatimukset.

Jalankululle ja pyorailylle tarkoitettujen vay-

lien pintamateriaaleja ovat:

e asfalttibetoni (AB)

e avoin asfalttibetoni (painuma-alttiit tai
muut vaikeasti kuivatettavat alueet)
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e sorapdallyste (kulutuskerroksena sora,
kivituhka tai kalliomurske)

e betonikiveys, betonilaatat

e pintaus

¢ luonnonkivilaatat, noppa- ja nupukivet

e varillinen paallyste.

Pinnoituksen esteettémyysvaatimuksiin vai-
kuttaa, onko alue esteettomyyden erikois- vai
perustasolla. Rollaattorin, pydratuolin, las-
tenvaunujen kanssa Lliikkuvien seka nako-
vammaisten henkiléiden kannalta kulkupin-
nan tulee olla esteettémyyden erikoistasolla
kova, tasainen ja markanakin luistamaton.
Perustasolla pinnoitteen tulee olla kova tai
melko kova ja luistamaton. Poikkeamat ta-
saisuudessa saavat olla enintddn 5 mm ja
laattojen saumat saavat olla enintdan 5 mm
leveitad. (SuRaKu 2008)

Taulukko 24. Kdyttdjdryhmien néikbkohtia pintamateriaaleihin (Tiehallinto 2004b).

Kayttdjaryhma

Tarve pinnoitteen laadulle

Soveltuvia pintamateriaaleja

Kavelija

AB, laatoitus, kiveykset, sora, kivi-
tuhka

Juoksija, sauvakavelija

Pehmea piennar

Nurmi, kivituhka

Pyorailija

Tasainen, siled, saumaton, kova

IAB paras, kivituhka ja savisora

Rullaluistelija
lyste

Jatkuva tasainen ja vaurioton paal- |AB paras, maksimiraekoko 6 tai 8

mm

Rullahiihtaja
lyste

Jatkuva tasainen ja vaurioton paal- |AB paras, (vapaa ja perinteinen ta-

pa) kivituhka ja pinnaltaan tasainen
hiekka seka kumirouhe soveltuvat

Ratsastus

Pehmea paallyste

Kivituhka; jos jalankulku- ja pyo6rai-
Lyvaylalla, on AB parempi kuin kivi-
tuhka

Hiihtaja (myds potkukelkkailija,

Ei paallystevaatimusta, mutta ei
pulkka) hiekoitusta talvella

Liikkumis- ja toimimisesteiset hen- [Tasainen paallyste, kiveys sovel- |AB suositeltava

kil6t, lastenvaunujen kanssa liikku- [tuu, tummuuskontrastit

jat

Hengityselinsairaat

Polyamaton ja kestava paallyste

8.3.1 Jalankulkuvy6hyke

Pyorailyn paa- ja aluereiteilld kaytetaan paa-
asiassa asfalttibetonia, mutta voidaan kayt-
taa myos tasaista kiveystd. Kivi- tai betoni-
laattoja pyorailyvaylilla kaytettdessa tulee

varmistaa, ettd muodostuva pinta on mahdol-
lisimman siled ja tasainen eivatka saumat
muodosta haitallisia uria. Pyorailyn paikallis-
verkolla ja jalankulkuvaylilld voidaan kayttaa
my0s muita ymparistén mukaisia paallystei-
ta.
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Nupu- ja noppakivid voidaan kdyttdaa herate-
pinnoitteina tai -raitoina paikoissa, joissa
pyordilijan pitaa erityisesti varoa jalankulki-
joita. Jos kuvioilla tai raidoilla ei haluta ole-
van heratevaikutusta, tehdaan kuviot tasai-
sesta luonnonkivimateriaalista tai betoniki-
vistd, jotta ne eivat ole pyorailijalle epamiel-
lyttavia.

Jalankulkuvaylan ja pyoratien valilld olevan
erotteluraidan leveys on 0,2-0,5 m ja poik-
keama muun paallysteen tasosta enintaan
5 mm. Kun jalkakaytdva on ajoradan vieressa,
suositellaan vahintdan 0,5 m leveaa erottelu-
raitaa. (SuRaKu 2008)

Jalankulkualueilla ja -reiteilld, kuten aukioil-
la, toreilla ja pihakaduilla, voidaan kayttaa
asfalttibetonin lisaksi betoni- ja luonnonkivi-
tuotteita paallysteena seka rajaamiseen ja
kuviointiin. Luonnonkivilaatat sekéd noppa- ja
nupukiveys soveltuvat ulkonaoltaan ja vaiku-
telmaltaan historialliseen kaupunkikeskus-
taan, vanhojen rakennusten yhteyteen, toreil-
le ja aukioille eli kaupunki- ja taajamakuvalli-
sesti arvokkaille alueille kavely- ja pyoraily-
reittien ulkopuolelle. Nupu- ja noppakivien
muodostama pinta ei ole tasainen, kuten be-
tonikivilla ja kivilaatoilla, joten ne eivat sovel-
lu padkavelyreiteille eivatka pyorateille.

8.3.2 Jalankulkuvyohykkeen ulkopuolella

Pyordilyn paaverkolla ja alueverkolla kayte-
taan ensisijaisesti asfalttibetonia. Pyo6railyn
paikallisverkolla ja jalankulkuvaylilld voidaan
kdyttad myos muita ymparistén mukaisia
paallysteita.

Esimerkki:

Historiallisessa ymparistéssa on mm. Trond-
heimissa toteutettu pyodrakaista nupukivetylle
kadulle isokokoisilla, tasaisesti saumatuilla
laatoilla. Myos asfalttipinnoite voi olla ratkai-
su téllaisessa ympéaristossa.
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Jalankulkuvydhykkeen ulkopuolella kayttdja-
ryhmat vaikuttavat paallysteen laatutasoon.
Rullaluistelijan kannalta liikkumisympariston
laatutasoa tulee voida ennakoida. Asfal-
toiduilla reiteilla ei tule olla sorapintaisia
katkoksia. Lisaksi sora- ja asfalttipdallysteis-
ten teiden risteyksessa on huolehdittava, ett-
ei sora levia asfalttipinnalle. Juoksijalle as-
faltti on haitallisen kova alusta. Asfalttipin-
taisen vaylan toiselle reunalle suositellaan
jatettavan levead murske-, sora-, kivituhka- tai
nurmipiennar ulkoilijoiden kayttdon. (Tiehal-
linto 2004b)

8.3.3 Ulkoilutiet ja puistokdytavat

Ulkoilutiet ja puistokaytavat tehdaan yleensa
kivituhkapintaisina. Kivituhkaa karkeampaa
soraa ei pehmeytensa ja karkeutensa vuoksi
suositella kaytettavaksi. Ulkoilualueen ja
puiston l@pi kulkeva pyorailyn paareitti voi-
daan tehda asfalttibetonin lisdksi myds kivi-
tuhkapintaisena.

Pintauksia kdytetadn kohteissa, joissa pinnan
varitykselle asetetaan erityisvaatimuksia.
Luonnonmukainen pinta ja varitys sulautuvat
hyvin maisemaan. Pintauksia kdytetaan pai-
koissa, joissa vesi aiheuttaa sydpymista kivi-
tuhkapaallysteeseen.

8.3.4 Opaslaatat ja varoitusalueet

Esteettémyyden erikoistasolla kaytetdan
nakdévammaisen henkilon liikkumisen oh-
jaamisessa tai varoittamassa suojatiesta tai
tasoeroista opaslaattoja (ohjaavia laattoja
ja huomiolaattoja) sekd varoitusalueita.
Huomiolaatta-alueella tai varoitusalueella
merkitdan suojatien jalankululle varattu
kohta. Perustasolla kdytetdan vain varoitus-
alueita, jotka ovat valkoisesta luonnonkives-
ta tai betonikivesta tehtyja. Ohjaavissa laa-
toissa, huomiolaatoissa ja varoitusalueissa
tulee olla paallysteestd selvasti erottuva
tummuus/materiaalikontrasti. Ohjaavien
laattojen ja varoitusalueiden kanssa on suo-
siteltavaa kayttda sulanapitojarjestelmaa.
(SuRaKu 2008)
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Esimerkiksi muurit ja reunatuet toimivat
luonnollisena ohjaavana linjana (kuva 171).
Ohjaavan linjan jatkuvuus varmistetaan tar-

vittaessa opaslaatoilla (aukkokohdissa). Va-
rierot ja varjostukset helpottavat nakévam-
maisia henkil6ita havaitsemaan muurin.

Kuva 171.

8.3.5 Varillinen paallyste pyorailyvaylilla

Vérillinen paallyste pyoratielld tehostaa
pyordilyn erottelua jalankulusta ja pyora-
kaistoilla autoliikenteestd seka parantaa
pyorareitin havaittavuutta. Varillista paal-
lystetta kaytetdan paikoissa, joissa pyora-
kaistaa tai tietd on tarvetta korostaa, esim.
risteyksessa (kuva 172). Paallysteen variksi
suositellaan punaista. Varillista paallystetta
kaytetdan ainoastaan pyorateilld ja -kais-
toilla, ei yhdistetyilld pyorateilla ja jalkakay-
tavilla. Punaisen paallystemateriaalin kayt-
toa tulee valttaa jalankulkualueilla, jos siita
saattaa aiheutua sekaannusta pydréteihin
nahden. Paallysteen on suositeltavaa jatkua
varillisena risteyksen yli, mikali se tukee
vaistamissaantoja.

Nékévammaiselle muuri voi toimia luonnollisena ohjaavana linjana.

Kuva 172. Viirilliselld pddillysteelld voidaan
korostaa pyordkaistan tai -tien jatkuvuutta
risteyksessdi.

Varillisen pinnan alku- ja loppupaan tulee
olla tasainen. Varillinen paallyste voidaan
tehdd mm. tiemerkintdmaalilla tai -mas-
salla. Maalipinta on edullisempi tehdd, mut-
ta sen kestavyys on heikompi ja pinta kuluu
nopeammin nastarenkaiden vaikutuksesta.
Vari saadaan aikaan myds lisaamalla asfalt-
timassaan varia antavia rautaoksideja tai
kayttamalla varjattya sideainetta. Punaises-
ta kiviaineksesta varittémalld sideaineella
tehdysta asfalttipaallysteestd saadaan myds
arvoalueille sopiva, hillitty varillinen pinta.
Vérillinen paallyste voi olla my6s betoni-
kivista tehty.
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8.4 Erityisrakenteet

8.4.1 Portaat

Jalankulku- ja pyorailyvaylat suunnitellaan
ensisijaisesti siten, ettei portaita tarvita.
Portaiden liséksi on aina oltava vaihtoehtoi-
nen esteetdn yhteys. Pyorailijoita varten
voidaan portaisiin sijoittaa talutuskouru (ks.
kohta 8.4.5).

Portaat sijoitetaan paikkoihin, joissa ne ly-
hentavat huomattavasti kulkumatkaa. Tyy-
pillisida paikkoja ovat linja-autopyséakkien ja
rautateiden liikennepaikkojen lédheisyydessa
olevat eritasoratkaisut seka puistoihin liitty-
vat, vain kesdaikaan kaytettavat reitit. Por-
taiden ja jalankulku- ja pyorailyvaylan ris-
teyskohdassa rakenteen tulee helpottaa por-
taista tulevien ja jalankulku- ja pyoraily-
vaylalla liikkkuvien keskinaista havaitsemista
(kuva 173).

Kuva 173. Portaiden ja jalankulku- ja
pyérdiilyvdyldn risteyskohta.
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Portaat sijoitetaan kulkureitin sivuun tai
kohtisuoraan niita vastaan, jotta niihin ei
pudota vahingossa. Portaiden ylapaassa
putoamisvaara tulee tiedostaa. Suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon erityisesti tapa-
ukset, joissa ajoradan suuntaiselta jalankul-
ku- ja pyorailyvaylalta on vain porrasyhteys
alikulkuun ja pyorareitti on tilanpuutteen
vuoksi johdettu muualta. Portaiden havait-
tavuuden helpottamiseksi askelmien etu-
reunassa tulee esteettémyyden erikoistasol-
la olla aina 3—4 cm leved, kulutusta kestava
tummuuskontrastiraita ja portaiden yla- ja
alapaassa huomiolaatta-alue. Perustasolla
portaita korjattaessa voidaan hyvaksya
my6s vain ylimman ja alimman askelman
reunan merkitseminen. (SuRaKu 2008)

Porrasaskelmissa ei saa olla ulkonevaa reu-
naa. Porrasaskelman pinnan tulee olla kar-
keaa materiaalia, joka ei ole markanakaan
liukas. Talvikunnossapito on otettava huo-
mioon materiaalin valinnassa. Portaisiin
tulee mahdollisuuksien mukaan asentaa su-
latus tai kattaa ne. Avoimen portaan alle
kavely tulee estaa esimerkiksi kaiteella, reu-
natuella, vaihtuvalla pintamateriaalilla tai
rakentamalla umpeen niin, ettd vapaa kor-
keus on vahintaan 220 cm. (SuRaKu 2008)

Porrasaskelmien tulee olla identtisig, vahin-
tdan 1,2 m leveita. Portaan askelman nousu
on 0,12-0,16 m. 1,2-1,5 metrin pituinen le-
potasanne on suositeltava toteuttaa 10-15
askelman valein (kuva 174). (SuRaKu 2008)

Suojakaide tarvitaan aina, jos tasoero on yli
0,5 m. Alle 0,5 m:n tasoeroissa tai portaiden
keskikaiteena voidaan kayttda avokaidetta.
(SuRaKu 2008)
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PORTAAT

Nousu (n) 0,12-0,76 m
Etenemd (e) 0,3-042m
Katetut ja lammitetyt portaat 2n +e=063m
Ulkoportaat 2n+e=066m
Portaan minimileveys 1,2 m
Kaksisuuntaisen portaan minimileveys 2 m
Lepotasanne 10 - 15 askelman vilein
Lepotasanteen pituus 1,2-1,5m

203m
LUISKAT

Suositeltava leveys 1,2 m
Minimileveys 0,9 m

Suositeltava kaltevuus 5-8 %

Yli 5 % kaltevuudella kaytetdan
vahintddn 2 m pituisia vilitasanteita
Vilitasanteen pituuskaltevuus 0-2 %

0,39m 1.2m 1,2m
e ‘e b

22,0m <6,0m
.

Kuva 174.

8.4.2 Kulkuluiska

Kulkuluiska on tason vaihtoon tarkoitettu
rakenne erityisesti pyoratuolilla tai lasten-
vaunujen kanssa liikkuville. Myos pyoraili-
joiden, rollaattorin tai matkalaukkujen
kanssa kulkevien kannalta luiska on usein
portaita parempi vaihtoehto.

Alle metrin korkeuseroissa kulkuluiska on
ensisijainen vaihtoehto. Luiskan yhteydes-
sa tulee olla myos helppokulkuiset portaat.
Luiskat ovat suoria ja tarvittavat kadgnnok-
set sijoitetaan valitasanteelle. Metria suu-
remmilla tasoeroilla suositellaan luiskan
sijasta kaytettavan hissia tai pyoratuolihis-
sia.

Koneellisesti kunnossapidettava kulkuluis-
ka tulee olla vahintdan 2,3 m levea. Luiskan
minimileveys on 0,9 m, mutta suositeltava
leveys on vahintadn 1,2 m. Kahden pyora-
tuolin kohdatessa leveys tulee olla vahin-
taan 1,8 m. Luiskan mitoitus on esitetty ku-
vassa 174. (SuRaKu 2008)

Kulkuluiskan suunnittelussa tulee huomi-
oida kunnossapidon vaatimukset. Luiskat
tulee mahdollisuuksien mukaan kattaa tai

Portaan ja luiskan mitoitus sekd kéisijohteen sijoitus.

asentaa niihin sulatus. 0,9 metrin levean
luiskan tasanne tulee olla vahintdan
1,15x1,15 m, kun luiska kaantyy 9o astetta.

Kulkuluiskan suositeltava kaltevuus on 2 9
(1:50), kuitenkin enintaan 5 9% (1:20). Luis-
kan ehdoton enimmaiskaltevuus on 89,
(1:12,5). Valitasanteen kaltevuus on enin-
taan 2 9,. Pitkissa luiskissa, joiden kalte-
vuus on yli 5 9%, tarvitaan 6 metrin valein
vahintddn 2 metrin pituinen suora vali-
tasanne. Luiskan yla- ja alapdahéan tasan-
teille tulee toteuttaa varoitusalue. (SuRaKu
2008)

Kulkuluiskan sivukaltevuus saa esteetto-
myyden erikoistasolla olla enintadn 2 9.
Poikkeamat tasaisuudessa saavat olla enin-
tadn 5 mm ja laattojen saumat saavat olla
enintdadn 5 mm leveitd. Luiskaan tulee ra-
kentaa vahintadn 50 mm korkuinen suoja-
reunus silloin kun luiska ei rajoitu seindan
tai muuriin tai se ei ole ymparéivan maas-
ton tasolla. (SuRaKu 2008)
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8.4.3 Kaisijohde

Késijohde toimii portaissa ja kulkuluiskissa
jalankulkijan tukena. Esteettomyyden eri-
koistason alueilla kasijohteet tulee sijoittaa
kahdelle korkeudelle (0,7 m ja 0,9 m) por-
taan tai luiskan molemmille puolille seka
yli 2,4 m leveissa portaissa tai luiskissa
my0s keskelle. Kasijohteen tulee jatkua yh-
tenaisind myos valitasanteilla. Vahaliiken-
teisessd paikassa esteettomyyden perusta-
solla hyvaksytaan, ettd kasijohde sijaitsee
yhdella korkeudella. Kasijohteen sijoitus on
esitetty kuvassa 175. Kasijohteiden tulee
jatkua vahintdan 0,3 m yli portaan tai luis-
kan molempien paiden (kuva 174). (SuRaKu
2008)

= 45mm 30-40mm

(O
-

Kuva 175. Kdsijohteen mittasuositus.

8.4.4 Kaide

Erillisilla jalankulun ja pyorailyn vaylilla
seka muilla jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den suosimilla ajovaylilla tulee kiinnittaa
huomiota etenkin pyo6railijéiden turvalli-
suuteen erityisesti sellaisten makien yh-
teydessd, jossa nopeus kasvaa suureksi.
Tallaisessa paikassa kaide ei ole yleensa
turvallisin tapa estaa suistuminen vaaralli-
seen paikkaan. Jalankulku- ja pyoraily-
vaylaa voidaan leventaa ja este, jyrkanne
tai syva vesi on hyva saada riittavan etaalle
(2-3 m) pensaiden, vallin tai sivuojan ulko-
luiskan taakse (kuva 176). Pengerluiskiin
istutetaan runsaasti pensaita. Verkkoaita-
kin on alamaen jalkeen pyoérailijalle turval-
lisempi kuin kaide, mutta se ei kesta voi-
makasta aurausta, ja on ehka sijoitettava
kauemmas vaylan reunasta.
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Kuva 176. Kaidejdrjestelyt sillan yhteydessd.
Sillan pdihin ja puroon suistuminen on es-
tetty pensasistutuksin.

Jos edellad kuvattuja keinoja ei voi kayttaa,
kaytetdan aurauskestdvyysluokan 4 tie-
kaidetta, jossa on 1,1 m korkeuteen ulottu-
va korotusosa (yhdistetty tie- ja kevyt-
kaide). Jyrkkaluiskaisella (1:1,5), korkealla
(yli 3 m) penkereelld tai vaarallisen vesis-
ton (rannassa yli 1 m vesisyvyys) vieressa
kaytetdan samanlaista kaidetta kuin ala-
makien jalkeen. Kun autoliikenteen tie on
etaalld tai nopeustaso on enintadn 40
km/h, hyvéksytddn muukin aurauskesta-
vyysluokan 4 kaide, jonka korkeus on va-
hintdan 1,1 m. Tieviranomainen voi hyvak-
sya maisemallisten syiden perusteella huo-
nommin aurausta kestdvan kaiteen. (Lii-
kennevirasto 2013d)

Maantien reunassa oleva autoliikenteen
edellyttama tiekaide varustetaan koro-
tusosalla, kun jalankulkijoita ja pyorailijoita
on runsaasti ja kaiteen takana on korkea
penger tai vaarallinen vesistd. Joissakin
tilanteissa korotusosan sijasta voidaan
kayttaa pensasistutuksia ja verkkoaitaa,
mutta niita kaytettdessa ongelmaksi jaa se,
ettd pyorailija kaatuu tormatessaan tiekai-
teeseen. (Liikennevirasto 2013d)

Tiekaide varustetaan korotusosalla myos
silloin, kun jalankulku- ja pyorailyvayla
tehdaan erottamalla autoliikenteen tilasta
tiekaiteella. Korotusosa estdaa kaiteeseen
tormannytta pyorailijaa kaatumasta tiekai-
teen yli ajoradalle. Vilkasliikenteisilla teilla
0,8 m korkuinen betonikaide tai 1,2 m kor-
kuinen sillankaide on ajoneuvoliikenteen
kannalta korotusosalla korotettua teras-
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palkkikaidetta turvallisempi, jos koro-
tusosan toimintaa ei auton térmadyksessa
tunneta kunnolla. (Liikennevirasto 2013d)

Yksinomaan jalankulkijoille ja pyorailijoille
tarkoitetulla sillalla ei tarvitse kayttaa
tyyppitestattua kaidetta. Jalankulkijoille ja
pyorailijoille tarkoitettujen siltojen kaide-
pylvaat, ylajohde ja siltajohde mitoitetaan
missd tahansa kohdassa vaikuttavalle 5 kN
pistemaiselle térmayskuormalle (onnetto-
muuskuorma). (Liikennevirasto 2012b)

Sillan reunassa ja tukimuurien paalla kay-
tetdaan sillan kaidetta. Pieniaukkoisissa
putkisilloissa voi riittaa tiekaide, jossa on
korotusosa. Jalankulkijoille ja pyorailijoille
tarkoitetun sillankaiteen minimikorkeus
ajoradan pinnasta on 1,2 m. Pydréilijéiden
turvallisuuden parantamiseksi sillankaide
suositellaan tehtdvan korkeampana (vahin-
taén 1,4 m), jos vaylalla on odotettavissa
paljon polkupyoraliikennettd tai nopeus
sillan kohdalla saattaa kasvaa suureksi.
Kaide suunnitellaan korkeampana myos
latusilloille, joilla lumikerros pienentaa
kaidekorkeutta talven aikana. Turvallisuu-
den lisdamiseksi kaide suositellaan tehta-
van korkeampana silloilla, joiden alikulku-
korkeus on = 13,0 m. (Liikennevirasto
2012b)

Esimerkki kaiteen kayttokohteesta on esi-
tetty kuvassa 177.

Kuva 177. Kaiteen kdiytto jyrkén vilikaistan
yhteydessd.
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Kaiteen sijainti tien reunassa on esitetty
kohdassa 5.2.5 Jalankulku ja pyoréily ajo-
radalla ja pientareella.

8.4.5 Pyodrdliikenteelle tarkoitetut
erikoisrakenteet

Pyorailyn aseman korostamiseksi ja muka-
vuuden lisadmiseksi voidaan lilkenneympa-
ristdssa toteuttaa pyodrdilylle tarkoitettuja

erityisrakenteita:
e liikennevaloissa odotteluun tarkoitettu
kahva tai jalkatuki

e pyodrakouru pyoran talutusta varten
portaissa (kuva 178).

Kuva 178. Portaisiin sijoitettava pyérdn ta-
lutuskouru.

8.4.6 Kuivatusrakenteet

Sadevesikaivoja ei tule sijoittaa pyoratielle
ja -kaistoille, silla ne haittaavat pyorailya
pakottaessaan vaistoéliikkeisiin. Jos kaivo
kuitenkin sijoitetaan pyoratielle, kaytetdan
paallysteen varassa kelluvaa kansistoa, jot-
ta routa ei aiheuttaisi paallysteen ja kan-
nen vdlille korkeuseroja. Sadevesikaivojen
kansien tulee olla tukevasti paikallaan py-
syvia, kannen rakojen kapeita ja poikittain
ajosuuntaan ndhden.

8.4.7 Ajoesteet

Autojen ajoesteet voivat olla pollareita,
portteja tai mahdollisia muita rakenteita.
Siirrettavia "betoniporsaita” ei kayteta kuin
tilapaisjarjestelyissa. Pysyvien ajoesteiden
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on oltava ymparistdon sopivia rakenteita.
Niiden tulee yleensa olla avattavia tai siir-
rettavia kunnossapidon ja halytysajoneuvo-
jen liikkkumisen mahdollistamiseksi.

Pollareiden suositeltava korkeus on 0,9 m.
Pollarivy6hykkeelle tulee toteuttaa 0,2-
0,5 m levea varoitusalue.

Pyorailijoille térmaysvaaran aiheuttavat ja
lilan kapean vaélikaistan vuoksi vaaralliset,
lilkennetilassa sijaitsevat pylvaat voidaan
merkitd sinivalkoisin huomioteipein.

Pyordilyn hidastinratkaisuja ja pyorailyn
mahdollistavan portin mitoitus on esitetty
kohdassa 11.3.

8.5 Vihersuunnittelu ja
maisemointi

Vihersuunnittelu pitaa sisallaan jalkikateen
toteutettavaa vehreyttamistd seka jalan-
kulku- ja pyordilyvaylien sijoittamista mai-
semaan olemassa olevan luonnonympdris-
ton ehdoilla. Liikennealueiden vihersuun-
nittelulla on suuri vaikutus kaupunki- ja
taajamakuvan muotoutumiseen seka liik-
kumisympariston laatuun. Viherkaistat ja
istutukset suojaavat pyordilijéita ja kaveli-
joita autoliikenteen paastoilta ja melulta ja
niiden avulla voidaan vaikuttaa autoliiken-
teen ajonopeuksiin.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat linjataan
yleensa siten, ettd kauniit maisemapaikat
voidaan nahda, ei ajorataa seuraten. Viher-
ymparistd suunnitellaan pienipiirteiseksi ja
vaihtelevaksi, sillda jalankulkijan etenemis-
nopeudella havaitaan jokainen pieni yksi-
tyiskohta lahiymparistén kasveissa ja pin-
noitteissa. Kauneimmille maisemakohdille
tulisi sijoittaa levahtamis- ja istumapaikko-
ja.

Pyoérailijat  tarvitsevat maisemareittien
ohella myos laadukkaita, tasaukseltaan hy-
vid pyorailyn paareitteja, jotka voivat myo-
tailla esimerkiksi ajorataa tai rautatieta.
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Viherymparistd suunnitellaan siten, ettei se
haittaa liikenteellistd toimivuutta esimer-
kiksi peittamallda ndkemia (nakemavaati-
mukset on esitetty luvuissa 5.8.2 ja 6.2).
Erityisesti risteyksissa tulee istutuksia
kayttaa harkiten.

Vihersuunnittelussa tulee ottaa huomioon
sosiaalinen turvallisuus. Liikenteellisesti
tarkeat seka erityisesti pimean aikaan kay-
tettavat reitit, joille ei ole vaihtoehtoista
sosiaalisesti turvallista reittid, suunnitel-
laan reunoiltaan l@pindkyviksi ja avataan
ne muihin toimintoihin, kuten toisille Lii-
kennevaylille tai asutusalueille.

Vihersuunnittelussa tulee huomioida es-
teettomyysnakdkohdat.  Viherrakentami-
sessa tulee suosia ruohokasveja ja valttaa
allergisoivien, piikkisten tai myrkyllisten
kasvien kayttéa etenkin ymparistéissa,
joissa on paljon lapsia (Tiehallinto 2004b).
Pensaiden lakoaminen syksyisin sateella
saattaa kaventaa pyorateita ja jalkakayta-
via.

Jalankulku- ja pyorailyvaylaa ei tule sijoit-
taa tontin rajaan kiinni varsinkaan oleske-
lupihojen kohdilla, jotta valiin mahtuu na-
kosuojaistutuksia ja tontilta tultaessa saa-
daan riittédva ndkema vaylalle (kuva 179).

Ulkoilualueilla useimmat kokevat miellyt-
tavaksi vaihtelevan ja rehevan kasvillisuu-
den. Taajama-alueidenkin ulkoilureitilla voi
kokea olevansa luonnon keskelld, kun asu-
tusta ja muuta maankayttdoa nakyy mahdol-
lisimman vahan. Ndkymia kauniisiin mai-
semakohteisiin avataan paikoitellen.

Tiiviissa keskustoissa kasvillisuudella on
taydentava ja pehmentava rooli. Istutuksia
kaytetaan sekd ymparistén kohentamiseen
ettd korostamaan tarkeitd kohtia vaylén
varrella. Viherympéristéa suunniteltaessa
olemassa olevan kasvillisuuden tilanmuo-
dostusta voidaan vahvistaa uusilla istutus-
ryhmilla. Istutettavien taimien tulee olla
riittdvan suuria, jotta niillé on taajamaku-
vallista vaikutusta, eivatka ne ole ilkivallal-
le alttiita.
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Nakymien sailyminen taajaman sisalld ja
sieltd ulos tulee turvata. Vanhoja nakymia
voidaan tarvittaessa raivata auki.

Puuriveillad tai kujanteilla voidaan korostaa
reitin jonkin osuuden arvoa ja antaa reitille
puistomainen tuntu. Vaylaa voidaan rajata
pensasalueilla ympardivasta maastosta.
Tihealla pensastolla voidaan korvata kaitei-
ta jyrkkien luiskien kohdilla seka estaa oi-
komista vaarallisilla tien kohdilla. Myds
maaston muotoilulla, kuten kumpareilla tai
ojilla voidaan ohjata kayttajia pysymaan
reiteilla. Pensasistutukset voivat olla koho-
kohtia reitin varrella tai korostaa risteys-
alueen laatutasoa. Riittavat ndakemat on
kuitenkin saavutettava. Pensaslajeja on
kaytettavissa maan pintaa pitkin kasvavista
kolmimetrisiin.

Nurmilla ja niityilla viherretdan paaasiassa
keskikaistoja, luiskia ja reuna-alueita. Vay-
lan tilavaraus ei saa olla liian suuri epa-
maaradisten reuna-alueiden valttamiseksi.

Sailytettava kasvillisuus suojataan raken-
nusaikana hyvin. Talvikunnossapidon osal-
ta otetaan huomioon seka koneiden liikku-
mistilan ettd (umen sailytyksen vaikutus
kasveihin. Jos lumen valivarastoksi tarkoi-
tetut alueet halutaan istuttaa, ne nurmete-
taan tai istutetaan talveksi kuihtuvilla pe-
rennoilla tai muulla matalalla kasvustolla.
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Kuva 179. Kasvillisuuden kéytto néké-
suojana.
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9 Pyodrapysakointi

9.1 Pydrapysakdinnin
suunnittelun &hto-
kohdat

Pyorapysakointi on oleellinen osa pyorai-
lymatkaa ja pyordilyyn liittyvaa infrastruk-
tuuria. Pyoérapaikkojen puuttuminen tai
alimitoittaminen johtaa usein pyorien py-
sakdimiseen epavirallisille paikoille, mika
voi vaikeuttaa muiden liikkujien liikkumis-
ta. Ilmid on kuitenkin yleinen, silléd pyora-
pysakdinnin tarjonta ei aina vastaa paikko-
jen kysyntaa, joka voi olla myo6s piilevaa.
Hyvin jarjestetty pyorapysakointi voi syn-
nyttaa kysyntda. Erityisesti joukkoliiken-
neasemilla ja -terminaaleissa hyvin jarjes-
tetty pyorapysakointi voi lisatd sekd pyo-
railyn ettd joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuksia (Salo 2000).

Pybrapysakdinnissa ratkaisevassa osassa
ovat pysakoéinnin sijoittelu ja pysakdinnin
keston tunnistaminen. Pyorapysakointi-
paikkojen tulee sijaita mieluummin hajau-
tetusti kuin yhteen paikkaan keskitettyna,
kuitenkin mahdollisimman ldhelld kohdet-
ta. Kayttajien reitit ja tulosuunnat tulee ot-
taa huomioon pyo6rapysakdinnin sijaintia
suunnitellessa. Pysakointiaika vaikuttaa
pysakointitavan valintaan ja vaadittaviin
ominaisuuksiin.

Pysdkdinnin luonteesta riippuen pyérien
pysakointiin ja sailytykseen on olemassa
hyvin moninaisia ratkaisuja aina yksittai-
sista telineista pyorakaappeihin ja valvot-
tuihin sisatiloihin tai automaattisiin saily-
tysjarjestelmiin asti. Pyorapyséakointi tulee
aina suunnitella kohteen mukaan, silld sa-
mat ratkaisut eivdt aina sovellu kaikille
alueille.

Yleisimmin pyo6rat pysakodidaan pyorateli-
neisiin. Telineiden tulee sijaita kohteissaan
niin, ettd ne eivat haittaa muuta lilkennetta.
Toisaalta py6rien on hyva olla sosiaalisen
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valvonnan kohteena eli niin, etta lahelléd on
jalankulkua. Runkolukittavissa telineissa
pyorat ovat ns. rengastelineitd paremmin
suojassa varkauksilta. Runkolukittavat teli-
neet seka etenkin sellaiset yhdistelmateli-
neet, joissa saa tuettua eturenkaan seka
pyoran rungon telineeseen, suojaavat pyo-
rid myos kaatumiselta ja vanteen vaanty-
miselta. Ilkivallalta suojaavat paremmin
lukittavat kaapit, kameravalvonta ja pysa-
kointitalot.

Pydrapysdkdintipaikkojen kattaminen tai
sisatilojen hyddyntdaminen tulee olla perus-
lahtokohta erityisesti pitkakestoisessa py-
sakodinnissa. Kattaminen helpottaa myos
pysakdintipaikkojen kunnossapidettavyytta
ja mahdollistaa pyorapaikkojen kadyton
myos talvella. Lyhytkestoisessa pysakdin-
nissa lyhyt etaisyys kohteeseen ja helppo-
kayttoisyys seka pyorien jarjestyksessa py-
syminen ovat etusijalla. Talvikunnossapi-
don kannalta parhaita ovat maasta irti ole-
vat telineet.

9.2 Pyo6rapysakodinnin
kysynnan ja tilan-
tarpeen arviointi

Uudiskohteissa pyo6rapysakdinnin tarve
arvioidaan jo yleis- ja asemakaavavaihees-
sa, jotta pyorapysakdinnille osataan varata
riittavasti tilaa keskeisiin kohteisiin myo-
hempaa suunnittelua ja budjetoimista var-
ten. Téarkein ja toimivin keino riittéavien ja
toimivien pyorapysakdintiratkaisujen jar-
jestamiseen on kaupungin tai kunnan ra-
kennusjarjestys, jossa ohjeistetaan pyotra-
pysakoinnin maaraa ja laatua. Pyora-
pysakointi tulee kytked kunnassa osaksi
rakennusnormeja autopysakéinnin vaati-
musten rinnalle, jotta pyorapysakdinnin
jarjestamista voidaan paremmin valvoa ja
edistda. Myos rakennusluvissa voidaan an-
taa tarkempaa ohjeistusta muun muassa
pysakointipaikkojen laadusta, kattamisesta
ja sijoittelusta. Rakennusjarjestyksessa
voidaan antaa ohjeistuksia my®s pyora-
pysakoinnin tilantarvetta koskien tai hylat-
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tyjen  py6rien poistamiseksi. Pyora-
pysakodintimaarayksen tulee olla yleispate-
va ja joustava sekd antaa maaralliset mini-
mit ja laatuvaatimukset pyorapysakoéinnin
toteuttamiseen.

Py6rapysékdinnin jarjestamiseen voidaan
asettaa vaatimuksia myos asemakaavan
laatimisen tai muutoksen yhteydessa.

Pybérapysakdinnin  tarvetta arvioitaessa
suuntaa antavana arviona kaytetdan mitoi-
tusarvoja eri toiminnoille ja alueille (tau-
lukko 25). Arviota tarkennetaan tarvittaes-
sa referenssikohteesta saatujen tietojen
avulla. Referenssikohdetta kaytettdaessa on
kuitenkin otettava huomioon alueiden vali-
set erot muun muassa liikkumistottumuk-
sissa. Pyodrapysakdintipaikkojen sijainti,
telineiden toimivuus ja mitoitus seka opas-
tus vaikuttavat pyorapysdkdintipaikkojen
lopulliseen kayttoasteeseen. Tarvittavien
paikkojen maara arvioidaan laajentumisva-
ran vuoksi ylospdin pyoristaen.

Pyorapysakointiin on varattava reilusti tilaa
(kuva 180). Riittavan valjaksi suunniteltu
pyorapysakointialue helpottaa kunnossapi-
toa ja mahdollistaa tarvittaessa pyorapaik-
kojen liséamisen jalkikateen.

Esimerkki:

Mm. Kangasalla ja Turussa on kaytdssa
rakennusjarjestykset, joissa on maaraykset
koskien polkupyorien pysakointia ja saily-
tysta. Esimerkiksi Turussa asuinrakentami-
sessa tulee varata kaksi pyorapaikkaa/
asunto ja suunnitelma tilojen sijoituksesta
on esitettavd rakennuslupahakemuksen
yhteydessa.

Lisatietoa rakennusjarjestyksen laatimi-
sesta (6ytyy Suomen Kuntaliiton oppaasta
”"Opas rakennusjarjestyksen laatimiseen”

(2013).
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Esisuunnitteluvaiheessa tilantarpeen mi-
toittavana arvona kaytetaan 2,5 m2 / pyora-
paikka. Mitoitusta tarkennetaan, kun alu-
een suunnittelu seka pyorapysakaintiin liit-
tyvat muut tekijat tarkentuvat. Lopulliseen
pyorapysakointiratkaisun tilantarpeeseen
vaikuttavat muun muassa pyorien pysa-
kéintikulma, pysakointivali seka vapaan
tilan tarve pyoran takana. Tarkemmasta
mitoituksesta on kerrottu kohdassa 9.6 .

Olemassa olevassa infrastruktuurissa ny-
kyisten pyodratelineiden kapasiteettia tulee
seurata, jotta saadaan selville pysakéinti-
ratkaisujen riittavyys. Pydrapysakdinnin
riittavyyttd arvioidaan havainnoimalla niin
telineissa kuin niiden ulkopuolellakin ole-
vien py6rien maaraa lahiymparistossa.
Kohteen nykytilan seuraaminen ei aina an-
na oikeata kuvaa pyo6rapysakéinnin kysyn-
nasta, silla pysakdinti-infran rakentaminen
lisaa pyorapysakdinnin kysyntdaa huomat-
tavasti. Uusia pyorapysakointikohteita mie-
tittdessa luotettavin arvio kysynnasta saa-
daan sijoittamalla kohteeseen véliaikaiset
pyoratelineet ja seuraamalla niiden kayttoa
ja kayttoasteen kehittymista.

Esimerkki:

Jyvaskylan kaupunki on ottanut kayttoon
periaatteellisen asemakaavamaarayksen
polkupyorapysakdinnin mitoituksesta
liilke- ja toimistotiloille ydinkeskustaan,
jossa kiinteiston tulee osoittaa 1 polku-
pyoran pysakdintipaikka jokaista
200 k-m2 kohden.

Polkupyérapysakdinnista tulee vahintaan
50 9% osoittaa yleisiin pyorapysakointi-
paikkoihin, jolloin paikkojen maarasta
saa véhentaa 30 %,.
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==

Kuva 180.
Hyvinkdiéin rautatieasemalta.

—_— =

Pitkéiaikaiselle pydrdpysdkoinnille varattu riittévdsti laadukasta tilaa, esimerkki

Taulukko 25. Pyérdpysdkdinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille.

Toiminto, alue tai rakennustyyppi | Suositeltava mitoitus

Asuinkiinteistot

2,5 kpl/100 k-m2 asuinpinta-ala

Nuorten asunnot 1 kpl/asukas
Iakkaiden asunnot 0,5 kpl/asukas
Tyopaikat 0,4 kpl/tyontekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m2

Kirjastot, museot, konserttisalit,
elokuvateatterit ja teatterit
Hotellit ja ravintolat

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja liikuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0,5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit

4 - 10 paikkaa

Joukkoliikennepysakit ja -
terminaalit

1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan (klo 06:00-09:00)

Asemat kpl

20-30 Y, paivittaisestd matkustajamaarasta, minimi 10

9.3 Pysakdinnin
sijoittelu

Pyorapysakointipaikat sijoitellaan siten,
ettd ne sijaitsevat mahdollisimman lahella
kohdetta ja kayttdjan paaldhestymissuun-
nan varrella. Pysdkointipaikkojen tulee Li-
saksi sijaita mahdollisimman nékyvalla ja
loogisella paikalla ja yleensa samassa ta-
sossa kulkureitin kanssa ja siten, etta ne

ovat mahdollisimman sujuvasti saavutetta-
vissa.

Pysakdinnin kestolla on olennainen vaiku-
tus pysdkdinnin sijoitteluun ja tarvittavaan
palvelutasoon. Pyérailija hyvaksyy tietyn
etaisyyden pysakointipaikalta kohteeseen
(kuva 181).

Pyo6rapyséakoinnille on erilaisia vaatimuk-
sia, ratkaisuja ja sijaintitarpeita riippuen
pysdkdinnin pituudesta. Viitteellinen yh-
teenveto on esitetty taulukossa 26.
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24 tuntia
12 tuntia
4 tuntia
3 tuntia
2 tuntia

1 tunti

pysakoinnin kesto

30 min
10 min

5min

pyorapysakoinnin sijoittamisen periaate - hyvaksyttavat etdisyydet

lilkkeessa
paivapysakointi

vuorokausipysakainti
ja yonylipysakointi

py6réhuolto

valvonta

sdansuoja

lukitus

telineet

Kuva 181.

Om 5m 10m 15m 20m

25m 30m 35m 40m 45m 50m

55m 60m 65m

etdisyys pysdkointipaikasta kohteeseen

70m <100m

Pyérdilijéin hyvéksymd etdisyys pysdkointipaikalta kohteeseen sekd eri tyyppisissd
pysékoinnissd tarvittava palvelutaso (suomennettu ldhteestd The Danish Cyclists

Federation 2008).

Taulukko 26. Yhteenveto pyorcpysdkdinnin vaatimuksista, ratkaisuista ja sijainnista (Vaismaa et

palvelutaso

al. 2011).
Lyhytkestoinen py- | Lyhytkestoinen pysa- | Kokopdivainen pysa- | Yon yli pysakéinti
sakointi < 30 min kointi 30 min-4 h kointi
Vaati- Maaranpaan lahei- Maéranpaan lahei- Turvallinen Turvallinen
mukset syydessa syydessa Pyéran lukitusmah- Vartioitu
Nopea Nopea dollisuus rungosta Pyo6ran lukitusmah-
Mahdollisesti tarve | Mahdollisesti tarve dollisuus rungosta
lukita pyora rungos- | lukita pyora rungos-
taan taan
Ratkaisut | Pyorateline, tarpeen | Pyorételine, johon Katoksellinen Katoksellinen
mukaan runkoluki- pyoran saa lukittua Pyoran lukitseminen Lukittu ja/tai vartioitu
tusmahdollisuudella| kiinni rungostaan telinee-
Mahdollisesti katos seen
Mahdollisesti valvottu
pysakdintitila
Sijainti Keskusta-alue Keskusta-alue Tyopaikat Asuinalueet
Kauppa-alueet Kauppa-alueet Oppilaitokset Joukkoliikennepysakit
(paasisaankaynnin Ravintolat Koulut ja -terminaalit tarvit-
yhteydessa) Vapaa-ajan paikat Joukkoliikennepysakit | taessa maantason
Hajautettu pyora- Maanpinnan tasolla ja -terminaalit tarvit- | yla- tai alapuolella
pysakdinti taessa maantason
Sosiaalisesti valvot- yla- tai alapuolella,
tu ja hyvin valaistu edellytyksena valjat ja
paikka selkeét kulkutiet
Maanpinnan tasolla Vilkkaat maaseudun
joukkoliikennepysakit
Muuta Pyorien pysakointi- ja sailytyspaikat on sijoitettava niin, ettei niista ole haittaa muulle liiken-

teelle, mutta ovat kuitenkin sosiaalisen valvonnan piirissa ja lahella kohteiden sisaénkaynteja.
Pyorapyséakointipaikkojen tulee sijaita pyorailijan reitin varrella eri suunnista saavuttaessa.
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Lyhytkestoisella pysdkoinnilla tarkoite-
taan esimerkiksi kauppojen, ostoskeskus-
ten tai ravintoloiden yhteydessa tapahtu-
vaa pysakdintia, jossa pyorien oletetaan
olevan pysakoitynd enintddan muutamia
tunteja. Naissa kohteissa pysakdintipaikat
sijoitetaan yleensa enintddan 30 metrin
etaisyydelle kohteesta (kuva 182).

Lyhytkestoisessa pysakdinnissa tulee olla
mahdollisuus runkolukitukseen, vaikka so-
siaalinen turvallisuus onkin nailla alueilla
usein hyva. Lyhytkestoiset pydrapysakdin-
tipaikat sijoitetaan katutasoon. Vilkkailla
tai kapeilla liikekaduilla pysakointipaikat
voidaan sijoittaa (@heisille kaduille (tauluk-
ko 27). Etenkin sekaliikennevaylilla pyora-
parkkiin tulee paasta suoraan ajoradalta.

Kuva 182.

Keskustoissa lyhytkestoista pyséikointid palvelevat pyérdpysékdintipaikat

sijoitetaan pddscicintoisesti liikkeiden edustoille (esimerkki Jyvdiskyldstd).

Taulukko 27. Lyhytkestoisen pydrépyscikoinnin sijoitteluperiaatteet.

Kohde Pysédkdinnin sijoittelu Huomioitavaa
Liike- ja os- Pysakodinnin hajauttaminen kadun varrelle liikkeiden si- Risteaville kaduille sijoi-
toskadut saankadyntien yhteyteen tettujen py6rapysakdinti-
Ristedville kaduille (toissijaisesti, mikali pyora- p_a?ilfk.ojen fcule? olla ensi-
pysakdinnille paljon kysyntaa) sijaisia paikkoja laaduk-
kaampia.
Kéavelykadut Pysakoinnin hajauttaminen kavelykadun varrelle liikkei- p1 L o
den sisaankayntien yhteyteen Jalkakaytavalle sijoitetut
Srapysikaintipaikat
Ristedville kaduille (toissijaisesti, mikali pyora- p.ycirapysa (?m pal .a
sakoinnille patjon kysyntas tai pyorapysakointia ei eivat saa haitata muiden
Pysakoinnite paion 1ysy Pyorapy kadunkayttajien likku-
haluta kavelykadulle) .
mista.
Kavelykatujen alkamis- ja paattymiskohtiin
Muut kadut ja Liikkeiden, pysdkkien seka pyorapysakoéintia synnyttavi-
taajaman kes- | en palveluiden laheisyyteen
kustatiet

Kokopdiva- tai yopysakointipaikoille on
kysyntaa erityisesti tyopaikkojen ja koulu-
tuslaitosten (kuva 183) ja joukkoliikenne-

terminaalien (kuva 184) yhteydessa seka
esimerkiksi liityntapysdkointikohteissa.
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Pitempikestoisessa pysakdinnissa kayttaja
on usein valmis jattamaan pyoransa kau-
emmaksi kohteesta tai jatkoyhteydesta
edellyttden, ettd pyo6rapysakoinnin laatu-
taso (ldhinna turvallisuus) on riittéava. Yh-
teyksien seka opasteiden varsinaiseen
madranpadhan tulee olla selkeat. Pyora-
pysakointipaikkoja ei tule kuitenkaan pit-
kakestoisessakaan pysakodinnissd yleensa
sijoittaa 100 metrid kauemmaksi kohteesta.

Asuinalueiden pyorapysdkdintijarjestelyt
tulee ottaa huomioon jo maankaytén suun-
nittelussa siten, ettd ne ovat kilpailukykyi-
sia autoliikenteen jarjestelyiden kanssa.
Pyo6rapysakointijarjestelyiden tulee olla
laadukkaita ja sijaita ovien ldheisyydessa.

Kuva 183.

Kokopdivdisessd pyordpyscik6innisséd pysckoinnin tulisi olla sddltd suojattua ja

turvallista (esimerkki Jyvdskylén Mattilanniemestd).

Kuva 184.

Pitkcikestoista pyordpysdkdintid sddltd suojattuna, esimerkki Alankomaista,
Houtenin rautatieasemalta (kuva Matti Hirvonen).
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Py6rapysakointipaikkoja on tarked siivota
saannollisesti hylatyista pyoristd, jotta pysa-
kodintitilan tdysi kapasiteetti voidaan hyodyn-
taa. Hylattyjen pyorien tunnistamiseksi voi
olla erilaisia kaytantoja. Tarve ja kartoitusvali
riippuvat pyorapysakdintikohteesta ja mm.
kaupunkikuvallisista ja kunnossapidollisista

tekijoista.

9.4 Liityntapysakointi

Liityntapysakointi on luonteeltaan pitka-
kestoista pysakdintia. Liityntapysakointi-
jarjestelyihin panostamalla voidaan paran-
taa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja
kilpailukykya. Liityntapydrailykohteina
suosituimpia ovat joukkoliikenneterminaa-
lit, linjojen paateasemat ja vilkkaat bussi-
pysékit kuten runkolinjojen vaihtopysakit ja
pikavuoropysékit, sijainnista ja maankay-
tostéd riippuen myods tavalliset maantie-
pysakit. (Vesanen 2008)

Kuva 185.

Esimerkki:

Jyvéaskylassa pyorapyséakointialueiden hylatyt
pyorat kartoitetaan valokuvaamalla alueet
pyorailykauden ulkopuolella 1-2 kertaa vuo-
dessa. Kahden viikon vélein otettavia kuvia
vertaamalla tunnistetaan ne pyoérat, joita ei
ole kaytetty kuvausten vélisend aikana. Naihin
py6riin kiinnitetdan kehotus siirtda pyéra vii-
kon kuluessa. Varastosiirron yhteydesséa teh-
daan erillinen siirtopaatés, josta lahetetaan
kopio poliisille. Naiden jélkeen pyorista jul-
kaistaan virallinen kuulutus kunnallisella il-
moitustaululla ja paikallislehdessa. Kuulutuk-
sen jalkeen polkupydran omistajalla on 60 vrk
aikaa lunastaa pydransa takaisin 20 € maksua
vastaan. Mikali pyoraa ei lunasteta, siirtyy sen
omistusoikeus kaupungille.

Liityntdpysakdintipaikkojen sijainti on tar-
keda, sillda joukkoliikenteeseen siirtyvalla
on menomatkalla useimmiten kiire. Tulo-
matkalla liityntapyorailija on valmiimpi
poikkeamaan reitistddan hakeakseen pyo-
rénsa hieman kauempaakin. Suurin osa
pyordpaikoista tulee kuitenkin sijaita enin-
tdan 50 metrin sateelld jatkoyhteydesta
(kuva 185). Pyotrapaikkojen tulee sijaita la-
hempana asema-aluetta kuin autopaikko-
jen.

Liityntcéipysdkdintipaikka [Ghelld linja-autopysdikkid.
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Isommissa kohteissa, joissa lahto- ja tulo-
alue sijaitsevat kaukana toisistaan, pyora-
pysakodintipaikkoja hajautetaan sopiviin
paikkoihin eri puolille liityntapysékoéinti-
aluetta joko kayttdjan meno- tai tulomat-
kan varrelle (kuva 186).

Liityntapysakdintikohteessa pyorapysa-
kéinnin kysyntaa peilataan liityntdkohteen
vaikutusalueen vaestépohjaan ja joukkolii-
kennetarjontaan. Liityntakohteen vaikutus-
alue riippuu muun muassa yhdyskuntara-
kenteesta ja kohdetta ympardivasta infra-
struktuurista. Liityntapysakdintijarjestelyil-
& voidaan osaltaan parantaa joukkoliiken-
nepalvelujen saatavuutta esimerkiksi pien-
talovaltaisilla alueilla.

Pyordillen tehtavat liityntamatkat ovat ylei-
simmin pituudeltaan 0,5-3 km. Liitynta-
matkat voivat olla kuitenkin huomattavasti
pitempidkin, mikali kohde on riittavan hou-
kutteleva.

Kohteen houkuttelevuutta lisdavat muun
muassa:
e hyva joukkoliikennetarjonta

e pyordilylle suotuisa infrastruktuuri

e erilaiset palvelut, kuten pyorien ja va-
rusteiden sailytyslokerot, erilaiset luki-
tus- ja valvontajarjestelmat

e muut oheispalvelut, kuten kioskit, kau-
pat, ravintolat ja liikerakennukset.
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Kuva 186. Liityntdalueilla pyordpysékoinnin
sijoittelussa on otettava huomioon
kdyttdjien meno- ja paluureitit (HSL 2010).
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Liityntapysakointialueella tulee olla riitta-
vasti pyorapysdkdintipaikkoja ja sen kun-
nossapidosta on pidettdava huolta, jotta
alue sdilyy siistina ja houkuttelevana. Mah-
dollisesti rikkoontuneet telineet tai katos
tulee korjata tai vaihtaa mahdollisimman
nopeasti. Selvasti hylatyt pyorat tulee pois-
taa.

Uusissa kohteissa pyorapysakdinti tulee
ottaa huomioon jo pysékkialueen suunnit-
telussa, jotta pysdkdinnille voidaan varata
riittdvasti tilaa. Ilkivallan ja varkauksien
ehkaisemiseksi pyorien tulee olla mahdolli-
simman nakyvalla ja julkisella paikalla.

Rautateiden henkilolilkkenneasemilla vahin-
taan puolet pyorapaikoista tulee olla run-
kolukittavia ja vahintaan puolet katettuja.
Katettu pyorapaikka voi olla joko pyorien
pysakointialue tai suurempi katettu tila.
(Liikennevirasto 2010a)

Lisatietoa ja esimerkkeja liityntapysakdin-
nin suunnittelusta on esitetty mm. Tiehal-
linnon  selvityksessa  "HTUV-yhteistyo-
alueen liityntapyorailyn kehittdminen ja
toteuttaminen” (Vesanen 2008) seka HSL:n
ohjeessa "Liityntdpysakéinnin suunnitte-
luohje” (HSL 2010).

9.5 Pydran pysakdinti-
ja sdilytysratkaisut

Pyorapysakointi jarjestetdan tavallisimmin

pyoratelineilld ja erillisilla pyorakatoksilla.

Pyoratelineistd on olemassa useita erilaisia

malleja ja yhdistelmia. Toimintaperiaat-

teeltaan telineet voidaan jakaa kolmeen eri
kategoriaan:

o telineet, joihin py6ra tukeutuu rungol-
laan (putki-, pylvas- ja kaaritelineet)

e rengastelineet (perhostelineet, betoni-
/kivitelineet)

e muut telineet (runkoon ja renkaaseen
tukeutuvat telineet sekd muut erikoiste-
lineet, kuten ohjaustankotelineet ja ker-
rostelineet).
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Telineissa, joihin pyora tukeutuu rungol-
laan pyora nojaa rungostaan telinettd vas-

ten, johon se voidaan myds lukita pyoran
omalla irtolukolla (kuva 187). Telinemalleja
on olemassa seka leveita kaiteen mallisia
ettd kapeita pylvadn mallisia. Useimmiten
yhteen telineeseen kiinnitetdaan kaksi pyo-
raa. Telineet asennetaan maahan yleensa
kiintedsti, jolloin ne vievat maanpinnasta
vain vahan tilaa. Runkotelineet sopivat
yleensa hyvin erityyppisiin ymparistoihin ja
niitd voidaan myos tarvittaessa muotoilla
yhteensopivaksi muiden kalusteiden kans-
sa.

Rengastelineessa pyora tuetaan tai kiinni-
tetdan telineeseen etu- tai takapyorastaan.
Telineet asennetaan joko maahaan, sei-
naan tai kaiteeseen. Seina- ja kaidekiinni-
tys antavat paremman tuen pyoraélle ja hel-
pottavat huomattavasti pysakoéintialueen
kunnossapitoa. Kiinnityksessa on olennais-
ta, etta telineet eivat siirry paikaltaan pyo-
ratelineen kayton tai ilkivallan seuraukse-
na. Vaakasuoria rengastelineita ei suositel-
la pybrapysakointiratkaisuksi, silla etupyo-
rd/-vanne voi vaurioitua siind. Etenkin alta-
tukevat rengastelineet ovat erityisen on-
gelmallisia levyjarruilla varustetuille pol-
kupyorille.

Muut telineet ovat useimmiten runko- ja
rengastelineiden yhdistelmia tai muita eri-
koismalleja, kuten ohjaustankotelineita tai
kaksikerrostelineitd. Ohjaustankotelineita
ei suositella pyorapysakointiin niiden an-
taman huonon tuen vuoksi. Kaksikerroste-
lineita kaytetaan paaosin pitkdaikaiseen
pysakdintiin sisatiloissa.

Telineetontd pysakointia ei tule kayttaa
kaupunkimaisessa ymparistdéssa ensisijai-
sena pyodrapysakdintiratkaisuna, silla kai-
kissa pyorissa ei ole tukijalkaa tai tukijalka
ei pida pyoraa kunnolla pystyssa. Lisdksi
yhden pyéran kaatuminen saattaa telineet-
tomassa ratkaisussa kaataa ja rikkoa muut
pyorat. Telineettémia paikkoja voidaan kui-
tenkin sijoittaa pyoratelineiden viereen
esimerkiksi tavarapyoéria varten. Alueilla,
joilla sesonkivaihtelu on suurta, kuten ui-
marannat, on suositeltavaa varata teline-
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paikkojen lisaksi reilusti telineetdnta pysa-
kointitilaa. Telinemalleilla on eri ominai-
suuksia (taulukko 28).

Kaikissa pyo6rapysdkdintikohteissa tulee
yleensa olla my6s runkolukittavia telineita,
silla pyodrailyn kayttéa voidaan lisata tar-
joamalla turvalliset pysakointimahdolli-

suudet laadukkaille pyorille. Telineessa
oleva lukitusvaijeri lisad sen kayttokelpoi-
suutta.

Lyhytkestoisessa pysakdinnissa polkupyoéra
pysakoidaan kayttdasennossaan. Pitkaai-
kaisessa sdilytyksessa voidaan kayttaa
my0s muita sdilytysasentoja.

Kuva 187.
tilasta (kuva: Mari Ahonen).

Pyérépysdkointiteline, johon pyérd tukeutuu rungollaan, esimerkki Helsingin Puo-
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Taulukko 28. Pyédrditelinetyypit ja niiden ominaisuudet (mukaillen Vaismaa et al. 2011).

L]
Te- Telineet, joihin py6- | Rengasteline Muut telineet
linetyyppi | ré tukeutuu rungol-
laan
Alatyypit Putki-, kaari- ja pyl- Perhostelineet Yhdistelmatelineet Kaksikerroksinen teline
vastelineet Betoni tai kivitelineet
Hyvét puo- | + Mahdollista lukita + Yksinkertainen + Tukevat py6raa + Mahdollistaa tehok-
let py6ra rungosta ja kayttaa hyvin ja mahdollista- | kaan tilankayton
toisesta renkaasta + Helppo asentaa ja vat runkolukituksen + Py0ra on erillisessa
+ Paasaantoisesti yllapitaa + Turvallinen telineessa, jolloin niita
helppo kayttaa ja yl- + Verrattain edullinen | + Saastaa pyoran voidaan kasitella kos-
lapitaa (poikkeuksia + Jarjestaa pyorat rakenteita kematta muihin pyoriin
on) siistiin riviin + Selkea
+ Verrattain edullinen
Huonot — Koko kapasiteettia — Ei tue pyoraa kovin | — Muutamat mallit — Py6réan nostaminen
puolet ei aina saada kayt- hyvin (poikkeuksena ovat monimutkaisia toiselle tasolle saattaa
toon, koska pyoraili- pystysuorat perhoste- | kayttaa olla vaivalloista erityi-
jat eivat valttamatta lineet, ylempi kuva) - Vievat enemman sesti
lukitse kahta pyoraa — Ei mahdollista run- | tilaa kuin muut te- vanhuksille
saman telineen eri kolukitusta linetyypit ja ovat — Kaytto voi vaatia opet-
puolille. — Etupyéra/-vanne hankalammin kun- telua
(rengas) voi vaurioi- nossapidettavissa — Ei esteettisesti aina
tua vaakasuorissa kovin hyvannakoéinen
perhostelineissa,
alempi kuva
Muita ha- | Putkikaaritelineet Soveltuu lyhytkestoi- | Suositeltava te- Soveltuu hyvin paikkoi-
vaintoja ovat hyvin suosittuja | seen pysakgintiin. linetyyppi liitynta- hin, joissa tilaa on vain
ja joissakin kaupun- Vaakasuoria perhos- pysakaointiin. vahan, mutta tarvetta
geissa ensisijaisesti telineitd ei suositella pysakdinnille paljon,
kaytetty pyorateline. pysyvaksi pyora- seka pitkaaikaiseen py-
Suositeltava te- pysakdintiratkaisuksi. sakointiin.
linetyyppi kavelyalu- | Pystysuoran perhos- Kattaminen vahentaa
eille ja liitynta- telineen pidikkeiden ulkondkdongelmaa.
pysakaointiin. on oltava kiilamaisia.
Erilaiset rengaspak-
suudet otettava huo-
mioon.

Pyorapysadkointipaikkojen

kattaminen

suojaa pysakoityja pyoria sateelta ja lumel-
ta, parantaa turvallisuutta ja helpottaa py-
sakointialueen kunnossapitoa. Talvikaytos-
sa olevilla pyorapysakointipaikoilla lumi
voidaan sulattaa l@mmittamalla paallyste
esimerkiksi  kaukoldmmon paluuvedella.
Telineet ja pyorat estavat yleensa pysa-
kointipaikkojen koneellisen aurauksen.

Pyorapyséakointikohteissa ei ole valttama-
tonta kayttaa erillisia pyorakatoksia, mikali
pysakointi voidaan kytkea osaksi muita ra-
kenteita ja katteita.

Erillisia pyorakatoksia valmistetaan modu-
laarisina elementteind vakiomitoilla ja tar-
vittaessa myos erillisten suunnitelmien
mukaan. Pyorakatokseen liittyvat perus-
varusteet ovat kate, runkorakenteet seka
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seindelementit. Kattorakenteita ja -muotoja
on useita erimallisia. Nama madaritelldan
tarkemmin pysakdintialueen muun suun-
nittelun yhteydessa.

Pyorapysékéinnin perusvarusteisiin kuulu-
vat telineiden ja katosrakenteiden lisaksi
tavallisesti myds vedenpoistojarjestelma,
valaistus (erillinen tai katokseen integroi-
tu) seka jateastiat. Pysakdinti- tai sailytys-
ratkaisu seka niihin liittyvat varusteet vali-
taan aina tapauskohtaisesti. Varusteiden
tulee sopia yhteen muiden kadunkalustei-
den muotokielen ja vdrimaailman kanssa.
Uutta pysdkodintiratkaisua suunniteltaessa
varusteet voidaan suunnitella koko alueelle
suurempana kokonaisuutena. Pydrakatok-
sen on sen kestavyyden ja kunnossapidon
takia oltava riittavan laadukas ja esimer-
kiksi telineiden ja katosten rakenteeseen,
ankkurointiin seka ilkivallan ja lumikuor-
man kestavyyteen on kiinnitettava huomio-
ta pyorapysakointia suunniteltaessa. Myos
valaistuksen tulee olla riittava.

Pitempikestoisessa pysakdinnissa, kuten

vuorokausi- ja yopysakoinnissa seka liityn-

tapysakoinnissa kaytetdaan pyoratelineiden

lisaksi tapauskohtaisesti myos muita pyo-

ran sailytysratkaisuja. Tallaisia ovat esi-

merkiksi:

o yksittaiset tai useammalle pyoralle tar-
koitetut pyorakaapit

e katetut ja lukittavat tilat

e pyoOrapysakointi pysakointilaitoksessa

e automaattiset pysakéintiasemat.

Naihin liittyvia varusteita ja palveluja voi-

vat olla esimerkiksi:

e sailytyslokerot pyorakyparille ja vaat-
teille

e erilaiset lukitus-, maksu- ja valvonta-
jarjestelmat

e renkaiden tayttopisteet

e pyorien vuokraus ja huoltotoiminta.

Lisatietoja ja esimerkkeja pyorien sailytysrat-
kaisuista on esitetty muun muassa Liikenne-
tutkimuskeskus Vernen laatimassa julkaisussa
"Parhaat eurooppalaiset kdytannot pyorailyn ja
kavelyn edistdmisessa” (Vaismaa et al. 2011).
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9.6 Mitoitus

Pyorapysakointipaikan mitoitus riippuu
kaytettavissa olevasta tilasta, telinemallis-
ta seka pysakdintiin tarvittavasta operointi-
tilasta (kuva 188).

Py6ran pysakoéintikulmalla vaikutetaan
erityisesti  pysakoéinnin  tilantarpeeseen
pyoran pituussuunnassa. Yleisimmat pysa-
kéintikulmat ovat 90 ja 45 astetta. Koh-
tisuora pysakointi vie telineineen tilaa
hieman yli py6éran pituuden eli noin 2 met-
rid. Pysakointikulman ollessa 45 astetta
tilantarve pyoran pituussuunnassa on noin
1,4 metria.

Pyo6rien pysakointivali vaikuttaa alueen
tilantarpeeseen ja samalla myos pysakdin-
tipaikan kaytettavyyteen. Liian kapea pysa-
kéintivali vaikeuttaa ja hidastaa myos pyo-
rien pysakoimista. Tama johtaa usein sii-
hen, ettd pyorapaikkojen valiin jaa tyhjia
pysakdintipaikkoja.

Liian levedksi mitoitettu pysakointivali
saattaa vastaavasti johtaa telineiden yli-
tayttoon, jolloin pydrapaikkojen valiin
tyonnetdan ruuhkatilanteessa pyo6ria. Tama
tapahtuu kuitenkin yleensa vasta tilantees-
sa, jossa pyorapysakdintipaikat loppuvat
kesken.

Sopiva pysdkointivali on telinemallista
riippuen vahintdan 60 cm. Edella mainittua
kapeampaa pysdkdintivalia voidaan kayttaa
tilan puutteen vuoksi vinopysdkéinnissa,
jossa polkupyorien ohjaustangot eivat osu
kohdakkain. Pysakointivali tulee kuitenkin
tassakin tapauksessa olla vahintdan 50 cm.
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Kuva 188.

Pyo6ran taakse jatetaan riittavasti tilaa.
Vapaan tilan tarve pyoran takana on koh-
teesta ja olosuhteista riippuen 1,75-2,25
metrid (taulukko 29). Ahtaissa kaupunki-
keskustoissa jalkakdytava tai yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava voi toimia operoin-
titilana edellyttaen, etta jalankulku- ja pyo6-
ralitkenne on vahaista.

Telineiden sivuille ja taakse tulee jattaa
riittdvasti asennusvaraa. Tarvittava asen-
nusvara riippuu telinemallista, asennusta-
vasta seka siita mihin pysdkdintipaikat ra-
jautuvat (esim. nurmialue, rakennuksen

Pyscikdintivdli kaksipuoleisella runkotelineelld sekd eturengastelineelld.
Pyscikdintikulmat 90 ja 45 astetta. Telineen takana ja sivuilla vaadittava tila
mitoitetaan telinevalmistajan vaatimusten mukaisesti.

seina tai ajorata). Asennettaessa telineita
kannattaa aina ennen lopullista kiinnitta-
mista tehda koeasennus.

Py6rapysdkdinnin rajoittuessa ajorataan,
otetaan etaisyyksissa huomioon ajoradan
vapaan tilan vaatimukset seka kunnossapi-
don ja hoidon vaatimukset (esim. lumitila).

Pyorapyséakointialueelle suositellaan jatet-
tavaksi laajentumisvaraa pyorapysakodinnin
kysynnan lisdantymista seka suurempien
polkupydrien, kuten tavarankuljetuspyori-
en, pysakointitarvetta varten.
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Taulukko 29. Tilantarve pyordn takana eri kéyttbkohteissa.
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Tilantarve

Kayttoalue / kdyttoalueet

Huom.

2,25 m tai
enemman

Ymparivuotiset py6rapysakointikohteet (ulkotilat).

Kohteet, joissa jalkakdytavaa tai yhdistettya pyora-
tietd ja jalkakaytavaa kaytetaan operointitilana.

Mahdollistaa koneellisen kunnos-
sapidon pyoran ollessa telineessa.

2,0m

Muut pydrapysakointikohteet (katetut tilat).

Ei mahdollista koneellista kunnos-
sapitoa pyorien ollessa telineissa.

min 1,75

Pyorapysakointialueet, jossa ei ldpikulkua / muuta
liikennetta.

Ei mahdollista koneellista kunnos-
sapitoa pyorien ollessa telineissa.
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10 Toteuttaminen,
kaytto ja kunnossapito

Jalankulku- ja pyorailyvaylien tulee olla kay-
tettavissa turvallisesti kaikissa keliolosuh-
teissa. Vaylien paivittainen kaytto turvataan
oikea-aikaisilla hoitotoimenpiteilla. Talviai-
kaan vaylan pinnan tulee olla tasainen ja
kitkan riittava. Talvihoidon keskeisia toi-
menpiteitd ovat lumen ja sohjon poisto seka
liukkauden torjunta. Kesahoidon toimenpi-
teilld huolehditaan vaylan kesdkauden kayt-
tokunnosta mm. poistamalla hiekoitussepe-
li, huolehtimalla vaylan kuivatuksen toimi-
vuudesta seka raivaamalla nakemaesteena
oleva kasvillisuus. Oikeilla yllapidon toi-
menpiteilld varmistetaan vaylarakenteen
toimivuus huolehtimalla mm. paallysteen
kunnosta. Tyypillisia jalankulku- ja pyo6raily-
vaylien yllapitotoimenpiteita ovat paallys-
teen kuoppien ja halkeamien korjaukset.

Kuntien sekd ELY-keskusten ja Liikennevi-
raston kayttamat kunnossapito- ja yllapito-
termit eroavat toisistaan. Tamdn luku on
kirjoitettu  Liikenneviraston ja  ELY-
keskusten kayttamien termien mukaisesti,
jossa kunnossapito jakautuu edelleen hoi-
toon ja yllapitoon.

Kuntien verkoston yllapitosuunnitelmien
tekemista ohjeistetaan yleisesti ohjeessa
"Katujen ja kevyen liikenteen vaylien yllapi-
tosuunnitelman ohje” (Kuntaliitto 2008).

10.1 Kunnossapito

Jalankulku- ja pyorailyvaylien kunnossapito
kasittaa seka vaylan paivittdisen kayttékun-
non varmistamisen hoitotoimenpiteilléd etta
vaylan rakenteellisen kunnon varmistamisen
yllapitotoimenpiteillda. Vaylan hoito jakautuu
edelleen talvi- ja kesdhoitoon.

Kunnossapito vaikuttaa merkittavasti jalan-
kulun ja pyorailyn houkuttelevuuteen, turval-
lisuuteen ja esteettomyyteen. Heikkolaatui-
nen kunnossapito voi jopa estda taysin esi-
merkiksi ikdantyneiden liikkumisen. Kaikkien
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kayttdjaryhmien tulee pystya liikkumaan ja-
lan ja pyoralla ympéari vuoden. Kunnossapi-
don laatutasolla voidaan vaikuttaa mm. kul-
kutavan ja reitin valintaan seka alikulkujen
kayttéon.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien hoidosta vas-
taa yleensa alueurakoitsija. Urakoitsija vas-
taa vaylan kayttokunnosta urakka-asia-
kirjoissa edellytetylla tasolla. Vaylien yllapi-
totoimenpiteiden ohjelmoinnista puolestaan
vastaavat ELY-keskukset tai kunta. Mygs vay-
lan kayttdjalla on mahdollisuutta antaa pa-
lautetta vaylan kunnosta tai akuutista hoito-
tarpeesta. Palaute ELY-keskusten yllapita-
mista vaylista jatetdan Liikenneviraston ylla-
pitamaan Tienkdyttdjan linjaan. Kuntien
kohdalla palautteen jattokaytannot vaihtele-
vat.

Hoidon laatutavoitteiden toteutumisesta vas-
taa urakoitsija. Urakoitsijan on varmistettava
laatutavoitteiden toteutuminen ja téiden oi-
kea-aikaisuus. Urakoissa voidaan esimerkiksi
kayttaa sanktio- ja palkkiojarjestelmas, jossa
mitattu laatu tai saatu asiakaspalaute maa-
rittelee bonuksen tai sanktion suuruuden.

Urakoitsijan ja tilaajan valiselld viestinnalla
voidaan myds vaikuttaa talvihoidon laatuun
ja sen kehittdmiseen. Kuntalaisten suuntaan
tulee viestia vaylakohtaisista laatutavoitteis-
ta seka ajoituksista eli mitka vaylat aurataan
ja milloin. Talvihoidon tilanteesta voidaan
kerata tietoa ja jakaa sitd kuntalaisille. Esi-
merkiksi joissain kunnissa varoitetaan liuk-
kaudesta tekstiviestilla tai ndytetaan reitti-
kohtaisesti jo auratut vaylat internetissa.

10.2 Talvihoito

10.2.1 Tavoitteet ja vastuut

Talvihoidon keskeisena tehtavana on turvata
liikenteen toimivuus ja turvallisuus. Olen-
naista jalankulku- ja pyorailyvéaylien hoidossa
on toimenpiteiden oikea-aikaisuus, tasalaa-
tuisuus, lumen-, jaan- ja sohjonpoisto seka
liukkaudentorjunta. Etenkin jalankulkuvaylil-
@ on pinnan tasaisuuteen seka liukkauden
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torjuntaan kiinnitettéava erityistd huomiota.
Suuri osa jalankulku- ja pyorailyonnetto-
muuksista ja tapaturmista johtuu liukkaudes-
ta. Talvihoidon piiriin kuuluvien pyoraily-
vaylien jarjestelyiden tulee olla toimivia ym-
pari vuoden. Esimerkiksi valo-ohjauksen pai-
nonappien tulee olla helposti ja esteettomas-
ti saavutettavissa.

Kadun eri osien kunnossa- ja puhtaanapito-
vastuu jakautuu kunnan ja kiinteistén omis-
tajien kesken (kuva 189). Kiinteist6jen omis-
tajat tai haltijat ovat vastuussa kiinteistdn
kohdalla olevien jalkakaytavien talvihoidos-
ta ja puhtaanapidosta, ellei kunnassa ole
toisin paatetty. Kiinteistén omistajan ja hal-
tijan jalkakaytavan talvikunnossapito- seka
puhtaanapitovelvoite perustuu lakiin (Laki
kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnos-
sa- ja puhtaanapidosta 669/78). Talvihoi-
dosta vastaava taho on myos vastuussa liu-
kastumisesta aiheutuvien vammojen kor-
vaamisesta, mikali vamma aiheutuu talvi-
hoidon laiminlydnnista.
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Kiinteisto vastaa myds rakenteellisesti toisis-
taan erotettujen jalankulku- ja pyorailyvayli-
en jalkakdytavaosuuden talvihoidosta ja puh-
taanapidosta. Yleisen tien tai kadun yllapita-
ja vastaa pyoOrateiden, ajoratojen, suojatei-
den, korokkeiden, torien ja eraiden puisto-
kdytavien kunnossapidosta.

Kiinteistdjen vastuulla olevien jalkakdytavien
hoitotehtaviin kuuluu (Ymparistoministerio
2005):
e Talvihoito
0 lumen, sohjon, jaén ja auravallien
poistaminen
o jalkakaytavalle tai sen viereen
auratun lumen pois kuljettaminen
o vaylan liukkauden torjunta ja
liukkauden torjuntamateriaalin
poistaminen kevaalla
e Puhtaanapito
o lian, lehtien, roskien, irtonaisten
esineiden ja rikkaruohojen
poistaminen.
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Kuva 189. Kunnossa- ja puhtaanapitovastuut kadulla (Ympdristéministerié 2005).
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Jalkakaytavien talvihoidon ja puhtaanapidon
tasoa valvoo kunta. Kunnalla on velvollisuus
ottaa hoitoonsa pientalovaltaisten alueiden
jalkakaytavien talvihoito, mikali alueella ei
muuten saavuteta riittdvada hoidon tasoa.
Kunnan ottaessa tontin omistajalle kuuluvia
tehtavid haltuunsa, myds vastuu toimenpi-
teista siirtyy kunnalle. Kunnalla on kuitenkin
mahdollisuus peria tontin omistajalta maksu
tehdyista hoitotoimenpiteista.

Talvihoitotoimenpiteet on ajoitettava niin,
etta kayttajille ei aiheudu palvelutason akilli-
sia muutoksia tai muuta haittaa.

Myo6s pyorapysadkointipaikkojen ja -alueiden
tulee olla kunnossapidettyja ympari vuoden.
Katetut pyorapysakodintikohteet seka maasta
irti olevat telineet ovat kunnossapidon kan-
nalta helpoimpia.

10.2.2 Talvikunnossapitoluokat

ELY-keskusten hoitovastuulla olevien jalan-
kulku- ja pyorailyvaylien hoidon taso porras-
tetaan vaylan toiminnallisen (uokituksen, Lii-
kenteen maaran, luonteen sekd tarpeiden
mukaan normaalisti kahteen hoitoluokkaan
K1 ja K2. Vaylien hoitotasoa maariteltdessa
tulee ottaa huomioon myds vaylan asema
jalankulun ja pyorailyn verkossa. Hoidon ta-
son ei tule vaihdella yhtenaisilla reiteilla.

Keskustoihin ja palvelukeskittymiin on valt-
tamatonta paasta turvallisesti seka jalan etta
pyoralla kaikilla sdilla ja kaikkina paivina.

Kaikkia vaihtoehtoisia oikaisevia tai vahan
liikennoityja kulkureitteja ei hoideta talvisin.
Pelkastaan ulkoiluun tarkoitetut vaylat ovat
talvella usein latupohjina. Myds muita kave-
lyulkoilua palvelevia reitteja tulee olla, mutta
ne voidaan hoitaa ilman toimenpideaikaa.
Jalankulun ja pyorailyn verkoston osiksi hy-
vin soveltuvat tai (ahipalveluihin johtavat
puistoreitit tulee kuitenkin ottaa mukaan tal-
vihoitoluokitukseen. Talvihoidon ulkopuolella
olevat jalankulku- ja pyorailyvaylat tulee ke-
vaisin aurata niiden sulamisen ja kuivumisen
nopeuttamiseksi.

175

Talvihoitoluokitusperusteet ja hoitoluokkien
laatutavoitteet vaihtelevat jonkin verran eri
kunnissa. Yleensa ne ovat Suomen Kuntalii-
ton julkaisun mukaiset (Suomen Kuntaliitto
2003). Seuraavassa on esitetty Liikenneviras-
ton ohjeiden (Tiehallinto 2009b) pohjalta
tehty suositus. Kun hoitoluokan laatutavoite
alittuu, vayla on hoidettava tavoiteltuun kun-
toon toimenpideajan kuluessa. Laatutavoit-
teet ovat voimassa arkipaivisin paasaantoi-
sesti seuraavasti:

e hoitoluokka K1, klo 6.00-22.00

e hoitoluokka K2, klo 7.00-22.00.

Viikonloppuisin laatutavoitteita voidaan so-
veltaa reitin luonteen ja maaranpaan mu-
kaan. Esimerkiksi tien toisen puolen pyoratie
hoidetaan Ki-luokassa ja toinen puoli K2-
luokassa. Viikonvaihteessa hiljainen tyomat-
kareitti voidaan myds hoitaa K2-luokassa.
(Tiehallinto 2009b)

Hoitoluokkaan K1 kuuluvat jalankulku- ja
joukkoliikennevy6hykkeelld sijaitsevan paa-
verkon lisdksi muut vaylat, joilla on paljon
tyo- ja koulumatkaliikennetta tai jotka johta-
vat joukkoliikenteen pysakeille. Vaylien kor-
kea palvelutaso mahdollistaa sédannéllisen ja
turvallisen pyoraliikenteen. Hoitotaso
mahdollistaa pyo6railyn lisdksi lastenvaunu-
jen, pyoratuolin ja rollaattorin kanssa kul-
kemisen. My0s erittdin vilkkaat pysékit tulee
olla aurattuna samaan aikaan ajoradan
kanssa.

Hoitoluokan K1 laatutavoitteet ovat:

e Vaylat hoidetaan ennen liikenteen
ruuhkahuippua (aamulla klo 6.00
mennessa ja iltapaivalla klo 16.00
mennessa).

e Paatien vieressa olevat vaylat aurataan
valittdmasti paatien auraamisen jalkeen

e Kuivan irtolumen maksimisyvyys
vaylalla on 3cm.

e Vaylalla on riittava kitka pyorailyyn ja
kavelyyn.

e  Suurin sallittu lumi- tai jadpolanteen
epatasaisuus on 2 cm.

¢ Toimenpideaika on liukkauden
torjunnassa 2 h, lumenpoistossa 3 h.
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Hoitoluokkaan K2 kuuluvat paaasiassa auto-
vybhykkeelld sijaitsevat, asiointiliikennetta
palvelevat tai vahaliikenteiset vaylat. Hoito-
luokan K2 laatuvaatimukset paapiirteittdin
ovat samat, kuin hoitoluokassa K1. Hoitoluo-
kan K2 vaylalla sallitaan enimmilldén 4 cm
lunta. Toimenpiteet tulee suorittaa aamulla
klo 7.00 ja iltapaivalla klo 16.00 mennessa.
Lisaksi lumenpoiston toimenpideaika laatu-
tavoitteen alittuessa on 4 tuntia.

Hoitourakoissa voidaan ottaa huomioon tas-
mahoitokohteet, joille annetaan omat laatu-
tavoitteet, esimerkiksi keskeiset joukkolii-
kenneterminaalit ja -pysakit, sairaalat, joissa
on varhaiset tyon alkamisajankohdat (klo 5—
6) seka nakdvammaisten, liikkumis- ja toi-
mimisesteisten tai idkkdiden usein kayttamat
reitit. Ndita varten tulee laatia erillinen kar-
toitus.

10.2.3 Talvikunnossapitoa koskevia
ohjeita

Lumen auraus on tarpeen sateen sattuessa
myds viikonloppuisin. Mikali lunta ei aurata
lumisateen jalkeen vaylalta riittdvan nopeas-
ti, lumi pakkaantuu epétasaiseksi polanteek-
si. Epatasainen polanne vaikeuttaa vaylan
kayttéa ja heikentda turvallisuutta. Mikali
epatasainen polanne paasee kuitenkin syn-
tymaan, vaylalla taytyy suorittaa polanteen
poistoa.

Siltojen syodksyputkien, sadevesikourujen ja
sadevesikaivojen laheisyyteen syntyy helpos-
ti jaata. Huonosti toimivat kuivatusrakenteet
tulee korjata. Vetta patoava jaa tai lumi on
helpompi poistaa kuin laaja jaaalue. Linja-
autopysakkien kohdalta ajoradalta ja jalka-
kaytavalta lunta aurattaessa lumi on poistet-
tava myos linja-autopysédkkikatosten valitto-
malta edustalta, jottei paase syntymaéan vaa-
rallisia, liukkaita kumpareita.

Siltoja aurattaessa lunta ei saa pudottaa ala-
puoliselle vaylalle. Tama voidaan estaa asen-
tamalla sillankaiteisiin suojaverkko tai alen-
tamalla aurausnopeutta.

Alikulkujen talvihoidolla varmistetaan kuiva-
tuksen toimivuus. Kevaisin lumien sulamisai-
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kaan kuivatusrakenteita saatetaan joutua
sulattamaan tai puhdistamaan.

Lumen aurauksen yhteydessa huolehditaan
myo0s risteysalueiden riittdvistd nakemaalu-
eista. Risteysten lumivallit eivat saa muodos-
taa nakemaesteitd. Lumelle tulee varata
paikka, josta sulamisvedet eivat valu kevaalla
paivalampotilojen noustessa jalankulku- ja
pyorailyvaylalle aiheuttamaan liukkautta.
Asiaan tulee kiinnittdaa erityista huomiota
kevattalvella. Mahdollisesti kertynyt lumi ja
jaa on poistettava ainakin jalankulkuvyohyk-
keelld. Pyorakaistat tulee aurata omana au-
rauksenaan ja pyrkida tekemaan aurausvalli
pyorakaistan ja jalkakaytdavan reunaan.

Lauhalla saalld vaylat tulee hiekoittaa aura-
uksen yhteydessa. Ilman liukkauden torjun-
taa vaylan pinta saattaa jaada aurauksen jal-
keen Lliukkaaksi. Valitsemalla oikeanlainen
terd auraan voidaan liukkauden muodostu-
mista vahentad. Esimerkiksi kayttamalla
verkkoteraa aurausjalki jaa hieman karheak-
si. Lumen poistoon voidaan kayttad aurauk-
sen lisdksi myds lumilinkoa tai harjausta.
Liukkauden torjuntaan kaytetdan jalankulku-
ja pyorailyvaylilla useimmiten hiekkaa, murs-
ketta tai sepelia. Pydrateiden hiekoitusmate-
riaali tulee valita siten, ettei se aiheuta ta-
vanomaista suurempaa maaraa rengasrikko-
ja. Esimerkiksi suurirakeista sepelia ei tamén
vuoksi suositella kaytettavaksi.

Suolan kayttoa ei suositella, koska se peh-
mittaad vaylan pinnan heikentden kayttomu-
kavuutta. Pakkaslumella ei hiekoitusta tarvi-
ta. Jalankulku- ja pyordilyvaylan reunaan
voidaan erikseen maaritetyilla vaylilla jattaa
hiekoittamaton alue pulkkia ja potkukelkkoja
varten, mikali liikkenteelle ei aiheudu siita
huomattavaa haittaa. Liukkauden torjumatta
jattamisesta on ilmoitettava (Laki kadun ja
erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puh-
taanapidosta, 3 §).

Jalankulku- ja pyorailyvaylat pidetaan va-
paana polanteesta tai polanne riittavan ta-
saisena. Tasaushdyldys tehddan mikali mah-
dollista karhennetuksi, valttaen pyorailya
haittaavia uria tai pinnan tiivistymista ja kiil-
lottumista.
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Polanne poistetaan, kun polanteeseen on
syntynyt pyorailya haittaavia uria tai sohjo
on jaatynyt epatasaiseksi. Jos (dhitulevai-
suudessa on odotettavissa l[@mmin jakso, on
polanne pidettava ohuena. Talléin pehmene-
va polanne ei aiheuta haittaa vaylan kayttajil-
le.

10.3 Kesakunnossapito

Kevaalla jalankulku- ja pyorailyvaylat puhdis-
tetaan hiekoitushiekasta mahdollisimman
nopeasti sulan kauden vakiinnuttua. Irto-
hiekka haittaa pyorailya ja on erityisen vaa-
rallista kaarteissa ja makien alla. Irtohiekka
on myos epasiistin nakdista ja aiheuttaa po-
lyhaittoja. Haittojen vahentdmiseksi hiekan-
poiston yhteydessa kaytetaan kastelua. Taa-
jama-alueella hiekoitushiekan poistossa tu-
lee kayttad kerdavaa tyokonetta. Jos hiekoi-
tusmateriaali ei sisalld roskia, se voidaan
harjata luiskaan. Tarvittaessa tarkeimmilta
pyorailyvaylilta harjataan kesélld roskat, ri-
sut, lehdet ym. (Litkennevirasto 2011a)

Sulamisaikana kiinnitetddn huomiota hule-
vesikaivojen ja yleensa kuivatusjarjestelyjen
toimivuuteen. Hulevesikaivoihin kulkeutunut
hiekka poistetaan kaivoista ennen seuraavaa
talvea tai valittémasti kaivon lietetilan taytyt-
tya. Myos muut kuivatusrakenteet ja niiden
toimivuus tarkistetaan.

Varusteille ja laitteille talven aikana tapahtu-
neet vahingot tarkastetaan kevaallda. Puut,
pensaat, kaiteet, liikennemerkit jne. ovat
saattaneet vaurioitua talven aikana ja routa-
nousut ovat saattaneet siirtda rakenteita tai
laitteita. Vauriot korjataan viipymatta ja
mahdolliset routanousujen aiheuttamat kuo-
pat ja muut epatasaisuudet tasataan tarvitta-
essa.

Kesahoitoon kuuluu olennaisena osana myds
viherympdriston hoitaminen. Nakemaaluei-
den pysymisestd vapaana kasvustosta huo-
lehditaan hoitoluokkakohtaisten laatuvaati-
musten mukaisesti. Puiden ja pensaiden ok-
sien leikkuu tulee tehda saannéllisesti. Mah-
dollisten allergisoivien kasvien, kuten pujon
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ja heinien niitosta huolehditaan erityisesti
pysakkien ymparistdssa.

10.4 Paallysteen
kunnossapito

Jalankulku- ja pyorailyvaylien paallysteen
tasaisuudella ja vaurioitumisella on ratkaise-
va vaikutus vaylien kayttémukavuuteen.
Paallysteen voimakas epdtasaisuus johtuu
rakennevaurioista, huonosti tehdyista kai-
vantojen paikkauksista tai huonoista reuna-
tukijarjestelyistd. Vauriot johtuvat yleensa
routimisesta, tien huonoista rakenteista tai
puutteista kuivatusjarjestelyissa. Vauriot vai-
kuttavat ajomukavuuden lisdksi my6s turval-
lisuuteen. Tyypillisia paallystevaurioita ovat:
*  pituus- ja poikkihalkeamat

» verkkohalkeamat

* reiat

* haitalliset epatasaisuudet

» paikatut paallystevauriot.

Paallysteen kunnon tasoa nostetaan seka
paikkauksilla ettd uusimalla paallysteita.
Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei
saa syntya epatasaisuutta. Uudelleenpaallys-
tyksen yhteydessa tarkistetaan vaylan muut
korjaustarpeet, esimerkiksi luiskaukset ja
risteysjarjestelyt.

Liikennetta vaarantavat puutteet tulee korja-

ta valittémasti. Liikennettd vaarantaviksi

vaurioiksi luokitellaan:

¢ halkaisijaltaan yli 10 cm ja yli 3 cm syva
reika

e pituussuuntainen, yli 3 cm leved
halkeama

e onnettomuusriskin aiheuttava
epatasaisuus tai routaheitto.

2-3 cm leveat halkeamat tulee paikata 2 vii-
kon kuluessa. Alle 2 cm leveat halkeamat tu-
lee juottaa umpeen vuosittain kevaalla ennen
vilkasta pyordilykautta. Paallysteiden paik-
kaamisessa kdytetyn materiaalin tulee olla
tasalaatuista eikd materiaali saa pehmeta
helteessa. (Liikennevirasto 2011a)
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Tietoiden ja kaivantojen aiheuttamat paallys-
tevauriot tulee korjata nopeasti tietyon paat-
tymisen jalkeen (ks. kohta 7.5.4).

Paallystevauriot tulee inventoida jalankulku-
ja pyorailyvayliltd séannollisesti.

vaylien vaurioinventointia on ohjeistettu
tarkemmin Liikenneviraston Paallyste-
vauriokartoitus pyorailyvaylilla - Inven-
tointiohjeessa (Liikennevirasto 2014c).
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11 Erityiskysymyksia

11.1 Vaylarakentamisen
edulliset suunnittelu-
ratkaisut

11.1.1 Vaylan rakentaminen ajoradan
vierelle

Lyhyilla vayldosuuksilla ajoradan tilaa
uudelleen jarjestelemalld voidaan joissain
tapauksissa saada jalankulun ja pyorailyn
sujuvuutta ja turvallisuutta parannettua eril-
lisen vaylan rakentamista edullisemmin. Ajo-
radasta voidaan rajata jalankululle ja pyorai-
lylle eroteltu tila reunatuin, pollarein tai kai-
tein (kuva 190). Reunatukia ja pollareita suo-
sitellaan kaytettdvan yhdesséa erottelun ha-
vaittavuuden parantamiseksi. Ajoradalle teh-
tava erityisjarjestely polkupydrille ei kuiten-
kaan saa heikentda tai vaarantaa moottori-
ajoneuvojen turvallisuutta.

Ajoradan vierelle jalankulkijoille ja pyoraili-
joille rajattava vayla ei ole kayttomukavuu-
deltaan tai turvallisuudentunteeltaan tavan-
omaisen vaylan veroinen, mutta se on pa-
rempi kuin pelkkd tien piennar. Mikali vayla
rajataan tietd tai katua leventamatta, ei vali-
kaistan vahimmaisleveytta yleensa saavuteta
(ks. taulukko 9). Erityisjarjestely saattaa tulla
kyseeseen haja-asutusalueella, jossa ajora-

179

dan leveys on liikennetarpeeseen ndhden
lilan suuri esimerkiksi rinnakkaisen tieyh-
teyden valmistumisen takia, tai mikali tie- tai
katualueen tila ei mahdollista tavanomaisen
korotetun vaylan rakentamista.

Jalankulku- ja pyorailyvaylan erottaminen
ajoradasta pollareilla, reunatuella, aidalla tai
kaiteella edellyttaa riittavan alhaista nopeus-
rajoitusta:

e reunatuella eroteltu vayla < 60 km/h
(80 km/h mahdollinen lyhyelld matkalla
kapeassa tienkohdassa)
pollareilla ja reunatuella eroteltu vayla
< 50 km/h (poikkeuksena 60 km/h)

e kevyelld aidalla eroteltu vayla
< 40 km/h, kaytt6 vain taajamissa

o tiekaiteella eroteltu vayla < 8o km/h.

Erikoisratkaisut vaikeuttavat vayléan kesa- ja
talvikunnossapitoa. Koneellisen hoidon seka
kahden pyodrailijan kohtaamisen mahdollis-
tamiseksi vaylan véhimmaisleveys on oltava
2,5 metria.

Pientareen ajoradasta rakenteellisesti erot-
tamisesta on kerrottu lisda Liikenneviraston
erillisesséa selvityksessa "Jalankulku- ja pyo-
railyvaylien edulliset ratkaisut” (Liikenne-
virasto 2013a).
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Kuva 190.
11.1.2 Vaylarakenne

Pyorailyyn tarkoitetut vaylat suositellaan
pinnoitettavan asfaltilla. Kivituhkapintai-
nen vayla ei ole ajomukavuudeltaan tai laa-
tutasoltaan asfalttipinnoitteen veroinen ja
kivituhkapintaisen vaylan kunnossapito
vaatii asfalttipinnoitetta enemmaén resurs-
seja. Kivituhkapintainen véayla ei sovellu
osaksi laajempaa pyorailyreitistéa, mutta
sitd voidaan harkiten kayttaa lyhyelld mat-
kalla maaseutuymparistéossa tai reuna-
alueilla.

Kivituhkapintaisen vaylan elinkaarikustan-
nus on hieman asfalttipintaista vaylaa al-
haisempi, silla sen kulutuskerros sietda pa-
remmin routaa kuin asfaltti. Taman vuoksi
kivituhkapintaisen vayléan paallysrakenne
voidaan tehda asfalttipintaista vaylaa
ohuempana. Asfalttipintaisen vaylan paal-
lyskerroksen mitoittaminen routaa rajoitta-
vana rakenteena saattaa johtaa erittdin
paksuun ja kalliiseen rakenteeseen. Asfalt-
tipintainen vayla voidaan tehda routaa sie-
tavaksi terasverkolla vahvistaen, mika tulee
usein paksuja rakenteita halvemmaksi. Te-
rasverkon tulee ulottua koko vayldraken-
teen poikkileikkauksen yli yhtendisena ja
sitd voi kayttad vain erillisessa vaylassa.

Viéylén rajaaminen ajoradasta reunatuella, pollareilla, aidalla tai kaiteella.

Korotetussa vaylassa terdsverkon tulee
ulottua yhtendisend myds paatien lapi. Te-
rasverkon kaytto rajoittaa jonkin verran
vaylalle mybhemmin tehtavia muutostoita.

Asfalttipintainen vayla voidaan rakentaa
kahdessa vaiheessa. Ensimmadisessa vai-
heessa rakennetaan kivituhkapintainen as-
falttipintaisen vaylén rakenteille mitoitettu
vayla ilman kantavaa kerrosta ja kestopaal-
lystetta. Tasalaatuisella pohjamaalla ei so-
velleta routamitoitusta, silld routivimmat
paikat voidaan tunnistaa valivaiheen rou-
tanousuja seuraamalla. Toisessa vaiheessa
havaitut routanousupaikat vahvistetaan
terasverkoilla ennen paallystamista, kun
kivituhka on ensin poistettu. Pehmeikolla
suositellaan tyoteknisistd ja kustannusris-
kien vuoksi kdytettdvaksi samaa rakenne-
kerrosmateriaalia.

Teollisuuden synnyttamilla sivutuotteilla,
kuten lentotuhkalla, voidaan korvata jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan vaylarakenteisiin
sijoitettavia materiaaleja, mikali sivutuot-
teita on edullisesti saatavilla ja materiaalin
ominaisuudet soveltuvat kayttokohteeseen.
Sivutuotemateriaalien kaytté maanraken-
tamisessa saattaa aiheuttaa vaylanraken-
nushankkeeseen erityisjarjestelyja.
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Sivutuotteiden hyddyntamisesta on kerrot-
tu tarkemmin mm. julkaisuissa "Tuhka-
rakentamisen kasikirja” (Energiateollisuus
et al. 2012) ja "Sivutuotteiden kaytto tiera-
kenteissa” (Tiehallinto 2007). Maanteiden
liittyvan jalankulku- ja pyo6railyvayléan ra-
kenne mitoitetaan Liikenneviraston ohjeen
"Tien rakenteen suunnittelu” (Tiehallinto
2004a) mukaisesti.

11.1.3 Rakennetut polut

Vaylarakenteiltaan kevytta ja geometrial-
taan vaatimatonta rakennettua polkua eli
polkutieta (kuva 191) voidaan kayttaa yleis-
ta liikenneverkkoa tdydentavana oikoreitti-
na tai ulkoilureittind, mikali polun korvaava
esteeton vaylayhteys on olemassa. Polku-
tiella ei tule korvata varsinaista jalankulku-
ja pyorailyvaylaa, silla sitéd ei voida pitaa
esteettdmassa kunnossa eikda se sovellu
saannolliseen pyorailyyn. Poikkeustapauk-
sena polkutielld voidaan korvata laadukas
vayla lyhyeltd matkalta, jos silld arvellaan
olevan erittain vahan kavelij6ita ja pyoraili-
joita. Polkutie voidaan merkitd opastus-
merkilla jalankulkijoille ja pyorailijoille tar-
koitetuksi reitiksi, mutta ei koskaan maara-
ysmerkilla jalkakaytavaksi eika pyoratieksi.
Polkutiepohjaa voidaan talvisin kayttaa
hiihtolatuna tai se voidaan tampata moot-
torikelkalla kavelykelpoiseksi.

Ratkaisu tulee kyseeseen esim. kapealla
keskikaidetielld, jolla jalankulkijoiden ja
pyordilijoiden maara on vahainen ja kaytto
painottuu kesaan.

Kuva 191. Rakennettu polku eli polkutie.
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11.1.4 Yksityiset tiet osana jalankulku- ja
pyorailyverkkoa

Jalankulkijat ja pyorailijat voidaan ohjata
yksityiselle tielle, mikali se tdydentaa puut-
tuvia vaylatarpeita ja liittyy yleiseen liiken-
neverkkoon saumattomasti. Kaytettdessa
yksityista tieta julkisen lilkenneverkon osa-
na on yksityisen tien kunto ja hoito yhte-
naistettdva muun vaylastdén kanssa. Yksi-
tyista tieta ei yleensa tule ottaa osaksi py6-
railyn paareittia.

Yksityisen tien kaytté osana jalankulun ja
pyordilyn verkkoa edellyttda sopimuksen
laatimista vaylanpitoviranomaisen ja tie-
kunnan tai tieosakkaan valilla. Yksityisen
tien vaylanpitovastuu voidaan sailyttaa tie-
kunnalla tai tieosakkaalla, mutta se voi-
daan myoOs lunastaa maantieksi tai sen
osaksi, katualueeksi tai sille voidaan perus-
taa ulkoilua ja virkistysta palveleva ulkoilu-
reitti.

Yksityisten teiden hyddyntdmisesta on ker-
rottu tarkemmin LVM:n julkaisussa "Yksi-
tyistiet yleisten teiden kevyen liikenteen
yhteyksing” (Liikenne- ja viestintaministerio
2004).

11.2 Jalankulku- ja
pyorailyvaylien muu
kaytto

Huoltoajoa ei tule ohjata pyoratielle, vaan
sille tulee jarjestda omat reitit. Myos tontil-
le ajo tulee ohjata suoraan kadulta. Joissa-
kin paikoissa, esimerkiksi paatien risteys-
ten maaran vahentamiseksi, voidaan tehda
erillinen rinnakkaistie, jolle ohjataan jalan-
kulku-, py6ra- ja mopoliikenne seka tontti-
en moottoriajoneuvoliikenne.

Liikkeiden lastaus- ja purkualueet suunni-
tellaan jalankulku- ja pyoraliikenteen vayli-
en ulkopuolelle. Jollei liikkeiden &heisyy-
dessa ole kaytettavissa erillisia lastaus- ja
purkualueita, ajoneuvon saa erityista varo-
vaisuutta noudattaen pysayttda lyhyeksi
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ajaksi jalkakaytavalle tai pyoratielle sen
kuormaamista tai kuorman purkamista var-
ten. Lastaus ja purku tulee tapahtua vilk-
kailla teilld ja kaduilla hiljaiseen aikaan,
tarvittaessa liitkennemerkein ohjattuna.

Suuri osa ulkoiluteista toimii talvisin latu-
pohjana. Latu-ura voidaan tehdd myds au-
ratun jalankulku- ja pyorailyvaylan viereen.
Talloin metsdosuuksilla tai epatasaisessa
maastossa vayldan viereen tehdaan levea
nurmikkopiennar tai vastaava. Tarvittava
tasainen tila auratulle jalankulku- ja py6-
railyvaylalle seka latuparille on noin 6 met-
rid. Lumet aurataan ladusta poispéin. Ulko-
nakosyista on yleensa suositeltavampaa
jattaa auratun jalankulku- ja pyoérailyvaylan
seka latu-uran valiin 2-3 metrin istutus-
kaista. Istutuskaistalle ei saa kuitenkaan
istuttaa korkeaksi kasvavaa kasvillisuutta,
joka estda tai heikentaa latu-uran valais-
tusta.

Ratsastusta ei lain mukaan ole sallittu jal-
kakaytavilla ja pyorateilld, ellei sitd erik-
seen osoiteta liikennemerkilla (TLL 46 §,
Jarjestyslaki 15 §). Sorapintaiselle jalankul-
ku- ja pyorailyvaylalle tai ulkoilutielle rat-
sastusta ei tule sijoittaa edes sen reunaan,
koska hevoset pehmittavat tien kulkukel-
vottomaksi. Ratsastusta ei mielelldan ohja-
ta myoskaan asfalttipaallysteiselle jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalle ainakaan pitkalle
matkalle onnettomuusriskin vuoksi. Siirty-
mareittind varsinaiselle ratsastusreitille
voidaan rakentaa esim. jalankulku- ja py6-
railyvaylan vierella kulkeva kavioura, jossa
on 1-1,5 metrin valikaista (kuva 192).

Kuva 192 Erillinen kavioura ratsastdjille.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille varatuilla
alueilla jarjestettavista yleisotilaisuuksis-
ta tehdaan erillinen suunnitelma. Tapah-
tumapaikan laheisyyteen jarjestetddan myds
riittavasti polkupyorien pysakdintipaikkoja.

Moottorikelkkailu otetaan huomioon jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettujen
alikulkujen ja ulkoiluteiden siltojen mitoi-
tuksessa moottorikelkkailureittien @hei-
syydessa. Erityisesti kiinnitetdan huomiota
moottorikelkkojen turvalliseen padsyyn
moottorikelkkailureiteille ja moottorikelk-
kailijoiden  kayttdamiin  palvelupisteisiin
(mm. huoltoasemille). Ali- tai ylikulussa
seka rautatien tasoristeyksessa jalankulku-
ja pyoraliikenne erotetaan moottorikelkkai-
lusta.

Moottorikelkoille sallituissa alikuluissa tu-
lee olla riittavat nakemat. Nakemissa sovel-
letaan autoliikenteen ndkemista annettuja
ohjeita. Jollei riittavia nakemia saavuteta,
moottorikelkoille asetetaan alikulun koh-
dalle nopeusrajoitus. Moottorikelkoille va-
rattu alikulun osa voi olla yhteinen hiihto-
ladun kanssa.
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11.3 Pyorailijoiden ja
mopoilijoiden nopeu-
den alentamiskeinot

Pyoratiet ja niiden risteyskohdat mitoite-
taan siten, ettd pyoraily on mitoitusnopeu-
della turvallista. Pyoratielld ei yleensa kay-
tetd hidastimia. Hidastimien kaytto voi kui-
tenkin erityisistéd syista olla perusteltua
esimerkiksi seuraavissa tilanteissa:

e pyoraliikenne risteda vilkasta jalankul-
kuliikennetta (linja-auton pysékit ja
jalkakaytavan ylityskohdat)

e tasoristeykset

e huonot nakemat (risteykset, jyrkat
kaarteet)

e risteys alamaen jalkeen.

Hidastimet voivat olla joko nopeutta alen-
tavia tai kokonaan pysayttavia. Hidastimis-
sa on otettava huomioon, ettd pydrailijan
on vaikea pitaa tasapainonsa alle 10 km/h
nopeudella.

Pyorailijoiden nopeuden alentamiskeinoina

hyédynnetaan ensisijaisesti tasauksen ja

linjauksen mahdollisuudet. Pyorailijéiden

ajonopeutta voidaan hidastaa mm. seuraa-

villa tavoilla:

e kayttamalla pienisateisia kaaria linja-
uksessa

e tekemalla ajolinjaan sivusiirtymia esim.
portin tai istutusten avulla

e korotuksilla

e nousujen avulla.

Jotta hidastimen kohdalla ei tapahdu yksit-
tdis- tai kohtaamisonnettomuutta, sen
kohdalla tulee olla riittavat nakemat (ks.
kohta 6.2).

Sivusiirtymia voidaan kayttaa ennen koh-
taa, jossa pyoratie risteaa ajorataa tai jal-
kakaytavaa taikka pyorailijat siirtyvat pyo-
ratieltd ajoradalle. Sivusiirtyma tehdaan
siten, etta pyorailijat voivat ylittaa ajoradan
kohtisuoraan.
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Paikoissa, joissa halutaan estaa pyoraily
vauhdilla suoraan risteyskohtaan, esimer-
kiksi hyvin huonot ndakemat tai rautatien
tasoristeys, voidaan kayttaa pyorailyn
mahdollistavaa porttia (kuva 193). Porttiin
tormays voi aiheuttaa vakavia henkildva-
hinkoja, joten sitd ei saa kayttaa alamden
alla. Portin kohta tulee aina olla myds va-
laistu. Portti tulee muotoilla siten, etta
myods nakorajoitteiset henkilot voivat ha-
vaita sen kepilldédn. Kunnossapitosyista
kaytetdaan avattavissa olevaa porttia. Portin
ohittaminen sen ulkopuolelta tulee estaa
istutuksilla tai rakenteellisesti.

Kuva 193. Pyérdilyn mahdollistavan portin
mitoitus.

Pyoraliikenteen nopeuden alentamiseksi
pyoratielle ei tule rakentaa korotuksia tai
toyssyja niiden pyorailijoille aiheuttamien
mukavuus- ja turvallisuusongelmien vuok-
si. Mikali korotukseen kuitenkin paadytaan,
on suositeltava ratkaisu loivapiirteinen
toyssy. Jalankulkijoille ja pyorailijéille to-
teutettava korotus tulee sijoittaa suoralle
osuudelle, merkita tiemerkinnéin ja varoi-
tusmerkeilld sekd toteuttaa mittatarkasti,
jotta hidasteessa ei ole vaarallisia epata-
saisuuksia tai liian jyrkkia kohtia.
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Moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksien
laskemiseksi rakennettava ajoradan koro-
tus tulee tehda siten, etta pyorailija voi sen
ohittaa.

11.4 Liikennelaskennat

Jalankulun ja pyoréilyn liikennelaskennois-

ta saatavaa tietoa voidaan kayttad mm.

seuraaviin asioihin (Liikennevirasto 2011c):

¢ kaupungin tai alueen liikennemaéarien
kehityksen tarkkailuun

o liityntapysékdinnin maaran kehittymi-
seen

e infrastruktuurin riittavyyden arviointiin

* vaylien kunnossapitoluokituksen ja -
tason maaritykseen

*  yksittdisten investointien vaikutukseen
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kayt-
tdjamaarien arvioimisessa

* erililkkennemuodoille kohdistettavan
rahoituksen perusteluun

* jalankulkijoiden onnettomuustiheyden
arviointiin

* kaupallisten alueiden kavijamaarien
arviointiin

* eri kaupunkien liikennemaarien kehi-
tyksen vertailuun

» talvikunnossapidon toimivuuden seu-
raamiseen.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden laskentaa
suositellaan suoritettavan jokaisessa kun-
nassa joka vuosi. Jalankulkijoiden ja pyo-
railijoiden laskentapisteverkko tulee kytkea
mukaan maanteiden yleisiin liikennelas-
kentoihin. Liséksi suurimmille kaupunki-
seuduille tulee rakentaa automaattinen ja-
lankulkijoiden ja pyorailijoiden laskenta-
pisteverkko. Kokonaisvaltaisen laskenta-
pistejarjestelman avulla voidaan toteuttaa
kattava tieto jalankulkijoiden ja py6-
railijdiden maarista seka aika- ja sdavaihte-
lu-kertoimista valtakunnallista seurantaa
varten.

Laskentapisteet on tarkoituksenmukaista
sijoittaa taajamakeskustojen kehalle. Li-
saksi niitd voi olla keskustoissa, tydmatka-
reiteilld, ulkoilureiteilld seka merkittavim-
milla asunto-alueilla (kuva 194).

————————————————————————————

Pyorailyn ja kavelyn laskennoista on E
kerrottu tarkemmin mm. Liikenneviras- :
ton julkaisussa "Pyordilyn ja kavelyn :
laskennat — ohjeita kdytannén tyéhon"
(Liikennevirasto 2011c). i

|

____________________________

Kuva 194.

Liikenteen laskentapiste, Jyvdskyldi.
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