MKB-forfarande for projekthelheten for den snabba
tigforbindelsen Helsingfors-Abo — Méten for allmanheten i
Vaylavirasto MKB-beskrivningsfasen 25.11 och 2.12.2020

Trafikledsverket

SITOwISe




Layliaine!

A\SKU
RUSKO MARTTILA B
Projektalternativ A Ett nytt dubbelspdr p& avsnittet Esbo—Salo i en ny bankorridor,

PrOJ ekltI)eSkrIVI1 I n g ol ett nytt spdr i den existerande banans terrangkorridor pé__avsnittet SaI_o—Kuppis och ett

nytt sp&r i banomr&det pd avsnittet Kuppis-Abo bangard for persontrafik.

)S(l)o LIETO
LUNDO : kY 1 INNIT VN

kio

Krlqy@mdm]eratmng . _ i \ R 2 [ -
MAR Projektalternativ B I projektalternativ B &r banstrackningen i Gvrigt densamma som

TUR » P s
Agg\/‘\/ S V. i alternativ A, men i alternativ B genomférs banutratningar i Hajala (4,2 km), Kriivari ,
KAARINA it r (6,3 km), Toikkala (2,6 km) och Pikis (9,3 km). Vid barnutratningarna byggs en ny IRMI
. dubbelspérig l6sning. Vid Pikis banutratning forblir den nuvarande kustbanan

ST Kpikis + Toikkala : oo, T (B L
linjeritning Hajala linjer3 SALD enkelspdrig, men vid de 6vriga banutratningarna nedmonteras det gamla sparet.

SAUVO 3T o Kotk
SAGU  Kore ol N Sauki eque
Qjakkala

PARGAS AIE s f ) s
PARAINEN i - Angelnien Pohja p PR ;‘mwIT‘,«‘.‘:&JH‘\\“‘ Keim

Jamforelsealternativ 0+ tonaipar § Y, '
= likulma = Karjalohja LOHJA PR

Den nuvarande Kustbanan pé strackan Esbo N Kisko Kaisoo | ohia LOJO

Koklax station och Abo bangérd for persontrafik P A= il

med forbattringsdtgarder. Atgarderna for att : = £ s S

forbattra Kustbanan bygger pa dtgarderna i ‘ T o Ny o

utredningen 6ver utvecklingen av Kustbanan o s ‘ SPOO

Kuovila : SIUNTIO. ESBO

Masal
P Noykk

(Trafikledsverket 2019): : SJUNDEA Mesay e
a e i oo KIRKKONUM
KYRKSLATT,

- Tre stabiliseringsobjekt (Sjunded, Takter och e |
stationsomradet i Ingd) dar motvallar byggs och - - Paivola o
forbattringar gors i draneringen langs banan. A e T | aunis ela [,

- Ingd banutratning, dar ett banavsnitt pd 7 km ‘ RASEBORG Kogpanas

forbattras genom att bygga ett nytt spar néra det , R Z-FOB! b INKOO i
existerande spdret. (vaster om Inga station) . b St |

VEA VE B 7 0+ |:I Oikaisukohteet - Rantaradan toimenpidealueet Pereig ' ﬁ




Konsekvensbedomning

Med miljékonsekvenser avses i denna projekthelhet
de direkta och indirekta verkningar som byggandet
och driften av banan medfér for miljon. Vid
bedémningen har studerats konsekvenserna under
bade byggtiden och driften, dvs. trafikeringen av
banan.

\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

I denna miljékonsekvensbedémning har vi bedomt féljande helheter
av konsekvenser:

Konsekvenserna for samhallsstrukturen och markanvandningen

. . . 000
Konsekvenserna for manniskors levnadsforhdllanden och trivsel
Konsekvenserna av buller, stomljud och vibrationer
Konsekvenserna for yt- och grundvatten

Konsekvenserna for jordmanen och berggrunden samt for
utnyttjandet av naturresurserna

Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon ﬁ

Konsekvenserna for naturmiljon, de ekologiska férbindelserna
och ekosystemtjansterna

Konsekvenserna for luftkvaliteten och klimatférandringen q
Konsekvenser for trafiksystemet H H

Konsekvenser under byggtiden




Utgdngsdata for ,?, \ Y4
bedomningen Taw apavirasto

Uppgifter om omrdden och objekt som &r vardefulla pd nationell niva, landskapsniva och lokal niva
 Uppgifter som insamlats fran kommunerna och férbunden, bl.a. uppgifter om planer och separata utredningar
« Tilldggs- och separata utredningar i samband med projektet, inkl. natur och arkeologi

 Bullerberdkningar och modelleringar

«  Kommunspecifik bedémning har anvants i frdga om de teman dar en kommunspecifik granskning &r relevant

 Flygfotografi-, kart-, register och planmaterial (landskaps- och generalplaner, utredningsplanen foér direktbanan Esbo-
Salo, den bantekniska planen for Salo-Kuppis)



Bedomning av konsekvensernas NS
betydelse

Trafikledsverket

« Bedtmningen av betydelsen av en konsekvens bygger pa objektets kanslighet (vertikalaxeln i tabellen nedan) och pé storleken
av den forandring som projektet orsakar (horisontalaxeln) och presenteras som korstabulering.

Mattligt
Stor negativ t'g Ringa negativ Ingen férandring Ringa positiv  Mattligt positiv | Stor positiv
negativ

Inga

Ringa M&ttli Ringa Ringa
e ¢ ¢ ¢ konsekvenser

. Inga
Mattlig
konsekvenser

Inga
konsekvenser

Stor

+ P3 foljande bilder beskrivs projektalternativens totala betydelse i frdga om de olika beddmningstemana samt atgéarder for att
lindra negativa konsekvenser. I konsekvensbeskrivningen forklaras de kommunspecifika konsekvenserna narmare.
Konsekvenserna i frdga om samma bedémningstema kan variera stort mellan olika kommuner.
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Samhallsstruktur och
markanvandning 1/2

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+

Stationsomgivningar: Konsekvensernas totala betydelse ar ringa
positiv. I Nyland kan stationsomgivningarna langs Kustbanan
fortsatta att utvecklas sd att de fortdtas och kompletteras. Enligt
utredningen "Bankorridorerna i vast” har stationsomgivningarna i
Esbo och Kyrkslatt kapacitet for tillvaxt fram till cirka 2040, medan
Sjunded, Ingd och Raseborg kan véxa dven efter detta.

Den hogbelastade Kustbanan kan indirekt pdverka forutsattningarna
for att utveckla markanvandningen negativt, eftersom man endast i
begransad utstrackning kan utveckla banan s3 att behovet av
kommunikationer pa landskapsniva kan tillgodoses, om fjarrtdgen
ocksa i fortsattningen gar langs Kustbanan.

I Egentliga Finland, Lojo och Vichtis fortsatter utvecklingen som
tidigare.

I bade Nyland och E%entliga Finland dkar de nya stationsomgivningarnas attraktionskraft och deras méjligheter att utvecklas férbattras
nar fardsatten blir mangsidigare

« Banan jamte stationer framjar en effektivare markanvandning i de nuvarande omrddena och forverkligandet av nya omrdden inom
stationernas influensomraden

I Egentliga Finland skapar det extra spar som den snabba forbindelsen méjliggor forutsattningar for att starta nartdgstrafik och bygga
mellanstationer
6



Samhallsstruktur och \V4

markanvandning 2/2 Vaylavirasto

Trafikledsverket

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+

Banlinjen: Konsekvensernas totala betydelse ar mattligt negativ. Dragningen av Banlinjen: I frdga om total betydelse har

den nya banan och de extra spdren har direkta negativa konsekvenser for jamforelsealternativet inga konsekvenser. I frdga om banlinjen
markanvandningen, och lokalt kan dessa vara mycket betydande. De storsta har andringar i dagens situation foreslagits endast for Sjunded och
konsekvenserna drabbar stadsomraden och 6vriga tattbebyggda omréden samt omraden | Ingd. Med tanke pd markanvandningen samt omrddes- och

dar bankorridoren splittrar befintliga bosattnings-, fritidsbosattnings- och gronstrukturer. samhallsstrukturen ar konsekvenserna av dndringarna inte

Stallvis forstarker banan de oldgenheter som E18-motorvagen ger upphov till. Banan betydande.

orsakar ocksa olégenheter for omrdden som blir i kldm mellan banan och motorvagen.
Det positiva ar att Kustbanan och trafiken pa den kan utvecklas sa att behovet av
kommunikationer kan tillgodoses battre inom landskapet nér fjarrtdgen flyttas till
direktbanan. P& en stracka av cirka 60 kilometer mellan Lojo och Salo dras banan genom
ett glesbebyggt omrade dar de tekniska stationsreserveringarna med tanke pd dagens
tillvaxt inte ar realistiska pd en lang tid.

- Huvudstadsregionen och Aboregionen blir battre sammanlankande med varandra &n for ndrvarande

« I beddmningen antar man att den fortsatta planeringen kan gora det majligt att forverkliga de stationer som anvisats i
landskapsplanen i omrédden som &r centrala for kommunernas markanvandning

. (IjNylian kan Kustbanan utvecklas for att éannu battre betjdna behovet av att fardas inom landskapet da fjarrtagen flyttar till
irektbanan

. 1%__iibo- ((jnch Saloregionen &r det inte méjligt att utveckla lokaltagtrafiken utan den extra kapacitet som den snabba foérbindelsen
or med sig

. ﬁgﬂbdirektbanan inte genomfors blir det nddvandigt ocksa i Nyland att fundera pd andra sétt att tillgodose tillvaxttrycket pa ett
art satt

7
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
Samhallsstruktur och markanvandning Vaylavirasto

Trafikledsverket

- Banans negativa konsekvenser for den nuvarande markanvandningen, sdsom
bostads- och fritidsbyggnader, kan lindras genom planeringen av banans placering
och med bullerbekampningskonstruktioner.

« Kommunerna och staderna kan styra region- och samhallsstrukturen genom
markpolitik och planléaggning. Harigenom ar det magjligt att strdva efter ett positivt
genomforande av region- och samhallsstrukturen och férhindra eller lindra en
utveckling som leder till en otjanlig samhallsstruktur.

« Om projektet genomfors bidrar uppratthdllandet av den existerande
baninfrastrukturen och nartagtrafiken mellan Karis och Salo (projektalternativ A eller
B) och i Pikis aven i banavsnittet som gdr genom centrum (projektalternativ B) till att
lindra de projektets negativa konsekvenser for region- och samhallsstrukturen och
markanvandningen.

- Karis knyts aven i fortsattningen via spraktrafiken till Saloregionen och
konsekvenserna i frdga om regionstrukturen ar inte lika negativa for Raseborgs
station som om det inte skulle finnas ndgon persontrafik alls pa banan Karis-Salo.
Med tanke pa utvecklingen i Pikis tatort vore det optimalt om den snabba
forbindelsen och det dubbelspdr som den kraver skulle placeras i
motorvagskorridoren (projektalternativ B) och lokaltagtrafiken skulle ga léngs den
nuvarande Kustbanan genom Pikis centrum. Oldgenheterna av den nya
banstrackningen samt den ldngvaga och snabba trafiken skulle klart koncentreras till
omraden utanfor tatorten.



Manniskors levnhadsforhallanden \ V4
och trivsel

Trafikledsverket

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+
Konsekvensernas totala betydelse ar | Konsekvensernas betydelse ar Sett till den totala betydelsen har
mattligt negativ. Till folid av mattligt negativ. Till folid av jamforelsealternativet inga konsekvenser
direktbanan eller dubbelsparet eller andra | direktbanan, utratningarna eller for levnadsforhallandena och trivseln.
dtgarder forstors 162 bostads- eller dubbelsparet eller andra dtgarder forstors
fritidsbyggnader. Direktbanan ger upphov | 190 bostads- eller fritidsbyggnader.
till buller- och landskapskonsekvenser Direktbanan och utratningarna ger
samt barridreffekter for helt nya upphov till buller- och
omraden. landskapskonsekvenser samt
Ny tadgforbindelse frédn 4 nya stationer. barriareffekter for helt nya omraden. Ny

tagforbindelse fran 4 nya stationer.

- Spértrafikens buller, vibrationer och landskapsoldgenheter medfor storst forandringar for boende och rekreation i den nya
terrangkorridoren

« Fastighetsagarna lever i osakerhet kring 6det for deras hem eller fritidsbostad
« Den nya banan orsakar en barridreffekt och 6kar p& ménga stdllen motorvédgens motsvarande barriareffekt
« Rekreationsleder och forbindelser kan andras eller avbrytas

- I projektalternativen minskar det faktum att fjarrtédgtrafiken forsvinner buller-, vibrations- och stomljudsoldgenheterna av
tagtrafiken langs Kustbanan



Lindrande av negativa konsekvenser NS
Manniskors levnadsforhdllanden och trivsel ViyLévirasto

Trafikledsverket

» Olagenheter till féljd av buller, stomljud och vibrationer kan lindras genom att
utdka och forbattra skydden i den fortsatta planeringen

« De orosmoment och den osdkerhet gallande framtiden som projektet ger upphov
till kan lindras genom att

« informera om den fortsatta projektplaneringen, beslutsprocesser, tidtabeller,
byggande och konsekvensuppféljning

 ge de berorda parterna mojligheter att delta i och paverka den fortsatta
planeringen

« i synnerhet invanare och fastighetsagare som maste vika for banan samt de
som blir kvar inom omradet dér buller, stomljud och vibrationer uppstar

 en effektiv, 6ppen och direkt vaxelverkan minskar osakerheten kring
framtiden

« komma dverens om inlosningsprocesser och andra dtgarder i ett s3 tidigt skede
som majligt

» Olagenheterna under byggtiden kan lindras genom
* noggranna trafikarrangemang fér byggarbetsplatsen

» planering av brytnings-, sprangnings- och schaktningsarbeten samt buller-,
damm- och vibrationsskydd

+ information for sdval invdnare som entreprendrer
« byggtidtabeller, trafikarrangemang, information om arbeten som orsakar 10

st(irninﬁari skadeﬁranskninﬁar
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Vaylavirasto
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Naringslivet “®

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+

Konsekvensernas totala betydelse ar
ringa positiv. I jamforelsealternativet
0+ blir de positiva konsekvenserna for
naringslivet klart mindre an i
projektalternativen eftersom de sma
forandringarna pa Kustbanan inte har
ndgon namnvard inverkan pa
naringslivets verksamhetsforutsattningar
och konkurrenskraft. Sma positiva
konsekvenserna for naringslivet uppstar
framst i Salo, Pemar och S:t Karins.

 Positiva konsekvenser for naringslivet

- Tillgéngligheten forbattras

11
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Halsa

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+
Bullret och vibrationerna under trafikeringen och byggandet orsakar potentiella Sett till den totala betydelsen har
negativa konsekvenser for halsan. Banan skapar en barrigreffekt som paverkar jamforelsealternativet endast ringa

manniskornas mojligheter att réra sig. De minskade utslappen kommer & sin sida att betydelse for halsan.
forbattra luftkvaliteten och nedgdngen i trafikvolymen i vagtrafiken 6kar
trafiksdkerheten. Dessutom kan byggandet lokalt dventyra kvaliteten pd grund- och
ytvattnet, ge upphov till negativa konsekvenser for landskapet samt dammbildning,
trafik och forandrade mdjligheter att réra sig sig vid byggobjekten.

- Halsokonsekvenserna kan ofta lindras pa olika satt under savéal byggandet som driften. Halsokonsekvenserna kan padverkas
avsevart i féljande planeringsfaser och med arrangemang under byggtiden.

12
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Vaylavirasto
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Buller

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+
Konsekvensernas totala betydelse Konsekvensernas totala betydelse ar | Sett till den totala betydelsen har
ar ringa positiv. Antalet bostads- och | ringa positiv. Antalet bostads- och jamforelsealternativet inga
fritidsbyggnader som utsatts for buller fritidsbyggnader som utsatts for buller som | konsekvenser.
som dOverskrider riktvardena minskar, overskrider riktvardena minskar, men 3 Bullerkonsekvenserna motsvarar nulaget.
men & andra sidan finns det nya objekt | andra sidan finns det nya objekt som
som exponeras i den nya exponeras i den nya terrangkorridoren. Det
terrangkorridoren. Det handlar om handlar framst om objekt ldngs den
objekt l1dngs den nuvarande banlinjen. nuvarande banlinjer, men tack vare
Trafiken pa Kustbanan minskar och dar | utrdtningarna kan de lokala
minskar bullernivdn och exponeringen. bullerkonsekvenserna lindras. Trafiken pé

Kustbanan minskar och dar minskar

bullernivan och exponeringen.

« Som helhet betraktat har projektalternativen A och B béda ringa positiva bullerkonsekvenser

« Som helhet kan det totala antalet bostads- och fritidsbyggnader dar medelljudnivan éverskrider riktvérdena for sparbuller i det
omrade som paverkas av projektbullret minskas med knappt 10 % jamfort med nuldaget i bada projektalternativen A och B

- Det totala antalet byggnader som utsétts for maximinivan for sparbuller pd Lmax >80 dB kan minskas genom
bullerbekampningsatgarder

» I projektet har man planerat strukturell bullerbekdmpning med beaktande av teknisk-ekonomiska aspekter 13
B



Bullerbekampningslosningar

De bullerbekédmpningslésningar som foreslas ar bullerracken,
bullervaggar och bullervallar.

I bedémningen har bullerbekdmpningen genomférts med 1,5 m hdga
racken eller 2-4 meter hdéga bullervaggar.

« Detaljerna i bullerskydden preciseras under den fortsatta planeringen.

« I utredningsplanen tilldelades bullerskydd sadana objekt dar
bullerskydden kan genomféras kostnadseffektivt.

« Inte alla bostads- och fritidsbyggnader i bulleromrdden som
overskrider riktvardena tilldelades strukturell bullerbekéampning i
utredningsplanen. For dessa bostads- och fritidsbyggnader i
bulleromraden faststalls bullerskyddsatgarder i nasta planeringsfas.

« Med de bullerskydd som anges i utredningsplanen uppnas pa den
skyddade sidan av skyddet bullernivder som, beroende pa omgivning
och skyddshdjd, huvudsaken ar mellan 2 och 10 dB lagre.

« Med en skyddshéjd pa 4 meter uppndr man under goda férhallanden
bullernivder som pd den skyddade sidan &r upp till 10—15 dB lagre i
skyddets omedelbara narhet.

» Bullerskydden ar mest effektiva nar de ar ssammanhangande och ligger
sd nara bullerkallan eller det skyddade objektet som mailigt.

\Y4

vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Vibrationer och stomljud

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+
Konsekvensernas totala betydelse ar ringa negativ. Antalet bostadsbyggnader | Sett till den totala betydelsen har
som utsatts for vibrationer och stomljud som dverskrider riktvardena minskar, men i jamforelsealternativet inga

den nya terrdngkorridoren finns det andra byggnader som exponeras. konsekvenser. Lika manga byggnader

som i dag utsatts for vibrationer och
stomljud, med andra ord sker inga
forandringar.

« Som helhet betraktat har projektalternativen A och B b&da ringa negativa konsekvenser, som varierar kommunvis framst mellan
ringa negativ och ringa positiv

15



Lindrande av negativa konsekvenser NS
Vibrationer och stomljud Vaylavirasto

Trafikledsverket

 Vibrations- och stomljudsskyddet fér banan byggs in i bankonstruktionen

« I manga fall elimineras de egentliga vibrationsoldgenheterna genom de bottenforstarkningarna, palplattor och tunnlar som
planerats for banan

« Som skyddsdtgarder mot vibrationer och stomljud kan anvéndas t.ex. ddmpningsmattor som placeras under banan

« Detaljerna i stomljuds- och vibrationsskydden specificeras i den fortsatta planeringen

16
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Luftkvalitet

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+
Konsekvensernas totala betydelse ar ringa positiv. Utslappsminskningen ar Sett till den totala betydelsen ger
ganska betydande, men i och med att utslappen fordelas 6ver ett stort omrade blir jamforelsealternativet inte upphov till
den lokala koncentrationsminskningen relativt ringa. ndgra konsekvenser.

I projektalternativen A och B blir vagtrafikutsldappen mindre, vilket har positiva konsekvenser for luftkvaliteten

« Projektalternativens uppskattade utslappsminskning jamfort med alternativ 0+ ar 2040 ar for kvaveoxider ca 270 kg/d, partiklar
7 kg/d, kolvaten 6 kg/d och svaveldioxid 0,5 kg/d

 De uppskattade utslappsminskningarna fordelas dver ett stort omrdde

« Nar gatudammet fran vagtrafiken minskar forbattras den lokala luftkvaliteten i vagtrafikledernas naromgivning till féljd av att
avgasutslappen minskar inom ett stérre konsekvensomréde

17



Lindrande av negativa konsekvenser NS
LUft kva I itEt Vaylavirasto

Trafikledsverket

« De konsekvenser i form av dammutslapp som orsakas av eventuell stenbrytning, anldggningsarbeten och transporter under
byggtiden kan lindras genom att bl.a. tidsplanera aktiviteterna och tacka éver last som ska forflyttas

 Det kan bli nédvandigt att minska dammbildningen pa byggplatsvagarna under torra perioder genom att exempelvis vata
vagarna, om det finns objekt som stdrs i narheten

18
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Trafiksystemet

Projektalternativ A och B Jamforelseobjekt 0+

Konsekvensernas totala betydelse ar
ringa positiv. Totalt sett blir
konsekvenserna for trafiken ringa. I Esbo
uppstar lokalt stora positiva konsekvenser
till foljd av att Esbo stadsbana férbattrar
servicenivan.

- I projektalternativen A och B kan tdgutbudet 6kas avsevart och restiderna forkortas

« Projektalternativen innebar ocksd att nartégtrafiken mellan Helsingfors och Lojo kan pabdrjas och markanvandning som stodjer
sig pd de nya nartdgstationerna blir mojlig

« Om projektalternativen genomfors forsvinner fjarrtrafikforbindelserna fran Karis station och forbindelserna frdn Raseborg i
synnerhet mot Abo férsamras

- Mojligheterna att forkorta restiden mellan Helsingfors och Abo och att uttka antalet t&g &r begrénsade i jamforelsealternativet
0+
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Lindrande av negativa konsekvenser
Trafiksystemet

Projektet kommer att ge upphov till negativa trafikkonsekvenser, om
tjidnsterna inom ndgot omrade blir samre eller upphor helt till foljd av att
projektet genomfors.

Projektets negativa konsekvenserna ar storst for trafiken i Raseborg och i
synnerhet for Karis stations influensomrade till féljd av att
fjarrtrafiktjdnsterna upphor och att de ersattande tagtjansterna inte
nddvandigtvis hdller samma niva. For att lindra de negativa
konsekvenserna behdvs mer exakta planer for hur den ersattande
tagtrafiken ska organiseras och finansieras.

Projektet leder till att den marknadsbetingade busstrafikens tjanster
sannolikt minskar, vilket har negativa konsekvenser fér anvandarna. De
negativa konsekvenserna kan lindras i den fortsatta planeringen av
anslutningstrafiken. Ocksa ett enhetligt biljettsystem, som gor det méjligt
att anlita bade tdg- och busstrafiktjanster pa ett smidigt satt, skulle i
vasentlig grad forbattra servicenivan. I dag anvands ett enhetligt
biljettsystem endast i den trafik som ordnas av samkommunen
Helsingforsregionens trafik HRT.

\Y

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+
Byggandet ger upphov till de storsta klimatkonsekvenserna inom projektet. Jamfort Jamforelsealternativet har inte ndgra
med utslappsminskningarna fran trafikein blir andringarna i kollagren stora. direkta konsekvenser for trafikutslappen.

De utslapp och férandringar som
forbattringsobjekten ger upphov till ar
mycket ringa.

- De uppskattade totala utslappen som byggandet av projekthelheten fér den snabba t&gforbindelsen Helsingfors-Abo ger upphov till &r i
projektalternativ A cirka 1 011 ktCO2-ekv och i projektalternativ B cirka 1 038 ktCO2-ekv.

I bada alternativen orsakar banlinjen storsta delen (58-59 %) av de totala utslappen.

« Genomférande av alternativ A skulle leda till att det frédn planeringsomrddet forsvinner ett kollager med en volym pa cirka 397 ktCO2-ekv.
« I alternativ B blir férandringen i kollagret 401 ktCO2-ekv., dvs. cirka 4 000 ton storre dn i A

+ Utslappen fran trafiken minskar ungefér lika mycket i bdde alternativ A och alternativ B (cirka 15,5 ktCO2-ekv.)

« Projektalternativen A och B hinner inte bidra till uppndendet av malen for kolneutralitet, men efter att mélen uppnatts kan de eventuellt
stddja ett kolneutralt (eller kolnegativt) samhalle genom att mdjliggéra en effektiv kollektivtrafikférbindelse
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
KI i mat Vaylavirasto

Trafikledsverket

- Klimatkonsekvenserna av byggandet av banan pdverkas i vasentlig grad av de behdvliga kravande konstruktionerna samt antalet
spar. Det ar svart att med hjalp av tekniska I6sningar paverka utslappsvolymerna under banbyggandet. Klimatkonsekvenserna av
byggandet kan dock paverkas med hjdlp av resursfornuftiga atgarder, till exempel genom att utnyttja de massor som uppstar
inom projektet sa effektivt som mojligt, optimera logistiken och anvanda befintliga utslappssndla material samt dtervunnet
material i den utstrackning det ar majligt.

» Materialet ar den klart storsta utslappskallan under projektets byggfas. Utslappen som anskaffningen av material ger upphov till
kan minskas genom att effektivisera dteranvandningen av material som uppstar inom projektet. Stadl- och betongmaterialet i
broarna, tunnlarna och bottenkonstruktionerna kan inom ramen for de tekniska kraven ersattas med s.k. gronare alternativ. Manga
tillverkare har ocksa utslappssnéla material- och produktalternativ vid sidan av de traditionella produkterna.

« Alla mark- och stensubstanser som uppstar inom projektet kan dock inte anvdndas inom omradet, och darfér rekommenderas det
att grav- och stenbrytningsmassor som lampar sig daligt eller ar dverflodiga placeras sa nara projektomradet som majligt eller
alternativt att man soker ndgot annat stalle dar massorna kan ateranvandas. Genom att inratta sidotippar i narheten av banan kan
utslappen fran transporten minskas. Optimerad logistik &r en effektiv och relativt enkel metod att minska utslappen.

« Det finns inga storre mojligheter att lindra konsekvenserna for kollagren inom planeringsomrddet. Under byggtiden och driften halls
bankorridoren fri frdn hoga trad inom en 30 meter bred zon pad vardera sidan av banan. Det forlorade kollagret kan ersattas genom
beskogning av andra omraden. Om tréden som fallts inom omradet anvands for att tillverka héllbara traprodukter bevaras kollagret fran
traden i traprodukterna. De negativa konsekvenserna som det férlorade kollagret ger upphov till kan lindras forutom genom beskogning
ocksa med hjalp av andra slags kompensationsprojekt eller finansiering av sadana.
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\ W 4
W

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Landskap och kulturmiljo

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Sett till den totala betydelsen ger
jamforelsealternativet inte upphov
till ndgra konsekvenser.
Konsekvenserna av
forbattringsatgarderna kan som helhet
betraktas som betydelsel6sa, om de
uppstar endast inom mycket avgrénsade
omraden pa forbindelsestrackan.

I projektalternativen A och B dras banlinjen mellan Esbo och Salo i en ny terrdngkorridor, vilket innebar att konsekvenser

uppstar i synnerhet for landskapsbilden i ndromrddet. P3 detta avsnitt minskar betydelsen av konsekvenserna till foljd av den
ringa forekomsten av nationella varden och vérden pé landskapsniva.

- I projektalternativ A ger dragningen av ett dubbelsp&r bredvid det nuvarande sp&ret mellan Salo och Abo upphov till farre
konsekvenser for landskapet och kulturmiljon an om spdret drogs i en ny terrangkorridor. Konsekvensernas betydelse blir storre
p& grund av att det mellan Salo och Abo finns m&nga kénsliga, nationellt och p& landskapsnivé vardefulla omr&den.
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Lindrande av negativa konsekvenser
Landskap och kulturmiljo

« P4 &krarna &r det svért att bygga banvallar som smalter in i
landskapet pa ett naturligt satt, men man forsoker lindra
konsekvenserna genom att sprida lokal ytjord pa slanterna.

» Konsekvenserna av banbygget for landskapet kan lindras genom att
bevara s& mycket som majligt av det befintliga tradbestandet.

« Konsekvenserna av byggandet av tunneln vid Lukkarinmaki i Salo
kan lindras med omsorgsfull landskapsplanering vid avsnitten med
betongtunnlar samt genom att fasta sarskild vid planering och
forverkligande av planteringar, stédmurar och bullerskydd.

« P& och i den omedelbara narheten av banlinjen finns manga
fornldmningar, som mdste beaktas i den fortsatta planeringen

« Tillstand att rubba dessa objekt soks hos Museiverket, och
objekten undersoks pa det satt som forutsatts i tillstandet.

« Storsta delen av fornldamningarna i narheten av banan kan
skyddas s3a att man kan sakerstaller att de bevaras under
byggtiden

\Y4

vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Skyddsomradesnatverket och
andra objekt som ska beaktas

\ V4
W

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Sett till den totala betydelsen ger
jamforelsealternativet inte upphov
till ndgra konsekvenser. Under
byggtiden uppstar konsekvenser for en
back (vattendragskonsekvenser) och den
solexponerade miljén. I proportion till
projekthelheten ar konsekvenserna i det
narmaste betydelsel6sa.

« Skillnaderna mellan projektalternativen A och B ar sma. Den storsta skillnaden ar att projektalternativ A finns i narheten av
Kustovikens naturomrdde i S:t Karins, som kan bli foremal for mattliga konsekvenser under byggtiden

+ Koskenalanen, som hor till Naturaomradet Kisko 3s kallflode, kan bli foremal for mattliga vattendragskonsekvenser under
byggandet
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Lindrande av negativa konsekvenser \ V4
Skyddsomradesndtverket och andra objekt som ska e
beaktas rafirledaverket

« Byggandet begransas till tiden utanfor faglarnas hackningstid (Naturaomrddena Noux och Kustéviken) eller vid behov ocksa
utanfér den huvudsakliga flyttningstiden

« Planering av byggandet: styrning och behandling av byggarbetsplatsvatten, behandling av marksubstanser, arbetsplatsomrdden,
minimering av det omrdde som bebyggs (Naturaomradets Kisko &s kallflode, naturskyddsomradet vid sjon Kukutin samt allmant
alla dverpassager 6ver strommande vatten)

+ I Naturaomrédet Kisko as kallflode ocksa: vid planering av brytningen och banan ska man forséka bevara vattenféringen och
vattenbalansen i omraddet

+ Lindrandet av negativa konsekvenser inverkar pad objekten i frdga och deras skyddsvarden

 Ingen vasentlig inverkan pd bedémningen av projektalternativens betydelse
- den viktigaste orsaken &r att banan dras genom naturskyddsomréden
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W

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Artbestand som skyddsmassigt
sett ska beaktas

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Konsekvensernas totala betydelse ar
ringa negativ. Konsekvenser uppstar
endast for de potentiella
fladdermusobjekten av klass I i Inga.
Konsekvensernas betydelse blir mattlig pa
kommunniva och i proportion till hela
projektet ringa.

« Langs hela banlinjen utgdr banan ett hinder for flygekorrens majligheter att réra sig, vilket i sin tur har omfattande
konsekvenser pa& populationsniva

« Vad galler fladdermdss kan projektalternativen A och B foérstdra eller forsamra flera tiotals potentiella objekt av klass 1
« Mattliga konsekvenser kan uppstd ocksa for tjockskalig malarmussla

« Utan lindringsdtgarder har projektalternativ A mattliga konsekvenser under byggtiden for fdgelbestdndet i Pikisviken
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
Artbestand som skyddsmassigt sett ska beaktas

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Kompenserande 3tgarder i den solexponerade miljon i Nummenkyla:

« Kompensationen bestdr av att det inrdttas nya livsmiljder och av att ytjord och naringsvaxter som ar viktiga for de hotade arterna i
befintliga livsmiljoer evakueras till s.k. habitatbanker och senare till nya omraden. Marken utnyttjas i ett tidigt skede av byggandet.

« Torra stigar dar banan gar Over vattendrag: utter

» Flygekorre:
« I utredningsplanfasen har 98 Gverpassager anvisats pa strackan Esbo-Salo (den viktigaste dtgarden pa populationsniva)
« En utgdngspunkt for anvisandet av 6verpassager &r de befintliga 6verpassagerna i projektet for E18 Muurla-Lojodsen

« Principiella l6sningar for 6verpassagerna har skapats for den fortsatta planeringen: Gverpassager vid bergsskarningar, pd plan mark,
tunnelavsnitt och passager under broar

« Eventuella villkor for undantagstillstdnd som ska sdkas: byggande utanfor den tid djuren har ungar, osv.
- Akergrodan i Vilikkala: en erséttande livsmiljé anldggs i anslutning till banan, minimering av konsekvenser (bl.a. siltskikt)
« Fladdermdss: i ett senare skede faststalls antalet byggnader som ska rivas och som utgér objekt av klass I
+ Tjockskalig malarmussla: planering av byggandet (t.ex. hantering av arbetsplatsvatten)

* Noux och Kustdviken: tidsgranser for byggandet

Lindringsdtgarderna har stor inverkan
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Ekologiskt natverk

/4
V

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Projektalternativ A och B Jamforelseobjekt 0+

Sett till den totala betydelsen ger
jamforelsealternativet inte upphov
till ndgra konsekvenser. De viktiga
forbindelserna finns utanfér Kustbanans
forbattringsobjekt, sa
forbattringsatgarderna ger inte upphov till
ndgra konsekvenser.

I banplaneringen har man i stor utstrackning med planeringsmetoder lyckats undvika betydande konsekvenser fér centrala
ekonomiska forbindelser och naturkarnomraden

Banan véjer for nastan alla skyddsomrdden och vid de viktigaste farorna och skogbevuxna ekologiska forbindelserna har tunnlar
och Idnga och hdga broar planerats

I sydfinlandsk skala éndras inte det ekologiska natverket i htg grad, utan konsekvensernas betydelse forblir mattlig

P& lokal niva uppstar dock ocksa stora konsekvenser
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
Ekologiskt natverk Vaylavirasto

Trafikledsverket

« I planeringen har man forsokt beakta ekologiska forbindelser. Med beaktande av rimliga lindringsdtgarder verkar alla alternativ
vara genomforbara med tanke pd det ekologiska natverket.

« Man undviker att konstruktioner som hindrar djurens méjligheter att réra sig, sdésom bergsskarningar och héga bullervaggar,
placeras vid centrala objekt.

« Fungerande forbindelser under ldnga terréng- och vattendragsbroar.

- P3 kritiska platser behéver det planeras konstruktioner genom banan som utgor ekologiska forbindelser och som beaktar de
lokala arternas behov.

« Iinhdgnade omrdden och pd omrdden med hdga sldnter kan smédjursrér anvandas som forbindelse for djur.
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\Y,

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ekosystemtjanster A

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+
Konsekvensernas totala betydelse ar mattligt negativ. De enhetliga Sett till den totala betydelsen ger
skogbevuxna omrddena minskar och splittras, vilket har konsekvenser for de stod- jamforelsealternativet inte upphov
och regleringstjanster som skogarna erbjuder. Bankorridorens barridreffekt andrar till ndgra konsekvenser.
artbestandets forflyttningsmojligheter och paverkar pa lang sikt artbestandets struktur | Jamforelsealternativet andrar inte den

i skogsomrdden. I den vastra dndan av planeringsomrddet betonas konsekvenserna befintliga situationen vad géller

for kulturtjanster. ekosystemtjanster.

- Banprojektet har storst konsekvenser for de ekosystemtjanster som skogsomradena, kulturlandskapet och vattendragen
producerar

- Splittring av enhetliga skogsomrdden, stord grundvattenbildning och oldgenheter for rekreationen dr exempel pa konsekvenser
- Iden 6stra delen &r helheterna av skogbevuxna omrdden och vattendrag centrala tillhandahdllare av ekosystemtjanster

- I den véstra delen ligger betoningen pad de ekosystemtjénster som tillhandahalls i kulturlandskap och &lvdalar
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
Ekosystemtjanster

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« Lindringsatgarder beaktas i planeringen:
« Tillrcklig bullerbekdmpning
« Anvandarvanlig planering av leder
+ Rekreationen utvecklas pa omrdden som anléggs invid banan
« Gronbroar
« Forbindelser bevaras pé vattendragens strander
« Grundvattenskydd
« Stravan ar att bevara vattnets naturliga kretslopp
 Beskogning, utvecklande av nya livsmiljder (t.ex. angsomrdden pa sldnterna)
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\ V4
\14

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ytvatten

Projektalternativ A och B Jamforelsealternativ 0+

Konsekvenserna totala betydelse ar
ringa negativ. FOorbattringsdtgarder
vidtas endast inom enskilda avgransade
omraden.

« De mest betydande konsekvenserna uppkommer av sprangningen av tunnlar och bergskarningar samt byggandet av stora
vattendragsbroar

« Byggandet av banan kan orsaka konsekvenser for kvaliteten pd ytvattnet och de vattenlevande organismerna nara
arbetsobjektet

« Med tanke pd vattendragskonsekvenserna ar projektet genomférbart och det beddéms inte férsamra ytvattnets status eller
hindra att god ekologisk status uppnads. Detta kraver dock att lindringsatgarder infors
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
thatten Vaylavirasto

- De negativa konsekvenserna lindras med andamaélsenlig hantering av byggarbetsplatsvatten Trafikledsverket

- Atgérderna planeras med beaktande av sdrdragen hos vattendragen i det narliggande
omradet kring varje arbetsobjekt innan byggarbetet pdborjas.

- I planeringen beaktas i synnerhet kansliga ytvattenobjekt i konsekvensomradet, vilka
utgdrs av bl.a. naturskyddsomraden och vattendrag dar skyddade arter forekommer,
bl.a. 6ring och tjockskalig malarmussla, samt vattendrag med Idngsamt vattenbyte.

« Genom behandling av arbetsplatsvatten forbattras kvaliteten pa det vatten som ska
avledas. Vid planeringen av vattenavledningsrutter ska kansliga objekt i man av
mojlighet undvikas.

» Levnadskraven for kansliga och skyddade vattenlevande organismer beaktas vid byggandet
och vid avledningen av byggarbetsplatsvatten.

« Om det blir nédvandigt att fysiskt rora vattendragsfaror under byggnadsarbetena och
det férekommer skyddad tjockskalig malarmussla i faran, flyttas musslorna innan
arbetet inleds.

« I dar med 6ring fasts sarskild uppmarksamhet vid att minska belastningen i form av
fasta partiklar under byggtiden, sé att 6ringens lekplatser inte slammas igen, vilket
forsamrar artens fortplantningsforhallanden.

« Konsekvenserna av markstabilisering minskas genom god hantering av dagvatten

« Man undviker att bindemedel som stiger upp till jordytan transporteras med
ytavrinningen till narliggande vattendrag.
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\Y
Vaylavirasto
peassrerket

Grundvatten —

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Konsekvensernas totala betydelse ar
ringa negativ. Konsekvenserna for
Storgdrds och Vars grundvattenomraden i
Ingd blir mattliga och for Nikus och Goks
grundvattenomraden i Sjunded sma. I de
dvriga kommunerna vidtas inga
forbattringsatgarder.

« De storsta miljokonsekvenserna for grundvatten orsakas i huvudsak i samband med byggande i klassificerade
grundvattenomraden

+ I Lojodsens grundvattenomrade, som finns pd det gemensamma banavsnittet for projektalternativen A och B, &r risken for
grundvattenkonsekvenser stor
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
G ru ndvatten Vaylavirasto

Trafikledsverket
Projektets storsta risker for grundvattnet hanfor sig till det gemensamma banavsnittet fér projektalternativen i Lojodsens grundvattenomrade.

De negativa konsekvenser som uppstar under byggtiden kan lindras genom att planera grundldggningssattet och vattenavledningen under byggtiden sd
att konsekvenserna for grundvattenférhéllandena minimeras.
Vid byggande i omrédden med artesiskt grundvatten far ler-/siltskiktet inte perforeras sd att grundvattnets tryckniva sjunker skadligt i omradet.

« Anldggningssattet och bl.a. vid anlaggning av bankar ska paltyperna for palplattorna véljas enligt férhdllandena pa objektet.

Det grundvatten som sipprar in i tunnlarna samt konsekvenserna for grundvattennivan i narliggande omrdden kan minskas med tatning av tunnlarna.

Byggandet ska genomforas sd att grundvattenomradet och vattenbalansen i dess omgivning inte forandras permanent. Malet &r att bevara
grundvattnets utloppsrutter s& oférandrade som mojligt.

Konsekvenserna for grundvattnet under driften hindras i huvudsak genom att bygga téta eller andamalsenliga skyddskonstruktioner i
grundvattenbildningsomraden.

« Behovet av att skydda grundvattenomraden hanfor sig i férsta hand till kemikalietransporter pad jarnvagar och lackagen i anslutning till dem.
Traditionellt har grundvattenskydd inte gjorts pd banavsnitten.

Vad galler jordskarningar som stracker sig till grundvattennivan ska man i den fortsatta planeringen precisera grundvattenférhallandena genom
terrangutredningar och utarbeta objektspecifika planer for hantering av grundvattnet. P& dessa objekt ska man ocksa kartlagga privata brunnar i det
narliggande omradet.

Vid valet av sprangdmnen som ska anvandas vid brytningen och vid planeringen av sprangningar ska man beakta minimering av kvaveutslapp till grund-
och draneringsvatten.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Jordman och berggrund ¢ \
samt naturresurser

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelseobjekt 0+

Konsekvensernas totala betydelse ar
ringa negativ. Ringa massabyten, och
behovet av ordrda stensubstanser ar
mycket ringa.

I frdga om anvandningen av andra
naturresurser blir konsekvenserna
betydelseldsa.

I frdga om fororenad mark och sura
sulfatjordar blir konsekvenserna ringa.

- Vad galler projektalternativen A och B ar den viktigaste konsekvensen for jordmanen och berggrunden samt naturresurserna att
projektet i sin helhet genererar ett stort dverskott av massor -> till féljd av detta kan det i byggskedet bli nddvandigt att inrdtta
nya sidotippar, om det inte finns lampliga objekt, dar de jord- och stensubstanser som uppkommer i samband med byggandet
kan utnyttjas, eller befintliga sidotippar.

« Vad galler utnyttjandet av 6vriga naturresurser beddéms miljokonsekvenserna av projektalternativen A och B som en helhet vara
ringa, bl.a. som en foljd av forlusten av skogsbruksmark -> fér en enskild markdgare kan konsekvensen dock vara betydande
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Lindrande av negativa konsekvenser NS
Jordman och berggrund samt naturresurser ViyLavirasto

Trafikledsverket

+ Det viktigaste sattet att lindra de negativa konsekvenserna relaterade till jordmdnen och berggrunden ar att utnyttja de
jordmassor som uppkommit i byggandet, varigenom det &r mojligt att minska behovet av jord- och stensubstanser som maste
transporteras fran omraden utanfor projektomradet.

« Vad galler lindrande av konsekvenserna ar det centralt att minimera transportstrackorna, och sidotipparna ska finnas maximalt
nara projektomradet.

« I sokandet efter lampliga sidotippar ska man ocksa beakta aspekter som hanfor sig till naturen och landskapsbilden, sé att de
negativa konsekvenserna kan minimeras.

« Genom att leverera substanser som mdste dumpas till befintliga sidotippar ar det méjligt att minska behovet av att inrétta helt
nya sidotippar.

« Fragorna om slutdeponering av massor kraver ndrmare planering i projektets genomforandefas. D3 borde minimering av
negativa konsekvenser vara den centrala utgangspunkten.

- Miljokonsekvenserna av fororenad jord under dterstéllnings-/schaktningsarbetet hanteras i samband med aterstallningsarbetet.
Rterstélinings- och hanteringstgarder ska planeras i férvédg innan arbetena inleds.

« I syfte att utreda forekomsten av sura sulfatjordar och syraproduktionspotentialen rekommenderas preciserade undersokningar i
samband med den fortsatta planeringen. Negativa miljokonsekvenser kan lindras genom att hindra den syrabildning som ager
rum i sura sulfatjordar och genom att behandla det sura perkolations- och avrinningsvatten som bildats.
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Sammanfattning av centrala resultat 1/3 \ Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« De stdrsta negativa konsekvenserna (den totala betydelsen ar stor negativ)

Konsekvenser for skyddsomradesnétverket

+  Projektets negativa konsekvenser ar storst for tva naturskyddsomréden i Esbo och Lojo, genom vilka bankorridoren dras, och for ett tillfalligt
fredat omrade i Lojo

« Konsekvenser for artbestand som skyddsmassigt sett ska beaktas
«  Projektets negativa konsekvenser ar storst for insektsarterna i den solexponerade miljon i Nummenkyl3, Vichtis

« Konsekvenser for grundvatten —

+  Projektets negativa konsekvenser ar storst for Lojodsens grundvattenomrdde i Lojo, Kaukola grundvattenomrdde i Salo och Palomaki
grundvattenomrdde i S:t Karins (projektalternativ B)

« Konsekvenser for landskap och kulturmiljé

* Projektets negativa konsekvenser ar_storst for kulturvardena hos Lukkarinmaki och det arkeol_ogéska kulturarvet i Halikko ddal i Salo samt i S:t
Karins for landskapet i Pussila herrgdrdsmiljo och dess arkeologiska kulturarv (projektalternativB)

+ Konsekvenser for jordmdn och berggrund
» Projektet ger upphov till ett kraftigt massadverskott, det uppkommer mer jord- och stenmassor dven vad som behdvs i projektet
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Sammanfattning av centrala resultat 2/3

- Ovriga negativa konsekvenser (den totala betydelsen &r mattligt negativ)

Konsekvenser for manniskornas levnadsforhdllanden och trivsel

- Projektet orsakar negativa konsekvenser sarskilt darfor att tamligen mdnga bostads- eller fritidsbyggnader ligger invid
banlinjen, vilka antingen hamnar under banan eller blir féremal fér andra 3tgarder

Konsekvenser for det ekonomiska natverket samt ekosystemtjanster

+ Projektets har negativa konsekvenser i synnerhet for det ekologiska natverket i sédra Finland, som férsémras pé grund
av banans barriareffekt (bl.a. foérbindelserna i sédra Noux)

Konsekvenser for ytvatten
« Projektets negativa konsekvenser &r storst for Esbo & och Gumbdle & i Esbo, om inga lindringsatgarder anvands.

A
t

Konsekvenser for samhallsstruktur och markanvandning

« Den nya banan och de extra spdren ger upphov till negativa konsekvenser for markanvandningen, vilka &r kraftigast i
stadsomrdden, tattbebyggda omraden och omraden dar banlinjen splittrar befintliga bosattnings-, fritidsbosattnings-
eller gronstrukturer.
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Sammanfattning av centrala resultat 3/3

- De mest betydande positiva konsekvenserna (den totala betydelsen ar stor eller mattligt stor)

« Konsekvenser for trafiksystemet

+  T&gutbudet kan utdkas avsevart och restiderna forkortas. Projektet gor det ocksd majligt att utveckla nartgtrafiken. Positiva konsekvenser
uppkommer sérskilt i Esbo, Vichtis, Lojo och Abo.

 Konsekvenser for samhallsstruktur och markanvandning for stationsomrddenas del

+  Projektet skapar forutsattningar for att knyta nya centrum och stationsorter till den riksomfattande persontdgtrafiken och forbattrar pd sa satt
deras forutsattningar att utvecklas. Ocksa befintliga stationsomraden far battre majligheter att utvecklas. H

« Konsekvenser for naringslivet '

+  Foretagens verksamhetsfoérutsattningar och konkurrenskraft samt kommunernas attraktionskraft som etableringsorter for féretag starks nar "‘
tillgangligheten forbéttras. Effekterna for naringslivet &r positiva sérskilt i Esbo, Lojo, Salo, Abo och Vichtis. 'I,,
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