Tietoiden aikaisten tilapdisten liikennejdrjestelyiden ongelmia ja parannusehdotuksia
Luonnos 20.12.2022, Jukka Hopeavuori (valokuvat omiani, jos ei toisin mainittu)

Asiasta pidettiin 7.11.2022 lyhyt videokokous, jonka perusteella tima ehdotus on laadittu. Kokouksessa
mukana olivat Riitta Kaasalainen, Minna Torkkeli, Mari Ranttila, Jukka Hopeavuori ja Tuomas Osterman.
Taman luonnoksen tarkoitus on katsoa tydnaikaisten tilapdisten liikennejarjestelyiden kokonaisuutta ja
ehdottaa kaytannon toimia korjattavissa oleviin ongelmiin.

Liikennejarjestelyiden suunnittelu

Tilapaisjarjestelyiden mallikuvia on runsaasti Liikenne tietydmaalla -ohjesarjan liitteissa. Yksinkertaisimmat
suunnitelmat voivat olla ndista ohjekuvista suoraan tai tdydennettyina. Monimutkaisemmat suunnitelmat
on tehtava sopivalle pohjalle riittavan yksityiskohtaisesti, jotta ne voidaan sen pohjalta toteuttaa maastoon.
Suunnitelman tekijalla on oltava Tieturva2-patevyys.

Yleensa tassa ei ole ongelmia, mutta valitut karttapohjat ovat valilla tosi huonoja. Myos tielld pysyvina
olevien liikenteenohjauslaitteiden puuttuminen tilapdisesta suunnitelmasta on tavallista.

Ote erddstd tyémaan tilapdisten liikennejdrjestelyn suunnitelmasta
Suunnitelmien tasoa voisi parantaa teettamalla ne tarkoitukseen tehdylle karttapohjalle.

Toimivaksi todettu menettely on liittaa tarjouspyyntéon ainakin isommissa hankkeissa alustava
lilkenteenohjaussuunnitelma, jonka tasoinen toteutus vahintdan tullaan vaatimaan. Toteuttaja saa
tdydentda suunnitelmaa, mutta ei karsia sita. Nain valtytaan suurimmilta suunnittelussa huomioon
ottamatta jddanneilta ja niista johtuvilta kustannusten karkaamisilta.

Suunnitelmien tarkastaminen ja hyviaksyminen

Ohjeissa sanotaan, etta tilapaisten jarjestelyiden liikenteenohjaussuunnitelmat hyvaksytaan ennen niiden
toteuttamista. Koska tata ei ole ohjeistettu tarkemmin, kdytanto on hyvin vaihteleva. Hyvaksymisen
tarkoitus olisi jotenkin varmistaa suunnitelmien laatu ja jarjestelyjen toimivuus toteutettuna.



Tama voi tuntua paluulta menneisyyteen, mutta suunnitelmien kuittaaminen allekirjoituksilla tai edes
tydmaan suunnitelmalistaan (kuka hyvaksyi ja milloin) pitdisi ottaa kdyttoon myos tilapaisten
lilkenteenohjaussuunnitelmien osalta. Silloin ei olisi epaselvad, onko suunnitelma hyvaksytty, kenen
toimesta ja milloin. Vastuu toteutuksesta on edelleen urakoitsijalla, hyvaksyi suunnitelman kuka tahansa.

Vaylaviraston ohjeita liikennejarjestelyiden suunnittelulle ei mielletd maarayksiksi, vaikka niiden alussa on
"noudatettavaksi Vaylaviraston ja ELY-keskusten hankkeissa". Tatakin saataisiin korostetuksi napakalla
hyvaksymis/korjauttamismenettelylld. My6s kaytettavaksi vaadittavien ohjeiden listaaminen
yksityiskohtaisesti urakkasopimuspapereihin auttaisi vaatimaan oikeita menettelyita.

Onko uskottavaa, ettd autoilijoista edes osa noudattaa tdtd tyon aikaista nopeusrajoitusta?
Liikennejarjestelyiden tekeminen tielle

Jarjestelyt on toteutettava hyvaksytyn suunnitelman mukaisesti, muuten noudattaen soveltuvin osin
ohjeita liikenteenohjauslaitteiden kaytosta tiella. Tilapaisissa jarjestelyissa saa kayttaa liikennemerkkeja,
joilla ei ole CE-merkkia. Merkit saavat olla pysyvida merkkeja alempana ja ajoneuvoon kiinnitettyina
tarvittaessa. Tien liikenteen katkaisemisessa on noudatettava menettelyitd, jotka pitavat mahdollisesti
kertyvat jonot lyhyina ja odotusajat pienina.

Kaytosta poistettavien opastusmerkkien peittdminen tai poistaminen jaa usein tekematta. Myos punaisella
teipilla rastittamista tehdaan varsin vapaalla kddella, vaikka se sopii vain harvoihin tapauksiin. Uusia,
tyomaalla pysyvaksi asennettuja merkkeja ei saa rastittaa missaan oloissa. Se tuhoaa merkin pinnan jo
ennen kayttéonottoa.



Ohjeen mukaan yksittdinen tienkayttdja ei saa joutua pysahtymaan kymmenta minuuttia pidemmaksi
ajaksi. Tama pitanee harkita uudelleen, maarittely on 1990-luvulta ja silloin perusteltu asiakastarpeilla.

Toteutettujen jarjestelyiden kunnon seurantaa pitdisi myOs ohjeissa painottaa ja valvonnalla kannustaa.
Liikennejarjestelyiden muutosten toteuttaminen ja dokumentointi

Liikenteenjarjestelysuunnitelmasta pitaa olla niin monta
suunnitelmaversiota kuin on erilaisia jarjestelyita.

Tehdyt jarjestelyt pitdisi merkita tydmaapaivakirjaan, silla tarkkuudella,
ettd kunkin vaiheen kayttoonotto pystytaan jaljittamaan
minuuttitarkkuudella.

Maarittelya tasta kaytannosta pitaa tasmentaa. Nyt se on
Tienrakennustydmaat-ohjeessa (3.1.1) ja koskee periaatteessa siindkin vain
nopeusrajoituksia.

Tehtyjen jarjestelyiden yllapito

Kullakin tydmaalla pitaa olla nimetty paivystdja, joka lahtee tarvittaessa mihin vuorokauden aikaan tahansa
korjaamaan rikkoutuneita tai muuten vaarallisiksi todettuja jarjestelyita. Tienrakennustyémaat 5.2.4.

Jarjestelyiden yllapito tarkoittaa esimerkiksi sitd, etta tyon kannalta tarpeelliset matalammat
nopeusrajoitukset nostetaan ylemmaksi téiden ollessa seisauksissa. Ohjeen mukaan tama on tehtava
toiden keskeytyessa yoksi tai viilkonlopuksi ja tasta poikkeamiseen on oltava erikseen tehty
(periaate)paatos.

Nopeusrajoitusten hallintaan on olemassa helppo ratkaisu. Vaaditaan vaihtuvia nopeusrajoitusmerkkeja
paikkoihin, joissa perinteisten merkkien kddntaminen/vaihtaminen on vaikeaa tai aiheuttaa vaaratilanteita
liikenteessa. Sahkoiset merkit maksavat, mutta verrattuna rajoitusten vaihtamiseen kasin kustannussaasto
ja vaihtojen helppous tekevat tasta nopeasti kannattavaa varsinkin paateilla. (Opinnaytetyo Taari 2022)



Vaihtuvien merkkien kayton suurin ongelma on nyt niiden heikko saatavuus. Siihen tosin voi myds vaikuttaa
vaatimalla niitd useammin kayttoon. Merkkien hyvaksymiskaytanto on kunnossa, se oli jossain vaiheessa
my®&s osa ongelmaa.

Liikennejarjestelyiden purkaminen niiden tarpeen lakatessa

Tassa noudatetaan suunnitelmia, kuten jarjestelyiden tekemisessakin. Tassa vaiheessa ongelmia on varsin
vahan muuten kuin tilapaisten tiemerkintojen kohdalla. Niitad jad usein muuttamatta suunnitelmavaiheiden
seuratessa toisiaan. "Lopuksi tieltad pitda poistaa kaikki tyon aikaiset merkinnat jalkia jattamattomalla
menetelmilla (Tienrakennustyomaat 4.1.4). Jyrsittyja herateraitoja saa kayttaa vain, jos koko kohde
paallystetdan tyon jalkeen uudelleen.

Kuva Rasmus Nousiainen, opinndytety6 2022
Tielle jadneiden jilkien korjauttaminen tyémaan lahdettya

Tahan suoraan kehittdmisehdotus: Urakkasopimuksiin kohta, jossa tilaaja voi urakoitsijan kustannuksella
teettaa tiemerkintdjen, niiden poiston tai tyokoneiden pilaaman osan tien paallystettad ennalta
ilmoittamatta. Samoin toimisi maksuerista pidatetty vakuus, jolla tyo voidaan teettaa.

Menettelyn ankaruutta voi miettid, mutta nykykaytannolla tilaaja on voimaton viimeisen perdvalon havittya
maisemasta.

Liian tiukoille mutkille rakennettujen kiertoteiden kayttaminen

Ohjeen mukainen kaarresdde olisi 320m.



Ty6maan ja tyokohteiden nopeusrajoituksista on kayty pitkaan keskustelua, joka ei ole johtanut mihinkaan.
Ohje perustuu siihen, etta tilaaja antaa tydmaalle toteutettavan nopeustason, jonka mukaan tehdaan
kiertotiet ja tydmaan suojaukset. Kdytanndksi on muodostunut laittaa kiertotielle 50 km/h rajoitus ja tehda
sen paihin tolkuttoman jyrkat siirtymat "varmistamaan nopeusrajoituksen noudattaminen".

Ratkaisu on hyvaksya vain ohjeiden mukaan suunniteltuja kiertotieratkaisuja ja ohjata tilaajia vaatimaan
erityisia perusteita esim. moottorivaylilla nopeusrajoituksen laskemiseksi alle 80 km/h. Valittu ratkaisu
kirjataan urakkaohjelmaan, ei pelkdstaan alin sallittu rajoitus.

Maailmalla on kaytdssa tahan myds kiertotien aiheuttamaan laskennalliseen liikenteen haittaamiseen
perustuva korvaus. Saat katkaista kaistan tai hidastaa lilkennettd, kun maksat x senttia/liikkenteessa
menetetty matka-aikasekunti.

Katkaistujen kaiteiden pdat ja tilapaisten tydmaakaiteiden kaytté

Yksi rengasnippu ei riitd tydmaakaiteen suojaksi. Kaiteen pdén ohi pystyy ajamaan suoraan monttuun.

Pahimmat vaaratilanteet tydmaalla aiheutuvat suojaamattomien tilapaisesti poistettujen, tai vaarin
rakennettujen tilapaisten kaiteiden paihin tormaamismahdollisuuksista. Ohjeessa sanotaan tallaisista
jarjestelyista seuraavaa: "Tydnaikainen kaide aloitetaan tien luiskasta tai pysyvan kaiteen jatkeena, mikali
mahdollista." Tarpeeksi vilkasliikenteisilla teilld nopeustason ollessa 80km/h kaytetdan ajolinjalta alkavan
tilapdisen kaiteen pdassa tarvittaessa tormaysvaimenninta.

Poikkeusten tekemiseksi pitda edellyttad nopeustason 50km/h todistamista mittaamalla ja erikseen tehtyja
paatoksia. Pelkka alempi nopeusrajoitus ei riitd, tdman korostamiseksi kaikissa tallaisissa kohdissa ohjeessa
on juuri tuo "nopeustaso". Naita asioita suunniteltaessa on muistettava, etta vain vahintaan valmistajan
ohjeiden mukaan pystytettyna kaidetuotteet toimivat kunnolla. Vdahan sinne pdin kdytettyina mista tahansa
tuotteesta saa liikenteelle vaarallisen.

Ratkaisu tdahadn on valvonnan tietotaidon lisddaminen ja virheiden korjaaminen heti havaittaessa.
Tarvittaessa tyémaa keskeytetdan kokonaan karkeimpien virheiden korjaamisen ajaksi, jos sanominen ei
riitd. Tahan valvojien valtuudet riittavat ilman mitdan muutoksia.

Tyontekijéiden autojen pysdakoiminen tydomaa-alueella tai tyokohteessa



Tama on noussut ihan viime aikoina. Jokainen tyontekija, tai ainakin jokainen urakoitsija saapuu
tyokohteeseen omalla autollaan, joka pitda saada mahdollisimman lahelle varsinaista tyopistetta.
Ajoneuvot pysdkoinnit tehdaan lahes aina tieliikennelain vastaisesti, ja kuten kuvassa myds tydmaan
suojaulfsia vaarantavasti.

Ldhin laillinen ja sopiva pysékointipaikka moottoritien alittavalla tiellé 5 metrid téstd alaspdin.

Tahankin ehdotus menee historialliseen suuntaan: Ainakin isommilla tyémailla pitaisi olla huoltoauto, joka
vie tyontekijat ja tyokalut tyokohteeseen ja hakee heidat tyon lopussa pois.

Toinen ilmiselva keino on pyytaa poliisilta liikennevalvontaa. Talla voitaisiin my0Os puuttua tyomailla
yleiseen nopeusrajoituksista piittaamattomuuteen. Poliisia harvoin kiinnostaa tyémaa-alueen valvonta,
mutta moottoriteiden tyomailla tatdkin on jo nahty.

Puutteet tyoturvallisuuden kdytantdjen noudattamisessa

Loppuun kesdn 2021 havaintojen pohjanoteeraus: Laattaporukka tekemassa reunakoroketta liikenteen ja
kuormaajan valissa ilman minkaanlaista suojausta. Tallaisista virheista kiinni jadmisesta pitaisi tulla
seuraamuksia tydmaan valvojallekin tydnjohdosta puhumattakaan.

Kuva Rasmus Nousiainen, opinndytety6 2022

Kuvan tilanteessa kuuluisi olla liikenteen tulosuunnan puolella tormaysvaimentimella varustettu suoja-auto,
kun tydskennelldan jalan 2-ajorataisen tien ajoradalla tai pientareella.

Koulutuspaketti projektipaallikoille ja rakennuttamiskonsulteille

Kokoava ehdotus: Tehdaan Vaylaviraston ja ELYjen projektipaallikoille ja rakennuttamiskonsulteille
koulutuspaketti esim. tdman asiakirjan aihekokonaisuuksista. Jos ohjeiden noudattamista aletaan
systemaattisesti vaatimaan, muutos on iso ja se vaatii systemaattista otetta. Paketin koko voisi olla ~2h ja
se voidaan toteuttaa myos eri sisall6illa tarpeen mukaan.



