Materiel- och depaupphandling - fragor och svar

Bakgrund

HRT forbereder sig for att anskaffa nya tag for sin trafik under 2020-talet. Malet &r att de forsta nya tagen
ska vara i trafik efter forsta halvan av decenniet. Samtidigt kraver 6kad tagtrafik ocksa att nya depaer byggs.
Depaerna behovs for underhall och forvaring av tagen.

Det vaxande antalet passagerare i tagtrafiken, och exempelvis det 6kade utbudet i och med Esbo stadsbana
och det faktum att Traskanda blivit medlem i HRT, kréaver ny materiel. Flirt-tagen som for narvarande ar i
trafik, uppnar pa 2020-talet dessutom en alder nar de behdver grundrepareras, och da ar tagen oftare ur
bruk p.g.a. underhall.

For narvarande trafikerar HRT med 81 Flirt-tagenheter, men i mitten av 2020-talet récker de inte langre till
for att bibehalla den nuvarande trafiknivan eftersom Helsingforsregionen vaxer. Utvecklingen av tagtrafiken
kraver sammanlagt ungefar 130-140 tag, och alla dessa kan inte underhallas i depan i llmala. Nar HRT:s tag
flyttas bort fran limala, kommer det pa langre sikt att frigora bankapacitet pa den 6verbelastade stréckan
Helsingfors-Béle och ocksa gora det mojligt att utveckla 6vrig tagtrafik.

De nya banprojekten och den 6kade tagtrafiken som de moijliggor, kraver att man frigor kapacitet pa
strackan Helsingfors-Bdle och i limala. En depalésning for nartag gor detta mojligt.

Fragor och svar

ALLMANT: Varfér behovs en depa?

For att tagen ska kunna trafikera, behdver de ocksa en plats fér underhall. Det &r andamalsenligt att
underhalla ny materiel i en egen depa.

ALLMANT: Varfor/nar behovs tre depier?

Tre depaer behdvs nér det finns behov av att flytta bort det regelbundna underhallet av HRT-tagen fran
limala och frigdra kapacitet pa strackan Helsingfors-Bole och i depan i limala for att kunna mota behoven
hos den 6vriga tagtrafiken. Banprojekten styr nar depaerna behover byggas.

ALLMANT: Vad &r skillnaden mellan en underhallsdepa och en uppstillningsdepa? Inverkar skillnaden pa
planlaggningen?

| uppstallningsdepan, som namnet antyder, star tagen parkerade nar de inte ar i trafik. Dar sker ocksa
dagligt tagunderhall, sdsom stadning. Vid en uppstéllningsdepa behéver man inte reservera utrymme for
underhallsatgarder eller -fordon mellan sparen och sparen kan placeras narmare varandra. Dar finns inga
hallar, men bangarden maste vara val upplyst for att forhindra skadegorelse.

Forutom att tagen ar uppstallda vid underhallsdepan utfors underhall pa dem, sasom svarvning, tvatt och
regelbunden service i en hall. Pa servicesparen runt tagen utférs atgarder och dar kér man med bl.a.
serviceutrustning och -fordon. Mellan servicesparen behovs tillrdackligt med utrymme for att personal och
fordon ska kunna rora sig, och darfor placeras servicesparen langre ifran varandra dn uppstallningssparen.
Service av tagen sker huvudsakligen inomhus i hallar, och darfér orsakar servicearbetena inget buller. Aven
vid en underhallsdepa bor bangarden vara val upplyst for att férhindra skadegorelse.



Ur planlaggningssynvinkel kraver uppstéllningsdepaer mindre utrymme an underhallsdepaer.
Underhallsdepderna kraver ocksa servicehallar dar tagen kan servas.

HRT: Vilken &r den sysselsattande effekten av en depa?

Depaernas sysselsattande effekt beror pa depans funktioner och storlek. En uppstéllningsdepa, dar inget
tagunderhall gors, har nastan ingen sysselsattande effekt alls. | en underhallsdepa arbetar montorer och
planerare och indirekt dven forare, vars arbetsskift borjar och slutar i depan.

HRT: Ar det mojligt att anvdnda limala mer effektivt, kunde det fylla behovet av en depa?

Nej, det gar inte. Lite kan man sékert effektivera anvandningen, men det I6ser inte behovet av en depa.
Man kan inte effektivera anvandningen av Huvudstadsregionens Vagnpark Ab:s nuvarande servicehall
tillrackligt for att kunna underhalla ny tagmateriel, utan man skulle behova en hall till i llmala for HRT:s
trafik. Pa bangarden i limala finns det inte tillrackligt med utrymme fér férvaring av de nya tagen. Det finns
inte heller nagra garantier for att kritiska tjanster finns tillgangliga. Hos t.ex. VR Underhall Ab som erbjuder
svarvning av taghjul ar kapaciteten kritisk.

HRT: Kan passagerarkapaciteten 6kas med nuvarande materiel genom att utoka staplatserna?

Inte tillrdckligt. Kapaciteten kan férmodligen 6kas en aning nar Sm5-tagen grundrepareras, ifall bankar
avlagsnas.

Det finns olika manga sittplatser i de olika modellserierna av Sm5-tagen. |tagenheterna nr 42-81 finns 238
sittplatser, vilket &r 22 platser mindre an i tdgenheterna nr 1-41. Genom att minska antalet bankar ar det
alltsa mojligt att fa fler staplatser, men restiden fran t.ex. Kyrkslatt till Helsingfors ar mer &n en halvtimme,
och da ar det andamalsenligt att strava efter att erbjuda passageraren en sittplats. Utanfor rusningstid gor
farre sittplatser tagtrafiken mindre attraktiv.

Att 6ka antalet staplatser |6ser inte kapacitetsbehovet som helhet och férsamrar punktligheten och gor
tagtrafiken mindre attraktiv. Nar folk star i gangarna, tar det langre tid for passagerarna att stiga pa och av
tagen. Da forlangs tiden som taget star pa stationerna och det blir svart att halla tidtabellen. Att 6ka
kortiderna a andra sidan kréaver mer materiel och forlanger restiderna.

HRT: Kan limala byggas ut fér att tillgodose behoven hos HRT:s trafik?

Nej, det gar inte. Av de skdl som anges nedan har man inte utrett nagon utbyggnad av limala, utan man har
konstaterat att det pa lang sikt ar mest fornuftigt att skota HRT:s trafik ndgon annanstans an fran depan i
lImala.

e | nédrheten av depan i limala finns inget Iampligt lage med tillrackliga mojligheter att expandera.

e Gillande Centrumslingan ar det inte majligt att anvanda depan i llmala som servicestélle for
stadsbanornas trafik, eftersom trafiken da maste starta, stanna, goras tatare och glesare pa
Helsingfors bangard, och da skulle Centrumslingan inte frigéra kapacitet pa Helsingfors bangard
som planerat.

e Om verksamheten blir kvar i Ilmala, kommer man inte att kunna frigéra den for hela Finlands
tagtrafik mest kritiska bankapaciteten mellan Helsingfors och Béle.

e VR dger depanillmala. Anvandningen av den for HRT:s trafik &r osdker och utvecklingen av ovrig
tagtrafik kommer att 6ka VR:s egna behov av depan i limala.

e Depanillmala ar beldgen ovanpa en gammal avstjalpningsplats och marken dr mycket olamplig for
ytterligare byggande.



HRT: Hur stora dr depaerna?

Depaernas funktioner och storlek beror pa hur depahelheten blir Den optimala I6sningen skulle vara tva
underhallsdepaer av sinsemellan samma storleksordning och en mindre uppstallningsdepa. Om det blir
bara en underhallsdep3d, skulle det behdvas mer utrymme och en storre hall for den. | det har skedet finns
det inga exakta utgangsdata om dimensioneringen av sparen, hallen och 6vriga biomraden. Depans
placering och omfattning kommer att avgoras pa basen av ytterligare planering, utredningar och
konsekvensbedémning i samarbete med kommunerna och andra intressegrupper.

TRAFIKLEDSVERKET: Var kan depan placeras?

Depan bor vara belagen invid eller i slutet av stadsbanan sa att inget separat anslutningsspar behévs och
forflyttningskdrningarna skulle vara sa korta som mojligt. Bangeometrin begransar depans placering,
eftersom en anslutning till depan kraver en tillrackligt 1dng rak banstréacka dar man kan placera
jarnvagsvaxlar. Det finns fa rakstrdckor i det nuvarande bannatet och det begransar mojliga stéllen for
anslutningsspar. Om anslutningssparet ska borja fran andra banavsnitt an rakstrackor, blir man tvungen att
gora vittgaende andringar pa den nuvarande banan.

Placeringen av depan begransas ocksa av annan markanvandning och till exempel naturvdrden. En tagdepa
tar mycket plats och det ar en utmaning att hitta tillrdckligt med utrymme med ett optimalt lage sa att det
ar mojligt att bygga en anslutning till depan.

HRT: Hur skulle den optimala depahelheten se ut med tanke pa trafikarrangemangen?

Ur trafiksynpunkt &r den mest optimala I6sningen for HRT:s trafik en underhallsdepa for ca 60 tag invid
Ringbanan och en underhallsdepa for ca 80 tag invid Kustbanan och dessutom en uppstallningsdepa i
Jaspild i Kervo. Vid storningar maste det fortfarande vara mojligt att anvanda depan i limala.

HRT: Kan man spara utrymme genom att bygga depaer i flera vaningar?

Nej, det gar inte. Att forflytta tag i hojdled skulle krdva en mycket lang sparramp och det totala utrymmet
som skulle behovas ar storre dn for en servicehall pa markniva. Tillrdckliga brokonstruktioner for att bara
tagens vikt skulle ytterligare 6ka kostnaderna vasentligt.

HRT: Nar behovs de olika depaerna?

Den nya materielanskaffningen kraver en ny underhallsdepa samtidigt som de nya tagen borjar levereras.
Grundreparationerna av Sm5-tagen, den uttkade trafiken pa Traskdnda, trafiken pa Esbo stadsbana och
trenden med 6kande passagerarantal kommer att krdva nya tag ungefar i mitten av 2020-talet.

Ungefar i mitten av 2030-talet kommer ytterligare en ny underhallsdepa att behdvas for att mojliggéra en
flytt av det regelbundna underhallet av HRT-tagen fran limala och frigora kapacitet for 6vrig tagtrafik i
depan i llmala och pa strackan Helsingfors-Bole samt majliggora trafik pa Centrumslingan.

Trafikledsverket: Vilka effekter har depaerna pa den regionala och landsomfattande
spartrafikshelheten?

- Depaerna behovs for att man ska kunna skaffa ny materiel for HRT:s trafik.

- Depaerna frigdr bankapacitet fran den 6verbelastade strackan Helsingfors-limala for att
tillfredsstalla behoven av att utveckla tagtrafiken i hela landet

- Depaerna frigor depakapacitet i depan i llmala och méjliggor utveckling av ovrig tagtrafik i Finland.

- Depaerna gor det maojligt att trafikera Centrumslingan pa ett fornuftigt satt sa att den frigor
sparen for annan trafik pa strackan Helsingfors-limala.



- Depaerna mojliggor en utveckling/6kningen av nartagtrafiken och att tillvéxten i regionen kan
stoda sig pa spartrafiken dven pa langre sikt.
- Depaerna ar en forutsattning for utvecklingsinvesteringarna som okar utbudet av tagtrafik.

HRT: Hur paverkas trafiken om en depaldsning forsenas?

Om ingen ny depa byggs, kan inte heller nya tag anskaffas. | sa fall maste HRT anpassa trafiken enligt
efterfragan sa att materielen racker till for att tacka alla behov. Det skulle innebara att en trafik pa
nuvarande niva (turtathet, gott om utrymme for passagerare) inte kunde erbjudas i framtiden. Dessutom
skulle man inte kunna dra nytta av de nya infrastrukturprojekten nar det inte skulle finnas tillrdackligt med
materiel for till exempel Esbo stadsbana.

Trafikledsverket: Krdvs det ny materiel och depaer for Esho stadsbana?

Ja, det gbr det. Esbo stadsbana gor det moijligt for stadsbanetrafiken att expandera med tata turer
anda till Esbo eller Kdklax, men ett trafikutbud med hogre turtathet kraver naturligtvis mer
tagmateriel.

Utgangspunkterna som presenterades i trafikutredningen av Esbo stadsbana ar 2013 har preciserats, och
de nuvarande tagen racker inte till for tatare trafik pa Esbo stadsbana, dven om jarnvagen skulle stanna i
Esbo.

HRT: Kan man minska behovet av en depa med hjilp av pendeltrafik?

Nej, det gar inte. Pendeltrafiken anvander Centrumslingan, dar stadsbanans tag pendlar under Helsingfors
centrum. Trafiken pa Centrumslingan okar behovet av depaer i borjan och slutet av linjerna och nya depaer
ar en forutsattning for att Centrumslingan ska kunna trafikeras pa ett fornuftigt satt.

Andra undersokta pendelalternativ forbinder Esbo stadsbana med Kervo stadsbana i héjd med limala eller
Bble och avbryter den direkta tagforbindelsen fran Esbo- och Kervo-hallet mot Helsingfors.
Undersokningarna visar att kollektivtrafiken blir mindre attraktiv om en direkt férbindelse avbryts. Alla
pendelldsningar kraver att depan i limala ersétts, sa pendeltrafiken minskar inte behovet av en depa.

HRT: Kan en depa byggas invid Esbo-Salo-banan (ESA-banan) exempelvis i Kdringmossen?

Att placera depan invid ESA-banan skulle inte I6sa behovet av en depa inom den nddvandiga tidsperioden.
Ett separat anslutningsspar borde byggas till depan sa att forflyttningar till och fran depan inte skulle stéra
trafiken pa ESA-banan. Dessutom borde ett utrymmeskravande triangelspar byggas i korsningen mellan
ESA-banan och kustbanan for att mojliggora trafik fran ESA-banans depa och i riktning mot Kéklax. En depa
invid ESA-banan skulle forsamra forutsattningarna for att organisera tagutbudet i riktning mot Kyrkslatt.

Trafikledsverket: Hur kan du som medborgare paverka planeringen?

| férutredningsskedet ligger huvudvikten pa samarbetet mellan olika myndigheter och pa
konsekvensbedomningen. | forutsattningsskedet kan vara flera I6sningsalternativ. | den ndrmare
planeringen minskas antalet alternativ.

Som medborgare kan du paverka infrastrukturprojektet under utarbetandet av den allmanna planen och
banplanen. En omfattande interaktion ar sarskilt viktig under den allmanna planeringen, eftersom det ar
da man besluter om de viktigaste grundlésningarna. | den allménna planen definieras de ungefarliga plats-
och utrymmeskraven for vag och jarnvag, liksom forhallandet till den omgivande markanvandningen.
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' Anskaffning mellan planeringsskedena tar cirka 1-2 &r i de stdrre projekten.

Trafikledsverket och HRT: Har beslutet om en depa fattats? Vilken roll har férutredningen?

Nej, inget beslut har fattats. Inget beslut har tagits och finansiering saknas fortfarande for ett
genomférande. Innan planeringen inleds maste man besluta om bl.a. vem som ska genomféra planerna och
hur kostnaderna ska fordelas.

Férutredningen ger information till stéd for beslutet. Beslutet fattas regionalt och det kraver att
kommunerna goér planldggningsarbete. Ett beslut om depahelheten kréver ett regionalt avtal som ar
bindande for alla parter. Alla depaer bor framjas genom ytterligare planering och inledande av nédvandiga
plandndringar. Det ar kommunerna som ansvarar fér nodvandiga plandandringar. Efter att det regionala
avtalet har upprattats, b6r kommunerna inleda planlaggningen sa snart som majligt. Inget beslut har fattats
om vilket organ som ansvarar for genomforandet och den fortsatta planeringen av depaerna. Beslut bor tas
i samband med det regionala avtalet. De féljande stegen i planeringen ar en miljékonsekvensbeskrivning
och allman planering, som bor framskrida samtidigt med planlaggningen.

Om du inte hittade svar pa din fraga, svarar projektchef Kaisa Kauhanen, Trafikledsverket och gruppchef
Johanna Wallin, HRT svarar pa fragor per telefon enligt féljande:

12.5.2020 kl. 9-15 Kaisa Kauhanen tfn 029 534 3368
14.5.2020 kl. 12-16 Johanna Wallin tfn 09 4766 4029
18.5.2020 kl. 12-16 Johanna Wallin tfn 09 4766 4029
19.5.2020 kl. 9-15 Kaisa Kauhanen tfn 029 534 3368
25.5.2020 kl. 9-15 Kaisa Kauhanen tfn 029 534 3368

28.5.2020 kl. 9-15 Johanna Wallin tfn 09 4766 4029



