Kalusto- ja varikkohankinta - kysymyksia ja vastauksia

Taustaa

HSL valmistautuu hankkimaan uusia junia lilkkenteeseensa 2020-luvulla. Tavoitteena on, ettd ensimmaiset
uudet junat ovat liikenteessa vuosikymmenen puolenvalin jalkeen. Junaliikenteen lisdéaminen edellyttaa
samalla my6s uusien varikoiden rakentamista. Varikoita tarvitaan junien huoltamiseen ja sailytykseen.

Junaliikenteen kasvavat matkustajamaarat, ja esimerkiksi Espoon kaupunkiradan lisdtarjonta ja Jarvenpaan
HSL-jasenyys edellyttdvat uutta kalustoa. Lisdksi nykyiset liikenteessa olevat Flirt-junat ovat 2020-luvulla
tulossa peruskorjausikdan, jolloin junia sitoutuu enemman kunnossapitoon.

Nykyaan HSL:n liikennetta ajetaan 81 Flirt-junayksikolld, mutta ne eivat 20-luvun puolessavalissa enaa riita
nykytasoisen liikenteen jarjestamiseen Helsingin seudun kasvaessa. Junaliikenteen kehittaminen edellyttaa
yhteensa n. 130-140 junaa, joita kaikkia ei ole mahdollista huoltaa limalan varikolla. Pidemmalla
aikajanteelld HSL-junien siirtdminen pois limalasta vapauttaa ratakapasiteettia ruuhkaisella Helsinki-Pasila-
valilla ja tekee mahdolliseksi my6s muun junaliikenteen kehittamisen.

Uudet ratahankkeet ja niiden mahdollistama junaliikenteen lisadminen edellyttavat kapasiteetin
vapauttamista Helsinki-Pasila-valilta ja limalasta. Lahijunavarikkoratkaisu mahdollistaa taman.

Kysymyksia ja vastauksia

YLEISTA: Miksi varikko tarvitaan?

Jotta junia voisi operoida, niille tarvitaan myos paikka, jossa niitd huolletaan. Uusi kalusto on
tarkoituksenmukaista huoltaa omalla varikollaan.

YLEISTA: Miksi/milloin tarvitaan kolme varikkoa?

Kolme varikkoa tarvitaan tilanteessa, jossa on tarve siirtda HSL-junien saanndéllinen huolto pois limalasta ja
vapauttaa kapasiteettia Helsinki-Pasila valilta ja llmalan varikolta muun junaliikenteen tarpeisiin.
Ratahankkeet maarittavat varikkojen rakentamisen ajallisen tarpeen.

YLEISTA: Mik3 on huoltovarikon ja seisontavarikon ero? Vaikuttaako ero kaavoitukseen?

Seisontavarikolla on nimensd mukaisesti junien seisotusta sellaiseen aikaan, kun junat eivat ole liikenteessa.
Seisontavarikolla on myds junien paivittdishuoltoa, kuten siivousta. Seisontavarikolla ei tarvitse varata tilaa

huoltotoiminnoille tai -ajoneuvoille raiteiden valiin ja raiteet voidaan sijoittaa lahemmas toisiaan.
Seisontavarikolla ei ole halleja, mutta ratapihan taytyy olla hyvin valaistu ilkivallan ehkdisemiseksi.

Huoltovarikolla on seisonnan lisdksi junien huoltotoimintoja, kuten sorvaukset, pesut ja maaraaikaishuollot
hallissa. Huoltoraiteilla junien ymparilla tehdaan toimenpiteita ja kuljetaan mm. huoltolaitteilla ja -
ajoneuvoilla. Huoltoraiteiden viliin tarvitaan riittavasti tilaa henkilokunnan ja ajoneuvojen liikkumiselle,
jonka takia huoltoraiteet sijoitetaan kauemmaksi toisistaan kuin sailytysraiteet. Junien huolto tapahtuu
paaosin hallien sisalla, jolloin huoltotoiminnoista ei aiheudu melua. Myds huoltovarikolla ratapihan tulee
olla hyvin valaistu ilkivallan ehkaisemiseksi.

Kaavoituksen nakokulmasta seisontavarikot tarvitsevat vihemman tilaa kuin huoltovarikot. Huoltovarikot
edellyttavat myos huoltohalleja, joissa junia voidaan huoltaa.

HSL: Mika on varikon tyollistava vaikutus?



Varikoiden tyollistava vaikutus riippuu varikon toiminnoista ja koosta. Seisontavarikolla, jossa junia ei
huolleta, ei ole juurikaan tyollistavaa vaikutusta. Huoltovarikolla on tdissa asentajia ja suunnittelijoita ja
valillisesti my06s kuljettajia, joiden tyovuorot alkavat ja paattyvat varikolta.

HSL: Onko limalan kdyt6n tehostaminen mahdollista, voidaanko silla ratkaista varikkotarve?

Ei voida. Pienimuotoista tehostamista voidaan varmasti tehdd, mutta se ei ratkaise varikkotarvetta.
Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy:n nykyisen huoltohallin kdyttoa ei voida tehostaa riittavasti uuden
junakaluston huoltoa varten, vaan HSL-liikenteelle tarvittaisiin toinen halli imalasta. Ratapihalla ei ole
riittavasti tilaa uusien junien sdilytykseen Iimalassa. Kriittisten palveluiden saatavuudesta ei mydskaan ole
takeita. Esimerkiksi VR Kunnossapito Oy:n tuottama pydrien sorvauspalvelun kapasiteetti kriittinen.

HSL: Voidaanko matkustajakapasiteettia lisdta nykyisella kalustolla lisiamalla seisomapaikkoja?

Ei riittdvasti. Kapasiteettia voidaan todennakdisesti lisata hieman, kun Sm5-junia peruskorjataan, jos
penkkeja poistetaan.

Smb5-junien mallisarjoissa on eroavaisuuksia istumapaikkojen maarissa. Junayksikoissa no. 42-81
istumapaikkoja on 238, mika on 22 paikkaa vahemman kuin junayksikdissa no. 1-41. Vahentamalla penkkeja
on siis mahdollista saada lisda seisomapaikkoja, mutta esimerkiksi Kirkkonummelta Helsinkiin matka-aika
on yli puoli tuntia, jolloin on mielekasta pyrkia tarjoamaan istumapaikka matkustajalle. Ruuhkan
ulkopuolella istumapaikkojen vahentaminen heikentda junaliikenteen houkuttelevuutta.

Seisomapaikkojen lisddminen ei ratkaise kapasiteettitarvetta kokonaisuudessa ja heikentaa tasmallisyytta ja
junaliikenteen houkuttelevuutta. Kun kaytavilla seisotaan, kestdd matkustajilla kauemmin liikkua junista
ulos ja sisdan. Talloin asema-ajat kasvavat ja aikataulua on vaikea pitaa. Ajoaikojen kasvattaminen taas
vaatii lisda kalustoa ja pidentdaa matka-aikoja.

HSL: Voidaanko limalaa laajentaa HSL-liikenteen tarpeisiin?

Ei voida. Alla lueteltujen syiden takia Iimalan laajentamista ei ole selvitetty, vaan on paadytty siihen, etta
HSL-liikenne on pitkalla tahtdimelld jarkevintad hoitaa muualta kuin limalan varikolta.

e llmalan varikon ldhistolla ei ole riittavia laajenemismahdollisuuksia sopivalla sijainnilla.

e Pisara-tilanteessa limalan varikon kayttaminen kaupunkiratojen liikenteen huoltopaikkana ei ole
mahdollista, koska liikenne taytyisi aloittaa, paattaa, tihentaa ja harventaa Helsingin ratapihan
kautta, jolloin Pisara ei vapauttaisi suunnitellusti kapasiteettia Helsingin ratapihalta.

e Jos toiminnot sdilyvat llmalassa, Helsingin ja Pasilan valiltad ei vapaudu koko Suomen junaliikenteen
kannalta kriittisinta ratakapasiteettia.

e VR:n omistaman limalan varikon kayttd HSL-liikenteelle on epdvarmaa ja muun junaliikenteen
kehittyminen lisda VR:n omia tarpeita Iimalan varikolle.

e lImalan varikko sijaitsee vanhan kaatopaikan paalld ja sen maapera on erittdin sopimatonta
lisdrakentamiseen.

HSL: Minkakokoisia varikot ovat?

Varikoiden toiminnot ja koko riippuvat varikkokokonaisuudesta. Optimaalisessa ratkaisussa olisi kaksi
keskendan samaa suuruusluokkaa olevaa huoltovarikkoa ja pienempi sailytysvarikko. Mikali huoltovarikoita
olisi vain yksi, tarvittaisiin sille enemman tilaa ja isompi halli. Raiteiston, hallin ja muiden liitanndisalueiden
mitoituksesta ei ole tdssd vaiheessa tarkkaa lahtotietoa. Varikon sijainti ja laajuus ratkaistaan
jatkosuunnittelun, selvitysten ja vaikutusten arvioinnin perusteella yhteistydssa kuntien ja muiden
sidosryhmien kanssa.




Vaylavirasto: Minne varikon voi sijoittaa?

Varikon tulee sijaita kaupunkiradan varressa tai padssa, jotta ei tarvita erillista yhdysraidetta ja siirtoajot
olisivat mahdollisimman lyhyet. Ratageometria rajoittaa varikon sijoittamista, silld liittyminen varikolle
edellyttaa riittavan pitkaa suoraa rataosuutta, jolle voi sijoittaa vaihteet. Nykyisellad rataverkolla suoria
osuuksia on vdhan ja ne rajoittavat mahdollisia erkanemispaikkoja. Jos halutaan erkaantua muilta kuin
suorilta osuuksilta, nykyiseen rataan joudutaan tekemaan laajalle ulottuvia muutoksia.

Varikon sijoittamista rajoittaa myds muu maankayttd ja esimerkiksi luontoarvot. Junavarikko vie paljon tilaa
ja riittavan suuren tilan l6ytdminen optimaalisella sijainnilla niin, etta varikolle liittyminen on mahdollista,
on haasteellista.

HSL: Millainen olisi lilkenteen jarjestamisen kannalta optimaalinen varikkokokonaisuus?

Liikenteen kannalta optimaalisimmassa ratkaisussa HSL-liikenteelle on huoltovarikko n. 60:lle junalle
Keharadan varressa ja n. 80:lle junalle huoltovarikko Rantaradan varressa ja lisaksi seisontavarikko
Keravalla Jaspildssa. limalan varikkoa tulee edelleen voida kayttaa hairidtilanteissa.

HSL: Voidaanko varikoiden kerrostamisella saastaa tilaa?

Ei voida. Junien siirto pystysuunnassa edellyttaisi hyvin pitkia ramppiraiteita, ja kokonaistilantarve olisi
suurempi kuin maantasossa toimivalla huoltohallilla. Junien painon kantavat siltarakenteet nostaisivat
kustannuksia viela ratkaisevasti.

HSL: Mika on eri varikoiden ajallinen tarve?

Uusi kalustohankinta edellyttaa uutta huoltovarikkoa samaan aikaan, kun uusia junia aletaan toimittaa.
Sm5-junien peruskorjaukset, Jarvenpaan lisdlilkenne, Espoon kaupunkiradan lilkenne ja matkustajamaarien
trendikasvu edellyttavat uusia junia noin 2020-luvun puolivalissa.

Noin 2030-luvun puolivélissa tarvitaan toinen uusi huoltovarikko, jotta HSL-junien sddnnéllinen huolto
voidaan siirtaa pois limalasta ja vapauttaa kapasiteettia muulle junaliikenteelle limalan varikolta ja Helsinki-
Pasila-valiltd sekd mahdollistaa Pisaran liikennginti.

Vaylavirasto: Mika on varikoiden vaikutus seudullisessa ja valtakunnallisessa
raideliikennekokonaisuudessa?

- Varikot tarvitaan, jotta HSL-liikenteeseen voidaan hankkia uutta kalustoa.

- Varikot vapauttavat ratakapasiteettia ruuhkaiselta Helsinki-llmala-valilta koko valtakunnan
junaliikenteen kehittamisen tarpeisiin.

- Varikot vapauttavat varikkokapasiteettia llmalan varikolta ja mahdollistavat muun Suomen
junaliikenteen kehittamisen.

- Varikot mahdollistavat Pisararadan liikennéinnin niin, etta se vapauttaa Helsinki-llmala valin raiteet
muun liikenteen kayttoon.

- Varikot mahdollistavat ldhijunaliikenteen kehittamisen/lisaamisen ja seudun kasvun tukeutumisen
raideliikenteeseen pidemmallakin aikajanteella.

- Varikot ovat edellytys junaliikenteen tarjontaa lisdaville kehittamisinvestoinneille.

HSL: Miten varikkoratkaisun viivistyminen vaikuttaa liikenteeseen?

Mikali uutta varikkoa ei rakenneta, ei voida hankkia uusia juniakaan. Ndin ollen HSL:n tdytyy sopeuttaa
lilkenne kysynndn mukaan, jotta kalustoa riittaa kaikkiin tarpeisiin. Tdma tarkoittaa, ettd nykytasoista




(vuorovilit, matkustusvaljyys) liikennetta ei voida jatkossa tarjota. Lisdksi uusista infrahankkeista ei saada
hyotyja, kun ei ole riittavasti kalustoa esimerkiksi Espoon kaupunkiradalle.

Vaylavirasto: Edellyttdadko Espoon kaupunkirata uutta kalustoa ja varikoita?

Kylld edellyttds. Espoon kaupunkirata mahdollistaa tihedn vuorovain kaupunkirataliikenteen
laajentamisen Espooseen tai Kauklahteen asti, tiheampi liikennetarjonta edellyttaa kuitenkin lisaa
junakalustoa.

Vuoden 2013 Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvityksessa esitetyt lahtokohdat ovat tarkentuneet,
eivatka nykyiset junat riita Espoon kaupunkiradan tiheampaan liikenteeseen, vaikka rata jaisi Espooseen.

HSL: Voidaanko varikkotarvetta vahentda heiluriliikenteelld?

Ei voida. Pisararata on heiluriliikennettd, jossa kaupunkiradan junat kulkevat heilurina Helsingin keskustan
ali. Pisaran liikenne lisda varikkotarvetta linjojen paissa ja uudet varikot ovat edellytys Pisaran jarkevalle
lilkenndinnille.

Muut tutkitut heilurivaihtoehdot yhdistavat Espoon kaupunkiradan ja Keravan kaupunkiradan limalan tai
Pasilan korkeudelta ja katkaisevat Espoon ja Keravan suunnista suoran junayhteyden Helsinkiin. Suoran
yhteyden katkeaminen heikentaa tarkastelujen perusteella joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Kaikki
heiluriratkaisut edellyttavat limalan varikon korvaamista, joten heiluriliikenne ei vdhenna varikkotarvetta.

HSL: Voiko varikon rakentaa Espoo-Salo -radan (ESA-rata) varteen esimerkiksi Ammassuolle?

Varikon sijoittaminen ESA-radan varteen ei ratkaisisi varikkotarvetta tarvittavalla aikajanteelld. Varikolle
tulisi rakentaa erillinen yhdysraide, etteivat varikkosiirrot hairitsisi ESA-radan liikennetta. Lisaksi tulisi
rakentaa runsaasti tilaa vieva kolmioraide ESA-radan ja rantaradan liittymakohtaan, jotta lilkkenndinti ESA-
radan varikolta ja Kauklahden suuntaan olisi mahdollisia. ESA-radan varressa sijaitseva varikko heikentaisi
edellytyksia Kirkkonummen suunnan junatarjonnan jarjestamiselle.

Vaylavirasto: Miten kansalainen voi vaikuttaa suunnitteluun?

Esiselvitysvaiheessa pddpaino on eri viranomaisten valisessa yhteistydssa ja vaikutusten arvioinnissa.
Esiselvitysvaiheessa kasittelyssa voi olla useita ratkaisuvaihtoehtoja. Tarkemmassa suunnittelussa
vaihtoehtojen maara vihenee.

Kansalainen voi vaikuttaa infrahankkeeseen yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatimisen aikana.
Laaja vuorovaikutus on erityisen tarkeaa yleissuunnittelun aikana, silld talldin paatetaan merkittavimmat
perusratkaisut. Yleissuunnitelmassa maaritellaan tien ja rautatien likimaardinen paikka ja tilantarve seka
suhde ymparoivaan maankayttoon.



Liikenneinfrahankkeen eteneminen

YVA Laki liilkennejarjestelmasta ja
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Selvitykset
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vaikutuksista ja
tarpeista

Vaylavirasto

Hyvaksymis- Investointi-

Sidosryhmat

Maakuntakaava
Maakunnan liitto laatii

Yleiskaava Asemakaava
Kunta laatii ja hyvaksyy Kunta laafii ja hyvaksyy

Suunnittelun kesto

1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA 2-4 VUOTTA 1-2 VUOTTA 2-4 VUOTTA

Edellisen vaiheen suunnitelman hyvaksymispaattksen ja seuraavan vaiheen suunnittelupaatoksen valissa voi
olla useita vuosia. Suunnittelupaatdksen jalkeen voidaan kdynnistad hankinta.
. Hankinta suunnitteluvaiheiden vélissd vie isommissa hankkeissa n. 1-2 vuotta.

Vayldvirasto ja HSL: Onko varikkopaatos tehty? Mika on esiselvityksen rooli?

Ei ole tehty. Paatosta ei ole tehty, eika toteutukselle ole vield rahoitusta. Ennen suunnittelun aloittamista
on paatettdva mm. suunnitelmien toteuttaja ja kustannusten jako.

Esiselvitys tarjoaa tietoa paatoksen tekemisen tueksi. Padtds tehdddn seudullisesti ja se vaatii kunnilta
kaavoitusty6ta. Paatos varikkokokonaisuudesta edellyttaa kaikkia osapuolia sitovaa seudullista sopimusta.
Kaikkia varikoita tulee edistda jatkosuunnittelulla ja tarvittavien kaavamuutoksien aloittamisella.
Tarvittavista kaavamuutoksista vastaavat kunnat. Kun seudullinen on sopimus laadittu, kuntien tulisi
aloittaa kaavoitus mahdollisimman pian. Varikkojen toteuttamisesta ja jatkosuunnittelusta vastaavaa tahoa
ei ole paatetty. Paatos tulisi tehda seudullisen sopimuksen yhteydessa. Suunnittelun seuraavat vaiheet ovat
YVA ja yleissuunnittelu, joiden tulisi edeta kaavoituksen kanssa samanaikaisesti.

Puhelinajat asukkaille:

Mikali et I6ytanyt vastausta kysymyksiisi, projektipaallikkd Kaisa Kauhanen Vaylavirastosta ja
ryhmapaallikké Johanna Wallin HSL:sta vastaavat kysymyksiin puhelinaikoina seuraavasti:

12.5.2020 klo 9-15 Kaisa Kauhanen p. 029 534 3368
14.5.2020 klo 12-16 Johanna Wallin p. 09 4766 4029
18.5.2020 klo 12-16 Johanna Wallin p. 09 4766 4029
19.5.2020 klo 9-15 Kaisa Kauhanen p. 029 534 3368
25.5.2020 klo 9-15 Kaisa Kauhanen p. 029 534 3368

28.5.2020 klo 9-15 Johanna Wallin p. 09 4766 4029



