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Valtatie 4 (Lahdenvayld) on osa TEN-T ydinverkkoa. Hel-
singin ja Jarvenpaan valilla tie palvelee seka valtakunnal-
lista ettéd seudullista lilkkennettd, erityisesti tydmatka- ja
asiointiliikennetta. Merkitys tavaraliikenteelle ja joukkolii-
kenteelle on suuri. Ensimmaisen vaiheen parannustoi-
menpiteet tahtaavat vilkkaan yhteyden pahimpien ruuhka-
kohtien turvallisuuden ja liikennditdvyyden parantami-
seen seka hairioherkkyyden vahentamiseen edistykselli-
selld liikenteenhallintajarjestelmalla seka kaista- ja ramp-
pijarjestelyilla. Samalla saadaan nykyisen vaylan kapasi-
teetti mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon. Joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksié parantaa uusi vaihtoyhteys
poikittaiseen joukkoliikenteeseen Hakunilan kohdalla.
Hankekokonaisuus sisaltyy HLJ 2015:n jaksolle 2016-25.

Lahdenvaylaa ajaa arkipaivisin 55 000—78 000 autoa. Suu-
rista liittyvista liikennevirroista ja suuresta raskaan liikenteen
maarasta johtuen likenne on hairiherkkdd. Rekkojen run-
saus ja suuri nopeusero muuhun liikkenteeseen johtaa koko
tiekapasiteetin heikkoon hyddyntamiseen. Vt 4 kaytavaan on
keskittynyt ja tulee jatkossakin keskittymé&én valtakunnallista
logistista toimintaa ja logistiikkakeskuksia. Koskela—Jarven-
paa -valin onnettomuustiheys on kaksinkertainen ja onnetto-
muusaste keskimaaraista korkeampi valtakunnalliseen moot-
toriteiden keskiarvoon nahden.

Yhteysvalin valityskyky ylittyy vakavimmin Keha I:n ja vt 7:n
valilla. Sekoittuvat liikennevirrat ovat suuret ja jonot yltavat aa-
muisin vt 7:lle ja iltapéivisin jopa kilometreja Keha I:ta pitkin.
Myds pohjoisempana Keha lll:n ja Korson etl:n (st 152) valilla
valityskyky ylittyy erityisesti aamuisin etelan suuntaan. Ruuh-
kautuminen haittaa myos bussi- ja tavaraliikennetta ja ohjaa
likennetta alempiasteiselle verkolle. Erityisen hairidherkkia
ovat Keha I-Keha Il -vali seka Koivukylan ja Korson eritasoliit-
tymien vali.

Vaylaosuutta kayttdd Lahden suunnan, Ita-Vantaan ja koilli-
sen Uudenmaan linja-autoliikenne. Vt 7 (Porvoonvayld) yhdis-
tyy vt 4:an Keha I:n ja Keha lll:n valilla. Vaylan eteldista osaa
kayttad myds Porvoon suunnan ja tulevaisuudessa myos Os-
tersundomin ja Malmin asuinkdyttddn rakennettavan lento-
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kenttéalueen liikenne. Huolimatta erittéin korkeista liilkenne-
maarista vt 4:11a ei ole bussipysékkeja Viikin ja Jarvenpaan va-
lilla. Vantaan Hakunilan kohdalla poikittaisella Kyytitiellda kul-
kee paljon bussiliikennettd, mutta vaihtoyhteyksié vt 4:n suun-
tiin ei ole. Vt 4 varren maankaytt6 karsii likennemelusta.

Lahdenvaylan turvallisuutta ja liikennditdvyyttd parannetaan
valilla Keha I-vt 7 kaista- ja ramppijarjestelyilla. Valille Kos-
kela—Jarvenpaa (vt 4) ja Lahdenvayla—Keha Il (vt 7) rakenne-
taan edistyksellinen liikennetieto-ohjattu liikenteenhallintajar-
jestelm&. Liikenne- ja keliolojen tarkka seuranta seka hairioi-
den nopea havainnointi mahdollistavat nopean reagoinnin on-
gelmiin sekd ennakoivan ohjauksen ruuhkautuvassa tilan-
teessa. Kehittynyt ohjausjarjestelmd parantaa sujuvuutta ja
ehkaisee liikenneonnettomuuksia, minka seurauksena matko-
jen ennustettavuus paranee. Hakunilan vaihtopysakit mahdol-
listavat vaihdot vt 4:1té poikittaiseen joukkoliikenteen runkoyh-
teyteen. Meluesteet véhentavat melua.

Lahdenvayla, Keha l-vt7 ramppijarjestelyt 18,3 Mg,
H/K=5,7, toteutusvalmius 2021.

Liikenteenhallinta Lahdenvaylalla ja Porvoonvaylalla 8,4
M€, H/K=5,3 , toteutusvalmius 2020

Lahdenvayla (vt 4), Hakunilan vaihtopysakit 21,7 M€, to-
teutusvalmius 2020.

Yhteysvalin kehittdmisen ensimmainen vaihe 50 M€. Kustan-
nukset on ilmoitettu tasossa MAKU 130 (2010=100).

Liikennevirran ajonopeuksia rauhoitetaan aktii-
visesti eikd shokkiaaltoja esiinny. Perdanajo-
onnettomuudet vahenevéat merkittavasti. Hairio-
alttius vahenee.

Raskas liikenne sujuu aiheuttamatta hairioita
nopeammassa liikennevirrassa ja liittyminen
paaliikkennevirtaan on sujuvaa ja turvallista
myds busseilla ja raskailla ajoneuvaoilla.

Liikenteen hairiétilanteiden maara vahenee ja
vaikutukset lievenevat.

Matka- ja kuljetusaikojen ennustettavuus ja toi-
mivuus paranevat.

Joukkoliikenteen vaihto- ja liityntédyhteydet pa-
ranevat.

Meluongelmat vahenevat.

Toimenpiteet ovat tarpeellisia ja kannattavia,
vaikka ruuhkamaksut otettaisiin seudulla kayt-
toon.
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