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Esipuhe

Valtatien 6 Taavetti-Lappeenranta moottorilikennetien ja siihen liittyvien riista-aitojen rakentami-
nen on parantanut valtatien liikenneturvallisuutta, mutta samalla riista-aita on katkaissut hirvien
aikaisemmat kesa- ja talvilaitumien valiset eteld-pohjoissuuntaiset kulkureitit. Hirvet liikkuvat nyt
riista-aidan suuntaisesti, pyrkivat aidan aukkopaikoista moottorilikennetielle ja kerdéntyvat tietyille
alueille aiheuttaen muun muassa haittaa rinnakkaistien liikenteelle ja asutukselle.

Taman selvityksen tavoitteena on ollut 16ytédé toimenpiteitd, joilla parannetaan alueen liikennever-
kon turvallisuutta seké vahennetaan ongelmia ja hairidita, joita hirvet aiheuttavat tie- ja rautatielii-
kenteelle. Tydssé on selvitetty riista-aitoihin liittyvien rakenteellisten parantamistoimenpiteiden li-
saksi muita keinoja tilanteen parantamiseksi. Selvityksessa esitettyjen rakenteellisten parantamis-
toimenpiteiden kustannukset ovat alustavan arvion mukaan noin 120 000 euroa.

TyoOn alussa selvitettiin hirvien kulkureitteja ja laidunalueita ennen moottorilikennetien rakentamista
seka uuden tien ja riista-aidan valmistumisen jalkeen. Liséksi selvitettiin, miten uusi tie riista-aitoi-
neen on vaikuttanut suunnittelualueen tie- ja rataverkon turvallisuuteen. Liikenneturvallisuustilan-
netta tarkasteltiin onnettomuustietojen perusteella sekd haastattelemalla poliisia ja rautatien kun-
nossapitajaa.

Luumaella jarjestettiin toukokuussa 2019 keskustelutilaisuus ja tydpaja, jossa kartoitettiin hirvielain-
ten aiheuttamia liikkenneturvallisuusongelmia ja paikallisten toimijoiden nakemyksia riista-aidan vai-
kutuksista. TyOpajaan osallistuivat Kaakkois-Suomen riistakeskuksen, alueen riistanhoitoyhdistys-
ten ja metséastysseurojen edustajat sekd ELY-keskuksen ja konsultin edustajat. Suunnittelukonsul-
tit ja ELY-keskuksen asiantuntijat tutustuivat myos kahtena paivana maastossa suunnittelukohtee-
seen.

Selvitys on laadittu Kaakkois-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen toimeksiannosta.
Suunnittelukonsulttina tydssa on toiminut Plaana Oy alikonsulttinaan Latvasilmu Osuuskunnan hir-
vielainasiantuntija. Suunnittelua on ohjanneeseen hankeryhmaan ovat kuuluneet:

e Jussi Kailasto, Kaakkois-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

e Suvi Nirkko, Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

e Sonja Lehtonen, Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
e Hannu Moilanen, Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
¢ Jukka Pasanen, Vaylavirasto

e Jouni Tolvanen, Kaakkois-Suomen riistakeskus

¢ Juha Raappana, Plaana Oy

o Hilkka Piippo, Plaana Oy

e Milla Niemi, Latvasilmu osuuskunta.

Toimenpidesuunnitteluvaiheessa hankeryhman kokouksiin on osallistunut myés alueen hirvenmet-
sastgjid. Suunnittelutydsta ovat vastanneet Plaana Oy:ssa projektipaallikké Juha Raappana, asi-
antuntija Hilkka Piippo, suunnittelija Laura Paajanen seka alikonsulttina hirvieldinasiantuntija Milla
Niemi.

Kouvolassa lokakuussa 2019.

Kaakkois-Suomen elinkeino-, likenne- ja ympéristokeskus, Liikenne ja infrastruktuuri vastuualue.
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1 Suunnittelukohde ja -alue

Selvitysalue k&sittda valtatien 6 moottorilikennetieosuuden valilla Taavetti - Lappeenranta (vt 13
Selkaharjun eritasoliittym&) rinnakkaisteineen ja lahiymparistdineen (kuva 1). Eritasoliittymin va-
rustettu moottoriliikennetie on tietyypiltdén keskikaiteellinen nelikaistatie. Tieosuus on valmistunut
ja avattu liikkenteelle vuonna 2017 lokakuun lopussa. Tieosuuden pituus on noin 28 km ja koko
valilla on rakennettu liikenneturvallisuussyista riista-aidat. Selvitysalueen lansi- ja itdosalla valtatie
on parannettu paaosin aikaisemmalle linjaukselle. Jurvalan taajaman kohdalla uusi valtatielinjaus
kulkee taajaman eteldpuolitse rautatien kanssa samassa maastokaytavassa. Tyon aikana selvityk-
seen otettiin mukaan valtatien maastokaytavassa kulkevan rautatien riista-aitatarkastelu ja sen vai-
kutukset junaliikenteeseen.

Tieosuus sijoittuu Suomen riistakeskuksen Kaakkois-Suomen alueelle seka Luuméen ja Etela-Sai-
maan riistanhoitoyhdistysten alueelle. Tien ja sen rinnalla kulkevan rautatien maastokaytavan alu-
eelle sijoittuu viisi metsastysseuraa.

bAPPEEﬁRAN/T'K ﬁ
VICLMANSTRAN

Kuva 1. Esiselvityksen suunnittelualue valilla Taavetti - Lappeenranta.



2 Tavoitteet ja lahtokohdat

Valtatie 6 vélilla Taavetti — Lappeenranta on rakennettu keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi mootto-
riliikennetieksi ja suunnitteluperusteiden mukaan nopeusrajoituksella 100 km/h keskikaiteellinen tie
tulee varustaa riista-aidoin. Aidattu tieosuus sijoittuu hirvieldinten etelé-pohjoissuuntaisille kulku-
reiteille.

Tyo6n tavoitteena on ollut selvittaa, miten hirvien kulkureitit ovat alueella muuttuneet riista-aidan
vaikutuksesta ja mitéd ongelmia on aiheutunut alueen liikenneverkon turvallisuudelle. Tavoitteena
on ollut selvittdd, miten moottoriliikennetien riista-aitaa voitaisiin parantaa rakenteellisesti ja onko
tieosuudelle rakennettuja risteyssiltoja mahdollista saada toimimaan paremmin mydés eldinalikul-
kuina. Tavoitteena on ollut tutkia ja selvittdd myds muita keinoja parantaa liikenneturvallisuutta
seka hirvielainten likkumisreitteja haluttuun suuntaan ongelmien vahentamiseksi. Tyon tavoitteisiin
sisédltyi myos tarkastella Luumaki - Lappeenranta rautatieosuuden mahdollista riista-aitaa ja sen
vaikutuksia junaliikenteeseen.

3 Nykytilan kuvaus

3.1 Yleista

Taavetti - Lappeenranta moottorilikennetieosuuden riista-aidat ovat katkaisseet hirvien aikaisem-
mat luontaiset kulkureitit, minka seurauksena riista-aidan takana kulkevat elaimet hakevat aidan
aukkopaikkoja, joista ne paasevat moottoriliikennetielle lisaten tien liikenneturvallisuusriskia. Hir-
vien on ndhty myos hyppaavan riista-aidan yli moottoriliikennetielle. Hirvet ovat kerdantyneet moot-
toriliikennetien riista-aidan taakse ja rinnakkaistien varteen, mik&a on lisdnnyt myos alemman tie-
verkon hirvionnettomuusriskida. Ongelmapaikoilla, joihin hirvet ovat kerdantyneet, on muutamia hir-
vid jouduttu ampumaan poikkeusluvan turvin moottorilikennetien kayttéoénoton alkuvaiheessa. Va-
liaikaisena toimenpiteend metséstdjat ovat asettaneet hirvinauha-aitoja kriittisimpiin paikkoihin oh-
jaamaan hirvien kulkua ja osaltaan myds varoittamaan autoilijoita hirvien kulkupaikoista.

Kuva 2. Moottoriliikennetie (valtatie 6) ja sen riista-aita Luum&en taajaman kohdalla.



3.2 Lahtotiedot

Suunnittelualueen liikenteen ja ympéariston nykytila on selvitetty paikkatietoaineistojen avulla, asi-
antuntijahaastatteluilla sekéa suunnittelukohteen maastokaynneilla. Suunnitteluosuuden hirviel&in-
ten kulkureitteja ja ongelmia (ENNEN ja JALKEEN —tilannetta) on selvitetty Luumaella pidetyssa
tyopajassa muun muassa paikallisilta hirvenmetsastgjilta, alueen riistanhoitoyhdistysten SRVA-
toiminnasta (suurriistavirka-apu) vastaavilta henkil6itd sekd Kaakkois-Suomen riistakeskuksen
edustajalta. Lisaksi on selvitykseen liittyvia lahtotietoja keratty aikaisempien suunnitteluvaiheiden
asiakirjoista, kuten YVA selostuksesta, yleissuunnitelmasta seka tie- ja rakennussuunnitelmista.

3.3 Maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualueen valtatieosuus kulkee padosin haja-asutusalueella. Asemakaavoitetut alueet si-
joittuvat Luuméaen péassa Taavetin taajaman kohdalle, tieosuuden puolivéliin Jurvalan taajaman
kohdalle seka Lappeenrannan kaupungin lansiosaan valtatien 13 (Mikkelintie) itapuolelle.

3.4 Nykyinen liikenneverkko ja sillat

Luumaen ja valtatien 13 eritasoliittyman (Mikkelintie) valiselle moottorilikennetielle sijoittuu kuusi
eritasoliittymaa ja niiden risteysiltaa. Liséksi tieosuudella on yhteensa 15 maantien, yksityistien tai
kevyen liikkenteen vaylan siltaa, joista osa kulkee valtatien yli ja osa valtatien ali. Suunnitteluosuu-
den itdosalla on kaksi yksityistien risteyssiltaa, jotka on suunniteltu riista-alikuluiksi (Hurtanmaa ja
Yllikkalda). Tieosuudella ei ole elaimia varten rakennettuja erillisia riista- tai vihersiltoja.

Moottoriliikennetien rinnalla kulkee koko matkalla jatkuva rinnakkaistie ja valtatien etelapuolella
rautatie, josta Jurvalan kohdalla erkanee kaakon suuntana Luumé&ki - Vainikkala rataosuus. Taa-
vetin ja Lappeenrannan (vt 13 Mikkelintie) valiselle rautatieosuudelle sijoittuu 12 yli- / alikulkusiltaa.

3.5 Liikennemaarat ja liikkenneturvallisuus

Maantieverkon lilkennemaarat

Maantieverkon tierekisteritietojen mukaan moottoriliikennetien (vt 6) vuoden 2018 keskimaarainen
KVL-liikennemaara valilla Luumaki - Karki vaihteli 7 600 - 9 050 ajoneuvoon vuorokaudessa. Ita-
osalla valilla  Karki - Lappeenranta  KVL-likennemaara  vaihteli 13000 -
17 100 ajoneuvoon vuorokaudessa. Taavetin taajaman lansipuolella liikennemaaréa oli noin
5 600 ajon/vrk. Vuoden 2018 raskaan liikenteen maara vaihteli moottoriliikennetielld 900 - 1 770
raskasajoneuvoa vuorokaudessa, joka on raskaan liikenteen osuutena 16 — 19 %.



Kuva 3. Moottorilikennetien (vt 6) raskasta liikennetta kesalla 2019.

Jurvalan taajaman kohdalla rinnakkaistiena toimivan vanhan valtatien vuoden 2018 likennemaara
oli noin 1 200 ajoneuvon vuorokaudessa. Suunnittelualueen maantieverkon vuoden 2018 keski-
maariset KVL-likennemd&arat on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Suunnittelualueen maantieverkon vuoden 2018 vuorokausilikennemaarat (KVL ajon./vrk;
Lahde: Vaylavirasto).
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Liikenneturvallisuus

Ennen uuden tien avaamista — ajanjaksolla 1/2014-8/2017 — poliisin ja Suomen riistakeskuksen
SRVA onnettomuustietojen mukaan suunnittelualueella on sattunut eniten hirvieldinonnettomuuk-
sia suunnittelujakson itdosassa, valilla Sarvilahti - Karki, seka valtatiella 13 Mikkelintien alkuosalla
Lemin liittyméan ymparistossa (kuva 5). Onnettomuudet ovat olleet paédasiassa hirvi- ja peuraonnet-
tomuuksia. Suunnittelualueen hirvielainonnettomuudet ovat tapahtuneet tasaisesti ympari vuoden.

SRVA-onnettomuustilastot ovat olemassa vuoden 2017 alusta lahtien ja niissa on erotettu myos
lajitaso. SRVA-onnettomuustilastot eivat kerro onko onnettomuuksissa aiheutunut henkildvahin-
koja. Poliisin onnettomuustiedoista puuttuu vuosien 2014 - 2016 véliseltd ajanjaksolta mahdolliset
rautatiella tapahtuneet hirvieldinonnettomuudet ja poliisin onnettomuustiedoissa pienet sorkkael&i-
met on kirjattu peurakolareiksi.

T

VT 6 Taa-La hirviongelmiin liittyva selvitys
Poliisin elainonnettomuudet v. 2014-2016 ja srva hirvi- Keakisert \
eldginonnettomuudet 1/2017- 8/2017 (ENNEN tilanne) LEMI Iy - VI

¢ hirvi /<
¢ peura A

Lahde: Poliisin onnettomuusrekisteri ja
0 muu eldin Suomen Riistakeskus.

LAPPEENRANTA .

Sarvilahti

Toikkala

Kiurula Jurvala

0 il Haimila
Nuppola ensule
W ‘ VL x by
|V Haudankyla Maaia
lometers
Suo-Anttila RantamaR e
i, © KML 2019, Vaylavirasts'

Kuva 5. Suunnittelualueen ja sen ympariston likenneverkon hirvieldinonnettomuudet ennen moottorilii-
kennetietd 1/2014 - 8/2017. (LAhde: Poliisin onnettomuustiedot ja Suomen riistakeskuksen SRVA on-
nettomuustiedot). Kuvasta puuttuu mahdolliset rataonnettomuustiedot vuosilta 2014 - 2016.
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Moottoriliikennetien aikana (ajanjakso 9/2017-7/2019) SRVA onnettomuustietojen mukaan tiever-
kolla tapahtuneet hirvieldinonnettomuudet ovat keskittyneet Lappeenrannan paasséa Selkdharjun
eritasoliittyman ymparistdoon (kuva 6). Onnettomuuksia on tapahtunut myos valtatiella 13 (Mikke-
lintie) Lemin liittym&an ymparistéssa. Muutama hirvieldinonnettomuus on tapahtunut Sarvilahden
kohdalla moottorilikennetien rinnakkaistiella (Iltsenéisyydentie mt 3846), jossa on alueen metsas-
tajien asettamat hirvinauha-aidat tien molemmin puolin. Sarvilahden kohdalla ELY-keskus on lii-
kenneturvallisuussyistd alentanut myo6s Itsendisyydentien nopeusrajoitusta 80 km/h -> 60 / 50
km/h.

Suunnittelualueen tieverkon hirvieldinonnettomuudet ovat tapahtuneet tasaisesti ympari vuoden.
Kaksi kartalla esitettya onnettomuutta on SRVA-onnettomuustiedoissa luokiteltu muuksi kuin lii-
kenneonnettomuudeksi. Toinen niista sijoittuu Taavetin kohdalle ja toinen Karjen kohdalle.

Moottoriliikennetien aikana on junan ja hirven vélisid onnettomuuksia sattunut eniten Jurvalan koh-
dalta erkanevalla Luumaki - Vainikkala rataosuudella vélille Junttola - Pulsa (kuva 6). Hirvionnetto-
muudet ovat tapahtuneet enimmékseen talvikautena.

Poliisin onnettomuustietojen mukaan moottoriliikennetien aikana ei selvitysalueen valtatieosuu-
della ole sattunut yhtaan hirvielainonnettomuutta, joissa olisi tapahtunut henkildvahinkoja. Selvitys-
alueen ulkopuolisella maantieverkolla, Lemintiella (mt 380), on tapahtunut vastaavana ajanjaksona
yksi loukkaantumiseen johtanut hirvionnettomuus.

T
VT 6 Taa-La hirviongelmiin liittyva selvitys
Srva hirvieldinonnettomuudet 9 / 2017 - 7/ 2019
(JALKEEN tilanne)

¢ Hini

LAPPEENRANTA

¢  Valkohantipeura

¢  Metsakauris Lahde: Suomen Riistakeskus.

P’

Hurtanmaa
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¥ Toikkala

[
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Kuva 6. Suunnittelualueen ja sen ympariston liikenneverkon hirvieldinonnettomuudet moottoriliikenne-
tien ajalta 9/2017 - 7/2019. Lahde: SRVA onnettomuustiedot (Léhde: Suomen riistakeskuksen SRVA
onnettomuustiedot).
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Kuva 7. Moottoriliikennetie (vt 6) ja sen riista-aita Haimilankankaan kohdalla rinnakkaistielta kuvattuna.

3.6 Suunnittelualueen hirvikannan kehitys ja tiheys

Luonnonvarakeskuksen hirvikannan tiheytta ja rakennetta kuvaavien lampokarttojen mukaan suun-
nittelualueen hirvikanta on pienentynyt vuodesta 2015 vuoteen 2017 (Lahde: Luke http://riistaha-
vainnot.fi/sorkkaelaimet/hirvitiheys). Luonnonvarakeskuksen tietojen mukaan Kaakkois-Suomen
riistakeskuksen alueella selvasti eniten hirvihavaintoja on vuonna 2018 ollut Vainikkalan luoteis-
puolisella alueella ja Savitaipaleen alueella (kuva 8). Myds Taavetin eteldpuolisilta alueilta on tehty

keksimaaraista enemman hirvihavaintoja.

L MIKKELI NP } X W
sTMEHE. v SRV

,.' Nuijamaa
Vaihikkala

/
’

‘?J,'I'I’
.)'
Vaalimaa
1
21.6 324 43.2 54

Kuva 8. Kaakkois-Suomen riistakeskuksen alueen hirvihavainnot vuoden 2018 loppuun mennessa.
Hirvihavaintojen sijaintitietoihin perustuva tiheyspinta (yksilda / 1000 ha). Lahde: Luke http://riistaha-
vainnot.fi/sorkkaelaimet/hirvitieto.
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3.7 Haastattelut ja asiantuntijatapaaminen

3.7.1 Haastattelut

Ennen Luumé&en asiantuntijatapaamista tehtiin puhelinhaastatteluja muun muassa poliisin edusta-
jalle seka rautatien kunnossapitohenkiltlle ja rataisannoéitsijan edustajalle. Haastatteluilla pyrittiin
selvittamaan suunnittelualueen liikenneverkon liikkenneturvallisuustilannetta seka etenkin hirvien ai-
heuttamia ongelmia ennen uutta tieté ja uuden tien aikana.

Poliisin edustajan mukaan ennen uutta moottorilikennetietd hirvionnettomuudet keskittyivat Luu-
maen ja Lappeenrannan rajan tuntumaan, jossa sijaitsi suunnittelualueen vilkkain hirvien etel&-
pohjoissuuntainen kulkureitti. Uuden moottorilikennetien liikenneturvallisuustilanne on nykyisin
hyva tieosuuden riista-aidan vuoksi. Poliisin mukaan uuden tien alkuvaiheessa mm. kaksi hirvea
oli hypannyt aidan yli moottoriliikennetielle, mutta ne saatiin metsastajien toimesta ajettua melko
nopeasti kulkuaukkojen kautta pois valtatielta. Valtatien rinnakkaistien likennemaara on vahainen
eika poliisin ole tarvinnut turvallisuus- eikd onnettomuusasioissa kayda paikan paalla. Luumaella
Taavetin taajaman lansipuolella ei riista-aidan paan kohdalla ole poliisin mukaan ollut hirvieldinten
osalta merkittavia liikenneturvallisuusongelmia, vaikka hirvieldinten tien ylitykset talla kohdalla ovat
lisaantyneet.

Rautatien kunnossapitdjan edustajan mukaan moottoriliikennetien riista-aidan vaikutuksesta hir-
vielaimia nakyy enemman rautatien varressa ja hirvielainonnettomuuksia on myés tapahtunut rau-
tatiella. Rautatiella hirvionnettomuudet ovat tapahtuneet paaosin talvikautena. Onnettomuudet ei-
vat ole aiheuttaneet henkildvahinkoja eivatkd ne yleensa johda henkildvahinkoihin. Hirvionnetto-
muudet aiheuttavat jonkin verran kalustovaurioita, rata-alueen siivousta (junan osat ja kuolleet eléi-
met) ja joskus myds junien aikataulumy6hastymisia. Onnettomuudet lisdavat jonkin verran kunnos-
sapidon kustannuksia ja likennehaittakustannuksia. Hirvionnettomuuden kustannus on Vaylaviras-
tolta saatujen tietojen mukaan keskiméaarin 2 000 — 3 000 euroa / hirvionnettomuus.

3.7.2 Asiantuntijatapaaminen Luumaella

Kaakkois-Suomen ELY-keskus on saanut suunnittelualueen hirvenmetsastgjilté ja maanomistajilta
lukuisia yhteydenottoja vt 6 Taavetti - Lappeenranta moottorilikennetien riista-aidan rakentamista
seuranneista hirviongelmista. Asia on saanut palstatilaa myds mediassa. Ongelmien kartoitta-
miseksi jarjestettiin Luumaen kunnantalolla riista-asiantuntijoiden ja metsastysseurojen edustajien
tapaaminen. Toukokuun 2019 puolivélissa jarjestettyyn tapaamiseen oli kutsuttu mukaan:

e  Kaakkois-Suomen riistakeskuksen edustaja

e Luuméaen ja Etela-Saimaan riistanhoitoyhdistysten toiminnanohjaajat

e riistahoitoyhdistysten alueilla toimivat suurriistavirka-apuhenkilot (SRVA)

e viiden valtatien varren metsastysseuran edustajat (Luumaen metsastysseura, Toikkalan Era

ry, Jangyn eramiehet ry, Vikjarven Era ry ja Tapavainolan riistamiehet ry).
Metsastysseuroista oli kutsuttu mukaan 1 - 2 hl6a / seura. Lisédksi mukana tyOpajassa oli Etela-

Karjalan pelastuslaitoksen palomestari. Tilaisuuden jarjestajin toimivat Kaakkois-Suomen ELY-
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keskuksen ja suunnittelukonsultin edustajat. Tapaamisen tarkoituksena oli saada hirviasioihin pe-
rehtyneilta paikallisilta ihmisilta tietoa nykytilanteen ongelmista ja muutoksista, joita riista-aidan ra-
kentaminen on aiheuttanut. Tapaaminen pidettiin tydpajatyyppisena ja tilaisuudessa tydskenneltiin
pienryhmissa karttojen aéressa.

TyOpajaryhmien tehtaviksi oli kirjattu mm. seuraavia asioita:

ENNEN —tilanne (vanha valtatie)
» Hirvien aikaisemmat kulkureitit
* Hirvien aikaisemmat kesa- ja talvilaidunalueet.

JALKEEN —tilanne (uusi moottorilikennetie)
* Nykyiset kesa- ja talvilaidunalueet (muutokset aikaisempaan)
» Nuolukivien nykyiset paikat ja sijoittamisperiaatteet
* Nykyiset hirvinauhajaksot
* Hirvien nykyinen liikkuminen ja mahdolliset keraantymispaikat
* Nykyiset ongelmapaikat numeroituna kartoille, ongelman syiden kuvaus
* Mahdolliset parannusehdotukset (mm. kaiteet, riista-aidat, luiskat).

Hirvien aikaisemmat kulkureitit ja laidunalueet (ENNEN-tilanne)

Valtatien 6 Taavetti - Lappeenranta valilla on aikaisemmin ollut [&hes koko matkalla hirvien kesa-
ja talvilaidunten véliseen liikkumiseen liittyvid poikittaisia kulkureitteja. Hirvien vilkkaimmat etel&-
pohjoissuuntaiset kulkureitit ovat sijoittuneet Luumaen ja Lappeenrannan rajan tuntumaan valille
Hurtanmaa - Nyrhila - Karki. Hirvet ovat liikkuneet kevaisin kohti pohjoista muun muassa Kivijarven
vesiston rantamille ja saariin, jotka ovat olleet ennen hirvien vasomis- ja kesalaidunalueita. Hirvet
ovat kulkeneet myds valtatien 13 Mikkelintien suuntaan pohjoiseen (mm. Kuukanniemi). Luuméaen
paassa hirvien kevainen valtatien poikittainen kulkureitti on sijainnut Kivijarven lansipuolella, jossa
Uron eteldpuolisilta alueilta hirvet ovat ylittdneet valtatien Rantsilanmaen kohdalla jatkaen matkaa
Savitaipaleentien (mt 378) varren suunnassa pohjoiseen. Luuméen paassa myds valtatien 6 ete-
l&puoliset peltoalueet, joiden lomassa on pienia metsdsaarekkeita, ovat toimineet hirvien kesélai-
tumina ja vasomisalueina (Uro, Haimila, Husula).

Valtatien eteldapuolella Vilkjarven ymparisto ja sen lansipuoliset alueet olleet hirvien talvilaidunalu-
etta. MyOs Taavetin ja Jurvalan valilla rautatien eteldpuoliset alueet ovat olleet hirvien talvi-
laidunalueita. Seudullisesti merkittdva hirvien talvilaidunalue sijoittuu Luumaki - Vainikkala rata-
osuuden suuntaan vajaan 20 kilometrin etéisyydelle valtatiesta 6 (mm. Rikkild). Syksyisin hirvet
ovat palanneet kesélaidunalueilta samoja reitteja talvilaidunalueille.

Hirvien nykyiset kulkureitit ja laidunalueet (JALKEEN tilanne)

Moottoriliikennetien riista-aita sijoittuu koko matkaltaan hirvieldinten etela-pohjoissuuntaisille kul-
kureiteille ja aita on katkaissut aikaisemmat luontaiset kulkureitit. Moottoriliikennetielld on useita
maantien ja yksityisteiden risteyssiltoja, mutta ei erillisia hirvieldimille rakennettuja vihersiltoja. Alu-
een itdosan kahta yksityisteille sijoittuvaa Hurtanmaan ja Yllikkalan riista-alikulkua eivat hirvet ole
ainakaan viela oppineet kayttamaan.

15



Hirvet kulkevat nykyisin moottorilikennetien riista-aidan vartta lansi-itd -suunnassa ja hakevat
riista-aidan aukkopaikkoja paastékseen kulkemaan valtatien toiselle puolelle. Aukkopaikosta hir-
vieldimet paasevat vilkkaasti liikennoidylle moottoriliikennetielle (100 km/h nopeusrajoitus) riista-
aidan sisdpuolelle ja aiheuttavat siella liikenneturvallisuusongelmia. Kulkureittien katkeamisen
vuoksi hirvet pysyttelevat aikaisempaa enemman paikoillaan. Aikaisemmista erillisistd kesa-
laidunalueista ja talvilaidunalueista on muodostunut seka kesa- etta talviladunalueita. Hirvet ovat
siirtyneet Luumaki - Lappeenranta rajan tuntumasta lanteen pain Jurvalan ja Luuméen suuntaan.
"Hirvipaine” valtatien riista-aitaan on suurempi pohjoisen suunnasta kuin etelasta rautatien suun-
nasta.

Metséastdjien mukaan hirvien oleskelualueet sijoittuvat vanhan valtatielinjauksen ja uuden Jurvalan
taajaman ohikulkulinjauksen vélisella alueelle (Kiurula - Jurvala - Huomola - Toikkala). My6s Sar-
vilahden alueelta ja Hurtanmaan lansipuolelta on tehty paljon hirvihavaintoja. Metsastdjien mukaan
uuden valtatielinjauksen varressa Toikkalan koillispuolella Multamé&ki on merkittéava yksittainen hir-
vien oleskelualue ja alueella on havaintoja taimikkovahingoista. Myds Nyrhilan alueella on havain-
toja taimikkovahingoista. Jurvalan taajamassa hirvet aiheuttavat haittaa ja héairidita kulkiessaan
muun muassa asutuksen seassa ja pihoilla. Metsastajien mukaan kauriit aiheuttavat paljon kola-
reita suhteessa kannan kokoon.

3.8 Nykytila-analyysi

Onnettomuustilastojen perusteella moottorilikennetien liikenneturvallisuus on nykyisin hyva. Vuo-
den 2017 syyskuun ja heindkuun 2019 vélisena aikana on tieliikenteesséa sattunut muutamia vaka-
vuusasteeltaan lievia hirvionnettomuuksia Lappeenrannan paassa Selkéharjun eritasoliittymén
ymparistossa ja Sarvilahdessa moottoritielikennetien rinnakkaistiella (Itsenédisyydentie, mt 3846).
Vastaavana ajanjaksona on sattunut useampia junan ja hirven vélisia likenneonnettomuuksia Jur-
valan kohdalta erkanevan Luumaki - Vainikkala rataosuuden alkupaassa (Antikkalan kohta). Junan
ja hirven yhteentérmaykset eivat kuitenkaan aiheuta henkilévahinkoja, mutta niista aiheutuu jonkin
verran mm. kalustovaurioita, radan siivousty6ta ja junaliikenteen viivytyksista.

Hirvien kulkureitit kesa- ja talvilaitumien valilla ovat aikaisemmin kulkeneet etela-pohjoissuuntai-
sesti valtatien 6 poikki. Moottoriliikennetien ja riista-aitojen rakentaminen on aiheuttanut sen, etta
hirvieldaimet lilkkuvat nyt aidan suuntaisesti. Elaimet keraantyvat tietyille alueille aiheuttaen hairiéita
asutukselle ja rinnakkaistien liikenteelle sekd vahinkoja moottorilikennetien laheisyydessa oleviin
taimikoihin. Riista-aidan aukkopaikoista hirvieldimia on paassyt myoés moottorilikennetielle, mista
johtuen vakavien eldinonnettomuuksien mahdollisuus ei ole kokonaan valtatieltd poistunut. Valta-
tieltd hirvia poistavat SRVA-henkiltt ovat kokeneet onnettomuusriskin suureksi etenkin silloin, kun
poliisi ei muiden kiireellisten virkatehtavien vuoksi paase paikalle ohjamaan liikennetta ja turvaa-
maan heidan tydskentelyaan.

Metséastdjien havaintojen mukaan hirvieldimet eivat kayta tarkastelujakson itdosalle rakennettuja
Hurtanmaan ja Yllikkalan riista-alikulkuja. Taméa saattaa johtua myos osittain siita, etta hirvet ovat
siirtyneet Luuméaen ja Lappeenrannan kuntarajan tuntumasta lannen suuntaan. Muut moottorilii-
kennetielle rakennetut yksityisteiden risteyssillat ovat kapeita ja matalia tunnelimaisia kehasiltoja,
joita hirvet eivat uskaltaudu kayttdmaan. Rinnakkaistielle sijoittuva Kankaan risteyssilta on silta-
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aukoltaan suhteellisen avara, mutta hirvieldimet vélttelevat asfalttipdallysteisia vaylia. Rinnakkai-
sen maantien autoliikenne karkottanee myos elaimia ainakin paivaaikaan. Alueen metsastajien
mielipide on, ettd ongelmien perimmaisené syyna on se, ettei moottoriliikennetielle ole rakennettu
hirvielaimille vihersiltaa. Metsastajien mukaan hirvieldinten kulkureitteihin liittyvéat asiat ovat jadneet
liian vahalle huomiolle valtatien 6 valin Taavetti-Lappeenranta suunnittelussa ja valtatien 6 eri
osuuksien vaiheittain rakentamisessa.

Kuva 10. Haimilan autoliikenteen risteyssilta ja Nyrhilan kevyen liikkenteen alikulkukaytava.

Hirvien paasy moottoriliikennetielle on mahdollista, koska riista-aidassa on mm. valtatieta ris-
tedvien teiden ja valtatien suuntaisen kevyen liikenteen vaylien kohdilla aukkoja. Useissa kohdissa
nama aukot ovat jadneet niin leveiksi, ettad hirvieldimet paasevat niista valtatielle (mm. Kéarjen ja
Yllikkalan risteyssiltojen kohdat). My6s muutamien siltojen kohdilla aidan ja sillan kaiteen vélille on
jaanyt aukkoja, joista etenkin pienemmat hirvieldimet saattavat paasta valtatielle. Myds muuta-
missa linjaosuuden nykyisissa kaksiosaisissa porteissa on keskella liian suuret aukot. Moottorilii-
kennetien itdosalla riista-aitaan on rakennettu lilan vahan portteja, mikéa vaikeuttaa hirvieldinten
ulosajoa valtatieltéd. Moottoriliikennetien riista-aidoissa on havaittu liséksi useita isompia ja pienem-
pid rakentamisen jalkeen syntyneité vaurioita, joista osa on korjattu kesalla 2019. Uusia eldinten,
lumen ja vaylien kunnossapidon aiheuttamia vaurioita syntyy kuitenkin aitaan jatkuvasti. Liséksi
riista-aidan verkko voidaan tarkoituksella katkaista ja aita avata silloin, kun hirvi on saatava pois
moottoriliikennetien tiealueelta.
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Kuva 11. Valtatien riista-aidan aukkokohtia ja vauriokohteita.

Useimpien risteyssiltojen ymparistoista puuttuu hirvieldinten kannalta myds tarpeellista suojapuus-
toa. Sillat eivat mydskaan sijainniltaan ja maasto-olosuhteiltaan ole optimaalisissa paikoissa hirvien
kulkureittien suhteen. Esimerkiksi Hurtanmaan kohdan riista-alikulku sijoittuu rinnakkaistien kor-
kean tiepenkereen kohdalle. Pengertie ja sen tiekaiteet ovat esteena hirvien kululle risteyssillan
suuntaan. Liséksi sillan ympariston puusto on laajalta alueelta hakattu eiké@ uutta suojapuustoa ole
viela kasvanut tilalle ja puuston istutukset ovat viela osittain kesken. Hurtanmaan itdpuolella sijait-
seva Yllikkalan riista-alikulku on rauhallisella ja suojaisella paikalla, mutta hirvet ovat talta alueelta
vahentyneet aikaisemmasta. Lisdksi Lappeenrannan maankayton kehitys Yllikkalan suuntaan on
uhkana riista-alikulun sailymiselle.

Kuva 12. Hurtanmaan risteyssillan / riista-alikulun ympariston tiestoa.

Metséstdjien mukaan hirvet aiheuttavat hairiitd asutukselle mm. Jurvalan taajaman kohdalla.
Maanomistajat ovat ilmoittaneet, ettd hirvien aiheuttamat taimikkovahingot ovat lisé&ntyneet moot-
toriliikennetien varressa Toikkalan ja Sarvilahden alueen metsissa. Pahimpia vahinkoja on ilmennyt
moottorilikennetien pohjoispuolella Multam&en kohdalla nuoressa méantymetsikdssa.
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4 Toimenpidesuunnittelu

4.1 Yleista

Liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet seka suunnittelualueen hirviongelmien lieventamis-
toimenpiteet jakaantuvat rakenteellisiin parantamistoimenpiteisiin ja muihin parantamiskeinoihin.
Paapaino on tydssa ollut 16ytaa ensisijaisesti pienia, kustannustehokkaita ja nopeasti toteutettavia
parantamistoimenpiteita ja -keinoja.

Valtatien 6 Taavetti - Lappeenranta moottorilikenneosuuden riista-aitoihin ja tieympéristéon esite-
tddn muun muassa seuraavia rakenteellisia parantamistoimenpiteita:

e riista-aitojen vauriokorjaukset

e riista-aitojen aukkopaikkojen korjaukset

e riista-aitojen porttien rakentamiset

e riista-aitojen jatkamiset ja ohjaavien hirvinauha-aitojen / riista-aitojen rakentamiset

e tieluiskien loivennukset ja tiekaiteiden poistot.

Toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liitteené olevissa taulukoissa ja kartoilla. Toimenpitei-
den vaiheittain toteutuksesta on tehty myés alustava esitys.

Muina parantamiskeinoina esitetddn muun muassa riista-aidan ja sen porttien kunnossapidon te-
hostamista, siltapaikkojen [&hialueen metsityksi&, hirvikannan séantelya ja kaatolupien kohdenta-
mista alueille, joilla hirvien aiheuttamat ongelmat ovat suurimpia. Lisaksi ehdotetaan, etta tiejak-
solle suunnitellaan ja toteutetaan riistakameraseurantaa, jolla saadaan tietoa hirvien liikkumisesta
ja riista-alikulkujen toimivuudesta. Hirvivaroitusalueisiin ja nopeusrajoituksiin liittyvia lisdyksia tai
muutoksia ei ole esitetty toimenpiteina.

Valtatien 6 lisdksi on Lappeenrannan paassa esitetty valtatielle 13 (Mikkelintie) ja maantielle 3864
(Ylamaantie) nyKkyisiin riista-aitoihin liittyvid pienid parannustoimenpiteita.

4.2 Rakenteelliset parantamistoimenpiteet
Hurtanmaan riista-alikulun kohdan parantaminen

Hurtanmaan risteyssillan kohdalla esitetaan penkereelld olevan rinnakkaistien (mt 3846, vanha vt
6) tieluiskien loiventamista ja tiekaiteiden poistamista. Tien molempiin reunoihin esitetdan asennet-
tavaksi heijastimilla varustetut reunapaalut.

Sillan ympéristdon, sen molemmin puolin, esitetdan toteutettavaksi metsitykset Vt 6 Taa-La hank-
keen ympaéristésuunnitelman mukaisesti. Liséksi varmistetaan, etta suunniteltu viherrakentaminen
toteutuu ja etté istutettu / istutettava puusto lahtee kasvamaan. Rinnakkaistien pohjoispuolinen alue
on hakattu paljaaksi tiesuunnitelmavaiheen ratkaisun pohjalta, mutta suunnitelmamuutoksen takia
aluetta ei ole kaytetty tierakentamiseen. Rinnealue on alkanut luontaisesti metsittya jo uudelleen.
Metsittymista tuetaan tarpeen mukaan taydennyspuuistutuksilla esimerkiksi mannyn taimilla.

Kokeilumielesséa ehdotetaan, ettd rinnakkaistien pohjoispuolelle rakennettaisiin sillan suuntaan oh-

jaava riista-aita. Suunnittelussa ja aidan sijoittelussa tulee kayttéaa paikallisten hirvenmetsastajien
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asiantuntemusta. Ratkaisussa tulee kuitenkin varautua myos siihen, etté aita voidaan joutua pur-
kamaan, ellei toivottuja vaikutuksia saada aikaan. Ratkaisuna tulisi miettia myds riista-aitaa kevy-
empéaa aitarakennetta, joka on kuitenkin jareampi kuin hirvinauha-aita.

Selvityksen laatimisen yhteydessa on sovittu, ettd Hurtanmaan siltapaikalle asennetaan riistaka-
mera, jolla voidaan seurata hirvien liikkumista ja alikulun kayttda sillan ymparistossa.

Riista-aitojen jatkamiset ja aidan havaittavuuden lisddminen

Taavetin eritasoliittyméassd, Rantsilanméen eritasoliittyméassa ja Jurvalan itdisessa eritasoliitty-
masséa parantamistoimenpiteeksi esitetdan ristedvan tien riista-aitojen paiden jatkamista lahelle
tien reunaa tai kiinni tiekaiteeseen.

Suunnittelujakson itdosalla Karjen risteyssillan ja Yllikkalan riista-alikulun kohdille esitetaan riista-
aidan paiden jatkamista ja korjaamista kuilumaiseksi kevyen liikenteen vaylien aukkokohdissa.
Naissa kohteissa aidan havaittavuutta voidaan lisaksi parantaa asentamalla riista-aidan paihin yla-
lankaan keltaisia harusvaijerimuoveja. Jos hirvet korjausten jalkeenkin edelleen ohjautuvat aukko-
paikoista moottoriliikennetielle, voitaisiin jossakin kohteessa kokeilla kevyen liikenteen vaylalla ly-
hyella matkalla eri tyyppista paallysteratkaisua. Ratkaisussa tulee ottaa huomioon jalankulkijoiden,
pyorailijoiden ja mopoliikenteen turvallisuus seka talvikunnossapidon vaatimukset.

Lappeenrannan paassa esitetaan valtatiella 13 (Mikkelintie) ja maantiella 3864 (Ylamaantie) ny-
kyisten riista-aitojen paiden jatkamista. Toimenpidetarpeet tulivat esiin toukokuussa Luumaella pi-
detyssa keskustelutilaisuudessa.

Riista-aitojen portit

Moottoriliikennetien riista-aitoihin esitetdén rakennettavaksi koko suunnitteluosuudelle liséa avat-
tavia rakenteisia portteja siltojen yhteyteen valtatielle padsseiden hirvieldinten ulosajoa varten.
Portteja on esitetty rakennettavaksi lisdd my0s linjaosuuksille etenkin Sarvilahden ja valtatien 13
vélille, jossa on moottoriliikennetien rakentamishankkeessa toteutettu vain yksi portti tien kummal-
lekin puolelle. Joidenkin meluvallien ja melukaiteiden paiden kohdilla riista-aidassa on jyrkahko
taite / kulmaus, joihin esitetaan lisattavaksi myos avattavat portit. Portit voivat olla kevytrakenteisia
satunnaiskayttoon tarkoitettuja, jossa verkko katkaistaan yhden puupylvaan kohdalta ja verkko kiin-
nitetaan irrotettavaan aputolppaan. Aputolppa kiinnitetdan riista-aidan pylvaaseen esimerkiksi van-
kalla nippusiteella tai vastaavalla.

Liséksi esitetdaan koko suunnitteluosuuden nykyisten avattavien terasporttien toimivuuden tarkista-
minen ja mahdollisten vikojen tai puutteiden korjaamiset. Toimenpiteilla varmistetaan, etta portin
pystyy avaamaan ja sulkemaan helposti, ettd sen lukkolaite toimii eikd se anna liikkaa periksi. Kak-
siosaiseen porttiin ei saa myoskaan jaada keskelle lilan suurta aukkoa, josta pienet hirvielaimet
saattavat paasta valtatielle. Tallainen yksittdinen korjausta vaativa riista-aidan portti on mm. Asko-
lassa Sakkisuon kohdalla. Portteihin liittyvat toimenpiteet on esitetty raportin liitekartoilla ja toimen-
pidetaulukoissa.
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Riista-aitojen paiden korjaaminen kehasilloissa

Tieosuuden kehasilloissa riista-aitojen paat esitetdén tarkistettavaksi ja korjattavaksi siipimuurien
paiden kohdilla. Jossakin silloissa riista-aidan paita ei ole jatkettu riittavan pitkalle ja naista aukko-
paikoista etenkin pienemmat hirvieldimet saattavat paasta moottoriliikennetielle. Naissa kohteissa
riista-aidan paat jatketaan ja paatetdan ylittavan tien kaiteen reunaan. Tieympériston kannalta on
parempi, jos riista-aidan rakenteet eivat kuitenkaan nouse kovin paljon sillan rakenteita ylemmaksi.

Hirvinauha-aidat

Sarvilahden kohdalla rinnakkaistien (mt 3846, vanha vt 6) molemmin puolin tietd oleva noin kilo-
metrin pituinen nykyinen hirvinauha-aita kunnostetaan ja sen yllapidosta tehdaan sopimus alueen
metsastysseuran kanssa. ELY-keskus tai Suomen riistakeskus hankkivat kustannuksellaan tarvit-
tavat hirvinauhat.

Kokeilumielessa esitetdan rakennettavaksi uusi hirvien kulkua ohjaava hirvinauha-aita Sarvilah-
denkylén kohdalle Sarvilahdentien itdpuolelle. Nauha-aidalle tulee saada maanomistajien lupa.
Tarpeen mukaan tehdaan tienvarsipuuston raivausta.

Riista-aitojen saanndlliset vauriokorjaukset

Moottoriliikennetien riista-aidoissa havaitut vauriot tulee korjata mahdollisimman nopeasti. Eniten
korjaustarpeita on havaittu Rantsilanméaen ja Haimilankankaan vélisella tieosuudella. Muutamia
vauriokohtia on myds Sarvilahden ja Hurtanmaan valilla. Vaurioita syntyy kuitenkin koko ajan lisdé
muun muassa moottorilikennetielta poisajettavien hirvien vuoksi.

Riista-aitojen vauriokorjauksia on tieosuudella tehty jo kesalla 2019. Jatkossa riista-aidan vaurioi-
den inventointi esitetdan tehtavan saanndllisesti 1 - 2 kertaa vuodessa. Asiasta on alustavasti kayty
neuvottelua alueen riistanhoitoyhdistysten ja ELY-keskuksen kesken. Inventoinnin perusteella teh-
tavat vauriokorjaukset esitetdan jatkossa sisallytettavaksi hoidon alueurakkaan.

Kasvillisuusraivaukset ja istutukset

Riista-aidan tausta tulisi pitda vapaana kasvillisuudesta noin 2 metrin matkalta saannéllisin valiajoin
tehtavilla kasvillisuusraivauksilla. Runkopuut voidaan kuitenkin talla alueella sallia. T&méa toimen-
pide parantaa ja helpottaa aidan yllapitoa mahdollistaen paremmin myds vauriokorjaukset. Myds
riista-aidan nakyminen metsasta pain paranee, mika vahentdd mahdollisia hirvien aitaan tormaa-
misia ja vahentaa sita kautta aidan vaurioitumista. Niissé ongelmapaikoissa, joissa hirvet toistuvasti
yrittvat paasta riista-aidan yli tai l1api voitaisiin lisdksi asentaa riista-aitaan keltaisia harusvaije-
rimuoveja ylalangan lisdksi myds useampaan tasoon.

Koska moottoriliikennetieosuudella ei ole varsinaisia padasiassa elaimille tarkoitettuja vihersiltoja,
niin olemassa olevia vahaliikenteisia risteyssiltoja ja niiden ymparistdja esitetddn parannettavaksi
muun muassa metsépuiden istutuksilla. Korkeudeltaan vaihteleva puusto tarjoaa parhaimman suo-
jan suurille hirvieldaimille. My6s muissa istutuksissa olisi hyva suosia paikallisia luonnonkasveja.
Istutettavan kasvillisuuden lajivalainnoissa otetaan huomioon kasvupaikan ominaisuudet ja istutus-
ten tulee menestya luonnonkasvien rinnalla. Hirvielainten kulkureittien parantamiseksi metsitysta
on tdman selvityksen perusteella esitetty Hurtanmaan riista-alikulun ympéaristéon.
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Vt 6 Taa-La hankkeen takuukorjaukset

Taavetissa moottoriliikennetien riista-aitaa on jatkettu noin 200 metrid Kouvolan suuntaan kesalla
2019 Valtatien 6 Taa-La hankkeen takuukorjauksena. Samoin takuukorjauksena on riista-aidan
paahan asennettu puuttuneet hirvivaroitusmerkit. Takuukorjauksen liséksi esitetddn tehtavaksi
Kouvolan suuntaan tienvarsipuuston raivaus valtatien molemmin puolin. Raivaus tehd&én valtatien
pohjoispuolisen P-alueen ja riista-aidan paan valiseltd osuudelta vajaan kilometrin matkalta.

Kesalla 2019 tehtyihin takuukorjauksiin kuuluu myoés kevyen liikkenteen vaylan kohdan riista-aidan
aukon korjaus Haimilankankaan kohdalla. Hirvinauha-aita on korvattu kiintedlla riista-aidalla ja
riista-aitojen molempia pdita on jatkettu kevyen liikenteen vaylan suuntaan kuilumaiseksi. Riista-
aidan havaittavuuden parantamiseksi on lisdksi esitetty riista-aidan péaissa aidan yldlankaan keltai-
sia harusvaijerimuoveja.

Hankkeen takuukorjauksiin liittyen tullaan vield ensi vuonna tekemaan siltojen ymparistoissa istu-
tuksia, joista ne on osittain jadnyt toteuttamatta tai istutukset eivat ole lahteneet kasvamaan. Met-
sitykset parantavat osaltaan hirvien hakeutumista risteyssiltojen l&aheisyyteen ja hirvien mahdolli-
suutta oppia kayttamaan alikulkuja. Aikaisemmat viherrakentamisen suunnitelmat voisi olla tarpeen
paivittda nykytilanteeseen. Metsitysten onnistuminen ja istutusten kasvuun laht6 pitaa varmistaa
seurannalla.

4.3 Muut parantamiskeinot

Keskeinen keino etenkin hirvien aiheuttamien haittojen vahentamiseksi on tehokas hirvikannan
saantely, jolla pidetaan hirvien maara (hirvitiheys / hirvikanta) alueella suhteellisen pienena ja kes-
kitetaén hirvenmetsastysta ongelma-alueille. Alueen metsastysseurojen mukaan hirvien kaatolupia
voidaan tarpeen mukaan my0s saastaa pyyntikauden loppuun, jolloin ongelmapaikoissa hirvia voi-
taisiin vahentaa niita ampumalla. Mikali ongelmia esiintyy tasaisesti ympari vuoden, niin silloin met-
sastysta kannattaisi painottaa alkukauteen.

Luumaelld pidetyssa tydpajassa tehtiin esitys, etta mikali jatkossakin saadaan liikkenneturvallisuu-
den parantamiseksi ja metsavahinkojen torjumiseksi poikkeuslupia hirvien ampumiseen, nailla lu-
villa ammuttujen eldinten lihat myytaisiin huutokaupalla ja kaytettaisiin rahat esimerkiksi SRVA-
toimintaan tai hirvinauhojen ja nuolukiven hankintaan. Lisaksi tehtiin esitys, etta hirviryhmien sijasta
riistanhoitoyhdistyksen hallitus paattaisi, miten sen alueelle saadut kaatoluvat kaytetaan ja milta
alueilta hirvia ammutaan. Esitetty menettely ei sellaisenaan ole mahdollinen, koska riistanhoitoyh-
distys ei toimi luvan hakijana, eika voi paattaa lupien kayttdmisesta, vaan paatdtksen metsastyksen
kohdentamisesta tekevat yhteisluvan osakkaat. Selvitysalueella on kuitenkin selke& tarve metséas-
tyksen kohdentamiseen ja menettelytapa metsastyksen ajallisen ja paikallisen kohdentamisen so-
pimisesta on tarpeen jatkossa selvittaa.

Jatkossa voisi jossain sopivassa hankkeessa kokeilla, voidaanko nuolukivien sijoittelulla risteyssil-
tojen laheisyyteen saada totutettua alueella olevia hirvia kayttamaan alikulkuja. Nuolukivikokeiluun
olisi hyva liittda riistakameraseuranta. Nuolukivien sijoittelussa tulee kayttaa paikallisten metséasta-
jien asiantuntemusta. Mikali hirvieldimid saadaan houkuteltua kayttamaan alikulkuja niin seuraa-
vien sukupolvien osalta hirvieldainongelmia olisi todennékdisesti vahemman. Talla tieosuudella ei
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kuitenkaan l6ydetty sopivaa alikulkukohdetta nuolukivikokeiluun, koska risteyssillat sijoittuivat joko
lahelle rinnakkaistieta tai alikulkujen kohdilla on valtatien suuntaisen kevyen liikenteen vaylien
vuoksi jouduttu jattdmaan riista-aitoihin kulkuaukot. Nuolukivikokeilu naissa siltakohteissa olisi voi-
nut lisata liikenneturvallisuusriskié. Nuolukivien sijoittelulla ei voida kuitenkaan muuttaa hirvien vuo-
denaikaisvaelluksien kulkureitteja haluttuun suuntaan, koska nuolukivia kayttavat paaasiassa alu-
eella oleskelevat hirvet.

Hirvien kayttaytymiseen on mahdollista vaikuttaa myos riista-alikulkujen l&heisyydessa esimerkiksi
suojapuustolla ja sopivilla puulajivalinnoilla. Niissa riista-alikulkukohteissa, joissa ei ole riista-ai-
doissa kevyen liikenteen vayliin liittyvia aukkoja, alikulkujen l&heisyyteen voidaan istuttaa esimer-
kiksi lehtipuita kuten pihlajaa, haapaa ja pajua, jotka ovat hirville sopivaa ravintoa. Liséksi tietyn-
tyyppisten risteyssiltojen alusluiskiin voidaan laittaa turvetta tai metsan pintamaata, jotta niista saa-
daan mahdollisimman luonnonmukaisia ja houkuttelevia hirviel&aimille.

Sellaisissa tiekohteissa, joissa hirvionnettomuuksien riski on keskimaaraista suurempi, tiealue tu-
lee pitda nakemien vuoksi riittdvan levedlta alueelta vapaana kasvillisuudesta. Liséksi kohteen la-
hiympéaristoon voidaan istuttaa tarpeen mukaan sellaisia kasvilajeja ja puita, joista hirvi ei luontai-
sesti valita (kuusi, tuomi ja terttuselja).

Selvitystyodssa tuli esiin, etta riista-aita tulisi mahdollisuuksien mukaan sijoittaa paatien ja kevyen
likenteen vaylan valiin, jolloin ei siltojen kohdilla jaa riista-aitoihin aukkoja. Mikali tilanpuute ei tata
mahdollista, niin jo hankkeen yleissuunnitteluvaiheessa pitéisi selvittdd mahdollisuus linjata kevyen
likenteen vayla esimerkiksi rinnakkaistien varteen tai maankayton keskelle, jolloin riista-aidan auk-
kokohdilta voitaisiin valttya.

SRVA-henkildiden mukaan merkittavan liikkenneturvallisuusriskin aiheuttavat henkildautoilijat, jotka
eivat riittavasti huomioi ja hiljenna ajonopeuksia silloin, kun hirvielaimia on paassyt moottoriliiken-
netielle ja niitd ollaan ohjamaassa ja ajamassa pois valtatieltd. Autoilijat eivat huomio riittavasti
keltaisia liiveja kayttavia SRVA-henkiloita eikéa keltaisia vilkkuvaloja. Ammattiautoilijat osaavat huo-
mioida asian paremmin. Lahelt& piti -tilanteita on tapahtunut SRVA-henkildiden mukaan useita,
mutta onnettomuuksilta on toistaiseksi viela valtytty. Onnettomuusriski on suurempi etenkin silloin,
kun poliisi ei paase tai ehdi paikalle hillitsemaan, turvamaan ja ohjaamaan liikennetta sinisin vilk-
kuvaloin. Tybpajassa tuli esitys, etta voisiko poliisi tallaisissa tapauksissa pyytaa virka-apua pelas-
tuslaitokselta turvaamaan ja helpottamaan SRVA-toimintaa tien paalla. Liikenneturvallisuutta voi-
taisiin lisdksi parantaa myos autoilijoille kohdistuvalla tiedottamisella hyddyntamalla eri tiedotuska-
navia.

4.4 Luumaki-Lappeenranta radan riista-aitatarkastelu

Selvityksen yhteydessa tarkasteltiin Vaylaviraston esityksesta Luuméaki - Lappeenranta vélisen ra-
dan riista-aidasta. Tarkastelu tehtiin Jurvalan lantisen eritasoliittyman ja Jurvalan itdisen eritasoliit-
tyman valilla, jossa valtatie ja rautatie sijaitsevat lahella toisiaan samassa maastokaytavassa (kuva
13). Tarkastelussa oli esitys valtatien etel&puolisen riista-aidan korvaamisesta rautatien etel&puo-
lelle rakennettavalla riista-aidalla noin 19 km:n matkalla.

Uuden riista-aidan rakentaminen rautatien eteldpuolelle ja valtatie nykyisen eteldpuolisen riista-

aidan purkaminen maksaisivat toimenpidesuunnittelutarkkuudella arvioituna noin 500 000 euroa.
23



Vt 6 Taavetti-Lappeenranta
hirvieldinongelmiin liittyva X s
esiselvitys ' " . Sarvilahti

Rautatien etelapuolinen riista- Kivijérvi \ an itainen
aitatarkastelu valtatien 6 ja rautatien Y ritasoliittyma
maastokaytavassa L

Risulaht
6/2019 Plaana Oy r\ ulanti

] __[Rautatien etelépuolinen
. [riista-aita

*—{pohjoispuolinen
+ [riista-aita

Jurvala Vt6 nykyinen |- Huomola

Jurvalan

lantinen — 6
4 Lo Kiurala T
eritasoliittyma Ry =

=

¢ Antikkala

vla s Ne A,
{Rautatien etelapuolinen |.
< [riista-aita

Suurimaki

Klemettila

. Haimila

~LHaudankyla *Lensula
Kilopeters 3 %) ot e <
3

©WMML 2019

Kuva 13. Periaatekuva valtatien 6 ja rautatien maastokaytavan kohdan riista-aidasta.

Tarkastellulla rataosalla on SRVA-onnettomuustietojen mukaan tapahtunut yksi hirvionnettomuus
vajaan kahden vuoden aikana tammikuun 2017 ja heinakuu 2019 vélisella ajanjaksolla. Rautatiella
tapahtuneita aikaisempien vuosien hirvieldainonnettomuustietoja ei saatu kayttoon tassa tarkaste-
lussa. Kayttavissa olleen onnettomuushistorian perusteella rautatien etelapuolinen riista-aita voisi
vahentaa vuositasolla rautatien hirvieldinonnettomuuksia 0,5 - 1 kpl. Turvallisuusvaikutus olisi taten
vahainen suhteutettuna hirvionnettomuuksien vakavuusasteeseen (ei henkildvahinkoja) ja onnet-
tomuuskustannuksiin. Vaylavirastolta saatujen tietojen mukaan hirvionnettomuuden keskimaarai-
nen kustannus vaihtelee 2 000 - 3 000 euron valilla.

Rautatien liikennehaitat ja hairiot seka likennehaitta- ja kunnossapitokustannukset vahenisivat jon-
kin verran riista-aidan vaikutuksesta. Vaylavirastosta saatujen junaliikenteen viivytystietojen mu-
kaan valilla 1.1.2017 - 30.6.2019 kulkeneista junista syykoodilla 0200 Allejaanti (elain) Taavetti /
Luumaki-alueella on ollut tapahtumia 7 kpl. Kolmessa tapahtumassa junan viivastyminen on ollut
56 - 119 minuuttia ja neljassa tapahtumassa 3 - 15 minuuttia.

Rautatien riista-aita lisaisi vaylien pohjois-eteld -suuntaista estevaikutusta nykyisesta. Rautatien
riista-aidan vuoksi hirvieldimet joutuisivat kulkemaan pohjois-eteld -suunnassa valtatien ja rautatien
alikulkujen kautta mika on hyvin epatodennakoista. Osuudella ei ole yhtaan riistasiltaa / vihersiltaa
ja moottoriliikennetien seka rautatien alittavat sillat ovat liséksi kapeita, suhteellisen matalia tunne-
limaisia kehésiltoja. Riista-aidan estevaikutus ei kohdistu vain hirviel&imiin vaan myds muuhun la-
jistoon.
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Tarkasteluosuudella nykyisia autoliikenteen ylikulkusiltoja ei ole tarkoitettu elaimille, eivatka hir-
vielaimet todennékoisesti uskaltaudu kayttamaan niita. Siltapaikkojen kohdilla jouduttaisiin sulke-
maan valtatien ja rautatien valinen alue riista-aidalla ja porteilla, mika lisaisi nailla kohdilla liikenteen
kulkuhaittoja. Alueen metsastdjien ja SRVA-henkildiden mukaan rautatien etelapuolinen riista-aita
voisi lisatd myds muita ongelmia. Muun muassa porttien auki jadminen voisi lisdéantya, jonka seu-
rauksena my0s hirvieldinten paasy riista-aidan sisapuolelle lisdantyisi. SRVA-henkiléiden mukaan
hirvieldinten paikallistaminen ja aidan sisdpuolelta poistaminen vaikeutuisi my6s nykyisesta laa-
jemman alueen vuoksi. Rataturvallisuussyistd ei SRVA-henkil6illa ole lupa liikkua rata-alueella,
mik& vaikeuttaisi tasta syystd SRVA-toimintaa nykyisesta. Tarkasteluosuudella myos “hirvipaine”
nykyiseen riista-aitaan on alueen metsastdjien mukaan pohjoisen suunnasta selvasti suurempi kuin
etelastd. Rautatien etelapuolisella riista-aidalla ei alueen metsastajien ja SRVA henkildiden mu-
kaan saada edella mainituista syistd merkittdvaa parannusta aikaan.

Paikoissa, missa hirvieldimet kulkevat lahelld rataa ja onnettomuusriski on suurin, voitaisiin riista-
aidan sijasta kokeilla eldainten karkottamista eri tyyppisilla karkotuslaitteilla ja seurata niiden vaiku-
tuksia esimerkiksi onnettomuuksiin. Ruotsissa ja Puolassa on kokeiltu rautatien viereen asennet-
tavia pollareita, jotka perustuvat eldinten karkottamiseen aanen avulla, kun juna lahestyy kohde-
aluetta.
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4.5 Toimenpiteiden vaikutuksia

Suunnittelualueen tieverkon ja etenkin valtatien 6 liikenneturvallisuus on nykyisin hyva verrattuna
Valtatie 6 Taa-La rakentamishanketta edeltdneeseen tilanteeseen. Tassa selvityksessa esitetyilla
pienilld riista-aitoihin kohdistuvilla parantamistoimenpiteilla voidaan vahentdd moottorilikennetielle
paasseiden hirvieldinten maaraa ja sita kautta vahentaa valtatien likenneonnettomuusriskia. Met-
sastadjien mukaan hyvia tuloksia on jo saatu kesalla 2019 takuukorjauksena tehdylla riista-aidan
muutoksella Haimilankaan kevyen liikenteen vaylan aukkokohdassa, jos ei ole enda ohjautunut ja
paassyt hirvia valtatielle.

Hirvien kulkureitteihin ei selvityksessa esitetyilla toimenpiteilld voida kovin paljon vaikuttaa. Tie-
osuuden riista-alikulut sijaitsevat Lappeenrannan pdassa (Hurtanmaa ja Yllikkald), josta “hirvi-
paine” on vahentynyt ja siirtynyt lanteen Luuméen suuntaan. Luumaen puolella ja Jurvalan taaja-
man kohdalla valtatie ja rautatie sijoittuvat vierekkdin samaan maastokaytavaan ja niiden kanssa
ristedva autoliikenne johdetaan alikulku- ja ylikulkusiltojen kautta. Autoliikenteen ylikulkusiltoja hir-
vet eivat yleensa kayta. Myodskaan autoliikenteelle mitoitetut ja tunnelimaiset matalahkot kehasillat
eivat ole hirvien liikkumisen kannalta houkuttelevia. Yleisesti arvioidaan, ettd hirvien on mahdollista
3 - 5 vuoden kuluessa oppia kayttamaan uusia kulkureitteja, tasséa tapauksessa alikulkuja. Misséa
maarin oppimista tapahtuu, jaa nahtavaksi. Riistakameraseurannalla tata asiaa voidaan kuitenkin
selvittaa.

Jurvalan taajaman kohdalla valtatien 6 ja rautatien maastokaytavassa rautatien riista-aidan raken-
tamisen hyddyt arvioidaan tehdyn toimenpidetarkastelun perusteella vahaisiksi suhteessa haittoi-
hin ja riista-aidan rakentamiskustannuksiin. Jos hirvien junan alle jaantia halutaan vahentaa, esite-
téaan kokeiltavaksi esimerkiksi rautatien varteen asenettavia ddneen perustuvia karkotuslaitteita.

Selvityksen aikana kaynnistyneella hyvalla yhteisty6lla ja vuoropuhelulla alueen eri toimijoiden
kanssa voidaan parantaa alueen liikenneverkon turvallisuutta ja vahentaa alueella koettuja hir-
vielainongelmia. Metsastéjien kanssa on jo kayty keskusteluja muun muassa hirvinauha-aitojen
yllapidosta ja riista-aidan vaurioihin liittyvista ilmoituksista ELY-keskukselle.

Hirvieldinongelmien ja haittojen torjunnassa kannan saantelylla seka ajallisella ja alueellisella met-
sastyksen kohdentamisella on myds tarked merkitys. Moottorilikennetiella SRVA-henkildiden lii-
kenneturvallisuusriskia voidaan vahentaa poliisin tai poliisille mahdollista virka-apua antavan pe-
lastuslaitoksen toimesta. Autoilijoille kohdistuvalla tiedottamisella eri tiedotuskanavia hyodynta-
malla voidaan osaltaan my¢s parantaa SRVA-toiminnan turvallisuutta.

Vt 6 Taa-La hankkeen ymparistésuunnitelmien mukaisilla istutuksilla ja metsityksilla risteyssiltojen
kohdilla voidaan jonkin verran parantaa hirvien hakeutumista alikulkujen laheisyyteen ja uusille kul-
kureiteille.

Raportin liitekartoilla ja taulukoissa on esitetty selvityksen mukaiset parantamistoimenpiteet ja nii-
den vaiheittain toteutus. Toimenpiteiden alustava kustannusarvio on noin 120 000 euroa, joka ja-
kautuu noin puoleksi toteutusvaiheen 1 ja 2 kesken. Kustannukset eivat sisalla tienvarsipuuston
mahdollisia puustokorvauksia, hirvinauha-aitojen yllapitokustannuksia eika Vt 6 Taa-La hankkeen
takuukorjauksiin liittyvid vihertdita / istutuksia.
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5 Jatkotoimenpiteet ja suunnittelu

Selvityksessa esitetyista pienista parantamistoimenpiteistd suurin osa voidaan toteuttaa nopeasti,
koska ne eivét vaadi tarkempien rakennussuunnitelmien laatimista. Osa riista-aitoihin liittyvista kor-
jauksista on tehty jo kesalla 2019 muun muassa Valtatie 6 Taavetti - Lappeenranta hankkeen
takuukorjauksina. Risteyssiltojen ymparistdd tulee vield jatkossa parantaa tdydennyspuuistutuk-
silla Vt 6 Taa- La rakennussuunnitelmien mukaisesti.

Selvityksen aikana kaynnistynytta hyvaa yhteistyota ja vuoropuhelua alueen eri toimijoiden kanssa
voidaan jatkaa ja sitd voidaan myo6s lisatd. SRVA-toiminnan turvallisuuden varmistamiseksi moot-
toriliikennetiella tulisi jatkossa selvittda sidosryhmien kesken voisiko pelastuslaitos antaa tarpeen
mukaan poliisille virka-apua, jos poliisi ei muiden kiireellisten virkatehtavien vuoksi paése paikalle
ohjamaan liikennetté ja turvaamaan SRVA-toimintaa.

Rautatien ja junaliikenteen turvallisuuden parantamiseksi seka hirvionnettomuuksien vahenta-
miseksi tulee ratahankkeessa selvittda tarkemmin eri tyyppisten hirvieldinten karkotuslaitteiden
kayttbmahdollisuutta ongelmapaikoilla. Mahdollisten karkotuslaitteiden kokeiluun tulee liittd& myos
vaikutusten seurantaa esimerkiksi riistakameroilla. Seurantatulosten perusteella voidaan arvioida
laitteiden hyo6tyja ja kannattavuutta seka kayttomahdollisuutta myds muissa hirvieldinten kannalta
ongelmallisissa ratahankkeissa.

Selvityksessa esitettyjen vaiheen 1 toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen seurataan 2...3 vuoden
ajan suunnittelualueen liikenneverkon turvallisuuden kehittymista seka hirvieldinten kayttaytymisen
muutoksia. Liséksi esitetaan, etté alueen riistahoitoyhdistykset ja metsastysseurat seké Kaakkois-
Suomen riistakeskuksen edustajat kayvat seuranta-aikana vuoropuhelua keskenaan ja pitavat tar-
vittaessa yhteytta ELY-keskukseen. Seuranta-ajan jalkeen voidaan jarjestaa tarpeen mukaan uusi
sidosryhméatapaaminen. Tapaamisessa tarkennetaan téassa selvityksessa esitettyja vaiheen 2 toi-
menpiteitd ja mietitdan tarpeen mukaan mahdollisia uusia toimenpiteita ottaen huomioon suunnit-
telualueella tapahtuneet muutokset.

Mikéali esitetyilla toimenpiteilla ei saavuteta haluttuja tuloksia, voidaan jatkossa selvittaa vihersillan
rakentamista moottoriliikennetien yli. Kaakkois-Suomen alueellinen riistaneuvosto on esittéanyt
vuonna 2018 Kaakkois-Suomen ELY-keskukselle ja Liikennevirastolle, etta selvitettaisiin, onko hir-
vielaimille mahdollista rakentaa ylikulkusilta moottoriliikennetien ja radan yli. Sillan paikaksi alueen
metsastdjat ovat esittdneet Toikkalan ja Sarvilahden vdlille sijoittuvaa Multamaen kohtaa, jossa
moottoriliikennetie sijoittuu kallioleikkaukseen. Jatkosuunnittelussa sillan paikkaa tulee tarkentaa
seka ehdotettu siltapaikka ja muut mahdolliset siltapaikat tulee mallintaa. Ylikulkujarjestelyn tulee
olla maastollisesti hirvid houkutteleva eiké siitd saa aiheutua vaaraa rautatieliikenteelle. Yhtendinen
moottoriliikennetien ja radan ylittdva silta on kallis vaihtoehto ja sen toimivuutta tulee tutkia erik-
seen.
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VALTATIEN 6 TAAVETTI-LAPPEENRANTA
HIRVIELAINONGELMIIN LIITTYVA ESISELVITYS

TOIMENPIDESELVITYS

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Liikenne ja infrastruktuuri
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