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Kanavaliikenne

• Kokonaisliikenne hieman 
yli 1,3 milj. tonnia 2018

• Kasvua noin 3 %
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Alaporttien uusiminen

• Viimeiset Saimaan kanavan alaportit 
asennetaan 17.5.2019 mennessä 

• Suurin Saimaan kanavan uudistus 2000-
luvulla

• Urakoitsija GRK Infra Oy

• Keväällä 2019 neljän sulkuportin käyttöönotto

5Mälkiän uudet alaportit 2017



Tulevaisuus

• Nykyisen Saimaan kanavan mitoituksen mukaista aluskantaa käytössä 
enää vähän Euroopassa, aluskanta vanhentunutta

• Alusten painolastivesien ja sedimenttien valvontaa ja käsittelyä koskeva 
kansainvälinen yleissopimus tuli voimaan 8.9.2017. Varustamojen mukaan 
vanhoihin laivoihin ei investoida vaan ne romutetaan. 

• Vuonna 2022 uhkaa Saimaan liikenteen laivapula. 

• Ympäristövaatimukset kasvaa aluksille ja sitä kautta myös satamille
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Saimaan kanavan kehittäminen

• Saimaan kanavan sulkujen 
pidennyksen rakennussuunnitelman 
laatiminen käynnissä, valmistuu 
syksyllä 2019

• Rakentamisen käynnistys 
mahdollista aikaisintaan v. 2020?

• Rinnalla myös kanavan vesipinnan 
nosto 10 cm

• Kokonaisuus 65 milj. €
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Saimaan kanavan kehittäminen

Uusi mitoitusalus 

• L=93,2 m

• B=12,6 m

• d= 4,35 m (4,45 m)

• Maksimi lasti 3 100 tn



Saimaan kanavan kehittäminen
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Saimaan kanavan kehittäminen

• Uuden mitoitusaluksen kokoisia aluksia saatavissa 
markkinoilta ja niitä voidaan käyttää muuallakin 
=> Enemmän mahdollisia aluksia Saimaan 
liikenteessä

• Lastinottokyky kasvaa noin 500-600 tonnia => 
yksikköhinnat laskevat ja  kannattavuus paranee

• Nykykokoisten alusten talviliikennöitävyys sulussa 
paranee

• Isompien alusten jäissäkulkuominaisuudet
paremmat

• Yläporttien uusiminen vastaamaan nykytekniikkaa 

• Yläporttirakenteet alkuperäisiä vuodelta 1968. 
Jäljellä oleva käyttöikä 10–20 vuotta. 



Saimaan kanavan kehittäminen

• Sulut pidennetään yläportteja siirtämällä, pidennys 11,5 m

• Pidentäminen kuivatyönä, edellyttää työpatoja. Osassa 
kanavaosuuksia on mahdollista ainakin osittain laskea 
vedenpintaa – säästöjä kustannuksiin ja aikatauluihin.

• Särkijärvellä ja Pällissä joudutaan purkamaan nykyisiä ylä- ja 
alasatamarakenteita ja kaivamaan/ruoppaamaan rantaluiskia. 

• Lähtökohtaisesti sulut (8 kpl) pidennetään kahtena vuonna 
kahden liikennekatkon aikana, kerrallaan käynnissä 2-4 
sulkukohdetta.

• Pidentäminen edellyttää noin 6 kk:n liikennekatkoa / vuosi

• Kustannusarvio yläporttien siirtämisestä on noin 60 milj. 
€ (alv. 0 %). Tarkentuu suunnittelun edetessä.
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Saimaan kanavan kehittäminen

• Saimaan kanavan vedenpinnan nosto mahdollistaisi 100 
tn suuremman lastimäärän Saimaalle liikennöiville 
aluksille silloin, kun Saimaan vedenpinta olisi 10 cm 
nykyistä alavertailutasoa ylempänä.

• Merellä laivojen odotusajat vedenkorkeuden vaihtelun 
vuoksi lisääntyisivät hieman.

• Varkauden yläpuolinen liikenne ei hyödy nostosta

• Nostaminen on teknisesti ja juridisesti mahdollista. 
Vaatii vesilain mukaisen luvan.

• Kanavarakenteita täytyy muuttaa uuden 
vedenkorkeuden edellyttämälle tasolle. Kustannusarvio 
noin 5 M€.

• Kanavaluiskien vuosittaiset ylläpitokustannuksen 
nousevat 0,2-0,4 M€/vuosi.

12



Saimaan kanavan kehittäminen

Seuraavat askeleet

• Kehittämislinjaukset seuraavalta hallitukselta

• 12-vuotinen ohjelma

• Rahoitus

• Saimaan kanavan tuloväylän tekniset edellytykset liikennöidä pidemmillä 
noin 93 metrisillä laivoilla. 

• Yhteistyö venäläisen osapuolen kanssa kehittämisessä

• Satamien omat investointitarpeet ja –mahdollisuudet uudelle 
mitoitusalukselle.
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Muuta kehittämistä Saimaalla

• Jäätä murtava uusi irtokeula

• Älyliikenteen keinot kehityksessä

• Älykkäät turvalaitteet

• Luotsauslain uudistus: 
automatisaatiota ja etäluotsausta

• Palveluiden parantaminen

• Siltahankkeet
• Vekaransalmi
• Laitaatsalmi
• Jännevirta
• Saimaan kanavan avattavat sillat
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