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Valtatien 6 parantaminen valilla Taavetti — Imatra,
tieosuuden muuttaminen moottoriliikennetieksi,

1. YLEISTA

Luumaki, Lappeenranta ja Imatra

Toimenpideselvitys 2016

1.1 Taustaa

Suunnittelu kohteena oleva valtatien 6 osuus Taavetti — Imatra (75 km) sijaitsee
Etela-Karjalassa. Valtatieosuus on valtatien 7 (E18) ohella toinen paayhteys
Suomen ja Venajan valisille tavarakuljetuksille seka osa metséateollisuuden kayt-
tamaa paayhteyttd Suomenlahden satamiin. Tiejakso kuuluu myds yleiseuroop-
palaiseen TEN-T tieverkkoon.

Valtatien 6 osuuden Taavetti — Imatra kehittdminen moottorilikennetieksi mah-
dollistaa merkittavan yhtajaksoisen lansi - itasuuntaisen moottorivaylaosuuden
Taavetti — Lappeenranta — Imatra muodostamisen. Talla hetkella valtatien 6
osuuksista on jo rakennettua moottorivayldaa Kouvolan ja Imatran kaupunkien
kohdilla. Kouvolan itapuolella valtatien 6 tiejakso Tykkimaki — Kaipiainen on
suunniteltu moottorivaylatasoisena valtatiena. Tiejakso Kaipiainen — Taavetti on
osuus, jota ei ole vield suunniteltu moottorivaylatasoisena. Tiejaksoa Taavetti —
Lappeenranta (Kérki) ollaan parhaillaan rakentamassa tiesuunnitelmien ja alus-
tavien rakennussuunnitelmien perusteella laatutasoltaan moottorivaylatasoisena
valtatiend. Moottorivayla tasoinen uusi jakso alkaa Taavetin eritasoliittymasta,
jossa valtatiehen liittyy valtatie 26. Valtatien 6 osuus Lappeenranta — Imatra on
jo rakennettu keskikaiteellisena 4-kaistaisena valtatiend, joka on mahdollista
muuttaa moottoriliikennetieksi pienehkailla rinnakkaistieta taydentavilla toimenpi-
teillda ja viitoituksen muuttamisella. Idasséa selvitysjakso liittyy Imatran kohdalle
1990-luvulla rakennettuun moottoritieosuuteen.

Selvityksen kohteena olevalla Taavetti — Imatra valtatiejaksolla lahtékohtana on
ollut keskikaiteellinen tai valikaistallinen 4-kaistainen valtatie poikkileikkaus, liit-
tymien toteuttaminen eritasoliittymina ja 100 km/h mitoitusnopeustaso. Kaikki
eritasoliittymat eivat taytd moottorivaylan standardeja ja niihin joudutaan suun-
nittelemaan parannusehdotuksia.

Taavetti — Imatra valtatiejaksolla likennemaarat ovat suurimmillaan Lappeen-
rannan kohdalla ja valilla Taavetti — Rantsilanméki. Siella nykyiset likenneméaa-
rat ovat enimmilldan 13 400 — 14 400 ja ennustetut 17 400 — 21 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikenteen merkitta erityispiirre on raskaan liikkenteen poikkeuk-
sellisen suuri osuus (18 - 25 %), josta merkittava osa on Suomen ja Vendajan va-
listd tavaraliikennetta. My6s Suomen ja Venajan valisen henkildliikenteen kasvu
oletetaan jatkuvan Venajan talouspakotteiden poistuessa muutaman vuoden ku-
luttua. Esilla olleen Suomen ja Vengjan valisen viisumivapauden vaikutuksia lii-



kenne-ennusteissa ei ole huomioitu, vaikka toteutuessaan silla tulisi olemaan
merkittavia vaikutuksia likennemaéaariin.

Valtatiejakson Taavetti — Imatra muuttamisella moottorilikennetieksi tavoitellaan
likenteellisiltd olosuhteiltaan yhtenaistad ja tasalaatuista valtatiejaksoa. Toimen-
piteilla pyritddn parantamaan liikkenteen sujuvuutta, turvallisuutta seka matka-
aikojen ennustettavuutta. Muutoksen oletetaan parantavan tiejakson toimivuutta
my0s hairiétilanteissa.

Tiejakson sijainti nakyy kansilehdessa.

1.2 Suunnittelu ja toteutustilanne

Valtatiejaksoa Taavetti - Imatra (75 km) koskien on laadittu 2000-luvulla yleis-
suunnitelmat, tiesuunnitelmat ja rakennussuunnitelmat. Osuudella Taavetti -
Lappeenranta rakennussuunnitelmien laatiminen on kaynnissd samanaikaisesti
rakentamisen kanssa ja tiejakso valmistuu elokuuhun 2018 mennessa. Hyvaksy-
tyissa tiesuunnitelmissa valtatieta ei ole miltdan osin hyvaksytty moottorivaylana,
vaikka se paaosin tayttaakin moottorivaylalle asetettavat vaatimukset.

Taavetti — Imatra tiejakso on Taavetin keskustan kohtaa lukuun ottamatta siis
suunniteltu toteutettavaksi keskikaiteellisena tai valikaistallisena nelikaistaisena
valtatiend, jonka mitoitusnopeus on 100 km/h. Tiejakson kaikki liittymat on
suunniteltu eritasoliittymiksi ja suunnitellulle valtatielle on jarjestetty kattava rin-
nakkaistiesto.

Selvitysjakson alkupééassa Taavetin lantinen eritasoliittyman kohtaan on laadittu
tiesuunnitelma, mutta sita ei ole viela hyvaksytty. Kyseista littymaa ei kaavoituk-
sen ja kohtuuttomien kustannuksien muutostdiden perusteella rakennettua
moottorivayla tasoiseksi. Kyseisesta liittymasta alkaa jatkuva rinnakkaistiejakso,
jonne voidaan ohjata myods hidasliikenne. Moottoriliikennetiejakso alkaa Taave-
tin nykyisen eritasoliittyman kohdalta.

Selvitysjakso liittyy idassa 1990-luvulla rakennettuun Mansikkala — Kaukopaa
moottoritieosuuteen.

1.3 Liikenneturvallisuus ja onnettomuustilanne

Tarkastelujakson valtatieosuudella sattui viiden viimeisen vuoden aikana onnet-
tomuuksia kaiken kaikkiaan 313 kpl, joista 82 oli loukkaantumisiin johtaneita ja 8
kuolemaan johtaneita.

Onnettomuuksista pyrittiin selvittamaan tarkemmin ne, joissa osallisena oli hi-
dasta liikkennetta (traktoreita, mopoautoja tai monkijoita) tai kevytta liikennetta,
joita ei pitdisi enda tapahtua moottorilikennetiellda. Nama kaikki onnettomuudet
johtivat vakaviin henkildvahinkoihin. Niistd kolme oli traktorien perdanajoja, jois-
sa yksi johti kuolemaan. Liséksi oli tapahtunut kaksi kevyen liikenteen onnetto-
muutta ja yksi mopoauto-onnettomuus.

Tasta voidaan paatelld, ettd moottorilikennetieksi muuttamalla vahentaa vakavia
likenneonnettomuuksia 5-10 % koska hidasliikenne ohjataan rinnakkaistielle.
Sielld vauhdit ovat sen verran hiljaisempia, etta hitaan liikenteen onnettomuuden
eivat johtane henkilévahinkoihin.



Tarkastelujakson nykyisten eritasoliittymien rampeilla sattui viiden viimeisen
vuoden aikana 43 onnettomuutta, joista 16 oli loukkaantumisiin johtaneita. Kuo-
lemaan johtaneita onnettomuuksia ei tapahtunut.

Suurimmalta osalla eritasoliittymien onnettomuuksista tapahtui alemmantiever-
kon risteysalueella ramppien paissa peraanajoina ja kaannyttdessa rampille tai
poistuttaessa rampilta. Onnettomuuskasautumia ei ollut vahaliikenteisissa ns.
perusverkon eritasoliittymissa. Onnettomuuskasaantumispisteitd oli kuusi kap-
paletta ja niitd oli kolmessa vilkkaassa eritasoliittymassa.

Viipurintien eritasoliittymassa lénteen ajettaessa erkanemisrampin loppu-
paassa alamaessa sattui likennevaloliittyméssa viisi perddnajoa

Viipurintien eritasoliittymassa itdan ajettaessa liittymisrampin padssa sattui
kolme onnettomuutta kiilatessa paatiella ajavan eteen.

Malkian eritasoliittyméassa sattui kahdeksan (8) onnettomuutta ja ne tapah-
tuivat Karjalantien liittymaalueilla ramppien paissa. Kaksi onnettomuutta on
suistumisia kaannyttdessad alemmalta tieverkolta rampille. Muut onnetto-
muudet olivat perddnajoja tai ristedvia ajosuuntia ramppien paissa.

Imatran eritasoliittymissa sattui seitseméan (7) onnettomuutta. Kolme tapahtui
Tainiokoskentieltd kdannyttdessa etelaan liittymisramppiin valo-ohjatussa liit-
tymassa. Valtatien eteldpuoleisten ramppien paissa Tainiokoskentien liitty-
massa on sattunut kolme onnettomuutta, joissa oli mukana yksi polkupydréi-
lijd ja mopo.

1.4 Moottoriliikennetien vaikutus | iikennesaantoihin
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M oottoriliikennetie merkki numero 563.

Merkin vaikutusalueella on noudatettava moottorilikennetiella seka sen liit-
tymis- ja erkanemistiella voimassa olevia liikennesaanttja. Merkki sijoite-
taan moottoriliikennetien alkamiskohtaan tai liittymatielle.

Moottoriliikenneteiden ja sen liittymis- ja erkanemisteiden kayttd on sallittu
ainoastaan moottoriajoneuvoille, joiden suurin sallittu tai rakenteellinen no-
peus on yli 50 km/h. My6s ajoneuvon hinaaminen koytta, vaijeria tai muuta
vastaavaa kytkentatapaa kayttden on kiellettya, lukuun ottamatta hinaamis-
ta seuraavaan poistumiskohtaan saakka.

Ajoneuvon pysayttdminen tai pysakoéiminen seka peruuttaminen ja U-
kaannoksen tekeminen on kielletty (koskee my6s ramppeja).



Ajoratojen véalissa olevaa keskikaistaa tai yhdistavaa (huolto, erikoiskuljetus
yms.) vaylaa ei saa kayttaa.

Moottoriliikennetielta poistuttaessa on mahdollisimman aikaisessa vaihees-
sa kaannyttava hidastuskaistalle tai erkanemistien ajokaistalle.

Moottoriliikennetielle aikovan kuljettajan on vaistettava moottoriliikennetieta
kulkevia ajoneuvoja. Kiihdytyskaistalta moottoriliikennetielle aikovan on
varmistuttava siitd, etta siirtyminen voi tapahtua vaaratta ja muita tarpeet-
tomasti estamatta.

Tienpitajalla ja halytysajoneuvolla on omat sdaanténsa moottoriteilld ja moot-
toriliikenneteill&.

Mopoautolla ja ménkijélla saa ajaa kaikilla muilla yleisilla teill& paitsi moot-
tori- ja moottorilikenneteilla ja niilla teilla missas se on erikseen kielletty.

2. TOIMENPIDESELVITYKSEN SISALTO

Tarkastelussa on selvitetty suunniteltujen ja toteutettujen ratkaisujen pohjalta,
miltd osin Taavetti-Imatra valtatieosuus tayttdd moottorilikennetielle asetetut
vaatimukset ja mita toimenpiteita tarvittaisiin, jotta kyseinen valtatieosuus voitai-
siin muuttaa moottoriliikennetieksi.

Tarkastelussa on kiinnitetty huomiota erityisesti seuraaviin seikkoihin:
- valtatien poikkileikkauksen riittdvyys ennustetulle likenneméaaralle
- valtatien liittymat

- rinnakkaistiestén olemassaolo seka sen tason riittavyys

- liikenteenohjaus ja viitoitus

- liikenneonnettomuudet

2.1 Moottoriliikennetiestandardille tarkastelussa a setetut kriteerit

Valtatien poikkileikkaus:
- ajokaista 4-kaistaisella osuudella vahintaan 3,5 metria

- ulkopientareen vahimmaisleveys
- 1,50 metria, jos likennemaaraennuste alle 15.000 ajon./vrk
- 2,25 metrid, jos likenneméaaraennuste yli 15.000 ajon./vrk

Valtatien liittymat:

- valtatielle sallitaan vain erkanemis-/kiihdytyskaistoin varustettuja eritasoliit-
tymid. Varsinkin erkanemiskaistojen pituudet ja geometriat tarkistetaan.

Rinnakkaistiesto:

- jatkuva ja maankayton kannalta toimiva rinnakkaistie koko tarkasteltavalla
valtatiejaksolla



Liikenteenohjaus ja viitoitus:

- Liikenneviraston ohjeistuksen mukainen liikenteenohjaus ja viitoitus mootto-
rilikennetiella sekd huomioidaan hitaan ajoneuvoliikenteen reitin opastus
rinnakkaistiestolla. Jalankulku ja pyoraily myos ohjataan rinnakkaistieverkol-
le tai erillisille kevyen liikenteen vaylille. Laki- ja asetus moottorilikenneteista
kieltda seka hitaan alle 50 km/h liikenteen etta kevyen liikenteen liikkumisen
moottoriliikennetielld ja sen rampeilla.

2.2 Puutteiden ja kustannusten maarittaminen

Tiejaksolta on maaritellaan kohteet, joissa moottorilikenneteille asetettavat vaa-
timukset eivat tayty. Sen jalkeen on maaritetdan puutteiden korjaamiseksi tarvit-
tavat toimenpiteet ja niiden alustavat kustannukset.

3. LAHTOKOHTATILANNE

Tarkastelun lahtokohtatilanteeksi on otettu valtatieosuutta koskevien tiesuunni-
telmien mukainen tilanne ja Liikenneviraston p&atés 1.10.2015 Kaakkois-
Suomen ELY-keskuksen esityksesta muuttaa valtatie 6 tieosuus Taavetti-lmatra
moottoritieksi. Tassa paatoksessa kyseinen vali voidaan tietyin edellytyksin
muuttaa moottoriliikennetieksi, mutta ei moottoritieksi.

3.1 Valtatien poikkileikkaukset ja likennemaardenn  usteet

Valtatiejakso on suunniteltu ja suurimmalta osin jo rakennettu nelikaistaiseksi jo-
ko keskikaistalla tai keskikaiteella varustetuksi valtatieksi lukuun ottamatta valia
Taavetti - Karki. Tama vali rakennetaan vuoden 2018 syksyyn mennessa.

Valtatien 4-kaistaisen osuuden kaistojen vahimmaisleveys 3,5 metria ja sisa-
pientareen vahimmaisleveys 0, 75 metria tayttyvat koko valtatieosuudella. Myo6s
ulkopientareen vahimmaismitat 1,5 metria (likennemaara enintddan 15 000
ajon./vrk) ja 2,25 (likennemaara yli 15 000 ajon./vrk) tayttyvat padosalla tutkitta-
vaa valtatiejaksoa. Ulkopientareen osalta puutteita esiintyy kaikkiaan neljalla eri-
tasoliittymavalilla, joilla valtatien ulkopiennar ei tayta vaadittavaa 2,25 metrin le-
veyttd. Nama ulkopientareen osalta puutteelliset osuudet ovat:

- Selkaharjun ja Lavolan eritasoliittymien valilla (noin 4 km) vuoden 2035 lii-
kennemdaaraennuste on 16 100 ajon./vrk. Osuudella ulkopientareen leveys
on 2,0 metria eli 0,25 m alle tavoitetason (2,25).

- Lavolan ja Mattilan eritasoliittymien valilla (noin 3 km) vuoden 2035 liiken-
nemaaraennuste on 21 100 ajon./vrk. Osuudella ulkopientareen leveys on
2,0 metria eli 0,25 m alle tavoitetason (2,25).

- Viipurintien ja Lauritsalan eritasoliittymien valilla (noin 3 km) vuoden 2035 lii-
kennemdaaraennuste on 15 000 ajon./vrk. Osuudella ulkopientareen leveys
on 2,0 metria eli 0,25 m alle tavoitetason (2,25).

- Malkian ja Muukon eritasoliittymien valilla (noin 3 km) vuoden 2035 liiken-
nemaaraennuste on 15 300 ajon./vrk. Osuudella ulkopientareen leveys on
2,0 metria eli 0,25 m alle tavoitetason (2,25).



Yhteenveto poikkileikkaus puutteista ja tarvittavat toimenpiteet:

puutteellisilla neljalla eritasoliittymavalilla (yht. noin 13 km) ulkopientareiden
levitystarve on vain 0,25 metrid. Nailla 2-ajorataisilla osuuksilla valtatiella on
5 metrinen keskikaista. Ulkopientareen leventaminen on mahdollista tehda
joko ajoratoja leventamalla tai pelkdstdén ja ajoratamerkintéjd muuttamalla.
Pelkkien ajoratamerkintdjen muuttaminen tarkoittaisi sisdpientareen kape-
nemista, niin etta etaisyys reunaviivasta kaiteeseen olisi 0,75 metria (nykyi-
sin 1,0 m). Ajoradan leventdmisen osalta tulee kysymykseen ajoradan leven-
taminen ulkoreunan tai keskikaistan puolelle.

Liikenneviraston paéatés 1.10.2015 mukaan 0,25 m leventamistarve on niin
vahainen, ettd leventaminen ei ole tarkoituksen mukaista ennustetuilla lii-
kennemaarilla.

3.2 Liittymat

Suunnitelmien mukaisessa tavoitetilanteessa kaikki tarkasteltavan Taavetti-
Imatra valtatiejakson liittymat (23 kpl) ovat eritasoliittymia. Eritasoliittymat sijainti
ja numerointi on seuraava:

Taavetti-Lappeenranta rakentamaton osuus (4 eritasoliittymé&a)

E1 Taavetin lantinen eritasoliittyma nro 45 ei tule moottoriliikennetieksi
E2 Taavetin eritasoliittyma nro 46

E3 Rantsilanméen eritasoliittyma nro 47

E4 Jurvalan lantinen eritasoliittyméa nro 48

E5 Jurvalan itéinen eritasoliittymé& nro 49

Kéarki-Mattila osuus (3 eritasoliittym&a)

Selkaharjun eritasoliittyma nro 50
Lavolan eritasoliittyma nro 51
Mattilan eritasoliittyma nro 52

Mattila-Muukko osuus (4 eritasoliittymaa)

Viipurintien eritasoliittyma nro 53

Lauritsalan eritasoliittymé nro 54

Malkian eritasoliittyma nro 55

Ns. Saimaan kanavan matkailurampit nro 56
Muukon eritasoliittymé& nro 57

Ahvenlampi-Mansikkala osuus (7 eritasoliittymaa)

Ahvenlammen eritasoliittyma nro 58
Joutsenon eritasoliittyma nro 59
Saimaantien eritasoliittyma nro 60
Janhialan eritasoliittyméa nro 61




Pellisenrannan eritasoliittyma nro 62
Vesivalon eritasoliittyma nro 63
Korvenkannan eritasoliittyma nro 64

Mansikkalan kohta (2 eritasoliittym&&)

Imatran eritasoliittyma nro 65
Mansikkakosken eritasoliittymé& nro 66

Imatra — Kaukop&a moottoritie osuus (3 eritasoliitymaa)

Sotkulammen eritasoliittyméa nro 67
Vuoksenkosken eritasoliittyméa nro 68
Kaukopdaan eritasoliittyma nro 69

Valtatien eritasoliittymista (23 kpl) eritasoliittymasta paaosa (17 kpl) on suunni-
teltu tai rakennettu 4-ramppisiksi eritasoliittymiksi, jotka padosin tayttavat moot-
toriliikennetielle asetetut vaatimukset. Kahdeksan eritasoliittym&a on suunniteltu
2- tai 3-ramppisiksi ja niissa on seuraavat jarjestelyt ja puutteet seka esitetyt pa-
rantamistoimenpide-ehdotukset:

Taavetin lantisessa eritasoliittymassa on kaksi 2-suuntaista ramppia ja valta-
tiella suuntaisliittymat. Kohta ei tule moottorilikennetieksi.

Mattilan eritasoliittyman kaksi ramppia tayttaa standardin ja kiihdytysramppi
itddn ja idastd erkanemisramppi ei taytd standardeja. Silmukoiden poh-
jasateet ovat liian pienia. Pohjasateita ei voi korjata ilman kokoliittyman laa-
jentamista. Kuitenkin idasta erkanemisrampille tulee rakentaa tiekaide ris-
teyssillan pilareiden térmaysesteeksi (10000 €).

Ahvenlammen eritasoliittyma: valtatien etel&puolella kaksi yksisuuntaista
rombista moottorivaylastandardin tayttdvaa ramppia ja pohjoispuolella yksi
kaksisuuntainen suuntaisliittymalla valtatiehen liittyva- ja erkanemisramppi,
jotka ei taytd standardia. Radan laheisyys ja kaavoitus estdd ns. vauhti-
ramppien rakentamisen. Idasta erkanemisramppia pidennetdan ja aiheuttaa
pohjavedensuojauksen korjausta ja valaistuksen siirtoa (100 000€).

Joutsenon eritasoliittyma: valtatien etelapuolella kaksi yksisuuntaista ramp-
pia, joiden voidaan katsoa tayttdvan moottorivaylanstandardin. Pohjoispuo-
lella kaksisuuntainen ramppi, joka liittyy valtatiehen suuntaisliittymalla ja poh-
joispaastaan T-liittymalla valtatien suuntaiseen rinnakkaistiehen. ldasta er-
kanemisramppi ei tayta standardeja. Maankayttt ja kaavoitus estavat vauhti-
ramppien rakentamisen. ldastd erkanemisramppia pidennetdaan (80 000 €).
Tama toimenpide ei ole aivan kiireellisimpid ja paatds tehdaan tiesuunnitel-
mavaiheessa tilan ahtaudesta johtuen.

Saimaantien eritasoliittyma: valtatien eteldpuolella yksi 2-suuntainen ramppi,
joka liittyy valtatiehen suuntaisliittymalld, joista erkanemisramppi ei tayta
standardeja. Pohjoispuolella on yksi idansuunnasta erkaneva 1-suuntainen
ramppi. Ramppiyhteytta lannen suuntaan ei ole. Maankaytto ja kaavoitus es-
tavat vauhtiramppien rakentamisen. Lannesta erkanemisramppia pidenne-
téaan ja se aiheuttaa melusuojauksien korjaustarpeen (100 000 €).



- Janhidlan eritasoliittymé: kaksi 2-suuntaista valtatiehen suuntaisliittymin liit-
tyvda ramppia. Kummatkaan erkanemisrampit eivat taytd standardeja. Li-
séaksi erkanemisramppien ajoradalla on linja-autopysakit. Radan l&heisyys
estaa ns. vauhtiramppien rakentamisen pohjoispuolelle. Etelapuolelle voi-
daan rakentaa suorat ramppi uusin kevyen liikenteen jarjestelyineen (1,0 M
€), joka on kohtuuton korjaus liikennemaariin nahden. Erkanemisrampeilta
siirretddn pysékit sivulle, jolloin ramppien pituudet kasvavat riittavasti
(100 000€). Aiheuttaa lisaksi kaiteisiin ja kevyen liikenteen vayliin hieman
muutoksia.

- Pellisenrannan eritasoliittyma: kaksi 2-suuntaista valtatiehen suuntaisliittymin
littyvda ramppia. Kummatkaan erkanemisrampit eivat tayta standardeja.
Pohjoispuolen ramppeja ei pystytd rakentamaan ns. vauhtirampeiksi maan-
kayton ja radan laheisyyden vuoksi. Etelapuolelle voidaan rakentaa suorat
ramppi uusin kevyen liikenteen jarjestelyineen (1,0 M €), joka on kohtuuton
korjaus liikennemaariin nahden. ldasté erkanevaa ramppia jatketaan ja se
aiheuttaa melukaiteeseen, kaiteeseen ja valaistukseen muutoksia (100 000
€). Lannesta erkanemiskaistan jatkaminen olisi kohtuuttoman kallista sillan
leventamistarpeesta johtuen.

- Vesivalon eritasoliittyma: valtatien eteldpuolella 1-suuntaiset rampit ovat
moottorivaylanstandardin mukaiset. Pohjoispuolinen 2-suuntainen ramppi liit-
tyy valtatiehen suuntaisliittymalld, josta puuttuu paatdksenteko nédkema. Er-
kanemisramppi ei taytd standardeja. Lénteen liittymisramppia jatketaan
(100 000€). Idasta erkanemiskaistan jatkaminen olisi kohtuuttoman kallista
sillasta johtuen.

- Imatran eritasoliittymassa itaan kiihdytyskaista on hieman puutteellinen.
Vuoksen sillan leventdminen olisi kohtuuttoman kallista.

- Mansikkakosken eritasoliittymassa lannesta erkaneminen ei tayta standarde-
ja. Vuoksen sillan leventadminen olisi kohtuuttoman kallista.

Yhteenveto eritasoliittymien puutteista ja tarvittavat toimenpiteet:

Kaikki liittymat ovat eritasoliittymia ja niiden rampeilla on erkanemis- ja kiihdy-
tyskaistat, joten ne tayttavat liittymille tarkastelussa asetetut peruskriteerit luo-
kassa 2.

2-3 rampilla varustetut eritasoliittymat ovat tyypiltaan kokonaan tai puolittain pe-
rusverkon eritasoliittymia. Niiden 2-suuntaiset suuntaisliittymin varustetut rampit
eivat taysin taytd moottorivaylan eritasoliittymaramppien geometriavaatimuksia,
mutta ne kaikki ovat erkanemis- ja liittymiskaistoilla varustettuja, joten niiden liit-
tymiset ja erkanemiset valtatiehen ovat liikenneturvallisuudeltaan olleet onnet-
tomuushistorian mukaan riittavan hyvat. Puutteelliset erkanemisrampit voivat ol-
la ulkopaikkakuntalaisille poikkeuksellisia ja yllatyksellisid. Lisaksi niissa voi hai-
ridtilanteissa tapahtua peraanajoja. Kyseisissa eritasoliittymissa kaantyvien vir-
rat eivat ole suuria, mutta vaativat parannuksia siella kohdin, joissa se on tekni-
sesti ja taloudellisesti mahdollista.

Ottaen huomioon néaiden edelld mainittujen 2-3 ramppien varsin korkeatasoiset
ratkaisut liittymiskaistoissa seka ennustetun liikennemaarén, voidaan ramppirat-
kaisuja pitdd paasaantdisesti moottorilikennetielle riittavind. Yhteen kiihdytys-
ramppiin esitetdan parantamisratkaisua ja kuuteen erkanemisramppiin.




Erkanemisramppien loppupaasta puuttuvia hidastusosia, nopeudenmuutoskaa-
ria ja jarrutuskaaria ei tdssa tyossa esiteta parannettavaksi. Koska niille ei ole ti-
laa ja ne eivat teknisesti ole mahdollisia toteuttaa nykyisiin eritasoliittymiin.

3.3 Yksi yhtendinen rinnakkaistie koko jaksolle

Tarkasteltavalla valtatieosuudella on olemassa valmiina melko kattava rinnak-
kaisvaylaverkko. Taavetti — Lappeenranta hankkeen yhteydessa valtatien rin-
nakkaistievayla taydentyy miltei riittavaksi.

Osuudelle Taavetti-Lappeenranta (Taavetti- Selk&harju) on tiesuunnitelmassa
esitetty yhtendinen rinnakkaistie, joka muodostuu seuraavista osista:

- Taavetin taajamarakenteen kohdalla rinnakkaistien muodostaa Linnalantie,
joka alkaa Taavetin lantisesta eritasoliittymasta jatkuen valtatien 26 yli Kivi-
maen asuinalueen itareunaan. Siita valtatien etelapuolinen rinnakkaistie jat-
kuu Vintturiméentiena (yksityistie muutetaan maantieksi nro 3846 kaava-
alueen rajalta), jonka itdpaa liittyy Rantsilanméen eritasoliittymaan.

- Rantsilanméen eritasoliittymasta Jurvalan lantiseen eritasoliittyman laheisyy-
teen rakennetaan uusi, valtatien pohjoispuolelle sijoittuva, maantie (leveys 7
m).

- Jurvalan eritasoliittymien vélinen nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi (ltse-
naisyydentieksi).

- Ransilanméaesta tuleva rinnakkaistie joudutaan laittamaan vaistamisvelvolli-
seksi Itsenaisyydentiehen liittyessdén vahaisen liikennemaaran vuoksi.

- Jurvalan itapuolella uusi rinnakkaistie erkanee nykyisesta valtatiesta ylittden
Jurvalan itaisen eritasoliittyman. Sen jalkeen rinnakkaistie (7 m) jatkuu valta-
tien eteldpuolella Palaneenkankaan kohdalle saakka. Sen jalkeen se alittaa
valtatien sijoittuen Selkaharjuun (vt 13 Portin etl) saakka valtatien pohjois-
puolella.

- Suunnitelmakartoilla on esitetty sinisella yhteydet rinnakkaistielle. Katuosuu-
det rinnakkaistiella on esitetty katkoviivalla.

Osuudelle Selkaharjun etl — Lavolan etl — Mattilan etl — Viipurintien etl — Lauri-
tasalantien etl — Muukon etl syntyy jatkuva rinnakkaistieyhteys:

- Selkaharjun eritasoliittyman kohdalta valtatien 13 Portin eritasoliittymasta
valtatien 6 rinnakkaistie jatkuu itaan katuyhteytena Selkaharjunkatu - Salpa-
usselankatuna ja kaantyen Helsingintielle (M3821 kohti) Lavolan eritasoliit-
tymaa, josta kaannytaan Lentokentantielle. Sieltd kaannytaan Lavolankadul-
le, josta jatketaan suoraan Ratakadulle.

- Rajoitteellinen rinnakkaistieyhteys, jossa rautatiesillan alikulkukorkeus on 4,1
m on suora ja helposti viitoitettava reitti. Ratakadulta jatketaan suoran Lepo-
lankadulle, jonka paastd kaannytaan Lauritsalantielle. Lauritsalantiella on
jakso, johon kaupunki on asettanut traktorilla ojakiellon yli kilometrinmatkalle
ruuhka-ajaksi (klo 6 - 9 ja 15 - 17). Tama kielto pitda poistaa tai traktoreiden
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reitti muuttuu monimutkaiseksi. Lauritsalantietad jatketaan suoraan Muukon-
tielle aina llottulantien liittymaan saakka.

Miltei rajoitteeton, vaikeasti viitoitettava rinnakkaistieyhteys Lavolankadulta
Lauritsalantielle kulkee reittid Lavolankatu — Simolantie — Mattilan eritasollit-
tyman kiertoliittymésta — Poikkitie — Myllymé&enkatu — Vanha Viipurintie — Ha-
rapaisentie — Reunakatu — Hyétiontie — Karjalantie — Yhteistydnkatu — Laurit-
salantie.

Rinnakkaistiejaksolta on hyvat yhteydet valtatien eritasoliittymiin ja ne on esi-
tetty suunnitelmakartoilla. Katuosuudet rinnakkaistiella on esitetty katkovii-
valla.

Osuus Muukon etl — Saimaan etl:

Muukon eritasoliittyman pohjoispuolella rinnakkaistie jatkuu llottulantiella
M14832 (7/6,5) ja se muuttuu Pulpissa Haukilahdentieksi. Honkalahdessa
kdannytddn Saimaantielle M3933, joka johtaa Saimaan eritasoliittymaan.

Rinnakkaisjaksolta on hyvat yhteydet Ahvenlammen ja Joutsenon eritasoliit-
tymiin ja ne on esitetty suunnitelmakartoilla

Osuus Saimaantien etl — Pellisenrannan etl:

Saimaantien eritasoliittyman pohjoispuolella rinnakkaistie kdéntyy Saimaan-
tieltd Rantatielle M14852. Janhialan ja Pellisenrannan eritasoliittymien valilta
puuttuu rinnakkaistie. Kyseiselle valille rakennetaan uusi 2,5 km pitkd maan-
tie nykyisen valtatien ja rautatien pohjoispuolelle. Se liittyy Pellisenrannan-
tiehen M14858 ja se on esitetty suunnitelmakartalla 9.

Osuus Pellisenrannan etl — Imatran etl:

Pellisenrannantieltd M14858 rinnakkaistie kaantyy Janhidlantielle ja jatkuu
Rauhantiena M3964, josta kdédnnytdaan Joutsenonrannantielle. Vesivalon eri-
tasoliittymassa rinnakkaistie siirtyy valtatien etelapuolelle Imatranvaylélle
M397. Ennen keskustaa kdannytddn Korvenkaantielle ja ennen Korvenkan-
nan eritasoliittymaa Keskuskadulle, josta saavutaan Tainionkoskentien kaut-
ta Imatran eritasoliittymaan.

Vesivalon ja Imatran eritasoliittymien valilla valtatien pohjoispuolellakin on
vaihtoehtoinen rinnakkaistiereitti, mutta sielld on hyvin matalia alikulkukorke-
uksia rautatiesilloissa.

Rinnakkaistiejaksolta on hyvat yhteydet valtatien eritasoliittymiin ja ne on esi-
tetty suunnitelmakartoilla. Katuosuudet rinnakkaistiella on esitetty katkovii-
valla.

Osuus Imatran etl — Mansikkakosken etl:

Vuoksen yli menevat sillat Imatralla ovat kapeita, painorajoitteisia tai alikul-
kukorkeusrajoitteisia pois lukien valtatien Vuoksen silta. Kyseiselle vélille ei
ole osoittaa taysin rajoitteetonta rinnakkaistieta. Reitille jaa 16 tonnin paino-
rajoitus Imatrakoskentien sillalle. Kevyen liikenteen reitti kulkee Vuoksen ylit-
se vanhalla ratasillalla. Rinnakkaistiereitti Imatran eritasoliittymasta lahtee
Tainionkoskentieta pitkin Imatrankoskentielle, jossa painorajoitus 16 tonnia.
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Imatrankoskentien kiertoliittymasta kaannytdan Vuoksentielle ja sieltd Man-
sikkakosken eritasoliittymaan. Hidasta liikennetta ei mielelladn ohjata kanta-
tielle 62 eli Pietarintielle kansainvalisen liikenteen sekaan. Osuuden valtatie
muuttuu moottoriliikennetieksi ja nopeusrajoitukseksi jadnee 80 km/h.

Osuus Mansikkakosken etl — Kaukopéaéan etl (nykyinen moottoritiejakso):

- Nykyinen rinnakkaistie sailyy. Se kulkee Mansikakkoskelta Kartanontieta
Pietarintielle Kt 62, josta jatkuu Karjantieta M160 Kaukopaan eritasoliittyman
pohjoispuolelle aina moottorijakson tien loppupaan ohitse.

Yhteenveto puutteista ja tarvittavat toimenpiteet:

Valtatiejaksolla suunnitelmien mukaisilla ratkaisuilla rinnakkaistiesté&a on varsin
kattavasti olemassa. Ainoa puute rinnakkaistieyhteydessa on Janhiéalan ja Pel-
lisenrannan eritasoliittymien valilla (n. 2,5 km), josta puuttuu rinnakkaistie.

3.4 Liikenteenohjaus ja viitoitus

Valtatieosuuden Taavetti-Imatra muuttuessa moottoriliikennetieksi, niin valtatiel-
Ia ja sen liittymissa oleva viitoitus tulee uusia (siniset viitat vihreiksi). Lisaksi rin-
nakkaistiestolla tulee viitoittaa hitaan liikenteen reitit ja jalankulun — ja pyoréaily-
reitit. Jalankulku ja pyoraily kieltomerkit séilytetdén eritasoliittymien rampeilla.

Moottoriliikennetien eritasoliittymien numerointi taulut, erkanemistaulut ja ennen
erkanemista olevat lahestymisopastetaulut joudutaan uusimaan.

Yhtenainen yksi rinnakkaistie viitoitetaan. Taavetin lantisesta eritasoliittymasta
viitoitetaan Lappeenrantaan ja toiseen suuntaan Taavetti seka Kouvola opas-
teet. Lappeenrannasta viitoitetaan rinnakkaistie Imatralle ja toiseen suuntaan
painvastoin. Monin paikoin pitda opastaa vihreillda ja sinisilla viitoilla samaan
paikkaan esim. Muukossa llottulantielté sininen viitta Lappeenranta oikealle (rin-
nakkaistietd) ja vihrea viitta vasemmalle Lappeenranta (moottorilikennetietd).

Valtatiensuuntaisen kevyen- ja hitaanliikenteen kulku voidaan koko valtatie-
osuudella ohjata olemassa olevalle tai suunnitellulle rinnakkaistiestolle. Yksi
paarinnakkaistie viitoitetaan. Valilla Lappeenranta — Imatra on jo yhtendinen ns.
laatukaytava jalankululle ja pyorailylle.
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4. TARVITTAVAT TOIMENPITEET JA NIIDEN KUSTANNUKSET

Valtatieosuuden muuttamiseksi moottorilikennetieksi tulee tehda alla luetellut
toimenpiteet.

4.1 Valtatien liittymat

Pitkalla tahtaimelle ja liikenteen kasvun myota muutostarvetta on kaikkiaan kah-
deksassa eritasoliittymassa (2-3-ramppiset eritasoliittymat), jotka on suunniteltu
tai rakennettu tyypiltddn kokonaan tai puolittain perusverkon eritasoliittymiksi.
Ennustejaksolla (v. 2035 saakka) kyseisten eritasoliittymien voidaan katsoa kui-
tenkin olevan riittavia ratkaisuja (suuntaisliittymat, erkanemis- ja kiihdytyskais-
tat). Varsinkin erkanemiskaistoja tulee parantaa, niin ettei valtatien ajoradalla
autoilijoiden tarvitse hiljentda ja nopeuden muutokset tapahtuvat erkanemisram-
peilla. Lisaksi liittymiin lisatdan turvallissuutta parantavia likennemerkkeja.

Taulukossa on liittymakohtaisesti esitetty tarvittavat parantamistoimenpiteet ja

kustannukset.

Eritasoliittyméa Toimenpide Kustannus

Mattilan etl Erkanemiskaistalle itdadn rakennetaan | 10 000 €
kaide siltapilareiden tormaysesteeksi

Ahvenlammen etl | Jatketaan erkanemiskaistaa idasta 100 000 €

Joutsenon etl Jatketaan erkanemiskaistaa idastéa 80 000 €

Saimaan etl Jatketaan erkanemiskaistaa lannestd | 100 000 €

Janhialan etl La-pysakki siirretddn ajoradalta pois | 50 000€
erkanemiskaistalta lannesta

Janhialan etl La-pysakki siirretddn ajoradalta pois | 50 000 €
erkanemiskaistalta idasta

Pellisenrannan etl | Jatketaan erkanemiskaistaa idasta 100 000 €

Vesivalon etl Jatketaan liittymiskaistaa itdan. 100 000 €

4.2 Rinnakkaistiesto

Uutta maantietasoista rinnakkaistieyhteytta tulee rakentaa Janhialan ja Pellisen-
rannan eritasoliittymien valilla (n. 2,5 km). Sen alustava kustannusarvio on 1,5 €.
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4.3 Liikenteenohjaus ja viitoitus

Valtatien suuntaisen kevyen ja hitaan liikkenteen kulku voidaan koko valtatie-
osuudella ohjata olemassa olevalle tai suunnitellulle rinnakkaistiestoélle lilken-
teenohjauksellisilla toimenpiteilla. Valtatiella liikenteenohjaustauluja ja viittoja
joudutaan Selkéharju — Imatra valilla uusimaan 220 kpl. Valtatien liikenteenoh-
jaus ja viitoitukseen tarvittavien muutosten kustannuksiksi on arvioitu yhteensa
400.000 €.

Rinnakkaistien liikenteenohjaustauluja ja viittoja joudutaan uusimaan ja asenta-
maan 90 kpl. Rinnakkaistien viitoituksen muutoskustannuksiksi on arvioitu 100
000 €. Liséksi moottoriliikennetien maalausmuutos ja jyrsintatéiden kustannuk-
siksi on arvioitu 1,1 M€.

4.5 Muut kustannukset

Muutosten suunnitteluun, tiesuunnitelmien hyvaksymiskasittelyyn sekd muihin
ennalta arvaamattomiin kustannuksiin tulee liséksi varata noin 300.000 €.

4.6 Yhteenveto kustannuksista valilla Selkahariju - Imatra

Yhteenveto kustannuksista:

- muutokset eritasoliittymiin 0,6 M€
- rinnakkaistieston taydennykset 1,5 M€
- valtatien liikenteenohjaus- ja viitoitus 0,4 M€
- moottorilikennetien maalaus muutokset 1,1 M€
- rinnakkaistien opastus ja viitoitus 0,1 M€
- suunnittelu- ym. kustannukset 0,3 M€
Yhteensa 4,0 M€

Valtatieosuuden kehittdminen moottoriliikennetieksi luo tiejaksolle melko yhte-
naisen standardin. Sen mukanaan tuomina myonteisind vaikutuksina olisivat
mm.:

- hitaan ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen sijoittaminen rinnakkaistiestol-
le parantaa liikenneturvallisuutta koko tieverkolla ja sujuvoittaa liikennetta
valtatiella. Vakavat likenneonnettomuudet vahenevat 5 -10 %.

- valtatieliikenteen hairicherkkyyden vahenemisen myéta seka henkilo- ettd
tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus paranee

- pitkalla yhtenéisella moottorilikennetiejaksolla on myds myénteinen imago-
vaikutus kansainvdlistd tavaraliikennettd ja lisdantyvaa matkailulikennetta
ajatellen
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Valtatieosuuden Taavetti — Imatra kehittdminen moottorilikennetieksi voidaan
toteuttaa varsin pienin kustannuksin (4,0 M€). Valtatie muuttuu moottoriliikenne-
tieksi 73,4 km matkalla.

6. JOHTOPAATOS JA JATKOTOIMENPITEET

LIITE:

Valtatien 6 tieosuuden Taavetti — Imatra muuttaminen moottoriliikennetieksi on
hyvin perusteltua. Hankkeen henkilo- ettd tavaraliikenteelle tarjoamat hyodyt
ovat merkittavia ja kustannukset vahaisia.

Rakennettujen valtatieosuuksien kohdalla toimenpiteiden toteuttaminen edellyt-
tdd maantielain mukaisen tiesuunnitelman laatimista. Kohteiden kustannusarviot
tarkentuvat tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Taavetti — Lappeenranta tie-
suunnitelmaan pitda laatia tiesuunnitelman muutos vélille Taavetti — Selkéhariju,
jotta rakentamishanke Taavetti - Lappeenranta voidaan jo valmistuessaan viitoit-
taa moottoriliikennetieksi. Tama tiesuunnitelman muutos pitad saada hyvaksy-
tyksi kevadseen 2017 mennessa. Erikseen laaditaan tiesuunnitelma sekaliiken-
netien muuttamisesta moottoriliikennetieksi valilla Lappeenranta - Imatra (Sel-
kaharjun etl — Imatran etl) ja tima tiesuunnitelma pitdd saada hyvaksytyksi syk-
syyn 2017 mennessa. Taman jalkeen laaditaan rakennussuunnitelmat ja raken-
tamisen tulee olla valmiina viimeistdan elokuussa 2018.

Suunnitelmakartat (nro 1-10, mol, mo2jallo ttulan kohta, mittakaava 1:20000)




