Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa, Yleissuunnitelma

Liikenne-ennusteet

Teuvo Leskinen

9.3.2016

5sSITO




Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa,

Yleissuunnitelma
9.3.2016 1(24)
SISALTO
1 LI AN 1S I A PSPPSR OPPPPPPPRPN 2
1.1  Liikenne-ennusteiden [BhtOKONTIA. .............eiiiiiii e 2
2 NYKYINEN LIKENNE ....cooiitiiiiiiiiite ittt sttt sa bt e e st e e s n bt e e e s anbbe e e e anbbe e e s anbaeeeennbbeeeeannee 4
2.1 Liikennemaéarat liikkenteen automaattisissa mittauspisteisSSa (LAM).......oooiuiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 4
2.2 LiKennelaskennat 2013 .......cooiiiiiiiiiiiaae ittt e e e e e e bbb e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e ab b e are e e e e e e nneaees 5
2.3 Liikennemaarien aiempi KENILYS .......ccoiiiiiiiiiiiiie et e e e s e e er e e e e e e e 6
2.4 LiikennemaAran VAINTEIUL ........oooiiiiiii e 7
3 LIKENNE-ENNUSTEET ...ttt ittt e st e et e e e et e e e s ssbe e e e et bae e e ansbeaeeensbeeeeansaeeeennees 10
3.1 Kotimaan likenteen KehitySENNUSTE...........c.uuuiiiie e e e e 10
3.2 Kansainvalisen tavaraliikenteen ja raskaan liikenteen ennuSteet...........cccvvvveveeeiiiiciieee e e e 11
3.3 Kansainvalisen henkiltliikenteen kehitys itarajalla...........cccccooeevieieereeciiii e 13
3.3.1 Ennusteet henkildliikenteen KehityKSESta ...........cooiii i 14
3.3.2 Perusennuste ilman uuden maankayton vaikutusta............cccccoeviiiiiiiiiieiiniiiiiiieeeeeee 15
3.3.3 Minimiennuste ilman uuden maankayton vaikutusta...........cccccooiiiiiiieiiiiiniiiiiiieeeeeee 16
3.34 Maksimiennuste ilman uuden maankayton vaikutusta ..........c.cccooeviiiiiiiiiiiniiiiieeneeene 17
4 UUDEN MAANKAYTON AIHEUTTAMA LIKENNE .......coviiiiitiitestesie ettt 19
4.1 Nuijamaantien liittyma (likenne paatielle Mustolan eritasoliittymasta) ...........cccccevcvveiviiee e, 19
4.2 Mustolan alue ja Nuijamaantien varsi (likenne péaatielle Sataman ja Soskuan
2 1= Eo) TR0 1] = ) SRR PSP 21
4.3 Nuijamaa (likenne paatielle Nuijamaan eritasoliittymasta)..........cccceeeiiiieiiniie e, 21
5 YHTEENVETO ENNUSTEESTA LIUTTYMAVALEITTAIN ....ooiiiiiiiie et 22



Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa,
Yleissuunnitelma

1

11

Tausta

9.3.2016 2 (24)

Liikenne-ennusteiden lahtokohtia

Valtatien 13 Lappeenranta — Nuijamaa tieosuuden yleissuunnitelmaa ja ymparisto-
vaikutusten arviointia varten laadittujen likenne-ennusteiden I&htbkohtana on kaytetty
seuraavia tietolahteita:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Valtatien 13 nykyinen liikenne ja likennemd&arien aiempi kehitys vuosina 2002 —
2014 suunnittelualueella sijaitsevien liikenteen automaattisten mittauspisteiden
seurantatietojen perusteella (vt 6 pisteet 561 ja 562, piste 533 vt 13 Karhusjarvi ja
piste 582 vt 13 Nuijamaa)

Rajaliikenteen kehitys vuosina 1999 — 2014 Tullin/Rajavartiolaitoksen rajaliiken-
netilastojen perusteella

Suomen ja Vengjan valinen liikenne vuosina 2020 ja 2030, Ennuste talouden ja
likenteen kehityksestd, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 5/2013 (VTT,
ETLA, Sito Oy ja WSP Finland Oy 23.5.2013)

Selvityksessa on arvioitu toteutuneen kehityksen ja likennemallien pohjalta Suo-
men ja Vendjan valisen tavaraliikenteen, henkildlikenteen ja transitoliikenteen
kehitystd maantie- ja rautatieliikenteessd. Ennusteet likennemuodoittain on esi-
tetty vuosille 2020 ja 2030.

Parikkalan rajanylityspaikan kehittdminen, liikenne-ennuste (Liikenne- ja viestin-
tdministerion julkaisuja 5/2015; Sito Oy).

Selvityksessa on padivitetty edella mainitussa LVM:n julkaisussa 5/2013 esitettya
itdliikkuvuuden valtakunnallista vuoden 2030 ennustetta ja arvioitu Parikkalan ra-
janylityspaikan kehittamisen vaikutusta Nuijamaan ja muiden rajanylityspaikkojen
likenteseen. Selvitystd on kaytetty lahtdkohtana valtatien 13 kansainvalisen lii-
kenteen perusennusteessa.

Venajan tavaravirtaennuste (Liikenne- ja viestiministerio / Sito Oy 19.10.2012)

Selvityksessd on esitetty mm. arviot Suomen ja Vendjan valisen kuorma-
aitoliikenteen kehityksesta raja-asemittain (LVM julkaisun 5/2013 taustaselvitys).

Valtakunnallinen tielikenne-ennuste 2030, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksia 13/2014.

Valtakunnallisen tieliikenteen ennusteita vuosille 2030 — 2040 on kaytetty lahto-
kohtana valtatien 13 pitkdmatkaisen kotimaan liikenteen ennusteissa.

Lappeenrannan kaupungin likenne-ennuste 2035 (Trafix Oy 13.2.2015)

Vuodelle 2035 laaditussa ennusteessa on esitetty arviot Pajarila-Mustola alueelle
suunnitellun uuden maankayton vaikutuksesta valtateiden 6 ja 13 ja niiden liitty-
mien liikenteeseen sek& herkkyystarkasteluja rinnakkaisen katuverkon toteutumi-
sen (mm. Pajarilanvayld) vaikutuksesta. Tata ennustetta on kaytetty lahtékohtana
paikallisen maankaytdn aiheuttaman liikenteen arvioinnissa seka arvioitaessa
mm. Malkian ja Mustolan eritasoliittymien liikennevirtoja kaantymissuunnittain.

Taustatietoina ovat olleet kaytdssa myds seuraavat lahteet, joiden liikennetiedot ovat
jo osin paivittyneet edella mainituissa uudemmissa selvityksissa:
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Etela-Karjalan 1. vaihemaakuntakaavan liikenneselvitys (Etela-Karjalan liitto /
Strafica 14.6.2013)

Liikenneselvityksessé on arvioitu Eteld-Karjalan vaihemaakuntakaavaa varten
kaupan, matkailun, elinkeinojen, teollisuuden, logistiikan ja tydpaikka-alueiden ai-
heuttaman liikkkumisen, kuljettamisen ja liikenteen kehitysndkymia seka liikenne-
ennusteita seka rajaliikenteen kehitystd. Maankayton aiheuttamaa liikennetta on
arvioitu vuoteen 2025 asti ulottuvien vaestdéennusteiden pohjalta. Nuijamaan ja
Imatran rajaliikennettd on arvioitu vuosille 2020 ja 2030 tehtyjen voimakkaan ja
maltillisen kasvun skenaarioiden mukaan.

Kasvavan rajaliikenteen hallinta, Sisaministerion julkaisuja 42/2012

Selvityksessa on arvioitu neljan erilaisen kehitysskenaarion kautta kasvavan raja-
likenteen hallintaa ja vaikutuksia mm. rajainfrastruktuuriin ja liikennevayliin.

10) Etela-Karjalan kaupan rakenne ja mitoitus vuoteen 2025 (Etela-Karjalan liitto /

Santasalo 12.2.2013)

Selvityksesséa on arvioitu mm. Nuijamaantien eli valtatien 13 varteen suunniteltu-
jen kaupallisten toimintojen laajuutta ja asiakaskysyntaa.

11) Etela-Karjalan 1. vaihemaakuntakaavaehdotus (Etela-Karjalan liitto 13.11.2013)

Liikenne-ennusteessa on kaytetty lahtokohtana vaihemaakuntakaavaehdotukses-
sa esitettyd vt 13 varteen sijoittuvan maankayton ja erityisesti kaupallisten toimin-
tojen mitoitusta. Vaihemaakuntakaavan aluevarauksien on ajateltu toteutuvan
vuoteen 2025 mennessa ja ns. reservialueiden mitoitusvuosi on 2040.

12) Pajarila-Mustola-alueen liikenteen toimivuustarkastelut (Lappeenrannan kaupunki

/ Ramboll Finland Oy 3.5.2012)

13) Toimivuustarkastelu: Lappeenrannan IKEA & IKANO-kauppakeskus (Lappeen-

rannan kaupunki / Ramboll Finland Oy 26.2.2013)

Selvityksissa on arvioitu valtatien 6 eritasoliittyman yhteyteen suunnitellun suuren
kaupallisen keskittyméan aiheuttamaa autoliikennettd. Tassé valtatien 13 liikenne-
ennusteessa ennusteessa on otettu huomioon maankaytén mitoituksen tarkentu-
minen Pajarila-Mustola-alueen liikenneselvityksen valmistumisen jalkeen.
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Nykyinen liikenne

Liikennemaarat liikenteen automaattisissa mittauspisteissa (LAM)

Valtatien 13 nykyinen liikennemaara valilla Lappeenranta — Nuijamaa on keskimaarin
noin 4 100 — 4 800 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2014). Lahella valtatien 6 liitty-
maa Mustolassa liikennemdaara on noin 7 500 - 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nui-
jamaalle asti kulkevien raskaiden ajoneuvojen maara oli vuoden 2014 liikennelasken-
noissa noin 610 ajoneuvoa vuorokaudessa ja lahempéana valtatietd Mustolan termi-
naalien laheisyydessé raskaita ajoneuvoja kulki noin 900 — 1 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Vuonna 2015 liikennemé&arat ovat edelleen pienentyneet ja ne ovat Musto-
lan alueella noin 7 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja siita itddn 3 700 — 4 400 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Nuijamaalle asti kulkevien raskaaiden ajoneuvojen maara oli
vuoden 2015 liikennelaskennoissa noin 470 ajoneuvoa vuorokaudessa ja lahempana
valtatietd 6 Mustolassa noin 700 — 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Karhusjarven mittauspisteessa (LAM piste 533) likenteen maara ja koostumus oli
vuoden 2014 liikennetietojen perusteella seuraava:

- Keskivuorokausilikenne (KVL) oli 4 304 ajoneuvoa/vrk, josta raskaita ajoneuvoja
oli 611 ajoneuvoalvrk (14,2 %).

- Keskiarkivuorokausilikenne (KAVL) oli 4 388 ajoneuvoal/vrk, josta raskaita ajo-
neuvoja oli 697 ajoneuvoalvrk (15,9 %).

- Vuonna 2014 valtatien 13 liikenteesta oli Nuijamaalla (LAM-piste 582) laskettua
rajan ylittdvaa liikennettd 2 670 kevytta ajoneuvoa ja 485 raskasta ajoneuvoa eli
yhteensa 3 160 ajoneuvoa vuorokaudessa. Karhusjarven kohdalla mitattuna raja-
likenteen osuus oli 73 % liikenteesta.
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Kuva 1 Valtatien 13 ja ymparoivan tieverkon nykyiset likennemaarat (KVL 2014, lah-
de: Liikkennevirasto, likennemaarakartta 2014).
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2.2 Liikennelaskennat 2013

Marraskuussa 2013 tehtiin valtatien 13 suunnittelua varten taydentavia liikennelaskentoja
kahdessa pistessa valtatiella 13 Mustolassa, Karjalantiella (maantie 3821) ja valtatiehen 13
littyvalla Terminaalinkadulla. Mustolan alueen laskennoissa todetut likennemaarat (ajon/vrk) on
esitetty karttakuvassa 2.
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Kuva 2 Liikennelaskennassa marraskuussa 2013 mitatut likennemaéarat Mustolassa
valtatiella 13, Karjalantiella ja Terminaalinkadulla (ylempi luku ajoneuvoja/vrk, alempi
raskaita ajoneuvoja/vrk)
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2.3 Liikennemaarien aiempi kehitys

Valtatien 13 liikennem&ara on kasvanut suunniteltuosuudella viimeisen 10 vuoden ai-
kana noin 50 %. Vuosina 2002—-2008 kasvua oli erityisesti raskaassa rajaliikenteessa.
Vuonna 2009 raskaan liikenteen méaara putosi voimakkaasti, eivatkd maarat ole vie-
lakaan nousseet silloiselle tasolle. Vuoden 2009 jalkeen kasvua on ollut erityisesti
kevyen rajalikenteen maarassa, mutta vuonna 2014 rajaliikenteen maarat laskivat
selvasti edellisestd vuodesta seka henkilo- etté raskaan likkenteen osalta.

Kotimaisen liikkenteen seka rajaliikenteen maarien kehitys Karhusjarven mittauspis-
teen kohdalla vuosina 2002—-2014 on esitetty kuvassa 3.

6000

5000

4000

mKVL kevyt / rajalikenne
3000 KVL kevyt / kotimaan likenne

mKVL raskas / rajaliikenne

BKVL raskas / kotimaan liikenne
2000 -

RIS S S S S S BEe B B M B W R

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Kuva 3 Keskivuorokausilikennemaéaran kehitys vuosina 2002 — 2013 valtatiella 13
Karhusjarven mittauspisteen kohdalla. Rajaliikenteen osuus on arvioitu Nuijamaan
mittauspisteista.
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2.4 Liikennemaéaran vaihtelut

Kausivaihtelu

Valtatien 13 Lappeenranta — Nuijamaa osuuden liikenteessa ei ole kovin voimakasta
likennemaaréan kausivaihtelua kesa- ja talvilikenteen valilla, mutta tielle ovat tyypilli-
sid ajoittaiset juhlapyhiin ja lomakausiin liittyvét liikennehuiput. Liikennemaaran kau-
sivaihtelu vuonna 2014 Karhusjarven mittauspisteessa on esitetty kuvassa 4.

Kesalla likennem&arat ovat noin 10 % koko vuoden keskiarvoa korkeampia. Karhus-
jarven mittauspisteessé kesan keskimaaréainen liikennemdaara oli vuonna 2014 noin
4 700 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun koko vuoden keskiméaarainen liikennemaara oli

noin 4 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 4 Liikennemaadrien kausivaihtelu vuonna 2014 valtatiella 13 Karhusjarven mitta-
uspisteen kohdalla (lahde: Liikennevirasto, LAM-kirja 2014).
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Paivavaihtelu

Valtatien 13 lilkenne jakautuu tasaisesti arkipaiville. Viikonloppuliikenteessé ovat
normaalista valtatieliikenteestéa poikkeavia erityisen vilkkaat lauantaipaivat, joille kes-
kittyy ilmeisesti paljon ostosmatka- ja vapaa-ajanliikennettd. Sunnuntait taas ovat
muita viikonpaivia hiljaisempia. Liikenteen paivavaihtelu vuonna 2014 heindkuussa
viikolla 28 ja lokakuussa viikolla 41 Karhusjarven mittauspisteessa on esitetty kuvas-
sa 5.

Liikennejarjestelyjen mitoituksessa on otettava huomioon yhtend mitoittavana huippu-
tuntina lauantain keskipéaivien liikenne.

Viikonpaivavaihtelut
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Kuva 5 Liikennemaarien paivavaihtelu vuonna 2014 valtatiella 13 Karhusjarven mit-
tauspisteen kohdalla (lahde: Liikennevirasto, LAM-kirja 2014).
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Tuntivaihtelu

Valtatien 13 liikenteessa ei ole normaaleja tyomatkaliikenteen ruuhkahuippuja, vaan
likenne on vilkkaimmillaan iltapaivalla kello 12 — 16 valisena aikana.

Arkipaivien vilkkaimpien tuntien osuus oli vuonna 2014 noin 8 % keskivuorokausilii-
kenteesta eli noin 350 autoa tunnissa.

Vilkkaimpien liikennehuippujen aikana liikennemaara nousi valtatien 13 mittauspis-
teissa vuoden 2014 mittauksissa noin 450 - 500 autoon tunnissa (vuoden 30. vilkkain
tunti) ja maksimissaan noin 650 - 700 autoon tunnissa.

Tuntivaihtelut
Heindkuun perjantai (vko 28) ja lokakuun keskiviikko (vko 41).
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Kuva 6 Liikennemd&arien tuntivaihtelu vuonna 2014 valtatiella 13 Karhusjarven mitta-
uspisteessa (lahde: Liikennevirasto, LAM-kirja 2014).
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Liikenne-ennusteet

Kansainvalisen henkildliikenteen kehitysennusteet ovat valtatien 13 liikenteelliselle
mitoitukselle ratkaiseva tekija, mutta lopulliset valtatien mitoituksessa kaytettavat en-
nusteet muodostuvat vasta kun yhdistetaan:

1) Tien nykyisen kotimaisen liikenteen kehitysennuste, joka perustuu nykyiseen
maankayttéon alueella.

2) Kansainvalisen tavaraliikenteen kehitysennuste, jota on arvioitu kolmen eri kehi-
tysskenaarion kautta (minimiennuste, perusennuste ja maksimiennuste).

3) Kansainvdlisen henkil6liikenteen ennuste, jota on vastaavasti arvioitu kolmen eri
kehitysskenaarion kautta (minimiennuste, perusennuste ja maksimiennuste)

4) Ennusteet uuden valtatien varteen suunniteltavan maankayton ja kaupallisten
toimintojen aiheuttamasta lilkkenteesta. Tata liikennetta on tarkasteltu samoin kol-
mena eri skenaariona sen mukaan, kuinka suuri osa maankayton tilavarauksista
eri kohteissa toteutuisi ja kuinka eri kohteiden liikkenne jakautuu kotimaiseen lii-
kenteeseen ja kansainvaliseen liikkenteeseen.

5) Linja-autoliikenteen osuus, jonka on arvioitu olevan noin 6 - 9 % raskaiden ajo-
neuvojen kokonaismaarasta. Linja-autoliikenteen maarasta ei ole tehty erikseen
ennusteita. Arvio linja-autojen osuudesta perustuu Tullin vuoden 2014 tilastolu-
kuihin seka valtatien 13 likenteen automaattisten mittauspisteiden tietoihin.

Kotimaan liikenteen kehitysennuste

Kotimaan liikenteen on arvioitu kehittyvan perusennusteessa ilman merkittavia uusia
maankayttbhankkeita Liikenneviraston viimeisimméan valtakunnallisen liikenne-
ennusteen 2012 — 2040 mukaisesti. Etela-Karjalan valtateille on valtakunnallisessa
ennusteessa arvioitu kasvua vuodesta 2012 vuoteen 2040 kevyille ajoneuvoille 27 %
ja raskaille ajoneuvoille noin 10 %. Koko maan keskimaarainen kasvuennuste on ke-
vyille ajoneuvoille 36 % ja raskaille 12 %.

Kotimaisen liikenteen perusennusteena on kaytetty tassa tapauksessa noin yhden
prosentin kasvua vuodessa. Kotimaisen liikenteen perusennuste vuodelle 2035 on
Karhusjarven mittauspisteen kohdalla arvioituna noin 1 450 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, kun nykytilanteessa kotimaisen liikenteen osuus on noin 1 150 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Tahan lukuun sisaltyvat seka kevyt etta raskas liikenne.

Kotimaan liikenteelle ei ole maaritelty erikseen minimi- ja maksimiennustetta, koska
ne kytkeytyvat suoraan mahdollisen valtatien 13 varteen suunniteltavan uuden
maankaytdn laajuuteen ja toteutumiseen. Koska uusi maankayttd aiheuttaa téssa ta-
pauksessa seka kotimaan liikennetta ettd kansainvélista liikennettd, arvioidaan sen
vaikutusta erikseen kohdassa 4.

Tieosuuksilla, joilla henkildautoliikenne kasvaa uuden maankaytdn ja erityisesti kau-
pallisten palvelujen kasvun seurauksena, on oletettu myds kotimaisen raskaan liiken-
teen kasvavan vastaavasti huolto- ja jakeluliikenteen kasvaessa.
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3.2 Kansainvalisen tavaraliikenteen ja raskaan liikenteen ennusteet

Vuonna 2014 Nuijamaan raja-aseman kautta kulki kuorma-autoliikennetta Tullin tilas-
ton mukaan 159 700 ajoneuvoa, joista noin 88 500 oli lahtevaa ja noin 71 200 ajo-
neuvoa saapuvaa liikkennetta. Nuijamaa oli vuonna 2014 itarajan toiseksi vilkkain ta-
varaliikenteen ylityspaikka. Vaalimaan raja-aseman kautta kulki noin 273 000 kuor-
ma-autoa ja Imatran kautta 109 000 kuorma-autoa. Vuoden 2014 likenne Nuijamaal-
la vastaa keskimaarin noin 450 kuorma-auton liikkennetta vuorokaudessa.

Raskaiden ajoneuvojen kokonaismaara linja-autot mukaan lukien oli vuonna 2014
noin 177 100 ajoneuvoa eli keskimaarin 485 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

2000-luvun alusta raskaiden ajoneuvojen maara Nuijamaan raja-asemalla on vaihdel-
lut vuosittain voimakkaasti taloudellisten suhdanteiden ja muiden tekijdiden vaikutuk-
sesta valilla 120 000 — 320 000 ajoneuvoa vuodessa eli keskivuorokausilikenteena
valilla 330 — 880 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Samoin raskaiden ajoneuvojen osuus koko rajaliikenteesta on vaihdellut eri vuosina
valilla 15 — 34 %. Raskaan liikkenteen osuus rajaliikenteesta oli suurimmillaan vuonna
2007 34 % liikenteestd, mutta osuus on sen jalkeen laskenut noin 15 prosenttiin.

Kuvassa 7 on esitetty rajaliikenteen maaran ja siita erikseen raskaan liikenteen osuu-
den kehitys vuosina 2002 — 2014.
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Kuva 7 Nuijamaan raja-aseman kautta kulkevan keskimaaraisen vuorokausiliikenteen
maaran kehitys vuosina 2002 — 2014. Sininen palkin osa kuvaa raskaan liikenteen
osuutta.
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Kansainvalisen tavaraliikenteen tulevaa kehitysta on arvioitu kahden liikenne- ja vies-
tintdministerion askettdin teettdman Suomen ja Venajan valista likennetta koskeneen
selvityksen perusteella. Selvityksiss& on esitetty erikseen arviot itédrajan tavaraliiken-
teen kehitykselle ja arviot kuorma-autoliikenteen maaran kehityksesta Nuijamaan ra-
ja-asemalla vuosiin 2020 ja 2030 mennessa.

1)

2)

Vuonna 2013 julkaistussa liikenne- ja viestintaministerion raportissa 5/2013
"Suomen ja Vengjan valinen liikenne vuosina 2020 ja 2030, Ennuste talouden ja
likenteen kehityksesta” arvioitiin Nuijamaan tavaraliikenteen kehitysta seuraavas-
ti:

Ennusteen l&htokohtana oli vuoden 2011 liikenne, joka oli Nuijamaalla noin
200 000 kuorma-autoa vuodessa. Kuormattuja kuorma-autoja kulki raja-aseman
kautta 290 kpl/vrk. Linja-autot ja tyhjat kuorma-autot mukaan lukien rajan ylittava
raskaiden ajoneuvojen maara oli keskimaarin 595 ajonevoa/vrk.

Tavaraliikenteen kasvuksi Nuijamaalla arvioitiin vuoteen 2020 mennessa noin 18
% ja vuoteen 2030 mennessa noin 36 %.

Vuonna 2030 kuorma-autoliikenteen maara olisi Nuijamaalla tdman ennusteen
mukaan noin 280 000 kuorma-autoa vuodessa. Linja-autot mukaan lukien ras-
kaan liikenne ennuste vuodelle 2030 olisi noin 820 ajoneuvoa vuodessa.

Vuoteen 2035 asti ulotettuna kansainvalisen raskaan liikenteen ennuste olisi ndil-
l& kasvuoletuksilla noin 940 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenne- ja viestintaministerion marraskuussa 2014 kaynnistimassa edella mai-
nittua ennustetta taydentaneessa lisaselvityksessa "Parikkalan rajanylityspaikan
kehittaminen, liikenne-ennuste”, on esitetty edella mainitusta ennusteesta paivi-
tetty arvio, jonka lahtékohdat ovat seuraavia:

Ennusteen lahtokohtana on vuoden 2014 liikennemaara, joka oli pudonnut Nui-
jamaalla noin 160 000 kuorma-autoon vuosi ja oletuksena on, etta ainakin viela
vuonna 2015 liikennemaaré pysyy talla samalla tasolla.

Vuoden 2020 tavaraliikenteen ennuste Nuijamaalle on noin 210 000 kuorma-
autoa vuodessa ja vuoden 2030 ennuste on noin 260 000 kuorma-autoa vuodes-
sa.

Nailla tavaraliikenteen kasvuoletuksilla ja linja-autolikenne mukaan lukien kan-
sainvélisen raskaan liikenteen maaraksi vuonna 2035 Nuijamaalla voi arvioida
noin 860 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Ennustettu raskaan liikenteen maa-
ra vastaa viime aikojen vilkkaimpien huippuvuosien 2007-08 raskaan liikenteen
maaraa, joka oli 830 — 880 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Jos Parikkalan rajanylityspaikka tulee kayttoon tehtyjen kehittAmissuunnitelmien
mukaisesti, arvioidaan sinne siirtyvan kuorma-autoliikennetta Nuijamaalta noin 30
— 35 000 ajoneuvoa vuodessa eli noin 100 ajoneuvoalvrk vastaava osuus.

Kansainvalisen raskaan liikenteen kehityksessé ollut suuria vaihteluja ja sen ennus-
tamisessa on paljon epavarmuutta. Tasta syysta on kaytetty kolmea ennusteskenaa-
riota:

Perusennusteena on liikenne- ja viestintaministerion uusimman selvityksen mu-
kainen tavaraliiikenteen kasvuarvio eli vuonna 2030 Nuijamaan raja-aseman kaut-
ta arvioidaan kulkevan 260 000 kuorma-autoa vuodessa. TAma vastaa vuosina
2015-2020 vajaan viiden prosentin kasvua vuodessa ja vuoden 2020 jalkeen 2,3
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% kasvua/vuosi. Vuodelle 2035 arvioitu kuorma-autoliikenteen mé&ara on noin
290 000 kuorma-autoa vuodessa. Linja-autolikenne mukaan lukien raskaan lii-
kenteen ennuste on 860 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen kasvu on
uuden ennusteen lahtévuodesta 2014 vuoteen 2035 77 %. Aiemman ennusteen
lahtovuoteen 2011 verrattuna kasvua olisi perusennusteessa 44 %.

- Minimiennusteessa on otettu huomioon Parikkalan rajanylityspaikan mahdollinen
vaikutus Nuijamaan tavaraliikenteeseen. Vuoden 2035 ennuste on noin 250 000
kuorma-autoa vuodessa eli linja-autot mukaan lukien noin 750 raskasta ajoneu-
voa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen kasvu on vuodesta 2014 vuoteen 2035
54 % ja aiemman ennusteen lahtévuoteen 2011 verrattuna 24 %.

- Maksimiennusteena on kaytetty liikenne- ja viestintbministerén aiemman vuoden
2013 ennusteen mukaisia kasvuoletuksia, joiden mukaan tavaraliikenteen maara
kasvaisi vuoteen 2035 mennessa 320 000 kuorma-autoon vuodessa. Raskaan lii-
kenteen ennuste on talléin linja-autot mukaan lukien noin 950 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Maksimiennusteessa kasvua on vuodesta 2014 vuoteen 2035 lahes
100 %, mutta aiemman ennusteen lahtovuoteen 2011 verrattuna vain 60 %.

Korostettakoon, ettd naisséd ennustelaskelmissa ei ole otettu huomioon Suomen ja
Venajan raja-asemien nykyista kapasiteettia, vaan on oletettu, etta kapasiteettia lisa-
taan kysynnan mukaan.

3.3 Kansainvalisen henkil6liikenteen kehitys itarajalla

Nuijamaan raja-aseman kansainvalisen henkilolikenteen ennusteen |ahtokohtana
ovat koko itarajan henkilolikenteen kehitys ja siité tehdyt valtakunnalliset ennusteet.

Itarajan henkilbliikenteessa tehtiin maanteitse ja rautateitse vuonna vuonna 2014
noin 11,4 miljoonaa rajanylitystd. Tahan lukuun sisaltyvat henkildliikentessa tehdyt
ylitykset henkildautoilla, linja-autoilla ja junalla seka myts ammattiliikenteen kuljettaji-
en rajanylitykset. Junaliikenteen osuus ylityksista on 0,5 miljoonaa.

Huippuvuonna 2013 rajanylitysten maaréa oli lahes 13 miljoonaa. Ylitysten maaréan
kehitys vuoden 2009 jalkeen on esitetty oheisessa taulukossa.

Itarajan henkildliikenne (maantie+raideliikenne)
rajanylityksia muutos edellisesta

vuodessa vuodesta
2009 7 373 683
2010 8 382 491 13,7 %
2011 10 648 784 27,0 %
2012 11 998 808 12,7 %
2013 12 932 194 7,8 %
2014 11 363 080 -12,1 %

Nuijamaan raja-aseman kautta on tehty viime vuosina 3,0 — 3,7 miljoonaa rajanylitys-
ta. Henkiléautoja on kulkenut rajan yli keskimaarin noin 2 700 — 3 100 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Nuijamaan raja-aseman osuus koko itdrajan maitse kulkevasta henkil6-
likenteesta on vaihdellut viime vuosina 26 — 30 % valilla. Nuijamaan raja-aseman ra-
janylitysten maéaran ja ajoneuvojen maaran kehitys vuoden 2009 jalkeen on esitetty
oheisessa taulukossa.
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Nuijamaan henkildliikenne
rajanylityksia rajanylityksid/vrk ajoneuvoja/vrk  muutos Nuijamaan
vuodessa edellisestd osuus
vuodesta itarajan

likenteesta
2009 1910715 5235 1838 26 %
2010 2 315601 6 344 2 086 13,5% 28 %
2011 3153 596 8 640 2 769 32,8 % 30 %
2012 3381843 9 265 2 959 6,9 % 28 %
2013 3677 849 10076 3080 4,1% 28 %
2014 2 958 546 8 106 2 658 -13,7 % 26 %

Ennusteet henkildliikenteen kehityksesta

Kansainvalisen henkil6liikenteen kehitysta on arvioitu kolmen eri ennusteskenaarion
perusteella minimi-, perus- ja maksimiennusteena. Nama perustuvat seuraaviin val-
takunnallisiin rajaliikennetta koskeneisiin selvityksiin:

Liikenne- ja viestintdministerion ennuste 2013

Liikenne- ja viestintaministerion raportissa 5/2013 "Suomen ja Vengjan valinen liiken-
ne vuosina 2020 ja 2030, Ennuste talouden ja liikenteen kehityksesta” arvioidaan ita-
rajan henkil6liikenteen kehitysté seuraavasti:

- Ennusteen lahtdkohtana oli itdrajan vuoden 2011 henkildliikenne. Vuonna 2011
tehtiin maaliikenteessa noin 10,6 miljoonaa rajanylitysta. Lukuun sisaltyvat myos
ammattilikenteen harjoittajat eli kuorma- ja linja-autojen kuljettajat (noin 0,9 mil-
joonaa ylitystd) ja junamatkustajat (443 000 ylitysta.)

- Ennusteessa arvioitiin, ettd itdrajan henkildlikenne kasvaa vuoteen 2020 men-
nessa noin 21,4 miljoonaan rajanylitykseen. Tama tarkoitti tilannetta, etta rajanyli-
tysten mé&ara olisi kasvanut vuoteen 2020 asti vuosien 2010-2012 tapaan vahin-
tdan 13 — 14 % vuodessa.

- Vuoden 2030 ennuste oli noin 27 miljoonaa rajanylitysta, joka tarkoittaa vuosien
2020 — 2030 valilla 2,3 % kasvua / vuosi.

- Jos Nuijamaan rajanylitysten maara kehittyisi taméan koko itdrajaa koskevan en-
nusteen kasvuoletusten mukaisesti ja Nuijamaan osuus rajaliikenteesta pysyy ny-
kyiselldadn noin 28 prosentissa, olisi rajanylitysten maara Nuijamaalla vuonna
2020 noin 6,0 miljoonaa ylitysta vuodessa, vuonna 2030 noin 7,5 miljoonaa ylitys-
ta ja vuonna 2035 noin 8,5 miljoonaa ylitysta.

- Autoliikenteen méaéarina tama tarkoittaa vastaavasti vuonna 2020 noin 5 600 au-
toa/vrk, vuonna 2030 noin 7 000 autoa/vrk ja vuonna 2035 noin 7 900 autoa/vrk.

Jos liikenne- ja viestintdministerion vuoden 2013 ennuste ulotetaan vuoteen 2035 as-
ti, vastaa se noin 30 miljoonaa rajanylitystd vuodessa maaliikenteessa. Vuoteen 2014
verrattuna se tarkoittaa likennemaaran kasvua kolminkertaiseksi ja vuosien 2012-13
maariin verattuna noin 2,5 kertaiseksi.
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Liikenne- ja viestintdministerion ennuste 2015

Liikenne- ja viestintAministerion vuonna 2015 laaditussa selvityksessa "Parikkalan ra-
janylityspaikan kehittaminen, liikenne-ennuste”, on esitetty edelld mainitusta ennus-
teesta paivitetty arvio, jonka lahtdkohdat ovat seuraavia:

- Ennusteen lahtdkohtana on vuoden 2014 rajanylitysten mé&éara, joka on pudonnut
itdrajalla 11,4 miljoonaan ylitykseen ja oletuksena on, etta ainakin viela vuonna
2015 ylitysten maara pysyy talla samalla tasolla.

- Vuoden 2030 ennuste itdrajan maaliikenteeseen on noin 22,5 miljoonaa rajanyli-
tystd vuodessa. Tdma ennuste toteutuu, jos itdlikkuvuuden kasvuksi oletetaan
vuoden 2015 jalkeen noin 6 % vuodessa vuoteen 2022 asti ja sen jalkeen kasvu
hidastuisi noin kolmeen prosenttiin vuodessa.

- Jos Nuijamaan rajanylitysten maara kehittyisi taman itérajan ennusteen kasvuker-
toimien mukaisesti ja Nuijamaan osuus rajaliikenteesta pysyy nykyiselladn noin
28 prosentissa, olisi rajanylitysten maara vuonna 2020 noin 4,4 miljoonaa ylitysta
vuodessa, vuonna 2030 noin 6,3 miljoonaa ylitysté ja vuonna 2035 noin 7,3 mil-
joonaa ylitysta.

- Autoliikenteen méaarina tama tarkoittaa vastaavasti vuonna 2020 noin 3 700 au-
toa/vrk, vuonna 2030 noin 5 300 autoa/vrk ja vuonna 2035 noin 6 100 autoa/vrk.

- Jos Parikkalan rajanylityspaikka tulee kayttéon tehtyjen kehittamissuunnitelmien
mukaisesti, arvioidaan, ettd sen henkil6liikenteesta olisi noin 16 % Nuijamaalta
siirtyvaa liikennettd. Tama vastaa vuoden 2030 ennusteessa noin 300 000 ra-
janylitysta vuodessa eli vuorokausiliikenteena noin 250 autoa/vrk.

Liikenne- ja viestintaministerion vuoden 2015 ennusteen taso vastaa myo0s arvioita
siitd, ettd vuoteen 2022 mennessa rajanylityspaikkojen kapasiteettia on varauduttu
kasvattamaan nykyisissa kehittamisohjelmissa noin 20 miljoonaan ylitykseen vuo-
dessa.

Yleissuunnitelman perusennuste pohjautuu kansainvélisen henkildliikenteen osalta
tdhan ennusteeseen.

3.3.2 Perusennuste ilman uuden maankayttn vaikutusta

Jos liikenne- ja viestintaministerion uudempi ennuste itarajan likkuvuudesta ulotetaan
vuoteen 2035 asti, vastaa se noin 26 miljoonaa rajanylitysta vuodessa maaliikentees-
sa. Perusennustessa on oletettu, ettd Nuijamaan raja-aseman osuus koko itarajan
henkilbliikentesta pysyy nykyisella tasolla eli noin 28 prosentissa. Vuoteen 2014 ver-
rattuna se tarkoittaa Nuijamaan liikennemaaran kasvua 2,3 kertaiseksi ja vuosien
2012-13 méaariin verrattuna noin kaksinkertaiseksi.

Kun yhdistetaan kotimaan liikenteen ennuste seka kansainvalisen tavaraliikenteen ja
henkildliikenteen perusennusteet, muodostuu valtatien 13 autoliikenteen méaaran ar-
vioksi Karhusjarven mittauspisteen kohdalla vuodelle 2020 noin 5 500 ajon/vrk, joista
raskaita ajoneuvoja on 11,2 % ja vuodelle 2035 noin 8 400 ajon/vrk, joista raskaita
ajoneuvoja on 10,3 %. Korostettakoon, etta tassa ennusteessa ei siis ole mukana
mahdollisen uuden maankayton vaikutuksia valtatien liikenteeseen.
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Kuva 8 Valtakunnallisten rajaliikenne-ennusteiden perusteella tehty perusennustear-
vio valtatien 13 autoliikenteen maaran kehityksesta Karhusjarven kohdalla vuoteen
2035 ilman uuden maankayton vaikutuksia

3.3.3 Minimiennuste ilman uuden maankayton vaikutusta

Minimiennusteen lahtokohtana on liikenne- ja viestintdministerion uusin itérajan hen-
kiloliikenne-ennuste vuodelle 2030 ja lisdksi on otettu huomioon Parikkalan rajanyli-
tyspaikan kehittdmisen mahdollinen vahentava vaikutus Nuijamaan raja-aseman lii-
kenteeseen.

Minimiennusteessa rajan ylittavan henkildautoliikenteen maara on vuonna 2020 noin
3 400 autoa/vrk ja vuonna 2035 noin 5 800 autoa/vrk. Vuoteen 2014 verrattuna se
tarkoittaa Nuijamaan henkildautoliikenteen maaran kasvua 2,2 kertaiseksi ja vuosien
2012-13 maariin verrattuna noin 1,9 kertaiseksi.

Kun yhdistetdan kotimaan liikenteen ennuste ja kansainvélisen liikenteen minimien-
nusteet, muodostuu valtatien 13 autoliikenteen arvioksi vuodelle 2020 noin 5 200
ajon/vrk, joista raskaita ajoneuvoja on 11,6 % ja vuodelle 2035 noin 8 000 ajon/vrk,
joista raskaita ajoneuvoja on 9,3 %. Ennusteessa ei ole mukana mahdollisen uuden
maankaytdn vaikutuksia valtatien liikenteeseen.
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Kuva 7 Valtakunnallisten rajaliikenne-ennusteiden perusteella tehty minimiarvio valta-
tien 13 autoliikenteen maaran kehityksestd Karhusjarven kohdalla vuoteen 2035 il-
man uuden maankayton vaikutuksia.

3.3.4 Maksimiennuste ilman uuden maankayton vaikutusta

Maksimiennuste perustuu seuraaviin kasvuoletuksiin:

Koko itérajan rajanylitysten maaran oletetaan kasvavan vuoteen 2030 mennessa
noin 30 miljoonaan ylitykseen vuodessa, kun perusennusteen ldahtékohtana oli
22,5 miljoonaa ylitystd/vuosi. Tamé kuvaa sisdasiainministerion selvityksessa
"Kasvavan rajaliikenteen hallinta” vuonna 2012 esitettyja pienimpid kasvuskenaa-
rioita. Mybs Rajavartiolaitoksen esittamissa rajanylityspaikkojen kapasiteettitar-
kasteluissa on pidetty pitkéan aikavalin mitoitusperusteena noin 30 miljoonan yli-
tyksen maaraa.

Rajaliikenteen kasvua oletaan keskittyvan erityisesti eteldn jo nyt vilkkaimmille ra-
janylityspaikoille Vaalimaalle ja Nuijamaalle. Nuijamaan rajanylityspaikan osuus
itdrajan lilkenteesta on ollut 26 — 30 % ja maksimiennusteessa osuuden oletetaan
kasvavan 33 prosenttiin.

Maksimiennusteessa Nuijamaan kautta oletetaan tehtavan vuonna 2035 noin 12
miljoonaa rajanylitystd vuodessa, joka tarkoittaa noin 4,0 miljoonaa ajoneuvoa
vuodessa ja 10 800 kevyttd ajoneuvoa vuorokaudessa.

Maksimiennusteessa rajan ylittdvan henkildautolikenteen maara kasvaa vuoden
2014 lukuihin verrattuna noin nelinkertaiseksi ja vuosien 2012-13 mé&aériin verattu-
na 3,5 kertaiseksi.
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Nuijamaan ja Vaalimaan rajanylityspaikkojen henkildlikenteen maarat ovat nykyisin
yht& suuret. Nailla kasvuoletuksilla laadittu maksimiennuste Nuijamaalle vastaa suu-
ruudeltaan my6s Vaalimaalle johtavan valtatien 7 suunnittelussa kaytettyja rajan ylit-
tavan henkildautoliikenteen maksimiennusteita vuosille 2030 — 40.

Yhdistamalla kotimaan liikenteen ennuste ja kansainvalisen liikenteen maksimiennus-
teet, valtatien 13 autolikenteen arvioksi muodostuu vuodelle 2020 noin 6 800
ajon/vrk, joista raskaita ajoneuvoja 9,5 % ja vuodelle 2035 noin 13 200 ajon/vrk, joista
raskaita ajoneuvoja 7,2 %. Ennusteessa ei ole mukana mahdollisen uuden maankay-
ton vaikutuksia valtatien liikenteeseen.
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Kuva 9 Valtakunnallisten rajaliikenne-ennusteiden perusteella tehty maksimiennus-
tearvio valtatien 13 autoliikenteen maaran kehityksestd Karhusjarven kohdalla vuo-
teen 2035 ilman uuden maankayton vaikutuksia
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4 Uuden maankayton aiheuttama lilkenne

Valtatien 13 varteen on suunniteltu kolmeen kohteeseen niin suurta maankayton lisa-
ysta, etta niilla on merkittava vaikutus myds valtatien likenne-ennusteeseen. Hank-
keille on tehty alustavat karkeat liikennetuotosarviot kayttaen lahtdkohtana maakun-
takaavan ja Lappeenrannan eteldisten alueiden osayleiskaavan kaavaehdotuksen
luonnoksen mukaista kerrosalamitoitusta seké& ymparistoministerion ohjejulkaisussa
esitettyja liikennetuotoskertoimia seka tyypillisten vastaavan kokoisten kaupallisten
hankkeiden likkennetuotostietoja.

4.1 Nuijamaantien liittyma (liikenne pé&éatielle Mustolan
eritasoliittymasta)

Eritasoliittyman vaikutusalueen KM-1 aluevaraukselle on kaavailtu liiketiloja 128 500
k-m?. Tama jakautuu seuraavasti:

- Valtatien 13 ja Saimaan kanavan véliselle alueelle 72 000 k-m? merkinnalla km-1
eli erikoistavarakauppa ja paivittaistavarakauppa (vahittdiskauppa). Alueen
maankayttésuunnitelmissa on ollut esilla esimerkiksi IKEA:n myymalan sijoittumi-
nen alueella.

- Valtatien 13 lansipuolelle 55 000 k-m? merkinnalla km-2 eli tilaa vieva kauppa
(TIVA).

- 1500 k-m?on olemassa olevaa kerrosalaa.

Pajarila-Mustola alueen liikenneselvityksessa on arvioitu alueen liikkennetuotosarviok-
si noin 9 000 alueella kayvaa henkildautoa / arkipaiva vahittaiskaupan suuryksikdlle
(km-1) ja noin 4 500 alueella kdyvaa henkildautoa / arkipaiva paljon tilaa vievan kau-
pan yksikéille (km-2). Ensinmainittu arvio vastaa suuruusluokaltaan muiden vastaa-
van kokoisten hankkeiden (IKEA/IKANO) liikennetuotosarvioita.

Asiakasliikenteen suuntautumisesta ei ole kaytettavissa tarkempia arvioita. Alueen lii-
kenneselvityksessa on arvioitu, ettd ostosmatkoista noin 80 % on Suomesta ja 20 %
Vendjalta. Kotimaisen liikkenteen on arvioitu suuntautuvan Mustolan eritasoliittymasta
Lappeenrannan kaupungin tekemén alueellisen liikenne-ennusteen (Trafix Oy, 2015)
mukaisesti. Vendjalta tuleva asiakasliikenne on tassa sisallytetty kansainvalisen lii-
kenteen kokonaisennusteeseen.

Alueen uusi maankayttd aiheuttaa kokonaisuudessaan toteutuessaan lisédliikennetta
noin 27 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuinka suuri osa siitd kulkee valtatien 13
kautta, riippuu valtatien 6 rinnakkaisen katuverkon (mm. Pajarilanvayld) kehittami-
sestd. Perusennusteessa on oletettu, ettd uuden maankaytdn aiheuttamasta liiken-
teesta noin 80 % kulkee valtatien 13 kautta ja aiheuttaa talléin Malkian ja Mustolan
eritasoliittymien valiselle osuudelle noin 15 000 ajoneuvoa/vrk lisdliikenteen, josta
noin 6 % on raskaita ajoneuvoja. Maksimiennusteessa liikkennetta on 5 000 ajoneu-
voa/vrk enemman. Arvio alueen aiheuttamasta liikkenteesta ja sen suuntautumisesta
Mustolan eritasoliittyméssa ja Malkian eritasoliittymissa on esitetty kuvissa 10 ja 11.

Minimiennusteessa on oletettu, etta erityisen paljon henkildautoliikennettd aiheuttavat
kaupalliset hankkeet (esimerkiksi Ikea) eivat toteutusi tdydessa laajuudessaan ja tu-
leva maankayttdé on muutoinkin vahemman henkildautoliikennetta aiheuttavaa toimin-
taa. Alueen lilkennetuotoksena on minimiennusteessa kaytetty noin 30 % perusen-
nusteen arviosta.
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Maksimiennusteessa on oletettu, etta rinnakkaiskatuverkko ei ole kaytettavissa ja uu-
den maankayton likenne keskittyy Mustola-Malkié valilla kokonaisuudessan valtatielle
13.
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Kuva 10 Arvio uuden maankaytdn aiheuttamasta valtatielle 13 Mustolan eritasoliitty-
massa liittyvasta ja sita risteavasta liikenteestd vuodelle 2035 (ajoneuvo-
jalvuorokausi).
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Kuva 11 Arvio valtatielle 6 Malkian eritasoliittymassa liittyvasta ja sita risteavasta lii-
kenteesta perusennusteessa vuodelle 2035 (ajoneuvoja/vuorokausi, mustalla vuoden
2013 likennemaéara).
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4.2 Mustolan alue ja Nuijamaantien varsi (liikkenne paatielle Sataman
ja Soskuan eritasoliittymistd)

Mustolan alueen KM-r aluevaraukselle on varattu kaupan kerrosalaa 47 400 k-m?.
Tasta on 43 500 kerrosm? tarkoitettu seudullisen rajakaupan suuryksikkdalueeksi ja
olemassa olevaa kerrosalaa on 3 900 kerrosm?. Alueelle sijoittuvat mm. Lidl- ja Ra-
jamarket-paivittaistavaramyymalat.

Alustava liikkennetuotosarvio on laadittu olettaen, etté alueelle sijoittuisi esimerkiksi
kolme noin 10000 kerrosnelion kaupallista yksikk6a, joiden kerrosalasta noin 4000
neliéta olisi rinnastettavissa paivittaistavarakauppaan ja 6000 neliéta esimerkiksi ra-
kennustarvikekauppaan. Taman tyyppisen kaupallisen toiminnan liikkennetuotosker-
toimilla arvioituna jokaiseen yksikkdon suuntautuisi noin 3500 henkilbautokayntia pai-
vassa. Kaupat keskittyvat rajalikenteeseen, mutta palvelevat myos kotimaista siaks-
kuntaa. Liikennetuotosarviossa on oletettu, ettéd asiakasliikenteesta noin 70 % Kkoti-
maista valtatien 6 suunnasta tulevaa liikennetta ja 30 % rajan suunnasta tulevaa kan-
sainvalista liikennettd. Rajan suunnasta tulevan liikenteen on téssa laskettu sisalty-
van kansainvalisen liikenteen ennusteeseen.

Mustolan alueen rajakauppakeskittymén seka logististen toimintojen voi arvioida ai-
heuttavan autoliikennettd maksimiennusteessa valtatielle 13 Lappeenrannan suun-
taan noin 15 000 autoa/vrk. T&sta oletetaan olevan noin 10 % raskaita ajoneuvoja.
Rajan suunnasta tuleva liikenne sisaltyy kansainvalisen likkenteen ennusteeseen.

Minimiennusteessa uudesta maankaytdsta on oletettu toteutuneen vain noin 30 %,
perusennusteessa noin 70 % ja maksimiennusteessa kokonaisuudessaan.

4.3 Nuijamaa (liikenne paatielle Nuijamaan eritasoliittymasta)

Alueen KM-r rajakaupan aluevaraukselle Vortsan liittym&n ymparisté6én on varattu
kaupan kerrosalaa 40 000 k-m?. Alueen alustava liikennetuotosarvio on samankaltai-
nen kuin Mustolassa, mutta alueelle on oletettu sijoittuvan esimerkiksi vain kaksi
kaupan suuryksikk6d, jotka aiheuttavat yhteensa noin 3 000 autokdyntia vuorokau-
dessa. Liséksi on arvioitu, ettd asiakaskunnasta vain 20 % on Suomesta ja 80 % Ve-
najalta.

Nuijamaan alueen uuden maankayton arvioidaan aiheuttavan autolikennetta maksi-

miennusteessa:

- valtatietd 13 rajan suuntaan n. 5 000 autoa/vrk (siséltyy kansainvdlisen liikenteen
ennusteeseen)
- valtatieta 13 lanteen n. 1 200 autoa/vrk (raskaita ajoneuvoja 10 %).

Minimiennusteessa uudesta maankaytdsta on oletettu toteutuneen vain noin 30 %,
perusennusteessa noin 70 % ja maksimiennusteessa kokonaisuudessaan.
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5 Yhteenveto ennusteesta liittymavaleittain

Yhteenveto arvioiduista keskivuorokausiliikenteesta paaliittymavaleittain vuoden 2020
likenne-ennusteen perusteella seka vuoden 2035 minimi-, perus- ja maksimiliikenne-
ennusteiden perusteella on esitetty liitteen 1 taulukossa. Liitteessa on eritelty kehitys-
ennusteet liikennetyypeittéin seka raskaan liikenteen osuus liikenteesta:

kotimainen henkildliikenne nykyisella maankaytolla
kotimainen raskas liikkenne

kansainvéalinen henkildliikenne

kansainvéalinen raskas liikenne

uuden maankayton aiheuttama kotimainen liikenne

Liteend 2 on liikenne-ennustekartta, jolla on esitetty nykyiset likennemaarat seké
vuoden 2035 perusennusteen liikennema&ara teittain ja tieosuuksittain. (tdydennetddn
mydhemmin)
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LITE 1. Nykyiset liikennema&arat ja liikenne-ennusteet vuosille 2020 ja 2035.

Liittymav ali Nykylikenne| Perus- Minimi- Perus- Perus- Maksimi-

ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste

ajon/vrk ajon/vrk ajon/vrk ajon/vrk ras.ajon ajon/vrk

2014 2020 2035 2035 osuus 2035

Mélkian etl - Mustolan etl 7 590 15980 22 050 39 100 8% 49 950
kotimaan henkiléliikenne (nykymaankéytts) 4000 4 400 5100 5100 5100
kotimaan raskas likenne 450 1100 1400 2450 3500
kansainvalinen henkiloliikenne 2 660 3650 5 800 6 100 10 900
kansainvalinen raskas liikenne 480 630 750 850 950
uuden maankaytén aiheuttama kotimaan henkiltliikenne - 6 200 9 000 24 600 29 500
Mustolan etl - Sataman etl 5590 10 280 14 400 21800 11% 30 650
kotimaan henkiloliikenne (nykymaankaytto) 2000 2100 2500 3000 2 200
kotimaan raskas likenne 450 800 950 1550 2000
kansainvalinen henkiloliikenne 2 660 3650 5800 6 100 10 900
kansainvalinen raskas liikenne 480 630 750 850 950
uuden maanké&yton aiheuttama kotimaan henkildlikenne - 3100 4 400 10 300 14 600
Sataman etl - Soskuan etl 5 440 8 180 11 400 14 800 11% 20 650
kotimaan henkildliikenne (nykymaankaytto) 1900 2100 2500 3000 2 200
kotimaan raskas likenne 400 600 650 850 1000
kansainvalinen henkiléliikenne 2 660 3650 5800 6 100 10 900
kansainvalinen raskas liikenne 480 630 750 850 950
uuden maanké&ytén aiheuttama kotimaan henkilélikenne - 1200 1700 4000 5600
Soskuan etl - Nuijamaan etl 4 300 5780 8 350 9260 12 % 14 750
kotimaan henkiléliikenne (nykymaankéaytts) 1040 1100 1250 1280 1500
kotimaan raskas likenne 120 150 200 230 300
kansainvalinen henkiléliikenne 2 660 3650 5 800 6 100 10 900
kansainvalinen raskas likenne 480 630 750 850 950
uuden maankaytén aiheuttama kotimaan henkiltliikenne - 250 350 800 1100
Nuijamaan etl - Nuijamaan raja-asema 3390 4580 7 050 7 450 11% 12 850
kotimaan henkiléliikenne (nykymaankéaytts) 250 300 500 500 1000

kotimaan raskas liikenne - - - - -
kansainvalinen henkiléliikenne 2 660 3650 5800 6 100 10 900
kansainvalinen raskas likenne 480 630 750 850 950

uuden maankéayton aiheuttama kotimaan henkil6liikenne - - - - -
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LITE 2. Nykyiset liikennem&arét ja liikenne-ennuste vuodelle 2035.
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