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Tiivistelma

Pisararata on Helsingin keskustan alle Pasilan eteldpuolella omalle rataosuudelleen suunni-
teltu ratalenkki, joka mahdollistaa Keravan ja Espoon suuntien seka tulevan Keharadan kau-
punkiratajunien liikkenndinnin ilman liikkenteen paattamista Helsingin padrautatieasemalle.
Radalla on kolme uutta maanalaista asemaa: T6616, Keskusta ja Hakaniemi.

Pisararata sisdltyy voimassa olevaan Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(HLJ 2011), valtion ja Helsingin seudun kuntien valiseen MAL-aiesopimukseen vuosille 2012—
2015, eduskunnan vuonna 2012 hyvaksymaan liikkennepoliittiseen selontekoon seka valtion ja
Helsingin seudun kuntien véliseen sopimukseen suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja
asumisen edistamiseksi. Pisararata sisdltyy myods lausuntovaiheessa olevan HLJ 2015
-suunnitelmaluonnoksen investointiohjelmaan vuosille 2016—2025.

Pisararata on ratasuunnitelmavaiheessa. Hankkeen kustannusennuste vuoden 2020 hinta-
tasossa on noin 956 miljoonaa euroa (MAKU 152, 2005=100), josta rataosien osuus on noin 57
% ja asemien 43 %. Pisararadan rakentaminen kestda arviolta 7 vuotta. Hanke edellyttaa li-
saksi Espoossa ja Keravalla kdantoraidejarjestelyjd, joiden kustannuksiksi on aiemmin arvioi-
tu noin 17 miljoonaa euroa.

Tdssd hankearviointitydssd on paivitetty kauttaaltaan vuonna 2011 yleissuunnitelman ja
YVA-prosessin yhteydessd laadittu Pisararadan hankearviointi vastaamaan muuttunutta
suunnittelutilannetta ja tuoreinta hankearvioinnin ohjeistusta. Pisararadan vaikutuksia on
selvitetty ja arvioitu Helsingin seudun tydssakayntialueen laajuudelta tilanteessa, jossa Pasi-
lan I&ntinen lisdraide on toteutettu ja Helsingin ratapihan toiminnallisuutta on parannettu ns.
HELRA-suunnitelman mukaisesti. Siten arviointiasetelma kuvaa Pisararadan vaikutuksia ti-
lanteessa, jossa raideliikenteen toimintaedellytyksid on jo ilman Pisararataa parannettu mer-
kittavasti nykyisesta.

Pisararadan myota kaupunkirataliikenteen palvelualue laajenee Helsingin kantakaupungissa,
jonka saavutettavuus paranee. Useimmat junamatkustajat pddsevat aiempaa nopeammin ja
ldhemmaksi maaranpdata Helsingin kantakaupungissa. Pisararadan uusilla asemilla on vuo-
den 2025 ennustetilanteessa arkivuorokaudessa noin 160 ooo kayttdjaa — vilkkain uusista
Pisararadan asemista on Hakaniemi, jolla arvioidaan olevan noin 83 ooo paivittdistd matkus-
tajaa.

Pisararata lisda noin 6 500 uutta joukkoliikennematkaa arkivuorokaudessa, mika vastaa noin
0,5 % kasvua Helsingin seudun joukkoliikenteen matkustajamaarissa. Hanke vahentda seu-
dun joukkoliikennematkoihin kuluvaa aikaa yhteensa 2 goo tuntia vuorokaudessa. Kayttdjien
aika- ja palvelutasohyddyt ovat hankkeen suurin hyétyera, joka rahamaardiseksi muutettuna
on noin 14 miljoonaa euroa vuodessa. Matkustajahyodyt kohdistuvat erityisesti paakaupun-
kiseudun kaupunkiratojen varsille. Merkittavimmat reaalitaloudelliset vaikutukset muodos-
tuvat yhtdalta lilkennepalvelun tuottajaan liikenndintikustannussaastoistd ja toisaalta vay-
lanpitdjaan kunnossapitokustannusten kasvusta.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde (HK-suhde) on noin o,5, joka jaa selvasti alle yhteiskuntata-
loudellisen kannattavuusrajan. Ratalenkin matka-ajan nopeuttaminen yhdellda minuutilla
nostaa HK-suhteen arvoon o,6.

Pisararadan suunnittelu ja toteuttaminen edellyttdvat valtion ja kuntien yhteistd sopimista
hankkeen rahoituksesta. Hankkeen toteuttamiseen liittyvista riskeista keskeisimmat liittyvat
rahoituksesta ja toteutustavasta sopimiseen seka junaliikenndinnin sujuvuuteen ja hairio-



herkkyyteen, silla Pisararadan liikenndintia ei ole yksityiskohtaisesti suunniteltu. Keskeisind
jatkoselvitystarpeina on todettu Pisararadan junaliikenndintimallien suunnittelu ja arviointi,
padteasemien raidejdrjestelyjen suunnittelu seka liityntdliikenteen ja sivuterminaalien kehit-
tdminen.

Pisararata yhdessa turvalaite- ja kulunvalvontatekniikan uusinvestointien kanssa voi mahdol-
listaa kaupunkirataliikenteen vuorovalien tihentamisen nykyisestd, milla on arvioitu olevan
hyvin mydnteisia vaikutuksia junaliikenteen palvelutasoon ja kayttoon. Kaupunkirataliiken-
teen tihentdminen on maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmispotentiaaliin liittyva
strateginen valinta, joka edellyttaa jatkoselvityksia ja -suunnittelua.



Esipuhe

Pisararata sisaltyy voimassa olevaan Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(HLJ 2011), valtion ja Helsingin seudun kuntien valiseen MAL-aiesopimukseen vuosille 2012—
2015, eduskunnan vuonna 2012 hyvaksymaan liikkennepoliittiseen selontekoon seka valtion ja
Helsingin seudun kuntien véliseen sopimukseen suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja
asumisen edistamiseksi. Pisararata sisdltyy my0s lausuntovaiheessa olevan HLJ 2015
-suunnitelmaluonnoksen investointiohjelmaan vuosille 2016—2025.

Edelld mainitut sopimukset ja padtdkset seka valtakunnallisen liikennepolitiikan linjaukset
edellyttavat ajantasaista tietoa Pisararadan roolista, vaikutuksista ja vaikuttavuudesta lilken-
nejdrjestelmdn ja maankayton kehittdmisen kannalta. Pisararadasta on laadittu vuonna 2011
yleissuunnitelman yhteydessa hankearviointi, jossa on esitetty hankkeen hyoty-
kustannuslaskelma ja kuvattu laskelman ulkopuolisten vaikutusten suuntia.

Pisararadan ja Helsingin ratapihan suunnittelua on jatkettu vuonna 2011 valmistuneen edelli-
sen hankearvioinnin jdlkeen. Tassa tyossa aiemmin laadittu Pisararadan hankearviointi on
pdivitetty kauttaaltaan vastaamaan muuttunutta suunnittelutilannetta ja tuoreinta hankear-
vioinnin ohjeistusta.

Hankearvioinnin laadintaa on ohjannut asiantuntijaryhma, jonka tydskentelyyn ovat osallis-
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1 Arvioinnin lahtokohdat

1.1 Johdanto

Hankearviointi on osa hankkeen suunnittelua ja paatoksenteon apuvaline, jolla tuotetaan
tietoa hankkeen vaikutuksista ja kustannustehokkuudesta mm. ohjelmointi- ja investointi-
padtosten valmisteluun. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015) laa-
dinta ja valtakunnallisen liikennepolitiikan linjaukset edellyttdvdt ajantasaista tietoa Pisara-
radan roolista, vaikutuksista ja vaikuttavuudesta liikennejarjestelman ja maankdyton kehit-
tamisen kannalta.

Vuonna 2012 hyvaksytyn Pisararadan yleissuunnitelman ja ymparistévaikutusten arvioinnin
(YVA) vyhteydessa on laadittu hankearviointi, jossa on esitetty hankkeen hydty-
kustannuslaskelma ja kuvattu laskelman ulkopuolisten vaikutusten suuntia. Yleissuunnitel-
man valmistumisen jdlkeen Pisararadan ja muun liikennejarjestelman suunnittelutilanne on
muuttunut ja suunnitteluratkaisut ovat tarkentuneet. Pisararata on ratasuunnitelmavaihees-
sa, eika Pasilan lahijunaliikenteen terminaali sisélly vuonna 2015 kdynnistyvaan Keski-Pasilan
rakentamiseen. Toisaalta Helsingin ratapihan toiminnallisuuden kehittamismahdollisuuksista
on saatu uutta tietoa kapasiteetti- ja tdsmallisyysongelmien ratkaisemiseksi.

Kevaalld 2013 julkaistu ratahankkeiden arviointiohjeen paivitys on tuonut laajennuksia ja las-
kentateknisia muutoksia hankearviointiin. Hankearviointi sisaltda hankekuvauksen, keskei-
simmat vaikutukset, yhteiskuntataloudellisen kannattavuuslaskelman seka vaikuttavuuden
ja toteutettavuuden arvioinnin. Uutena laajennuksena hankearvioinnissa on jalkiarvioinnin ja
seurannan suunnitelma.

Hankearvioinnin valituloksia on toimitettu tyon aikana Pisararadan rahoitusmalleja selvitta-
neen tydryhman kayttoon. Taman hankearviointiraportin liséksi tyosta on laadittu tiivistel-
m4, johon on kiteytetty padtoksenteon kannalta keskeiset hankearvioinnin tulokset.

1.2 Ratkaistavat ongelmat

1.2.12  Helsingin ratapihan nykyinen valityskyky

Helsingin ratapihan liikenne on kasvanut 40 % viimeisen kymmenen vuoden aikana. Helsin-
gin ja Pasilan vélinen junaliikenteen maara nykytilanteessa on noin 74 junaa iltaruuhkatun-
nissa.

Raidemaaria ei ole lisatty liilkenteen kasvua vastaavasti, mista syysta ratapihan nykyinen rai-
teisto ja toimintamalli eivat enda palvele parhaalla mahdollisella tavalla kasvaneen ja muut-
tuneen liikenteen tarpeita. Kasvanut liikennemaara aiheuttaa haasteita sekd kapasiteetin
riittavyyteen ettd kykyyn palautua hairiétilanteista. Hairidtilanteet ovat viime vuosina olleet
Helsingin alueella yleisid ja niistd on aiheutunut merkittavia liikkennehaittoja koko rautatiejar-
jestelman toimintaan.

Ratapihan korkea kuormitusaste lisdd merkittavdsti junaliikenteen hairidherkkyytta ja hei-
kentaa liikkenndinnin toimintavarmuutta erityisesti poikkeustilanteissa. Helsingin ratapihan
valityskyky on yksi tarkeimmista tekijoista, jotka vaikeuttavat junaliikenteen poikkeustilan-
teiden hallintaa.

Ratapihan ahtaus on toissijainen syy hairidongelmiin. Jos liikenne sujuu suunnitellusti, pysty-
vat junat kulkemaan aikataulun mukaisesti. Ratapihan ahtaudesta syntyvien mydhastymisen
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maara vaihtelee sen mukaan, kuinka paljon ja millaisia ensisijaisia ongelmia (esimerkiksi
vaihde- ja raideviat, kalustorikot) esiintyy.

Pitkalla aikavalilla on nakopiirissd seudullisia ja valtakunnallisia raidehankkeita, joiden takia
Helsingin ratapihan kapasiteettiongelmat tulee ratkaista. Pisararadan toteuttamisesta riip-
pumatta Helsingin ratapihan toiminnallinen kehittdminen edellyttaa korvaus- ja uusinves-
tointeja, jotta ratapihasta saadaan nykyistd paremmin toimiva.

1.2.2 Junaliikenteen vilityskykya lahivuosina parantavat hankkeet

Seuraavassa on kuvattu Pisararadan arvioinnin ldhtokohtina olevia junaliikenteen vélitysky-
kya parantavia hankkeita, jotka on arvioinnissa oletettu toteutetuiksi ennen Pisararataa. Pa-
sila—Riihimaki -rataosuuden 1. vaiheen ja Pasilan ldntisen lisaraiteen kdynnistdminen sisdlty-
vat valtion talousarvioon vuodelle 2015. Helsingin ratapihan toiminnallisesta kehittamisesta
ei ole tehty rahoituspaatosta.

Pasila-Riihimaki

Helsinki-Riihimaki rataosan valityskyvyn nostamishanke (Liikennevirasto 2012b) on jaettu
kahteen toteutusvaiheeseen, jotta ensimmainen vaihe saataisiin aloitettua mahdollisimman
aikaisin. Ensimmadisen vaiheen kayttéonoton myéta valityskyky nousee ja hairidherkkyys
vahentyy merkittavasti Pasilan ja Riihimden valilla. Liikennevirasto laatii parhaillaan rata-
suunnitelmaa Pasilan Riihimden valisen rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisesta.
Ensimmaiseen toteutusvaiheeseen kuuluvat seuraavat toimenpiteet:

e Tikkurilan raide- ja laiturimuutokset

e Hyvinkaan vaihdemuutokset

e Keravan tavaraliikenteen lisdraiteen rakentaminen

¢ Riihimden henkildratapihan parantaminen, johon sisaltyvat uusien korkeiden laitu-
reiden rakentaminen, uuden hissin rakentaminen ja raiteiston muutos- ja uusimis-
tyot

e Kyrolan ja Purolan véliset lisdraiteet ja siihen liittyvat Jarvenpaan, Saunakallion ja
Purolan laituri- ja asemajarjestelyt.

Tikkurilan laituriraiteiden maarad kasvatetaan kolmesta neljadn. Pasilassa on nykyisellddn
sama tilanne kuin Tikkurilassa. Pasilan lantisen lisaraiteen toteuttamisen myo6ta myds Pasi-
laan saadaan neljd laituriraidetta.

Hankkeen ensimmadisen vaiheen kustannusennuste on 150 miljoonaa euroa (MAKU 150,
2005=100). Hankkeen ensimmdisen vaiheen rakennustydt on suunniteltu aloitettavaksi

vuonna 2015.

Pasilan lantinen lisdraide

Liikennevirasto rakennuttaa samanaikaisesti Pasilan uuden keskustakorttelin (Tripla) raken-
tumisen kanssa Pasilaan uuden lisaraiteen, jolla on erittdin suuri merkitys junaliikenteen toi-
mintakykyyn (Liikennevirasto 2011b).

Hanke tarjoaa padradalle vuden raiteen ja laiturin Pasilassa vahentden merkittavasti kauko-
ja ldhijunien myohastymisia. Lisdksi matkustajajunien tdsmallisyyden parantumisen myéta
tavaraliikenteen hairiot véhenevat. Pasilan lantinen lisdraide mahdollistaa junamaaran kas-
vattamisen Pasilassa. Lantinen lisdraide tuo tarpeellista raidekapasiteettia ja vaikuttaa liiken-
teen sujuvuuteen useilla rataosuuksilla seka tuo joustavuutta koko Suomen junaliikentee-
seen.

Pasilan lantisen lisaraiteen ratasuunnitelma valmistuu vuonna 2014, ja alueen kaavoitus val-
mistuu kesdlld 2015. Ratasuunnitelman hyvdksymisen jdlkeen tehddan rakentamissuunni-
telma vuosina 2015—2016. Lantisen lisdraiteen rakentaminen alkaa noin vuonna 2018, jolloin
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uusi raide ja laituri voisivat olla junaliikenteen kdytdssa arviolta vuonna 2020. Lantisen lisarai-
teen kustannusarvio on noin 40 miljoonaa euroa (maku-indeksi).

Helsingin ratapihan toiminnallinen kehittdminen (HELRA)

Pisararata-hankkeen ldhtokohtana olleita Helsingin ratapihan kapasiteettiongelmia on selvi-
tetty myds ratapihan kehittamisprojektilla. Helsingin ratapihan toiminnallisuuden paranta-
misen (HELRA) lahtokohtia on kartoitettu vuosina 2012—2013 (Liikennevirasto 2012a). Vuon-
na 2014 on valmistunut ratapihan toiminnallisuuden parantamissuunnitelma (Liikennevirasto
2014a), jonka tavoitteena on ollut toiminnallisuuden, liikenteen ja toteutettavuuden kannalta
optimaalisen raiteistomallin I6ytdminen Helsingin ratapihalle. Helsingin ratapihan toiminnal-
lisuuden kehittdmissuunnitelmassa on suunniteltu ja analysoitu kuusi tdysin erilaista ja vaih-
toehtoista Helsingin ratapihan raiteistomallia.

Helsingin ratapihan toiminnallinen kehittamisprojekti paatyi siihen, etta ratapihan toiminnal-
lisuutta ja kapasiteettia voidaan parantaa muuttamalla turvalaitteita, pienentdamalld opastin-
valeja ja tehostamalla junien operointia. Tasmallisyytta parannetaan vaihteita ja vaihdekujia
lisaamalla.
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Kuva 1. HELRA-tyén vaihtoehdon VE4+ mukainen raiteistomalli ja toimenpiteet (Lii-
kennevirasto 2014b).

HELRA-tydssa ratapihan liilkenndintid on kasitelty kokonaisuutena, jossa on otettu huomioon
Idhi-, kauko- ja huoltoliikenne. HELRA-hanke vastaa yhdessa Pasilan lantisen lisdraiteen
kanssa liikenteen kysyntdan, joka muodostuu suunniteltujen Espoon kaupunkiradan, Pasila—
Riihimaki -rataosan parantamisen ensimmaisen ja toisen vaiheen seka tiedossa olevien kau-
koliikenteen lisaliikenteen junavuoroista. Pasila—Riihimdki -hankkeen jalkeen Pasilan lanti-
nen lisdraide ja HELRA mahdollistavat junamaaran kasvun nykyisestd 74 junasta 104 junaan
tunnissa siten, etta lilkenne on vield hairionsietokykyinen. HELRA-projekti mahdollistaa kau-
punkiratajunaliikenteen 4 minuutin vuorovalin kaupunkiraiteilla, mika nykyisin on 5 minuut-
tia.

HELRA:n toteutus on mahdollista kahdessa vaiheessa. Ensimmainen vaihe sisaltaa raiteiston
kehittamisen, opastinportaiden lisédmisen ja nopeuden laskun, minka kustannusarvio on 50
miljoonaa euroa (MAKU 136, 2005=100). Ratapihan toiminnallisen kehittdmisen toisessa vai-
heessa toteutettaisiin asetinlaiteuudistus 71 miljoonaa euroa (MAKU 136, 2005=100). Aika-
taulu ja toimenpiteet ovat osin sidoksissa Pasilan lantisen liséraiteen ja Pasilan keskustakort-
telin (Tripla) toimenpiteiden kanssa.
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HELRA-tyosta on kdynnissa jatkossuunnittelu (Liikennevirasto 2014b). Loppuvaiheessa ole-
van HELRA:n suunnitteluraportti valmistuu joulukuun alussa. HELRA on mahdollista toteut-
taa siten, ettd se valmistuu vuonna 2020. Rahoituspdatosta hankkeesta ei ole.

1.3 Hankkeen kuvaus

1.3.1 Pisararata

Pisararata on Helsingin keskustan alle Pasilan eteldpuolella omalle rataosuudelleen suunni-
teltu ratalenkki, joka mahdollistaa kaupunkiratajunien lilkenndinnin ilman liikenteen paatta-
mistd Helsingin padrautatieasemalle. Radalla on kolme uutta maanalaista asemaa: T60610,
Keskusta ja Hakaniemi.

Pisararata yhdistaa paaradan ja rantaradan kaupunkiraiteet Helsingin kantakaupungin kier-
tavalla kaksiraiteisella sahkoistetylld tunneliradalla. Pisararadan pituus on 8 km, josta 6 km
on tunnelissa. Raiteet sijoittuvat omiin tunneleihin, joiden viereen toteutetaan erillinen pe-
lastautumis- ja huoltotunneli. Ratatunneleiden suuaukot sijaitsevat paaradan lansipuolella
Eldintarhan kentan eteldpuolella ja padradan itdpuolella Alppipuiston kohdalla.
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Kuva 2. Pisararatalenkki asemineen.

Pisararadan kautta yhdistetdaan rantaradan kaupunkirataliikenne (Espoon ja Keharadan lan-
sipuolen suunnat) ja padradan kaupunkirataliikenne (Keravan ja Keharadan itdpuolen suun-

nat) tunneliradan kautta kulkeviksi heilurilinjoiksi. Pisararata vapauttaa Helsingin paarauta-

tieasemalta lahijunaliikenteen laiturikapasiteettia kaupunkiratajunien siirtyessa kayttamaan
Pisararataa. Muu lahi- ja kaukojunaliikenne jaa edelleen Helsingin paarautatieasemalle.

Seuraavissa kuvissa on havainnollistettu Pisararadan asemien sijaintia kaupunkirakenteessa.
Pisararadan ratasuunnitelmassa (Pisararadan ratasuunnitelmaluonnos, 30.9.2014) on run-
saasti tdydentdvaa aineistoa.



Kuva 3. Té6l6n asema sijoittuu Té6l6ntorin alle
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Kuva 5. Hakaniemen asema tulee sijaitsemaan Hakaniemen torin alla metroaseman vieressd
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1.3.2 Hankkeen tavoitteet

Pisararadan keskeiset tavoitteet liittyvat Helsingin nykyisen ratapihan rajoitteista johtuvien
haasteiden ratkaisemiseen ja Helsingin seudun joukkoliikenneyhteyksien palvelutason pa-
rantamiseen.

Pisararadalle on asetettu seuraavat ensisijaiset tavoitteet:

1. Helsingin ratapihan kapasiteetin riittdamattomyydestd, talviolosuhteista seka
kaupunkirata- ja kaukojunaliikenteen liikenndintimallista johtuvien tasmalli-
syysongelmien poistaminen

2. kauko- ja lahijunaliikenteen tarjonnan kasvattaminen seka junaliikenteen kas-
vun mahdollistaminen

3. Helsingin seudun joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen.
Junaliikenteen kehittdmisen ohella Pisararadalla tavoitellaan henkildautoliikenteen haittojen
vahentamista sekd maankayton kehittamispotentiaalia uusien asemien ymparistdon ja rata-

kaytaviin.

Hankkeen toissijaiset tavoitteet ovat:

1. tie- ja katuliikenteen padstojen véahentdaminen
2. tie- ja katuliikenteen onnettomuuksien vahentdaminen
3. yleisten maankdyttohydtyjen tuottaminen Pisararadan vaikutusalueella.

1.3.3 Suunnittelutilanne

Pisara-hanke juontaa alkunsa Helsingin kantakaupungin 1990-luvun puolivélin joukkoliiken-
nejarjestelman kehittdmissuunnitelmiin. Vuonna 1998 valmistui Pisara-hankkeen esisuunni-
telma, jossa selvitettiin 1ahinna asemien lukuma&arag, radan linjausta seka rakentamiskustan-
nuksia.

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelmassa PLJ 2002 ja sen puiteohjelmassa so-
vittiin Pisaran tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksen laadinnasta. Ratahallintokeskuksen
"Eteld-Suomen rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050" -selvityksessd todetaan, ettd juna-
tarjonnan merkittava lisddminen edellyttdd kaikissa tutkituissa skenaarioissa Helsingin rata-
pihan kapasiteettia lisddvia tai vapauttavia toimia.

Naistd lahtokohdista Ratahallintokeskus, YTV ja Helsingin kaupunki paattivat kevaalla 2005
teettdd Pisararadan tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksen (Helsingin kaupunki, RHK,
YTV 2006). Selvitys on sisdlldllisesti sekd rautatieliikenteen operointiin liittyva tarveselvitys
ettd kantakaupungin joukkoliikennejarjestelmaan liittyva kehittamisselvitys.

Pisararadan hankevaihtoehtojen yleissuunnitelma (Helsingin kaupunki, Liikennevirasto 2011)
tehtiin samanaikaisesti ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) kanssa. Pisararata
on Uudenmaan maakuntakaavassa, Helsingin yleiskaavassa ja Helsingin maanalaisessa yleis-
kaavassa yleissuunnitelman vaihtoehdon 1 mukaisella linjauksella liittyen nykyisiin kaupunki-
radan raiteisiin. Vaihtoehtoehto 1 tarkoittaa Pisararadan pintavaihtoehtoa Pasilassa. Tunne-
liosuus alkaa Pasilan aseman eteldpuolelta Eldintarhan ja Alppipuiston kohdalta. Tunne-
liasemia on kolme: T6616, Keskusta ja Hakaniemi. Vaihtoehdossa on kaksi lisaraidetta radan
itapuolella Pasilan ja Tivolitien valilla.

Ratasuunnitelman laadinta on aloitettu syksylla 2013. Ratasuunnitelman kanssa samanaikai-
sesti tehdddn asemakaavojen muutokset ja muut Pisararadan edellyttdamat tilavaraukset.
Rata- ja rakentamissuunnitteluvaihe kestaa noin vuoden 2016 loppuun saakka.

Pisararata siséltyy voimassa olevaan Helsingin seudun liikennejarjestelmdsuunnitelmaan HLJ
2011 (HSL 2011a), maaliskuussa 2013 tehtyyn lilkennejarjestelmadpaatokseen seka valtion ja
Helsingin seudun kuntien véliseen maankayton, asumisen ja liilkenteen aiesopimukseen vuo-
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sille 2012—2015. Eduskunta hyvaksyi 21.6.2012 valtioneuvoston esityksen liikennepoliittiseksi
selonteoksi (Liikenne- ja viestintdministerié 2012), jonka mukaan hallitus sitoutuu toteutta-
maan Pisararadan yhtena 10-vuotisen investointiohjelman kolmesta karkihankkeesta.

Valtion ja Helsingin seudun kuntien vélille 25.8.2014 solmittu sopimus (Neuvottelutulos
YMo030:00/2014) suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asumisen edistdamiseksi tdydentaa
MAL-aiesopimusta ja luo perustan Helsingin seudun MAL -asioista sopimiseen vuosina 2016—
2019. Neuvottelutuloksen mukaan valtio osallistuu suurten infrahankkeiden, Lansimetron
jatkeen, Pisararadan sekd Helsinki—Riihimdki -rataosan ensimmaisen vaiheen rahoittamiseen
edellyttden, ettd sopimuksen mukaiset kaavoitustavoitteet toteutuvat. Pisararata sisaltyy
lausuntovaiheessa olevan HLJ 2015 -suunnitelmaluonnoksen p&avdylien investointiohjel-
maan vuosille 2016-2025.

Rakentamispdatosta Pisararadalle ei ole tehty. Hallitus paatti kehysriihessd 2014 kdynnistaa
Pisararadan toteuttamisen ja tahan liittyvan rahoitusmallin valmistelun seka neuvottelut ra-
hoitusosuuksista (Liikenne- ja viestintdministerid 2014). Ratasuunnitelmavaiheen seka halli-
tuksen kehysriihessd 2014 kdynnistdman rahoitusselvitystyon tehtdvinad on tuottaa paatok-
sentekoa varten riittdva aineisto, joka on kdytettdvissa syksylld 2014. Eduskunta ratkaisee
radan rakentamisen tdman jalkeen. Jos hankkeen rahoitus ja toteuttamistapa saadaan sovit-
tua ja hankkeen toteuttamisesta pdatetdan, voi Pisararata olla kdytdssa aikaisintaan noin
vuonna 2025.

1.3.4 Kustannusarvio
Ratasuunnitelman yhteydessa laadittu Pisararadan kustannusennuste vuodelle 2020 on
955,9 miljoonaa euroa (MAKU 152, 2005=100). Kustannukset perustuvat 15.10.2014 suunni-

telmiin ja kustannusarvioon.

Taulukko 1. Pisararadan investointikustannusten erittely.

Kustannusarvion (15.10.2014) jakautuminen %
Rataosat 51 %
Suunnittelutehtavat 2,5 % 1%
Rakennuttamistehtdvat 5% 3%
Riskivaraus 5% 3%
Rataosat yhteensa 57 %
To6l6n asema 10 %
Keskustan asema 17 %
Hakaniemen asema 11%
Suunnittelutehtavat 2,5 % 1%
Rakennuttamistehtavat 5% 2 %
Riskivaraus 5% 2%
Asemat yhteensa 43 %
YHTEENSA 100 %

Yhteiskuntataloudellisessa kannattavuuslaskelmassa kustannukset esitetdan vuoden 2010
hintatasossa, joka on 760 miljoonaa euroa (kustannustaso MAKU 121, 2005=100). Investoin-
tikustannusarvio on lokakuun 2014 hintatasossa 863,2 miljoonaa euroa (kustannustaso
MAKU 137, 2005=100).

Pisararadan rakentaminen kestda noin 7 vuotta. Investoinnissa rataosien osuus on 57 % ja
asemien 43 % investoinnista. Kustannusarvio sisaltaa rakentamissuunnittelun kustannuksia
noin 20 miljoonaa euroa. Suunnittelukustannuksista on otettu huomioon paatoksenteon jal-
keen syntyvat kustannukset. Hankkeen suunnittelussa kustannusarvion pitavyyteen liittyvia
riskejd on pyritty ennakoimaan 40 miljoonan euron riskisvarauksella. Kustannusarvioon ei
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sisdlly ratasuunnitelmassa varauksina esitettavia kulkuyhteyksia, vaan ainoastaan asemien
saavutettavuuden kannalta valttdamattomat yhteydet.

Pisararadan liikenndinti edellyttdd kaantoraidejarjestelyjd kaupunkiratojen paateasemilla
Espoossa ja Keravalla. Paateasemien (Espoo ja Kerava) raidejdrjestelyiden kustannusarvio ei
sisally Pisararadan investointikustannukseen. Pisaran tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvi-
tyksessa (2006) on kdantoraidetoimenpiteiden kustannuksiksi arvioitu 13 miljoonaa euroa (v.
2010 hintatasossa 14,9 miljoonaa euroa ja vuoden 2014 hintatasossa 16,9 miljoonaa euroa).
Kannattavuuslaskelmassa kdantoraidejarjestelyjen kustannusarvio on siséllytetty hankkeen
investointikustannuksiin.

1.4 Vertailuasetelma

1.4.1 Lahtokohdat

Hankearvioinnissa investointivaihtoehtoa verrataan vertailuvaihtoehtoon, mistéd muodostuu
vertailuasetelma. Vertailuasetelman valinta on tarkein hankkeen arviointiin ja yhteiskuntata-
loudellisiin tunnuslukuihin vaikuttava tekija, silld se maarittda hankkeen vaikutusten muo-
dostumisen.

Hankearvioinnissa vertailuasetelman maarittelyn keskeisimpana lahtokohtana on Helsingin
seudun liikennejarjestelmdsuunnitelma HLJ 2015, jota on valmisteltu kiintedssa vuorovaiku-
tuksessa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) yhteistyon ja MAL-
aiesopimuksen maankayttosuunnitelman (MASU) kanssa. HLJ ilmentdad Helsingin seudun
muodostaman 14 kunnan alueen yhteistd tahtotilaa liilkennepolitiikassa ja liilkennejarjestel-
man kehittdmisessa. Tata hankearviointia laadittaessa HLJ 2015 -suunnitelma on ollut vield
luonnosvaiheessa.

1.4.2 Vertailuvaihtoehto (VE o)

Vertailuvaihtoehdolla tarkoitetaan tilannetta, jossa arvioitavaa uusinvestointia (Pisararata) ei
toteuteta, mutta tehdaan liikennekelpoisuuden sdilyttdmiseksi valttamattomia korvaus- ja
laajennusinvestointeja. Vertailuvaihtoehto toimii myds jalkiarvioinnissa referenssina.

Helsingin seudun liikennejarjestelman (HLJ) ja maankayton kehittdmisen lahtékohtana on
raideliikenteen kehittdminen ja kehittyvaan raideliikennejérjestelmdaan tukeutuva yhdyskun-
tarakenne. Strateginen tavoite edellyttdad mm. junaliikenteen toiminnallisuuden parantamis-
ta. Hankearvioinnin vertailuvaihtoehdoksi on maaritelty sellainen ratkaisu, jolla ratapihan
valityskyvystd aiheutuvat keskeisimmat ongelmat (kapasiteetti- ja tdsmallisyysongelmat
seka junatarjonnan kasvurajoitteet) voidaan ratkaista. Taman hankearvioinnin vertailuase-
telmassa on oletettu toteutetuksi vilityskykya lisddvat hankkeet, joita on selostettu luvussa
1.2.2.

Kuvassa 6 on esitetty hankearvioinnin lahtokohtana olevan raideliikenneverkko, joka on ver-
tailuvaihtoehto (VE o). Lahtokohtana olevassa raideliikenneverkossa on oletettu toteutetuksi
seuraavat hankkeet:

- Pasila—Riihimaki -osuuden parantaminen (Liikennevirasto 2012b)

- Pasilan lantinen lisdraide (Liikennevirasto 2011b)

- Helsingin ratapihan toiminnallisuuden parantaminen (HELRA-hanke)

- Leppéavaara—Espoon keskus -kaupunkirata

- Runkolinja 55o pikaraitiotiena eli ns. Raide-Jokeri (Helsingin kaupunki, Espoon kau-
punki, YTV, LVM 2009)

- Laajasalon raitiotie Kruununhaka—-Kruunuvuorenranta (Helsingin kaupunki 2014,).
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Kuva 6. Pisararadan arvioinnin lihtékohtana oleva raideliikenneverkko (VE o) v. 2025.

Muu liikennejdrjestelma on kuvattu vertailuvaihtoehdossa HLJ 2015 -luonnoksen (kesakuun
2014 suunnittelutilanne) perusstrategian mukaisena pois lukien tieliikenteen hinnoittelun
kayttoonotto. Hinnoittelun merkitys on tutkittu erikseen herkkyystarkasteluna. HLJ 2015-
luonnoksessa on esitetty otettavaksi kayttoon tieliikenteen hinnoittelu, jolla hillitdan tielii-
kenteen kysyntaa ja tarjotaan uusi rahoitusldhde liikennejarjestelman kehittamiseen. Liiken-
teen hinnoittelun kayttéonotosta ei ole minkdan tason poliittista paatosta. Tieliikenteen hin-
noittelua ei my6skaan ole oletettu toteutetuksi Liikenneviraston muissa viimeaikaisissa han-
kearvioinneissa, kuten Espoon kaupunkirata.

Junaliikenndinti vertailuvaihtoehdossa

HELRA-tydssa ratapihan liilkenndintid on kasitelty kokonaisuutena, jossa on otettu huomioon
lahi-, kauko- ja huoltolilkenne. Taman hankearvioinnin vertailuvaihtoehdon junaliikenteen
tarjonta pohjautuu HELRA-tydssa maariteltyyn likkenndintimalliin, joka puolestaan perustuu
Pasila—Riihimaki -selvityksen (Liikennevirasto 2012b) arvioihin. Sen Idhtékohtana on ollut
nykyinen aikataulurakenne, johon on lisatty ja yhteensovitettu Pasila—Riihiméaki -hankkeen ja
sidosryhmien esittdmid mahdollisia |dhitulevaisuuden uusia junavuoroja. Taulukossa 2 on
esitetty liikennemallin junatarjonta klo 14-19.

Vertailuvaihtoehdossa kaupunkirataliikenteelld on nelja eri liikenndintisuuntaa:

e linja A: Helsinki-Espoon keskus

e linja M (tuleva P): Helsinki-Myyrmaki-Lentoasema-Tikkurila—Helsinki

e linja K/N: Helsinki-Kerava (N-linja, mikali juna pysahtyy kaikilla asemilla, K-linja,
mikali juna ohittaa osan asemista)

e linja I: Helsinki-Tikkurila—Lentoasema—Myyrmaki—Helsinki.

Naistd linjatunnukset M ja | ovat nykyhetken linjatunnuksia Helsinki—Vantaankoski- ja Hel-
sinki—Tikkurila -linjoille, jotka muuttuvat Keharadan kdyttéonoton myéta. Keharadalla aje-
taan tunnuksella | junia Helsingista Tikkurilan kautta Lentoasemalle ja edelleen Myyrmakeen
ja Helsinkiin. Tunnuksella P ajetaan junia Helsingistd Myyrmaen kautta Lentoasemalle ja
edelleen Tikkurilaan ja Helsinkiin. HSL (Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma) ei ole vield
tehnyt lopullista paatosta siita, milla asemilla I- ja P-junat pysahtyvat Helsingin ja Hiekkahar-
junvdliselld osuudella, kun Keharadan liikenne alkaa. Pysahtymiskadyttaytymisesta padtetdan
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vuonna 2015, kun tietoa todellisista ajoajoista saadaan Keharadalla tehtévien testiajojen pe-
rusteella. Taman hankearvioinnin vertailuvaihtoehdossa Keharadan junalinjojen P ja | on ole-
tettu pysdhtyvan kaikilla asemilla ja Keravan suunnan junalinjan K ohittavan nykytyyppisesti
Kapylan, Pukinmden ja Tapanilan asemat.

Kaupunkirataliikenteen linjojen vuorovali on 10 minuuttia eli 6 junaa tunnissa. Kaupunkirato-
jen linjaosuuksilla Helsinki-Huopalahti ja Helsinki-Hiekkaharju junia kulkee siis 5 minuutin
vdlein. Kaupunkirataliikenteessa kaytetaan kalustona Sms Flirt -junia.

Taulukko 2. HELRA-tyén (Liikennevirasto 2014a) mukainen iltahuipputunnin junatarjonta
klo 14-19.
Eteldan Pohjoiseen
LAHIIUNAT (junaa/h) (junaa/h)

Y 1 1
S/U/E 4 4
A 6 6
M 6 6
K/N 6 6
I 6 6
H/R 3 3
Z 2 2
EIL o] 2

Pddradan kaukojunat (junaa/h) (junaa/h)
HKI-TPE 2 2
Oikorata Karjalaan 1 1
Oikorata Savoon 1 1
Allegro 1 1

Rantaradan kaukojunat (]unaa/h) (junaa/h)

KAIKKI YHTEENSA

Pasila—Riihimaki -hankkeen jalkeen Pasilan lantinen lisdraide ja HELRA mahdollistavat juna-
maaran kasvun nykyisestd 74 junasta 104 junaan tunnissa siten, ettd liikkenne on vield hairion-
sietokykyinen. HELRA:n jatkosuunnittelu on loppuvaiheessa, ja raportti valmistuu hankear-
vioinnin valmistumisen jalkeen arviolta joulukuun alussa.






