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Alkusanat

Valtatie 12 on keskeinen osa Salpausselan liikennekay-
tavaa ja kuuluu osana Euroopan komission paattdmaan
Suomen kattavaan liikenneverkkoon (TEN-T). Valtatie 12
Raumalta Tampereen ja Lahden kautta Kouvolaan ja sen
jatkeena valtatie 6 Lappeenrannan suuntaan muodostavat
Suomen merkittdvimman poikittaisyhteyden paakaupunki-
seudun ulkopuolella. Yhteys on toinen kansainvalisen lii-
kenteen paatieyhteys itarajan rajanylityspaikoille ja merkit-
tava teollisuuden ja elinkeinoeldman kuljetusreitti. Valtatie
on vilkasliikenteinen ja huomattava osuus liikenteestad on
valtakunnallista pitkdmatkaista liikennetta.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (Uu-
denmaan ELY-keskus) k@ynnisti yhdessa Kaakkois-Suo-
men ELY-keskuksen kanssa yleissuunnitelman laatimisen
lokakuussa 2014. Uudenkylan ja Tillolan valille on laadittu
samanaikaisesti ja samassa suunnitteluprosessissa kak-
si erillista yleissuunnitelmaa osuuksille Uusikyla—Mankala
ja Mankala-Tillola. Samanaikaisesti yleissuunnitelmapro-
sessin kanssa kaynnissd ovat olleet myés Uudenky-
I&n osayleiskaavan laatiminen Nastolan kunnassa seka
Kausala—Kirkonkyla -osayleiskaavan muutos ja laajennus
litin kunnassa. Tama raportti kasittelee tieosuutta Manka-
la—Tillola, joka sijoittuu Kymenlaakson maakunnan ja litin
kunnan alueelle.

Yleissuunnitelman tavoitteena on 16ytaa yhteysvalille ai-
empia suunnitelmia kustannustehokkaampi ja kayttaja-
lahtéinen kehittdmisratkaisu, joka parantaa riittavasti lii-
kenteen toimivuutta ja turvallisuutta. Yleissuunnitelmassa
on maaritelty tien likimaarainen paikka ja tilantarve, suhde
ympardivaan maankayttoon, vaikutukset seka tekniset ja
likenteelliset perusratkaisut. Osana yleissuunnitelmaa on
esitetty toimenpiteet vaiheittain toteuttamiseksi seka melu-
haittojen torjumiseksi ja ymparistdvaikutusten lieventami-
seksi. Yleissuunnitelma on maantielain mukainen suunni-
telma.

Suunnittelun tarkeana lahtékohtana on kaytetty aiemmin
laadittuja kayttajalahtdisia selvityksid koko Lahti—-Kouvo-
la-valilta. Niitd ovat vuonna 2014 valmistunut *Valtatie 12
yhteysvalin Lahti-Kouvola palvelutason maarittdminen” ja
sita edeltanyt vuonna 2012 valmistunut valtatien 12 Lahti—
Kouvola uudelleenarviointi.

Suunnittelun tilaajana toimi Uudenmaan elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistdkeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja infra-
struktuuri -vastuualue (L-vastuualue). Yleissuunnitelma on
laadittu konsulttitydna Sito Oy:ssa.

Syyskuussa 2016

Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukset

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueet
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Tiivistelma

Valtatie 12 on yksi Suomen tarkeimmista poikittaisyhteyk-
sistd sekd henkildliikenteelle ettd elinkeinoelaman kulje-
tuksille. Se toimii merkittavana raskaan liikenteen kulje-
tusreittind Lansi- ja Kaakkois-Suomen valilla sekda myos
yhteytena satamiin ja rajanylityspaikoille. Yhteysvali Lahti—
Kouvola on keskeinen osa Salpausselan likennekaytavaa
ja kuuluu Euroopan laajuiseen kattavaan liikkenneverkkoon
(TEN-T). Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii
Lahden ja Kouvolan kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen
yhteytena, joka nakyy vilkkaana arkiliikenteena.

Valtatien 12 parantamisesta valilld Uusikyléa—Tillola val-
mistui yleissuunnitelma vuonna 2010. Yhteysvalin kehit-
tdminen otettiin uudelleenkasittelyyn vuoden 2012 Lii-
kennepoliittisen selonteon yhteydessa, jonka mukaan
tulevaisuudessa ei ole nahtavissa rahoitusmahdollisuuksia
aiemmin laadittujen suunnitelmien toteuttamiseen. Vuonna
2014 valmistuneen Lahti—-Kouvola-yhteysvaélia koskevan
kayttajalahtodisen palvelutasoanalyysin ja hankkeen uudel-
leenarvioinnin perusteella todettiin, ettd vuoden 2010 yleis-
suunnitelmassa Uusikyld—Jokue-vélille esitetyn pitkén uu-
den tielinjauksen tilalle on I6ydyttava uusi kustannuksiltaan
edullisempi ja hyvaksyttava vaihtoehto. Taltd pohjalta on
laadittu uusi yleissuunnitelma, jossa nykyista tietéd hyddyn-
netaan aikaisempaa enemman. Ennen uuden yleissuunni-
telman kaynnistdmistd Hadmeen ELY-keskuksen ymparis-
tovastuualue on paattanyt, etta uudelle YVA-menettelylle
ei ole tarvetta. Yleissuunnitelmassa ymparistovaikutusten
arviointia on tarkennettu YVA:a vastaavalla tavalla ja uusil-
la 1&htétiedoilla.

Valtatieosuus Uusikyla—Tillola (28 kilometrid) sijaitsee
Paijat-Hameen ja Kymenlaakson maakunnissa Lahden
kaupungin ja litin kunnan alueella. Uudenkylan ja Tillolan
valille on laadittu samanaikaisesti ja samassa suunnitte-
luprosessissa kaksi erillista yleissuunnitelmaa osuuksille
Uusikyla—Mankala ja Mankala—Tillola. Taman Mankala—
Tillola yleissuunnitelman suunnittelualue rajautuu lannes-
sa Mankalaan litin kunnan lansirajan tuntumaan ja idassa
Tillolaan Kausalan taajaman itdpuolelle. Suunnittelualueen
pituus on noin 18 kilometria ja se sijoittuu Kymenlaakson
maakunnan ja litin kunnan alueelle. Suunnitelmaan sisal-
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tyy myds maantien 362 yhteydet Kausalan ja litin kirkon-
kylan valilla.

Nykytilanne ja kehittamistarpeet

Tiejakso on heikkolaatuisin Lahti-Kouvola-yhteysvalilla
ja laatutaso vaihtelee paljon. Valtatie on poikkeuksellisen
kapea ja tien linjaus on huono etenkin Sitikkalan jyrkkien
kaarteiden ja Jokuen kohdilla. Tie lapaisee Kausalan taaja-
man. Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas ras-
kas liikenne aiheuttaa liikenteen jonoutumista ja alentaa
ajonopeuksia. Valtatien nopeusrajoitus on erittdin alhainen
50-60 km/h Kausalan kohdalla ja taajaman molemmin
puolin on myods pitkalld osuudella 80 km/h nopeusrajoi-
tus. Tiejaksolla on runsaasti tasoliittymia, jotka hidastavat
paatien liikkennetta. Kuljetusten kannalta ongelmallisin on
Kausalan taajaman kohta ja sen vilkas kiertoliittyma. Myds
littyminen valtatielle on vaikeaa ja turvatonta, joka hairit-
see paikallista liikkumista. Tien alhainen laatutaso vaikeut-
taa etenkin elinkeinoeldman kuljetuksia ja lisda liikenteen
kustannuksia. Tie on hairidherkka ja likenneonnettomuuk-
sia tapahtuu usein. Kaytettavissa ei ole kiertomahdolli-
suuksia ja siten onnettomuus viivastyttaa aina kuljetuksia.
Myds useat tasoliittyméat aiheuttavat nopeusmuutoksia ja
lisdavat onnettomuusriskeja. Valtatie 12 ei tayta Mankalan
ja Tillolan valilla Suomen paéateille asetettuja palvelutaso-
tavoitteita.

Valtatien liikennemaarat vaihtelevat 7 500 — 8 000 ajo-
neuvoon vuorokaudessa (KVL 2014). Raskaan liikenteen
maarat ovat erittdin suuret ja niiden osuus kokonaisliiken-
teestda on 13 % eli noin 1 000 — 1 100 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Arkisin osuus on tata suurempi (noin 17 %). Lii-
kenteen on ennustettu kasvavan vuoteen 2040 mennessa
10 100 — 11 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, joka lisaa
ongelmia entisestaan.

Tarkasteltavalla tieosuudella tapahtui vuosien 2010-2014
aikana yhteensa 23 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joissa loukkaantui 30 henkiléa. Kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia tarkastelujaksolla tapahtui yksi, jos-
sa kuoli yksi henkild. Lisaksi suunnittelualueella tapahtui
70 tilastoitua omaisuusvahinko-onnettomuutta. Tieosuu-
den turvallisuus on heikko vaikka nopeusrajoituksia on
alennettu useilla osuuksilla. Onnettomuusaste on 1,5-ker-
tainen ja onnettomuustiheys kolminkertainen koko Suo-

Osuus Uusikyld-Jokue

Osuus Jokue-Tillola
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Kuva I. Vaihtoehtojen vertailussa tutkitut vaihtoehdot.

men yksiajorataisiin valtateihin verrattuna. Ongelmallisia
tiekohtia ovat Sitikkalan jyrkat kaarteet, Jokuen kohta ja
tieosuus Tillosta itdan. Lisaksi Kausalan kiertoliittymassa
ja Ravilinnan kohdalla on tapahtunut runsaasti onnetto-
muuksia. Liikennemaarien kasvu lisaa etenkin liittymien
onnettomuusriskia, koska liittyminen valtatielle vaikeutuu.

Nykyinen valtatie on pohjavesialueella pitkalla matkalla
Kausalassa ja siitd itdan Tillolaan ja suojaustarvetta on
useissa kohteissa. Liikenne kulkee Kausalan taajama-
rakenteen 1api, josta aiheutuu liikenteen melu- ja viihtyi-
syyshaittoja asutukselle, mutta my6s muualla tievarsiasu-
tukselle aiheutuu haittoja. Lisaksi tie haittaa paikallista
liikkumista etenkin Kausalan taajaman alueella. Jalankul-
ku- ja pyoraily on turvatonta tien kapeilla pientareilla Man-
kalan ja Tillolan alueilla, Jokuen ja Kausalan itdosien valilla
on jatkuva jalankulku- ja pyorailyverkosto.

Keskeisimmat palvelutasopuutteet liittyvat valtatien laatu-
tasoon, liikenneturvallisuuteen ja liikenteen ymparistdhait-
toihin. Ne eivat ole ratkaistavissa ilman nykyisen tien ke-
hittamista.

Vaihtoehtotarkastelut

Suunnittelun yhteydessa tehtiin laajat vaihtoehtotarkaste-
lut parhaan ratkaisun muodostamiseksi. Lahtékohtana oli
I6ytéa likkennepoliittisen selonteon mukaisesti aiempaa
yleissuunnitelmaa edullisempi ja hyvaksyttava vaihtoehto
tieosuuden kehittdmiseksi. Tarkedna lahtdkohtana olivat

myos vaiheittain toteuttamisen mahdollisuudet seka kayt-
tajalahtdisyys. Uusikyld—Mankala-valin vaihtoehtotarkaste-
lut vaikuttivat myés Mankala—Tillola-osuuden ratkaisuihin.

Kaikissa vaihtoehdoissa valtatien parantamisen tavoittee-
na oli tien parantaminen keskikaiteelliseksi ohituskaista-
tieksi, jossa paaliittymat ovat eritasoliittymia. Uudet erita-
soliittymat sijoittuvat Hiision, Jokuen, Kausalan ja Tillolan
kohdille.

Paavaihtoehtojen vertailua on tehty valeilld Uusikyla—Jo-
kue ja Jokue-Tillola. Valilld Uusikyla—Jokue paavaihtoeh-
dot olivat eteldinen (aiemman vuonna 2010 valmistuneen
yleissuunnitelman linjaus), keskimmainen linjaus seka
pohjoinen linjaus. Lisaksi pohjoisen ja keskimmaisen lin-
jauksen alavaihtoehtojen vertailua on tehty jaksoittain va-
leille:
 Uusikylé—Risala—Arola (vaihtoehdot 1, 4 ja 4E)
» Haarankyld—Mankala (vaihtoehdot 4A, 4D, 4B ja 4C

ja 4E)
« Sitikkalan kohta (vaihtoehdot 6A ja 6B)
 Jokuen kohta (vaihtoehdot 7A, 7B ja 7C).

Jokuen ja Tillolan valilld vaihtoehtojen vertailua on tehty

seuraavasti:

« poikkileikkaustarkastelut Jokue—Hiihtdjantie (2+2-kais-
tainen tie ja 2+1-ohituskaistatie).

* Hiihtajantie—Tillola (2+2-kaistainen tie ja 2+1-ohituskais-
tatie seka linjausvaihtoehto 5 ohituskaistatien poikkileik-
kauksella).



Vertailuvaihtoehtona oli nykytilanne, jossa valtatie 12 sai-
lyy nykyiselldan ja liikkenne kasvaa ennusteiden mukai-
sesti. Vaihtoehtojen vertailussa tunnistettiin ja arvioitiin eri
vaihtoehtojen merkittdvimmat vaikutukset ja erot. Tavoit-
teena oli I0ytaa perustelut yleissuunnitelmaksi viimeistel-
tavan vaihtoehdon valintaan.

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin Uudenkyldn ja
Jokuen vililld pohjoinen vaihtoehto. Valittu pohjoinen
vaihtoehtoyhdistelm& on kustannustehokas ja se tayttaa
hyvin kaikki keskeiset palvelutasotavoitteet. Se on vaiheit-
tain toteuttamisen kannalta selkeasti muita vaihtoehtoja
parempi. Eteldinen ja keskimmainen vaihtoehto ovat to-
teuttamiskustannuksiltaan kalliimpia kuin pohjoiset vaihto-
ehdot ja niitd ei ole mahdollista toteuttaa vaiheittain, vaan
koko jakso pitaisi parantaa kerralla. Mydskaan niiden ym-
paristdvaikutukset eivat olleet vahaisempia kuin pohjoisis-
sa vaihtoehdoissa. Pohjoisista vaihtoehdoista valittiin jak-
soittain seuraavat alavaihtoehdot:

e Uudenkylén ja Arolan kohdalla valittiin vaihtoehto 4.
Se mahdollistaa Nastolalle monipuolisemman maan-
kayton kehittdmisen laaditun maankaytdén suunnitelman
mukaisesti. Vaihtoehto 4 on Uudenkylan kohdalla myo6s
tien laatutason kannalta hieman parempi kuin vaihtoeh-
to 1, joka olisi ollut valtion kannalta riittdvan hyva val-
tatien 12 parantamiseksi ja valittua vaihtoehtoa edulli-
sempi. Arolan kohdalla karsittiin vaihtoehto 4E, koska
se olisi ollut etenkin pohjavesien, luonnonymparistén ja
asutuksen kannalta huomattavasti huonompi kuin vaih-
toehto 4. Se olisi myds kallimpi sekd kustannustehok-
kuudeltaan ja laatutasoltaan heikompi kuin valittu vaih-
toehto 4.

Haarankyldn ja Mankalan vililld suositusehdotus
muodostettiin vaihtoehtojen 4D ja 4B yhdistelmés-
ta, jota tarkennettiin niin, ettd se ei sijoittuisi pohjave-
sialueelle ja mahdollisimman kauas Haarankylan asu-
tuksesta.

Vaihtoehdot 4A ja 4E karsittiin, koska ne sijoittuivat poh-
javesialueelle ja Idhemmas asutusta. Vaihtoehdossa
4A oli myoés muita heikompi kustannustehokkuus alhai-
semman nopeuden ja pidemman ajomatkan takia. Myos
vaihtoehdon 4E kustannustehokkuus oli heikompi kuin
valitussa ratkaisussa. Vaihtoehto 4C sijoittui hyvin lahel-
le Hiision asustusta aiheuttaen hairioita kylalle. Se oli
myds kustannustehokkuudeltaan heikompi kuin valittu
vaihtoehto.

Sitikkalan kohdalla valittiin vaihtoehto 6B, koska se
on vertailukustannuksiltaan edullisempi ja kustannuste-
hokkaampi. Se on my6s harjualueen kannalta parempi,
ratkaisu, silla tiet muodostavat kapeamman kaytavan.
Vaihtoehdossa 6A voidaan hyddyntaa ohituskaistaa pa-
remmin ja se lisda vaihtoehdon kustannustehokkuutta.
Vaihtoehdossa 6B yksi asuinkiinteistd joudutaan lunas-
tamaan, mutta toisaalta nykyisen tien pohjoispuolen
asutuksen olosuhteet paranevat vaihtoehtoa 6A enem-
man.

Jokuen kohdalla jatkosuunnitteluun valittiin vaihto-
ehto 7B, koska siind voidaan hyddyntaa nykyista tieta
eniten ja se on vaiheittain toteuttamisen kannalta paras
ratkaisu. Se on myos alueen maankayton kannalta par-
hain, koska siind saadaan hyvat yhteydet liikennepalve-
luasemalle ja minimoitua peltoalueiden pirstoutuminen.
Vaihtoehto 7C olisi ollut paatien laatutason ja Kausalan
sisdantuloyhteyksien kannalta parhain, mutta siina yhtey-
det liikennepalveluasemalle olisivat heikot ja todenna-
kdisesti aseman toimintaedellytykset poistuisivat. Vaih-
toehto 7C olisi yhdessa vaihtoehdon 7A kanssa huonoin
maanviljelyn kannalta. Vaihtoehdon 7A kustannustehok-
kuus on myds huonoin. Jatkotarkasteluissa selvitettiin
eritasoliittyman sijaintia valitulla linjauksella tarkemmin.

Jokuen ja Tillolan vélilla jatkosuunnittelun pohjaksi
valittiin vaihtoehto 5, koska se toteuttamiskustannuksil-
taan edullisempi, kustannustehokkaampi ja vaiheittain to-
teuttamisen kannalta parempi kuin yleissuunnitelman 2010
mukainen ratkaisu. Mydskaan muut vaikutukset eivat puol-
la yleissuunnitelmaratkaisua. Liikennemaarat eivat edelly-
ta nelikaistaista tieta.

Suunnitelman kuvaus

Valtatie 12 parannetaan korkealuokkaiseksi ja laatutasol-
taan yhtenaiseksi keskikaiteelliseksi ja eritasoliittymin va-
rustetuksi ohituskaistatieksi noin 17 kilometrin matkalla
tarvittavine tie-, katu- ja liittymajarjestelyineen. Valtatien
mitoitusnopeus on 100 km/h. Hankkeen periaateratkaisut
ovat seuraavat:

* Mankalan kohdalla valtatietd parannetaan nykyisella
paikallaan noin kolmen kilometrin matkalla. Ennen radan
ylitysta Sitikkalassa valtatie 12 erkanee uudelle linjauk-
selle nykyisen tien eteldpuolelle, josta se palaa takaisin
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Kuva Il. Valtatien 12 parantamishanke ensimmaéisessé vaiheessa Vélilld Uusikylé—Tillola.

nykyisen tien kaytdvaan Halkkorventien yksityisteiden
eritasoliittyman kohdalla. Nykyinen ohituskaista sailyy
Halkkorventien eritasoliittyman ja nykyisen Joenrannan-
tien—Marjokankaantien (maantie 14509) nelihaaraliitty-
man valilla. Jokuen lansiosasssa valtatietd parannetaan
nykyiselld paikallaan ja kylan kohdalla linjaus erkanee
nykyisen tien eteldpuolelle ja suuntautuu edelleen itdan
Kausalan pohjoispuolelle uuteen maastokaytavaan.
Uusi linjaus yhdistyy nykyiseen tiehen Tillolassa ja siita
itdan valtatietd parannetaan nykyiselld paikallaan suun-
nittelualueen loppuun asti.

» Jokueen, Kausalan kohdalle ja Tillolaan tehddan uudet
eritasoliittymat.

* Nykyisestd parannettavasta Ratatiestd, Marjokankaan-
tiestd ja sen jatkeena olevasta uudesta maantiesta Jo-
kuen kohdalla, nykyisesta valtatiestd Kausalan kohdalla
seka Tillolan parannettavasta Niinimaentiestd muodos-
tuu paikallista liikennetta ja maankayttéa palveleva rin-
nakkaistie, jonka osia kaytetdan myos erikoiskuljetusten
reittina.

» Kausalan ja litin kirkonkylan valinen yhteys parannetaan
uuteen maastokaytéavaan noin 4,5 kilometrin matkalla ja
sen varteen toteutetaan jalankulku- ja pyorailytie.

* Nykyiset yhteydet valtatien poikki turvataan yksityistie-
jarjestelyilla ja risteyssilloilla.

» Valtatiella valaistaan eritasoliittymien rampit ja risteavat
tiet sekd Jokuen kohta.

» Valtatielle tulee riista-aidat ja eldinten liikkkuminen tien
poikki varmistetaan Suokannanantien vihersillalla ja
muilla risteyssilloilla. Sitikkalan risteyssilta toimii myos
vihersiltana.

* Meluvalleja, -seinia ja -kaiteita rakennetaan valtatien
varteen 11,9 kilometria.

« Tillolan alueen pohjavesialueet suojataan.

» Vaylat sovitetaan maastoon, ymparistoon ja maankayt-
t6on korkeatasoisella ymparistorakentamisella ja me-
luntorjunnalla.

Hankkeen arvioidut rakentamiskustannukset ovat ovat
86,4 miljoonaa euroa (MAKU 110,6; 2010=100), josta lu-
nastus-, korvaus- ja tietoimituskustannusten osuus on noin
1,0 miljoonaa euroa. Hankeen hyoéty-kustannussuhde on
noin 1,1. Valtion ja kuntien valinen kustannusvastuu maa-
raytyy kuntien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden mu-
kaan. Mahdollinen kustannusjakokohde litin kunnan kans-
sa voi olla uusi yhteys Kausalan ja litin kirkonkylan valilla.
Kustannusjaon yksityiskohdat tarkentuvat tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa.

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Hankkeen vaiheittain
toteuttamista on kasitelty koko osuudelle Uusikyla—Tillola.
Ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkaisuksi suositellaan
tavoiteratkaisusta supistettua hankevaihtoehtoa, joka on
toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi (72 % tavoitetilan-
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teen kustannusarviosta) palvelutasotavoitteiden toteutu-

misen suhteen vaikututtavampi ja kustannustehokkaampi .

kuin tavoitetilanteen ratkaisu. Silla saadaan tieosuudesta

yhtendinen ja se vastaa erittain hyvin kayttajien tarpeisiin

etenkin kuljetusten ja pitkdmatkaisen liikenteen osalta. Li-

saksi myds pohjavesien suojelun, asuinviihtyisyyden seka

jalankulun ja pyorailyn osalta tavoitteet toteutuvat hyvin.

Tiejaksolle muodostuu jatkuva rinnakkaistie, joka parantaa

kuljetusten ennakoitavuutta tarjoamalla yhteydet mahdol-

lisissa ongelmatilanteissa. Rinnakkaistie parantaa myos .

paikallisen liikkkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta autolla,

jalan ja pyoralla seka vahentaa estevaikutusta. Supistet-
tu hankevaihtoehto tukee etenkin Kausalan alueen maan-
kayton kehittymista. Se turvaa riittdvan palvelutason noin

15—-20 vuodeksi. Supistetun hankevaihtoehdon kustannus-

arvio on koko vélille Uusikyla—Tillola noin 96,8 miljoonaa

euroa (MAKU 110,6; 2010=100) ja Mankala—Tillola-osuu-

delle 64,8 miljoonaa euroa. Hydty-kustannussuhde on 1,3.

Ensimmainen vaihe sisaltda seuraavat toimenpiteet:

* Uusikyld—Risala-osuus parannetaan nykyiselld paikal-
laan keskikaiteelliseksi 1+1-ajorataiseksi tieksi. Tien
nopeusrajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei tehda muita
toimenpiteita. Se edellyttda erikoiskuljetusten johtamis-
ta Uudenkylan kautta nykyiselle valtatielle Arolaan.

* Arolan kohta ja Haarankyld—Mankala-osuus paranne-
taan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uudelle lin-
jaukselle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Ny-
kyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se kytkeytyy Hiisidssa

Kuva lll. Ratkaisuehdotuksen periaatteet koko osuudella Uusikyld—Tillola. Témé& yleissuunnitelma koskee osuutta Mankala—Tillola.

tasoliittymalla uuteen tiehen.

Mankala—Jokue-osuus parannetaan tavoitetilanteen
mukaisesti osittain uudelle linjaukselle Sitikkalan koh-
dalla. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi Hiision
ja Sitikkalan valilla. Sillan kohdalle tehdaan tarvittavat
rinnakkaistiejarjestelyt.

Jokuen kohdalla tehdaan yksityistiejarjestelyja ja jarjes-
tellddn maanteiden tasoliittymia. Kausalan sisdantulona
toimii tasoliittyma Jokuen itdpuolella.

Kausalaan tehdaan ohitustie keskikaiteellisena ohitus-
kaistatiena, Kausalan eritasoliittyma ja litintien (Kausala
— litin kirkonkyld) uusi linjaus. Tillolaan tehdaan porras-
tettu tasoliittyma.

Tillolan itapuoleinen osuus parannetaan keskikaiteelli-
seksi ohituskaistatieksi nykyisessa kaytavassa. Niini-
maentie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi.
Meluntorjunta ja tiejarjestelyt tehdaan parannettavilla
jaksoilla yleissuunnitelman mukaisesti.

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen tulee valtatien 12 Lahti-Kouvola-
yhteysvaélin huonotasoisimman jakson kehittamista palve-
lutasoltaan yhtenaiseksi asetettujen tavoitteiden mukai-
sesti. Parannettu valtatie tuo pitkdaikaisia vaikutuksia ja
tarjoaa turvalliset ja sujuvat liikkkumisolosuhteet pitkamat-
kaiselle ja paikalliselle likenteelle sekd kuljetuksille. Myo6s
keskeiset asuinviihtyisyyttd, maankayton kehittamista ja

luonnonymparistda koskevat ongelmat ja haitat lieventy-
vat. Hankkeen keskeiset vaikutukset ovat:

» Pitkdmatkaisen henkildauto- ja tavaraliikenteen su-
juvuus ja mukavuus paranevat. Ajonopeuksien epa-
jatkuvuuskohdat poistuvat. Liikenteen hairidherkkyys
vahenee ja matka-ajat lyhenevat. Matka-aika lyhenee
arkiliikenteessa noin kolme minuuttia. Liikenne on no-
peaa ja tasaista, koska osuudella on hyvat ja turvalliset
ohitusmahdollisuudet. Tastd on hydtya myds joukkolii-
kenteelle ja kuljetuksille. Kuljetusten matka-aika lyhe-
nee lahes kaksi minuuttia ja Kausalan kiertoliittyman
poistuminen reitiltd seka tien makisyyden vahentyminen
parantaa kuljetusten taloudellisuutta.

Liikennekuolemat vahenevat noin 80 % ja henkilova-
hinko-onnettomuuksien maara yli 50 %. Kymmenessa
vuodessa valtetdan laskennallisesti 1,6 liikennekuole-
maa ja vuosittain noin 1,7 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Lisdksi onnettomuuksien vakavuusaste
pienenee, koska tielle toteutuu ajosuunnat erottava kes-
kikaide tai keskialue.

Liikenteen hairiherkkyys vahenee, kun koko valille
muodostuu rinnakkainen tieverkko, joka on kaytossa
mahdollisissa ongelmatilanteissa.

Kausalan taajamaa voidaan kehittdd maankaytén eh-
doilla, kun valtatieliikenne siirtyy pois taajamaraken-
teesta. litin kirkonkylan alueen yhteydet paatieverkkoon
ja Kausalan keskustaan lyhenevat ja sujuvoituvat.

+ Paikallisen liikkumisen turvallisuus ja sujuvuus parane-

vat autolla sekd muilla kulkumuodoilla, kun nykyinen
tie jaa rinnakkaistieksi ja valtatien varteen muodostuu
jatkuva jalankulun ja pyorailyn yhteys. Myds Kausalan
keskustan ja litin kirkonkylan valille muodostuu uusi ja-
lankulku- ja pyoraily-yhteys.

Pohjavesiin kohdistuvat riskit pienevat oleellisesti, kun
valtatie siirtyy paaosin pois tarkealtd pohjavesialueelta
ja uudelle tielle tehddan pohjavesisuojaukset.
Liikenteen haitat nykyisen tien varrelta Kausalassa pois-
tuvat ja tienvarsiasutuksen ymparistd rauhoittuu muilla-
kin alueilla. Asukkaiden maara yli 55 dB:n liikennemelu-
alueella vahenee noin 380 asukkaalla eli noin 80 %:lla
melualueella nykyisin asuvista.

Uudessa maastokaytavassa valtatie muuttaa ymparis-
t6ad merkittavasti suhteessa nykytilanteeseen. Valtatien
linjauksen valittdmalla lahialueella on kuusi asuin- tai
lomarakennusta, joiden kohdalla uusi valtatie heiken-
tdd asuinymparistdn viihtyvyytta. Valtatielinjaus halkoo
ja muuttaa Vatajan paikallisesti arvokasta maisemaa
seka Jokuen kyldmaisemaa. Valtatie heikentaa paikal-
lisesti arvokasta Veittostensuon aluetta, mutta muutoin
luontokohteisiin ei kohdistu merkittavia haitallisia vaiku-
tuksia. Yksi vapaa-ajan kaytdssa oleva asuinrakennus
joudutaan lunastamaan Sitikkalassa. Jokuessa kolmen
asuintalon kohdalla ei esitd esitetd meluntorjuntaa ja
niitd ehdotetaan lunastettavaksi. Tien alle jaa pelto- ja
metsdmaata, tiloja pirstoutuu ja kulkuyhteydet muuttu-
vat. Haittoja on lievennetty tarkentamalla tien sijaintia
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haittakohteisiin ndhden, risteyssilloilla, tiejarjestelyilla,
tilusjarjestelyilla, melusuojauksilla ja korkealaatuisella
tieymparistolla.

* Hanke lisaa tiestén kunnossapitokustannuksia, mutta
alentaa ajoneuvo-, aika-, onnettomuus- ja ymparisto-
kustannuksia. Hanke on taloudellisesti kannattava ja
sen hyoty-kustannussuhde on 1,1.

* Hanke parantaa elinkeinoelaman kuljetusten taloudel-
lisuutta, joka tukee yritysten kilpailukyvyn parantumis-
ta. Hankkeella on positiivinen tydllistdva vaikutus ja se
tukee myds maankayton ja elinkeinotoiminnan kehitta-
mista alueella. Rakentamisen aikaisen tyollistavan vai-
kutuksen arvioidaan olevan noin 950 henkilétydvuotta,
josta valitdn vaikutus on noin 600 henkilétyévuotta.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltava suun-
nitelma, jonka Liikennevirasto hyvaksyy. Uudenmaan elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa yleissuunni-
telmasta lausunnot litin kunnalta ja muilta sidosryhmilta.
Yleissuunnitelma asetetaan yleisesti nahtaville alueen
kunnissa 30 vuorokauden ajaksi, jolloin ne, joiden etua tai
oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittaa yleissuunnitel-
masta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatdoksessa paatetdan valtatien 12 paran-
tamisen liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut valilla
Mankala—Tillola ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuun-
nittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleissuun-
nitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten
maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki)
edellyttdma prosessi on tehty vuosina 2005 ja 2008 eikd
uusi prosessi ole tarpeen. Ymparistovaikutukset on selvi-
tetty yleissuunnitelmassa vahintaan YVA:n edellyttamalla

tarkkuudella.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskuksen toteuttamisohjelmis-
sa. Taman hetken kasityksen mukaan hankkeeseen liitty-
vien suurempien toteuttamiskokonaisuuksien rakentami-
nen alkaa aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen. Tiesuunnitel-
mien laatiminen ensimmaisen vaiheen toimenpiteista pyri-
tdan aloittamaan mahdollisimman pian yleissuunnitelman
hyvaksymisen jalkeen.

Kuva IV. Kausalan pohjois-
puolella tietéd rakennetaan
uuteen maastokéytévéaén.
Havainnekuva Kausalan
eritasoliittyméstéd Kouvolan
suuntaan.

Kuva V. Valtatie parannetaan
Jokuen kohdalla nykyisessé
tiekdytdvésséa. Havainnekuva
Lahden suuntaan.
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Suunnittelukohteena oleva valtatie 12 valilla Uusikyla—Til-
lola on keskeinen osa Salpausselan liikennekaytavaa ja
kuuluu Euroopan komission paatokseen Suomen kattavak-
si liikenneverkoksi (TEN-T). Se tarkoittaa tarkeaa liilkenne-
verkkoa EU:n jdsenmaissa, alueellisella ja kansallisella ta-
solla, joka tukee koko Euroopan laajuista ydinverkkoa.

Salpausselan liikennekaytava (valtatiet 6/12 ja Lahti-Kou-
vola—Lappeenranta—Imatra-ratayhteys) muodostaa Poh-
jois-Kymenlaakson ja Etela-Karjalan sisdmaan pitkamat-
kaista liilkennettd ja kauttakulkevaa liikkennetta palvelevan

Ivalo

=== Kattavan verkon tiet Enontekid

==  Kattavan verkon rautatiet
Kittila
~ Kattavan verkon satama

—  Kattavan verkon sisavesireitti

Kattavan verkon lentokentta
Rovaniemi

e Ydinverkon osat
merkitty punaisella

Kaskinen ~

Fo Vainikkala
. aalimaa
Eckerdmy [
=2 Hamina—Kotka
Maarianhamina

20.9.2013

Kuva VI. Valtatie 12 osana Euroopan laajuista TEN-T kattavaa
verkkoa.
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yhteyden paakaupunkiseudulle, Paijat-Hameeseen seka
Pirkanmaan ja lantisen Suomen kasvukeskuksiin ja l&ansi-
rannikon satamiin.

Valtateiden 12 ja 6 muodostama lansi-itdsuuntainen yhte-
ys on valtakunnallisesti merkittdva paatieyhteys ja toinen
kansainvalisen liikenteen paatieyhteys itarajan rajanylitys-
paikoille. Valtatie 12 on vilkasliikenteinen, ja huomattava
osuus liikenteesta on valtakunnallista pitkdmatkaista lii-
kennettd. Tie toimii myods Lahden ja Kouvolan kaupunki-
seutujen tydmatkaliikenteen yhteytend, mika nakyy myds
vilkkaana arkilikenteena.

Valtatien 12 yhteysvali Lahti-Kouvola on moniongelmainen
tieosuus. Se on standardiltaan epayhtenainen, liikenne-
turvallisuustilanne on huono ja tiejaksolla on sujuvuuson-
gelmia, jotka aiheutuvat muun muassa suuresta raskaan
liikenteen maarasta, tien mutkaisuudesta ja kapeudesta
seka tasoliittymien suuresta maarasta.

Valtatie 12 muodostaa suunnittelualueen tieverkon runko-
yhteyden, johon alueen muu tieverkko tukeutuu. Valilla Uu-
sikyla—Tillola valtatie 12 on kaksikaistainen sekaliikennetie
ja valtatiehen liittyy kolme seututieluokkaista ja kymmenen
yhdystieluokkaista maantieta. Uudenkylan eritasoliittyman
kohtaa lukuun ottamatta kaikki suunnittelualueen maantiet
liittyvat valtatiehen tasoliittymilla. Valtatiella on lisaksi run-
saasti yksityisten teiden tasoliittymia.

Valtatie 12 ei tayta kaikilta osin tarkeimmille valtateille ja
suurille likennemaarille asetettuja vaatimuksia valilla Uusi-
kyla—Tillola. Puutteita esiintyy muun muassa tien leveydes-
sa, kaarteisuudessa, littymaratkaisussa ja nopeustasossa.
Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja etenkin raskas
likenne aiheuttaa liikenteen jonoutumista. Tielld on useita
tasaisen matkanopeuden epajatkuvuuskohtia (muun mu-
assa Arolan kylan ja Kausalan kohdat). Ennakoitavuutta
heikentda hairidherkkyys ja rinnakkaistiestén puute osal-
la jaksoa. Valtatien estevaikutus tien ylittamisessa ja tie-
hen liittymisessa on merkittava tievarsiasutuksen kohdilla
Arolassa, Haarankylassa ja Kausalassa. Tien makisyys ja
kapeus seka suuri raskaan liikkenteen maara laskevat ajo-
nopeuksia. Liséksi ongelmana ovat tiesta, sen sijainnista

ja liikenteesta aiheutuvat ymparistdhaitat erityisesti Nas-
tolassa Arolan kylan ja litissa Kausalan taajaman kohdilla
seka laajojen pohjavesialueiden pilaantumisriski lahes ko-
ko osuudella.

Aikaisemmat suunnitelmat ja pdatokset

Valtatien 12 yhteysvalia Lahti—-Kouvola koskevia paranta-

missuunnitelmia on laadittu 1980-luvulta Iahtien. Suunnit-

telualueella on tutkittu runsaasti erilaisia valtatien paasuun-

tia muun muassa seuraavien selvitysten ja suunnitelmien

yhteydessa:

» Valtatie 12 valilld Jokue-Tillolla p&asuuntaselvitys
(1985)

» Valtatien 12 rakentaminen moottoritieksi valillad Uusiky-
|&—Tillola, paasuuntaselvitys (1988)

» Valtatien 12 rakentaminen moottoritieksi, yleissuunnitel-
ma (1991)

» Valtatien 12 parantaminen valilla Lahti-Kouvola, kehit-
tamisselvitys (2002).

Vuonna 2005 valmistuneessa ympéristévaikutusten
arvioinnissa (YVA) “Valtatien 12 parantaminen vaélillad
Uusikyla-Jokue” tutkittiin nykyisen tien parantamisen li-
séksi neljaa eri vaihtoehtoa, joista yksi sijoittui nykyisen
tien pohjoispuolelle ja kolme sen etelapuolelle. Yhteysvi-
ranomaisen lausunnossa Hameen ymparistokeskus piti
radan pohjoispuolella kulkenutta vaihtoehtoa sen aiheutta-
mien merkittavien pohjavesiriskien vuoksi toteuttamiskel-
vottomana.

Ymparistévaikutusten arvioinnin jalkeen yhteysvalin sisal-
téa ja kehittdmisvaihtoehtoja tarkasteltin vuonna 2005
valmistuneessa selvityksessa "Vt 12 Lahti-Kouvola
kehittdminen, selvitys yhteysvélihankkeen siséllés-
td”. Tavoitetilan 2030 ratkaisussa valtatieosuus esitettiin
toteutettavaksi Uudenkylén eritasoliittymastd Kausalaan
keskikaiteellisena 2+1-kaistaisena ohituskaistatiena ja
Kausalasta Kouvolaan keskikaiteellisena nelikaistaisena
tiend. Tavoitetilan mukaisessa ratkaisussa kaikki valtatien
littymat ovat eritasoliittymia. Valtatie esitettiin parannetta-
vaksi valilld Uusikyla—Jokue nykyisen valtatien etelapuo-

lelle ja Kausalan kohdalla nykyisen valtatien ja taajama-
rakenteen pohjoispuolelle. Tiehallinnon keskushallinto teki
vuonna 2006 suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen.

Tieosuuden Jokue-Suvioja YVA:ssa (2008) tutkittiin
Kausalan kohdalla sek& Kausalan pohjoinen etta etelai-
nen ohitustievaihtoehto seka niihin liittyneitd alavaihtoeh-
toja. Koko valtatiejakson kannalta merkittavin kysymys liit-
tyi juuri Kausalan taajaman ohittamiseen. YVA-menettelyn
jalkeen kesalla 2008 yleissuunnitelmatyéon hankeryhma
valitsi yleissuunnitelmassa viimeisteltavaksi linjausvaihto-
ehdoksi Kausalan pohjoispuolisen ohitustievaihtoehdon,
jota pidettiin kokonaistaloudellisesti parempana kuin ete-
laistéd ohitustievaihtoehtoa. Kaakkois-Suomen ymparis-
tokeskuksen YVA-selostuksesta antaman lausunnon pe-
rusteella molemmat paalinjausvaihtoehdot (pohjoinen ja
etelainen) olivat toteuttamiskelpoisia. Paatoksen taustalla
olivat myds Paijat-Hameen 11.3.2008 vahvistettu maakun-
takaava ja Kymenlaakson 28.5.2008 vahvistettu maakun-
takaava. Niissa valtatie 12 valilla Uusikyla—Tillola on va-
rauduttu kehittdmaan moottorivayldnd ja Kymenlaakson
maakuntakaavaan sisaltyy varaus Kausalan pohjoispuolel-
ta ohittavasta valtatielinjauksesta. Myds litin osayleiskaa-
voituksessa |&htdkohtana on ollut Kausalan pohjoispuoli-
nen ohitustielinjaus.

Valtatien 12 parantaminen vililla Uusikylé-Tillola, ai-
empi yleissuunnitelma on valmistunut vuonna 2010.
Yleissuunnitelmassa valtatieosuus esitetdan rakennet-
tavaksi paaosin uuteen maastokaytavaan keskikaiteelli-
seksi moottoriliikennetieksi. Valtatielinjaus sijoittuu valilla
Uusikyla—Jokue nykyisen valtatien etelapuolelle ja Kau-
salan kohdalla sen pohjoispuolelle muodostaen Kausalan
ohitustien. Tieosuudelle Uusikylda—Kausala on suunniteltu
ohituskaistoja siten, etta tielle muodostuu keskikaiteellisia
kaksi-, kolmi- ja nelikaistaisia osuuksia. Uudenkylan erita-
soliittyman kohdalla on keskikaiteellinen kaksikaistainen
poikkileikkaus. Valtatien itdinen osuus Kausala—Tillola on
suunniteltu nelikaistaiseksi. Uudenkylan eritasoliittyman
lisdksi tieosalle on suunniteltu nelja uutta eritasoliittymaa
(Hiisi6, Jokue, Kausala ja Tillola).
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Kuva VII. Uusikyla—Jokue YVA:ssa tutkitut valtatien 12 linjausvaihtoehdot, joista yleissuunnitelmaan 2010 valittiin vaihtoehto 1A.
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Kuva VIII. Jokue—Suvioja YVA:ssa tutkitut valtatien 12 linjausvaihtoehdot, joista yleissuunnitelmaan 2010 valittiin vaihtoehto 1C.
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Kuva X. Palvelutasoselvityksen ldhtékohdaksi laaditut valtatien linjausvaihtoehdot.
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Yhteysvalin rahoitusmahdollisuuksien parantamisek-
si laadittiin hallituksen vuonna 2012 eduskunnalle an-
taman liikkennepoliittisen selonteon linjausten mukainen
pilottihanke Lahti-Kouvola yhteysvilin kehittamises-
ta kayttajalahtoisen ja aiempaa kustannustehokkaamman
ratkaisun léytamiseksi. Pilottihankkeessa todettiin, ettei na-
kyvissa olevassa tulevaisuudessa ei ole odotettavissa ra-
hoitusmahdollisuuksia aiemmin laadittujen suunnitelmien
toteuttamiseen. Tavoitteena oli 16ytaa yhteysvalille aiempia
suunnitelmia kustannustehokkaampi ja kayttajalahtéinen
kehittamisratkaisu, joka parantaa riittavasti likenteen toi-
mivuutta ja turvallisuutta. Pilottihankkeessa merkittavana
l&htokohtana oli kayttajalahtoisyys.

Uudelleenarvioinnin jalkeen vuonna 2013 valtatielle 12
selvitettiin linjausvaihtoehtoja valille Uusikyla—Suvioja. Lin-
jaustarkastelut tehtiin palvelutasomaarityksen lahtékoh-
daksi sekd uuden YVA-menettelyn tarpeen arvioimiseksi.
Valille Uusikyla—Jokue selvitettiin useita vaihtoehtoisia lin-
jauksia ja valilla Jokue—Tillola l1ahtékohtana oli aiemman
yleissuunnitelman mukainen Kausalan ohitus.

Vuonna 2014 vaihtoehtojen suunnittelun ja arvioin-
nin taustaksi on laadittiin Lahti—-Kouvola-yhteysvalia
koskevan palvelutasoanalyysi, jossa on tunnistettiin
suunnittelualueen liikenteen, erityisesti valtatieliikenteen
kayttajaryhmat ja liikennevirrat seka liikennekuormitus ja
sen vaihtelu. Palvelutasopuutteita ja muita ongelmia on
tarkasteltiin eri kayttajaryhmien nakoékulmasta. Tieston
kehittdmisen ohella on arvioitiin, ovatko puutteet ja ongel-
mat ratkaistavissa muilla keinoin kuin tieverkkoa kehitta-
milld. Liikennekaytavaanalyysin perusteella tunnistettiin
keskeisimmat liikennetta ja liikkumista koskevat kehitta-
mistarpeet, jotka ovat ohjanneet kehittdmisvaihtoehtojen
suunnittelua. Palvelutasoselvityksen pohjalta maaritettiin
yhteysvalin tavoitetila vuoteen 2040 mennessa. Valilla
Uusikyld—Tillola valtatien 12 tavoitetilaksi asetettiin keski-
kaiteellinen ohituskaistatie. Liittymat ovat eritasoliittymia
ja ne sijaitsevat Uudessakylassa, Hiisidssa, Jokuessa,
Kausalassa ja Tillolassa.

Hameen ELY-keskus paatti palvelutasoselvityksen laatimi-
sen jalkeen (18.6.2014), ettei uudelle YVA-menettelylle ole
tarvetta. Vuoden 2013 linjaustarkastelun vaihtoehdot ovat
toimineet lahtékohtana tdman selvityksen paavaihtoehto-
jen vertailulle.

Palvelutasopuutteet ja
muut ongelmat
* eri kdyttdjaryhmien,
maankaytdn ja
ympariston nakokulmista

Kysynndn
tunnistaminen
® kdyttajaryhmat
¢ |liikennevirrat
* lilkennekuormitus ja
sen vaihtelu

b 4

Keinovalikoiman arviointi
¢ liikenteen kysyntdan vaikuttaminen
* tieverkon kehittdminen
¢ haittojen torjunta

g

Kehittdmistarpeet
* valtatieliikenne

¢ liikenteen haittojen vahentdminen

g

Kehittamisvaihtoehtojen arviointi
* tavoitteiden saavuttaminen
* muut vaikutukset

® yvhdyskuntarakenne ja

* paikallinen ja seudullinen liikenne ja lilkkkuminen

~

Tavoitteet
¢ liikenne

maankayttd
® ihmiset ja ymparistd
* talous

J

Kuva XI. Palvelutaso-
selvityksen arviointi-
prosessi.

Suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin lokakuussa 2014
ja se valmistui syyskuussa 2016. Uudenkylan ja Tillolan
valille on laadittu samanaikaisesti ja samassa suunnitte-
luprosessissa kaksi erillista yleissuunnitelmaa osuuksille
Uusikyla—Mankala ja Mankala—Tillola. Suunnitelman laa-
timista on valvonut Uudenmaan ELY-keskuksesta Jaana
Kalliolaakso kesaan 2015 asti ja siitd suunnitteluprosessin
loppuun Ari Puhakka. Tydn ohjauksesta ja paatéksenteos-
ta on vastannut hankeryhma, johon kuuluivat:
» Jaana Kalliolaakso Uudenmaan ELY-keskus,
L-vastuualue
(kesaan 2015 asti)
* Ari Puhakka Uudenmaan ELY-keskus,
L-vastuualue
(kesasta 2015 alkaen)
Uudenmaan ELY-keskus,
L-vastuualue
Hameen ELY-keskus,

* Liisa-Maija Thompson

* Tuomo Korhonen
Y-vastuualue

Hameen ELY-keskus,
Y-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue

Liikennevirasto

Liikennevirasto

litin kunta

litin kunta

Nastolan kunta

Nastolan kunta

Kymenlaakson liitto
Kymenlaakson liitto
Paijat-Hameen liitto
Paijat-Hameen liitto

 Kirsti Nieminen

* Juha Laamanen

» Petteri Kukkola

 Jukka Timperi

» Jukka Peura

* Matti Ryynanen
* Veikko Haimila
* Riku Rénnholm
» Sanna Suokas
* Pauli Syyrakki

* Ari Pietarinen

* Riitta Kallstrom
» Tapio Ojanen

* Riitta Vaananen

* Rauno Tuominen Sito Oy
* Maija Ketola Sito Oy
* Juuso Virtanen Sito Oy

Projektinhallintaryhmaan kuuluivat:

» Jaana Kalliolaakso Uudenmaan ELY-keskus,
L-vastuualue
(kesdan 2015 asti)

e Ari Puhakka Uudenmaan ELY-keskus,
L-vastuualue

(kesasta 2015 alkaen)
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue

Liikennevirasto

Liikennevirasto

Liikennevirasto.

e Juha Laamanen

» Jukka Peura
* Matti Ryynanen
« Anton Goebel

Tyon alkuvaiheessa pidettiin sidosryhmaseminaari, jossa
kasiteltiin yleissuunnitelman tavoitteita, lahtdkohtia ja tun-
nistettiin riskeja. Lisaksi tydkokouksia on pidetty ymparis-
tdéasioiden osalta. Tydn hankeryhmassa kasiteltin myds
samanaikaisesti laadittuja Uudenkylan osayleiskaavaa se-
ka litin osayleiskaavan muutosta.

Tilaaja on kayttanyt tydssa sivukonsultteja. Suunnitelman
likenne-ennusteet ja verkollisten vaikutusten arvioinnin on
tehnyt Strafica Oy, jossa tyOsta vastasi Miikka Niinikoski.
Kiinteistdvaikutusten arvionnin teki Maanmittauslaitos, jos-
sa tyOsta vastasi Mikko Pekonen. Liikenneturvallisuusaudi-
toinnin (TEN-T) on tehnyt A-insind6rit Suunnittelu Oy, jossa
tydsta vastasi Juha Vehmas. Liséksi Sito Oy:n alikonsult-
teina ovat toimineet Petri Parkko Luontoselvitys Kotkansii-
pi Oy:sta luontoselvitysten osalta, Sari Schulman Arkkiteh-
titoimisto Schulman Oy:sta rakennetun kulttuuriympariston
selvityksen laadunvarmistuksessa, Timo Metsdnen Luon-
toselvitys Metsasesta lepakkojen riskikartoituksessa, Timo
Jussila Mikroliitti Oy:std muinaismuistoinventoinneissa ja
Geotek Oy pohjatutkimusten tekemisessa. Lisaksi Landpro
Oy:ssa Katja Palmu vastasi pohjatutkimusten yhteydessa
aiheutuneiden vahinkojen arvioinnin ja korvauksista sopi-
misen maanomistajien kanssa.

Suunnitelma on laadittu Sito Oy:ssa, jossa tydsta vasta-

si Rauno Tuominen. Suunnitelman laatimisen tyéryhman

ovat muodostaneet seuraavat henkil6t vastuualueineen:

* Rauno Tuominen, projektipaallikkd

* Maija Ketola, paasuunnittelija

+ Juuso Virtanen, projektisihteeri

» Taina Klinga, ymparisto ja maankayttd, ihmisten elinolot,
vuoropuhelu

» Teuvo Leskinen, likenne ja hankearviointi

» Niina Meronen, ymparistd, maisema ja kulttuuriympéris-
to, ymparistosuunnittelu

» Tero Forssell, geotekniikka

» Pekka Mantere, sillat.
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Lisdksi tydhon ovat osallistuneet Sito Oy:ssa Jan-Erik
Berg, Teuvo Leskinen, Mika Tuominen, Reijo Kukkonen,
Olli Kontkanen, Elina Kerko, Taika Tuunanen, Heikki Hol-
mén, Reijo Pitkaranta, Tarja Paavola, Tapio Jarvinen, Maija
Carlstedt, Mikko Voipio ja Minna Hakola. Laadunvarmista-
jina ovat toimineet Matti Romppanen, Martti Kokoi, Timo
Lukkari, Susan Sundell ja Jani Karjalainen.

Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Suunnitelman aloittamisesta kuulutettiin maantielain mu-
kaisesti tammikuussa 2015. Joukkoviestimille on toimitettu
tiedotteet tyon aloittamisesta seka vuoropuhelutilaisuuksi-
en ajankohdista ja niissa esiteltavista asioista. Yleissuun-
nittelun aikana on ollut laaja osallistumis- ja vuorovaiku-
tusprosessi. Tyon aikana pidettiin kaksi yleisétilaisuutta
alueen asukkaille ja maanomistajille Nastolassa ja litis-
sa. Ensimmaisissa tilaisuuksissa helmikuussa 2015 olivat
esilla tyon 1ahtdékohdat ja alustavat vaihtoehdot. Toisissa
tilaisuuksissa marraskuussa 2015 kasiteltiin 1ahes valmis-
ta yleissuunnitelmaa. Tilaisuuksissa oli [dsna noin 60-90
asukasta.

Lisdksi tydn aikana jarjestettiin toukokuussa 2015 maan-
omistajille ja asukkaille maastokavely ja asukastyopaja,
joissa kasiteltiin valittua paasuuntavaihtoehtoa ja sen tar-
kennuksia. Helmikuussa 2015 jarjestettiin yrittajille ja muil-
le sidosryhmille tavoite- ja lahtokohtaseminaari, johon |a-
hetettiin henkilokohtaiset kutsut.

Hankkeen etenemisesta ja ajankohtaisista asioista (muun
muassa vuorovaikutustilaisuudet) tiedotettiin sahkdposti-
listan avulla ja Uudenmaan ELY-keskuksen internetsivuil-
la. Vuorovaikutustilaisuuksista tiedotettiin erikseen myos
paikallislehdissa.

Yleissuunnitelmaan on voinut tutustua internetsivuilla ja
siihen on voinut antaa palautetta karttapalautejarjestelman
kautta. Tyohon osallistuvilla tahoilla on ollut kdytdéssa myos
projektiviestinnan apuna hankkeen sisaiset extranet-sivut.
Useissa yleissuunnitelman ratkaisuissa on pystytty otta-
maan huomioon asukkaiden ja sidosryhmien mielipiteet ja
kannanotot. Niitéd on kasitelty luvussa 4.4.

14 | Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen ELY-keskukset

2014

2015

2016

SUUNNITTELU KOKOUKSET VUOROVAIKUTUS JA TIEDOTUS KAAVOITUS
) ‘o
ALOITUS ( \
o Tavoitteet, reunaehdot
o Lahtotietojen hankkiminen
o Sidosryhmien kartoitus
o Nykytilanteen analyysi c
seminaari
naar YIeis_étiIaisuus = §
- helmikuussa 2015 & g
PAASUUNNITTELU W g 5
o Vaihtoehtotarkastelut T o :
5 ~— 5
o Menetelmat ey g =] p
= = = o
< KUTSU [
9; Maastokavely g § 3 %
PAATOS VAIHTOEHDOSTA o ja asukas- 2 (|3 =2
. . o — m hL
) tyopaja g = = o
= toukokuussa 2015 3 © % x
RATKAISUEHDOTUS - 73 o 5 Q g
Vaihtoehtojen tarkentaminen D :—’ S-ID- 2 <
, Vaikutusten arviointi ja [} @, L g
hankearviointi Yleisétilaisuus < = 3 —_
. A S - Q
Vaikutusten lieventdminen N marraskuussa 2015 Q g
Hankkeen vaiheistaminen = =3
Johtopaitokset W o S
=~
c o
u’ —
=%
2o
VALMIS YLEISUUNNITELMA =~ o
2
D —
— —

MAANTIELAIN MUKAINEN
HALLINNOLLINEN KASITTELY
o Kuulutus ja nahtéavillaolo

o Lausunnot ja muistutukset
o Hyvdksymisesitys

HYVAKSYMISPAATOS

TIESUUNNITELMAT

RAKENNUSSUUNNITELMAT

Vuorovaikutus
jatkuu

—

HYVAKSYTTYT

YLEISKAAVAT

ASEMA-
KAAVAT
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Lisétietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antaa Uudenmaan elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistdkeskuksessa Ari Puhakka, puh.
0295 021327 ja suunnitelman laatineessa Sito Oy:ssa
Rauno Tuominen Sito Oy, puh. 020 747 6139.

Hankkeen Internet-sivut ovat osoitteessa:
www.ely-keskus.fi/luusimaa/tiehankkeet



1 Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

Vaihtoehtojen suunnittelun ja arvioinnin |ahtékohtana on
kaytetty aiemmin laadittuja kayttajalahtdisia selvityksia ko-
ko Lahti-Kouvola-valiltd. Niitd ovat vuonna 2014 valmis-
tunut Valtatie 12 yhteysvalin Lahti—-Kouvola palvelutason
maarittdminen ja sitéd edeltanyt vuonna 2012 valmistunut
Valtatie 12 Lahti-Kouvola uudelleen arviointi. Niissa on
tunnistettu valtatieliikenteen kayttajaryhmat, liikennevirrat
seka liikennekuormitus ja sen vaihtelu. Palvelutasopuut-
teita ja muita ongelmia on tarkasteltu eri kayttajaryhmien
nakokulmasta. Niiden perusteella on tunnistettu keskeisim-
mat liikennettd ja liikkumista koskevat kehittamistarpeet
seka maaritelty palvelutasotavoitteet seka tarkasteltu yh-
teysvalin kehittamispolkua tien eri kayttajaryhmien tarpei-
den ja asettamien palvelutasotavoitteiden kautta. Lisaksi
on tarkasteltu ovatko puutteet ja ongelmat ratkaistavissa
muilla keinoin kuin tieverkkoa kehittamalla. Edelld mainit-
tujen selvitysten tulokset on todettu tassa yleissuunnitel-
massa edelleen ajantasaisiksi ja niitd on tarkennettu muun
muassa uudempien liikennetietojen perusteella. Seuraa-
vissa kappaleissa on kuvattu keskeisimmat asiat ja ne on
esitetty tarkemmin laadituissa raporteissa.

1.1 Nykyinen liikennekysynta ja
kayttajaryhmat

1.1.1 Liikennemaarét ja niiden koostumus

Yhteysvalin Uusikyla—Tillola likennemallin mukainen kes-
kimaarainen vuorokausilikenne (KVL 2013) on 7 100 —
8 800 ajoneuvoal/vuorokausi. Yhteysvalin Uusikyla—Tillola
tierekisterin mukainen vuoden 2014 keskimaarainen vuo-
rokausiliikenne on 6 900 — 8 000 ajoneuvoa/vuorokausi,
joka vastaa liikennemallin mukaista likennemaaraa. Ras-
kaan liikenteen maarat ovat erittdin suuret ja niiden osuus
kokonaisliikenteesta on 13 % eli noin 900 — 1 100 raskasta
ajoneuvoa vuorokaudessa. Arkisin osuus on tata suurem-
pi, noin 17 %.

Henkildautoliikenteen keskikuormitus Nastolan ja Kausa-
lan valilla tehdyn maarapaikkatutkimuksen (Lahden seu-
dun liikennetutkimus 2010) mukaan on noin 1,37 henkil6a/
ajoneuvo. Siten henkildautolla tehtyjen matkojen maara on
Nastolan ja Kausalan valiselld osuudella noin 8 000 henki-
Idmatkaa vuorokaudessa. Lahden ja Kouvolan valilla kul-
kee arkisin kaksi pika- ja kaksi vakiovuoroa suuntaansa,

joten bussilla matkustaminen yhteysvalilla on varsin va-
haista.

Yhteysvalin kuntien valisen tydmatkaliikenteen kokonais-
kysynta on valtatien 12 suunnassa noin 1 200 — 1 700
edestakaista paivittaista tydmatkaa. Seuraavassa kuvassa
on esitetty kuntien valiset tydssakayntivirrat suunnittelualu-
eella. Pendeldinti on voimakasta etenkin litin ja Kouvolan
valilld. Myds Lahden ja Kouvolan valilla on runsaasti sdan-
nollista tydmatkaliikennetta.

1.1.2 Pitkamatkaisen henkiloautoliikenteen
koostumus ja liikennevirrat

Seuraavassa on esitetty tuloksia palvelutason maarittami-
sessa tarkastellun henkildautoliikenteen koostumuksesta.

Uudenkylan ja Tillolan valiselld osuudella noin 80 % kai-
kista matkoista tehdaan henkildautolla kuljettajana tai mat-
kustajana. Seuraavaksi suurimman ryhman muodostavat
pakettiautolla tehtavat matkat (10 %) seka kaukoliikenteen
junalla tehtavat matkat (5 %). Kulkutapajakauma HLT 2012
perusteella on esitetty kuvassa 1.2.
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Neljasosa tarkasteluosuudella tehtavista henkildautomat-
koista on yli 100 kilometria pitkia. Matkoista 15 % on yli
vuorokauden kestavia matkoja, ja 85 % matkoista tehdaan
saman vuorokauden aikana. Henkildautolilikenne suuntau-
tuu padasiassa Kouvolaan. Huomattava osa pitkdmatkai-
sesta liikenteesta suuntautuu Lahden ja Kouvolan ohi.

Kausalan ja Kouvolan valisella osuudella noin 80 % kai-
kista matkoista tehdadan henkildautolla kuljettajana tai
matkustajana. Linja-auto- ja junamatkojen osuus on tassa
aineistossa muita tarkasteluosuuksia merkittdvampi johtu-
en lahinna linja-autoliikenteen tilausajojen korostuneisuu-
desta. Kausala ja Kouvolan valisen yhteyden kulkutapa-
jakauma Henkildliikennetutkimuksen 2012 perusteella on
esitetty kuvassa 1.3.

Viidennes tarkasteluosuudella tehtavista henkildautomat-
koista on yli 100 kilometria pitkia. Matkoista 15 % on yli
vuorokauden kestavia matkoja, ja 85 % matkoista tehdaan
saman vuorokauden aikana. Henkildautoliikkenne suuntau-
tuu paaasiassa Kouvolaan. Huomattava osa pitkamatkai-
sesta liikenteesta suuntautuu Kouvolan itapuolelle valta-
tietd 6 pitkin. Lansipuolella liikenne jakautuu tasaisemmin
paatieverkolle.

N

B Henkilbautolla kuljettajana

B Henkilbautolla matkustajana

¥ Linja-auto kaukoliikenne

® Linja-auto tilausajo

® Linja-auto (erittele mdton, esim. pikku-,
koulubussi, palvelulinja)

¥ Kaukoliikenteen pdivdjuna, myds pendolino

W Pakettiauto

¥ Kuorma-auto

Muu kulkutapa

~

B Henkildautolla kuljettajana

B Henkilbautolla matkustajana

¥ Linja-auto kaukoliikenne

W Linja-auto tilausajo

® Linja-auto (erittelemétén, esim. pikku-,
koulubussi, palvelulinja)

¥ Kaukoliikenteen paivajuna, myds pendolino

= Pakettiauto

¥ Kuorma-auto

Muu kulkutapa

Kuva 1.1. Tybssékéyntivirrat suunnittelualueella. Lahde: Valtatie 12 Lahti-Kouvo-

la, Liikennepoliittisen selonteon pilotti, tyéraportti 2012.

Uusikylé—Tillola).

Kuva 1.2. Kulkutapajakauma yhteysvaéililld Uusikylé—Tillola. Léhde: Valtatie 12,
Yhteysvaélin Lahti-Kouvola palvelutason méaaérittdminen (Kayttajaryhmét jaksolla

Tillola—Suvioja).

Kuva 1.3. Kulkutapajakauma yhteysvaililld Uusikylé—Tillola. Léhde: Valtatie 12,
Yhteysvélin Lahti-Kouvola palvelutason méaérittdminen (Kayttajaryhmét jaksolla
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1.1.3 Pitkdmatkaisen tavaraliikenteen koostumus ja
lilkkennevirrat

Lahti—-Kouvola on merkittava yhteysvali sekd kotimaisille
ettd ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Se on kuormit-
tuneen paakaupunkiseudun kautta kulkevan E18-tien jal-
keen merkittavin raskaan liikkenteen poikittaisvayla koko
Suomessa. Yhteysvalia kayttdd muun muassa Varsinais-
Suomeen, Kanta-Hameeseen ja Pirkanmaalle sekad Ete-
|&-Karjalaan suuntautuva liikenne. Pitkdmatkaisia vien-
tikuljetuksia kulkee Kotkan, Turun, Naantalin ja Rauman
satamiin. Reitti on my0s tarkea yhteys Keski- ja Varsinais-
Suomesta seka lansirannikolta Vengjélle, seka suomalai-
selle vientiteollisuudelle etta ruotsalaisille teollisuusyrityk-
sille. Venajan liikenteen rooli on kuitenkin vahentynyt muun
muassa E18-tien parantamisen takia. Yhteysvali toimii
myos transitokuljetusten reittina, mutta palvelee ensisijai-
sesti suomalaisten yritysten tarpeita.

Yhteysvalilla on suuri merkitys suomalaisen perusteollisuu-
den toimintaedellytyksille ja useille toimialoille. Absoluut-
tista liikevaihtoa tarkastelemalla keskeisimmat segmentit

ovat tukku- ja vahittdiskauppa, metsateollisuus, muut pal-
velut, rakentaminen ja yllapito, arvotavaran valmistus seka
muu valmistusteollisuus. Lisaksi logistiikkapalvelut ja kul-
jetustoimiala ovat merkittavia toimialoja Kymenlaaksossa
ja Paijat-Hameessa.

1.2 Palvelutasopuuttet

Palvelutasopuutteita ja ongelmia on arvioitu kayttajan ko-
keman palvelutason kannalta eri kayttajasegmenttien na-
kdkulmasta. Tarkastelussa kayttajasegmentit on ryhmitelty
seuraavasti:

» Pitkdmatkainen henkildautoliikenne

» Kuljetukset (raskas liikenne)

» Paikallinen liikenne ja liikkuminen

* Liikennekaytdvan maankayttd ja ymparisto.

Kayttajien kokemia ongelmia on ryhmittely uuden liikenne-
politikan mukaisesti. Palvelutasotekijdéiden ryhmittely on
esitetty kuvassa 1.5.
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Kuva 1.4. Tavaraliikenteen suuntautuminen. L&dhde: Selvitys Vt 12 yhteysvélin merkityksesté elinkeinoela-

maélle.
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Matka-aika ja
sen ennakoitavuus

Hallittavuus

Turvallisuus

Helppous

Mukavuus

Matkat

Kustannustehokkuus

Tasmallisyys

Turvallisuus

Kuljetukset

Vaurioitumattomuus

Kuljetusvarmuus

Kuva 1.5. Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijoiden ryhmittely.

1.2.1 Henkiloautoliikenteen keskeiset
palvelutasopuutteet

Yhteysvalilld Uusikyla—Tillola suurimpien kayttajaryhmien
nakokulmasta korostuvat erityisesti matka-aika ja sen en-
nakoitavuus, mukavuus ja hallittavuus. Muita tarkeita pal-
velutasotekijoitd ovat helppous ja turvallisuus.

Taulukossa 1.1 on kuvattu yhteysvalin henkildmatkojen
kayttajatarpeet ja odotukset seka palvelutasotekijat (Lah-
de: Valtatie 12, Yhteysvalin Lahti—-Kouvola palvelutason
maarittdminen).

Valtatie on liikenteelliseltd palvelutasoltaan riittamaton. Lii-
kenteen sujuvuus ja etenkin turvallisuus ovat huonoja ja
heikkenevat entisestaan liikennemaarien kasvaessa. Val-
tatie on kapea, mutkainen ja makinen, vilkkaita liittymia on
paljon, mika heikentda ajamisen mukavuutta.Valtatien no-
peusrajoitus on yli puolella parannettavaa tiejaksoa alle ta-
voitetason 100 km/h. Kausalan kohdalla nopeusrajoitus on
50-60 km/h ja myds nopeusrajoitus 80 km/h voimassa pit-
kalld matkalla. Runsas raskaan liikenteen maara hidastaa
ajonopeuksia yhdessa huonojen ohitusmahdollisuuksien
kanssa, mika heikentdd myods mukavuutta ja matka-ajan
ennakoitavuutta. Kausalan taajaman kohdalla paikallinen

Taulukko 1.1. Kayttajaryhmét ja heidén odotukset tarkeimmille palvelutasotekijoille.

Kayttajaryhmat

« Erityisesti vapaa-ajan matkoja seka
asiointimatkoja ja tydmatkoja erityisesti
Kausala—Tillola-osuudella

 Pitkat matkat korostuvat muihin jaksoihin
verrattuna

* Nuoret kuljettajat korostuvat

Palvelutasotekijat

e Turvallisuus * Ennakoitava ja turvallinen liikenneymparisto

* Matka-ajan
ennakoitavuus

* Mukavuus

* Hallittavuus

Odotukset

» Esteetdn liikkuminen mahdollistaa hyvan
tavaroiden kuljetusmahdollisuuden

* Yllatykseton ja likennemaariin suhteutettu
tietyyppi

+ Vahainen ajonopeuksien vaihtelu




liikenne sekoittuu pitkdmatkaiseen liikenteeseen ja eten-
kin littyminen vilkkaimpina aikoina valtatielle on vaikeaa
ja turvatonta.

1.2.2 Kuljetusten palvelutasotekijat

Yhteysvalin kuljetuksista merkittava osa joko alkaa Kouvo-
lasta tai paattyy Kouvolaan. Yritysten sijainnin valinnassa
matka-ajat ovat tarkea tekija, mutta toiminnassa painottuu
myods kuljetusten tdsmallisyys. Talla yhteysvalilld sujuvuus
onkin kuljetusten osalta Iahes kaikkia palvelutasotekijoita
kuvaava yleisndkemys. Yhteysvalin kuljetuksille on tar-
keada, ettéd niiden matka-aika on ennakoitavissa, matkan
teko sujuu tasmallisesti ja hairidttdmasti oletetuissa aika-
raameissa ja etta kuljetus tapahtuu kustannustehokkaasti.

Kuljetusten ndkdkulmasta korostuvat erityisesti aikateki-
joistd matka-ajan ennakoitavuus, laatutekijoista erityises-
ti turvallisuus seka yleisesti kustannustehokkuus. Liséksi
muita tarkeitd palvelutasotekijoitd ovat aikatekijoistd yh-
teyksiin liittyva kuljetusvarmuus sekd matka-ajan odotus-
arvo.

Taulukossa 1.2 on kuvattu kuljetusten kayttajatarpeet ja
odotukset seka palvelutasotekijat (Lahde: Valtatie 12, Yh-
teysvalin Lahti—-Kouvola palvelutason maarittaminen).

Liikenneturvallisuus- ja sujuvuusongelmat heikentavat yri-
tysten logististen kuljetusten taloudellisuutta ja ennakoita-
vuutta. Tien kapeus, makisyys ja vaihtuvat nopeusrajoi-
tukset eivat mahdollista kuljetuksille tasaista nopeustason
yllapitdmista, mika lisda kuljetuskustannuksia. Ongelmal-
lisin kohta on Kausalan taajaman kohdalla, jossa on pitka
50-60 km/h nopeusrajoitus seka vilkas kiertoliittyma, joka
on erittdin hankala kuljetusten kannalta. Tama ja muut ta-
soliittymat aiheuttavat kuljetuskustannusten nousua, kun
nopeutta joudutaan laskemaan ja kiihdyttamaan. Myos Si-
tikkalan kohdan tien kapeus, mutkaisuus ja makisyys on
ongelmallinen kuljetusten kannalta. Tie on hairidherkka ja
liikenneonnettomuuksia tapahtuu aika usein. Kaytettavissa
ei ole kiertomahdollisuuksia ja siten onnettomuus viivastyt-
taa aina kuljetuksia.

Taulukko 1.2. Kuljetusten kéyttdjatarpeet ja odotukset seké palvelutasotekijét.

Kayttajaryhmat

« Toimintavarmuus, hyva liikennoitéavyys lapi vuoden kaikkina vuorokauden aikoina, tien
kunto ja hoito

* Hyva sujuvuuden ennustettavuus, tasainen ajonopeus, vahainen ajonopeuksien vaihtelu,
mahdollisuus ajaa nopeusrajoitusten mukaan

» Hairictilanteiden alhainen maara ja vahainen hairioherkkyys (esimerkiksi liukkaus,
onnettomuudet)

» Hairionhallinnan riittava tieto ja tiedon kaytettavyys

Palvelutasotekijat

¢ Ennakoitavuus

¢ Turvallisuus

¢ Kustannus

* Kuljetusvarmuus

* Matka-ajan odotusarvo

Kuva 1.6. Keskeisimmét palvelutasopuutteet kohdistuvat Kausalan taajaman kohdalle, jossa on runsaasti liittymié ja nopeus-
rajoitus on alhainen. Tien varrella on myés asutusta.

kannalta.
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Kuva 1.7. Sitikkalan kohdalla tie on kapea ja tien linjaus on huono. Tdméa heikentdé turvallisuutta ja on hankala kuljetusten

1.2.3 Paikallinen liikenne ja liikkuminen

Valtatie muodostaa estevaikutusta paikalliselle asutuksel-
le ja sen liikkumiselle. Tama korostuu etenkin Kausalan
taajamassa, jossa taajama on levinnyt molemmin puolin
valtatietd. Tien ylittdminen tai sille liittyminen on hankalaa
ja turvatonta vilkkaimman liikenteen aikana. Estevaikutus
kohdistuu kaikille paikallisille kayttajaryhmille, joista suu-
rimmat ovat tydmatka- ja koululaisliikenne. Naiden osalta
palvelutasotavoitteina ovat seka turvallisuus etta saavutet-
tavuus.

1.2.4 Liikennekaytiavan maankaytto ja ymparisto

Valtatien 12 varressa on monissa kohdissa asutusta ja
muuta maankayttoa, joille likenne aiheuttaa melu-, paas-
to- ja viihtyvyyshaittoja. Ne korostuvat Kausalan taajaman
kohdalla ja Jokuessa.

Valtatiekuljetuksia kulkee osin suojaamattomilla pohjave-
sialueilla Kausalan taajamassa ja siita itdan. Pohjavesien
pilaantumisriskia lisda suuri onnettomuusalttius.

Yhteysvalilld kuljetetaan my6s vaarallisia aineita. Vaaral-
listen aineiden kuljetusten onnettomuudet uhkaavat paitsi
ymparistda myos tien varren asutusta.

1.2.5 Yhteenveto ongelmista

Kehittdmisratkaisujen tueksi on arvioitu, ovatko keskeisim-
mat puutteet ja ongelmat ratkaistavissa ilman tieverkon ke-
hittdmisinvestointeja.

Liikennejarjestelmanakokulmasta ratkaisukonseptissa voi-
daan ottaa huomioon joukkoliikennejérjestelman tarjoamat
mahdollisuudet vaikuttaa ihmisten kulkutapavalintoihin, lii-
kenteen kysynnan hallinnan keinot ja erilaiset liikkumisen
ohjauksen keinot.

Henkildliikenteeseen vaikuttamisen tuloksia voidaan saa-
da jo paikallisilla toimenpiteilla. Henkildliikenteessa juna-
liikenteen kehittdmiselld, esimerkiksi junavuorojen lisda-
miselld, aikataulujen muutoksilla tai seutulippukaytantéjen
uudistamisella, voidaan vaikuttaa erityisesti tydmatka- ja
asiointilikenteeseen. Junaliikenteen kilpailukyky on par-
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haimmillaan tyématkaliikenteessa. Lahden ja Kouvolan
valinen saanndllinen tydmatkaliikenne on yhteensa noin
600 matkaa vuorokaudessa. Naissd matkoissa vain osas-
sa voidaan kaytannoéssa hyddyntaa junaliikennettd, koska
harvoin matka paattyy tai alkaa asemalle. Kaupunkiseutu-
jen sisdisessa liikenteessa seka Lahden seudulla ettd Kou-
volan seudulla bussiliikenteen tarjonta on hyva, eika juna-
likenteen lisatarjonta oleellisesti paranna joukkoliikenteen
kilpailukykya, joten junatarjonnan lisddminen nykyisesta
noin tunnin vuorovalista ei ole taloudellisesti perusteltua.

Sen sijaan yhtenainen lippujarjestelma Lahden ja Kouvo-
lan seutukuntien alueilla parantaisi nykyisen joukkoliiken-
teen palvelutasoa ja kilpailukykya seka tehostaisi nykyisen
joukkoliikennejarjestelman kayttdd. Yhtenaisen lipputuot-
teen lisaksi joukkoliikenteen kayttéa voidaan lisata yhteen
sovittamalla juna- ja bussiliikenteen aikataulurakenteita,
tiedottamalla muutoksista ja kehittdmalla lityntapysakain-
timahdollisuuksia rautatieasemilla ja seisakkeilla.

Junaliikenteen ja lippujarjestelmien kehittamisella arvioi-
daan saatavan noin 2-5 % siirtyméa henkildauton kaytos-
ta joukkoliikenteen kayttoon. Liikennemaara vahenisi noin
100-300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vahennys on niin pie-
ni, etta silla ei ole vaikutusta tien parannustarvetta maa-
rittdessa ja valtatiehen kohdistuvien toimenpiteiden valin-
nassa.

Tehokkain keino vaikuttaa liikenteen kokonaiskysyntaan on
joukko- ja henkildautolilkenteeseen liittyvat hinnoittelukei-
not. Niiden avulla voidaan vaikuttaa seka kokonaiskysyn-
tdan ettd kulkutapojen keskindiseen kilpailuasetelmaan.
Joukkoliikenteen lipunhinnan muutoksilla voidaan lisata
joukkoliikenteen kayttéa jonkin verran (suuruusluokka tyy-
pillisesti 2-5 %). Talla liikenteen vahentymiselld on jonkin
verran vaikutusta sujuvuuden ja turvallisuuden parantumi-
seen, mutta sekaan ei poista valtatien parantamistarvetta.

Muuttuvilla nopeusrajoituksilla ja nopeusrajoitusten laskul-
la voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja jonkin verran
liikenteen sujuvuutta, mutta silla ei voida ratkaista ongel-
mia. Kelitiedottamisella voidaan parantaa seka sujuvuutta
ettd turvallisuutta. Hyva kelitiedottaminen huonojen saa-
olosuhteiden aikana ohjaa kayttdmaan junaa tai bussia
henkildauton sijaan.
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Tavarakuljetusten merkittavat siirtymat autokuljetuksista
junakuljetuksiin ovat haasteellisia. Autokuljetusten koko-
naispainojen ja enimmaismittojen korotukset parantavat
autokuljetusten kilpailukykya junakuljetusten suhteen ja
on mahdollista, etta junakuljetuksia siirtyy autokuljetuksiin
ja siten valtatien 12 liikenteessa tavarakuljetusten maara
kasvaa. Tavarakuljetuksissa junaliikenteen kilpailukyvyn
parantaminen edellyttda rataverkon kehittdmista koko tien
vaikutuspiirissd monissa kohteissa. Junaliikenteen kehit-
tdmisen investoinnit ovat kustannustasoltaan merkittdvan
suuria ja siten niiden toteuttaminen lyhyella tdhtaimelld on
epavarmaa. Kehittamistoimien jalkeen on kuitenkin epa-
varmaa, miten suuri osa tavarakuljetuksista siirtyisi auto-
likenteesta junaliikenteeseen.

Kuvissa 1.8 ja 1.9 on esitetty yhteenveto nykyista ongel-
mista eri kayttajaryhmien ja ympariston kannalta. Kayt-
tajaryhmittaiset ongelmat korostuvat Kausalan taajaman
kohdalla, missa tien laatutaso on huono. Myds Sitikkalan
kohdalla on selkea laatutason puute. Liikenteen aiheutta-
mat ymparistthaitat muun muassa melu, tarina, paastot ja
estevaikutus korostuvat myds Kausalan taajaman alueel-
la seka Jokuessa. Nykyinen valtatie sijoittuu pitkalla mat-
kalla pohjavesialueille, jolloin muun muassa kuljetusten ja
vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttama pohjaveden
pilaantumisriski on suuri.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta keskeisimmat ongelmat
liittyvat valtatien laatutasoon, liikkenneturvallisuuteen seka
likenteen ymparistdhaittoihin, jolloin ne eivat ole ratkaista-
vissa ilman nykyisen tien kehittamista.

LEVLETERINE]

Pitkamatkaliikenne henkildautolla
(loma- ja asiointimatkat)

Merkittavimmat puutteet ja ongelmat palvelutasotarpeissa

* Matka-ajassa suurimmat puutteet ovat Arolan 60 km/h ja Kausalan 50-60 km/h
nopeusrajoitusjaksot seka liikenneturvallisuuspuutteet.

Paikallinen likkuminen
(autolla, pyoralla ja kavellen)

 Valtatien estevaikutus tien ylittdmisessa ja tiehen liittymisessa merkittava Kausalan
taajamamassa paikalliselle likkumiselle.

Kuljetukset

» Tasaisen matkanopeuden epajatkuvuuskohdat (Arolan 60 km/h, Sitikkalan jyrkat
kaarteet suositusnopeudella 60 km/h ja Kausalan 50 km/h).

» Kausalan kiertoliittyman aiheuttamat pysahdykset ja nopeuden huomattava
alentuminen (20 km/h).

» Ennakoitavuutta heikentda hairioherkkyys ja rinnakkaistieston puute osalla matkaa.

Kuva 1.8. Yhteenveto nykyi-
sisté ongelmista eri kayttajé-
ryhmien kannalta.
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Kuva 1.9. Yhteenveto nykyi-
sisté ongelmista ympéristo-
haittojen kannalta.
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1.3 Tavoitteet

Valtatien 12 yhteysvalille Lahti-Kouvola on maaritelty
vuonna 2014 valmistuneessa palvelutasoselvityksessa ja
suunnitteluperusteissa valtakunnalliset, seudulliset ja pai-
kalliset yleistavoitteet seka palvelutasotavoitteet. Tavoit-
teita on taydennetty Uusikyla—Tillola-valille hankeryhman
kokouksissa tdman yleissuunnitelman laatimisen alkuvai-
heessa.

Valtakunnalliset, seudulliset ja paikalliset yleistavoitteet on
esitetty faulukossa 1.3.

Palvelutasotavoitteet (Taulukko 1.4) on muodostettu val-
tatien 12 Lahti—-Kouvola-yhteysvalin suurimpien kayttaja-
ryhmien palvelutasotarpeista johdettuina tarkastellen niita
nykyisten lilkkennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon
ja puutteisiin. Palvelutasotavoitteiksi on nostettu ne yhteis-
kunnalliset asiat, joihin valtatien 12 valin Uusikyla—Tillola
yleissuunnitelman laatimisella voidaan vastata. Yhteysva-
lilla Lahti-Kouvola merkittdvimmat ja korostuneet kayttaja-
ryhmat ovat pitkdmatkainen liikenne henkildautolla (loma-
ja asiointimatkat) seka pitkdmatkaiset kuljetukset.

Tavoitteet on priorisoitu ensisijaisiin ja tdydentaviin tavoit-
teisiin, joista ensisijaisten tavoitteiden toteutuminen on
maaritelty keskeiseksi asiaksi muun muassa vaihtoehtojen
vertailussa. Liséksi tavoitteiden toteutumiseen on muodos-
tettu mahdollisuuksien mukaan mittarit, joilla voidaan arvi-
oida vaihtoehtojen eroja. Mittarit ja tavoitteiden toteutumi-
nen on kasitelty luvussa 5.17.2. Ensisijaiset tavoitteet on
esitetty sinisella tekstilla taulukoissa 1.3 ja 1.4.

Taulukko 1.3. Hankkeen yleistavoitteet. Ensisijaiset tavoitteet on merkitty sinisella.

Kayttajaryhma/Kohde

Valtakunnalliset
yleistavoitteet

Tavoite

Liikennekuolemien ja henkilovahinko-onnettomuuksien merkittava vahentaminen
paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Vahennetaan liikennekuolemien maaraa
puoleen ja henkildvahinko-onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia
turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Pitkamatkaisen tavara- ja henkil6liikenteen toimintavarmuuden seka matka-aikojen
ennustettavuuden parantaminen.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden ottaminen huomioon.

Yhteiskunnallistaloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun pyrkiminen, jossa vaiheittain
toteuttaminen on kustannustehokasta.

Seudulliset ja paikalliset
yleistavoitteet

Parannetaan ajoneuvoliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta.

Suurten erikoiskuljetusten ja linja-autoliikenteen liikenndinti turvataan jarjestamalla niille
toimivat liikenneyhteydet.

Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pysakeille.

Edistetaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamista.

Vahennetaan valtatien aiheuttamia ymparistohaittoja (melu, tarind, paastot ja
estevaikutus) seka haittoja maankaytolle.

Vahennetaan merkittavasti liikenteesta aiheutuvaa pohjaveden pilaantumisriskia
Salpausselan harjualueella.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus.

Valtetaan arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriympariston suojelukohteisiin kohdistuvia
haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia haittoja lievennetaan tehokkaasti. Turvataan ekologisten
yhteyksien sailyminen.

Kehitetaan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettéa ne parantavat elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat kuntien yhdyskuntarakenteen
suunnitelmallista kehittymista ja tiivistamista.

Taulukko 1.4. Valtatien 12 palvelutavoitteet viélille Uusikyléd—Tillola. Ensisijaiset tavoitteet on esitetty sinisella.

LEVETEII E

Pitkamatkaliikenne
henkildéautolla
(loma- ja asiointimatkat)

Palvelutasotavoitteet

Liikenneturvallisuus on hyva.

Matka-aika vastaa vahintaan 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

Matka-ajan ennakoitavuus on hyvalla tasolla.

Paikallinen liikenne

Valtatien estevaikutus poikittaiselle ja liittyvalle paikalliselle lyhytmatkaiselle liikenteelle on
nykyista vahaisempaa.

Lyhytmatkaisen paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle on nykyista sujuvampaa ja
turvallisempaa.

Poikittaiselle liikenteelle on turvallisia ja sujuvia yhteyksia osin eritasossa valtatien poikki.

Rinnakkaistieverkon kattavuuden parantaminen.

Kuljetukset

Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole merkittavaa vaihtelua eri
lilkenneymparistoissa. Liikenne ei pysahtele.

Matka-ajan ennakoitavuus ja lilkkenneturvallisuus kaikissa sdadolosuhteissa on
sellaisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet johda reittimuutoksiin.

Joukkoliikenne

Linja-autoliikenteen (keskeiset kohteet) liityntaliikenteella on hyvat ja turvalliset reitit seka
jarjestetty liityntapysakointi.

Kavely ja pyoraily

Valtatien poikki on turvalliset ja sujuvat reitit.

Valtatien suunnassa on oma reitti tai reitti sijoittuu rinnakkaistien yhteyteen.

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola, Yleissuunnitelma |
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2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue ja
liikenneverkollinen asema

Valtatie 12 on yksi Suomen tarkeimmista poikittaisyhteyk-
sistd seka henkildliikenteelle etta elinkeinoelaman kulje-
tuksille. Se toimii merkittdvana raskaan liikkenteen kuljetus-
reittind Lansi- ja Kaakkois-Suomen valilla seka yhteytena
satamiin ja rajanylityspaikoille. Yhteysvali Lahti—-Kouvola
on keskeinen osa Salpausselan likennekaytavaa ja kuuluu
Euroopan laajuiseen TEN-T -verkkoon. Valtatie 12 muo-
dostaa suunnittelualueen tieverkon paayhteyden, johon
alueen muu tieverkko tukeutuu.

Valtatieosuus Uusikyla—Tillola (28 kilometrid) sijaitsee Pai-
jat-Hameen ja Kymenlaakson maakunnissa Nastolan ja
litin kuntien alueella. Uudenkylan ja Tillolan vélille on laa-
dittu samanaikaisesti ja samassa suunnitteluprosessissa
kaksi erillista yleissuunnitelmaa osuuksille Uusikyla—Man-
kala ja Mankala—Tillola.

Taman Mankala—Tillola yleissuunnitelman suunnittelualue
rajautuu l&nnessa litin kunnan lansirajan tuntumaan Man-
kalaan ja idassa Tillolaan. Suunnittelualueeseen sisaltyy
maantien 362 yhteydet Kausalan ja litin kirkonkylan valilla.
Suunnittelualueen pituus on noin 17 kilometria ja se sijoit-
tuu kokonaisuudessaan Kymenlaakson maakunnan ja litin
kunnan alueille.
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Kuva 2.1. Suunnittelualue.

Kuva 2.2. Valtatie 12 on térkeé poikittaisyhteys paitsi henkilbliikenteelle, myds raskaalle liikenteelle.

2.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Valtatien 12 kehittamisesta ja parantamisesta on laadittu
1980-luvulta I&htien useita suunnitelmia ja selvityksia. Niis-
ta keskeisimmat on kasitelty aikaisemmin tdman raportin
kohdassa "Hankkeen taustat ja prosessikuvaus”. Tassa lu-
vussa on kuvattu tarkeimmat valtatien 12 Mankala—Tillola
yleissuunnitelmaan liittyvat aiemmat suunnitelmat ja selvi-
tykset. Kaavoituksen ja maankaytdn suunnitteluun liittymi-
nen on kasitelty luvussa 2.5.

Samanaikaisesti valtatien 12 Mankala—Tillola yleissuunni-
telman rinnalla laadittiin valtatien 12 parantaminen valil-
1a Uusikyld—Mankala yleissuunnitelma, jossa on esitetty
lansipuolelle jaavan tieosuuden kehittdmisen periaatteet
vaikutuksineen. Yleissuunnitelmien Uusikyla—Mankala ja
Mankala—Tillola yhteydessa tutkitut totuttamisvaiheet ja
niiden kiireellisyys on k&sitelty kokonaisuutena koko yh-
teysvalille Uusikyla—Tillola.

Valtatielle 12 Tillolan ja Suviojan valille on hyvaksytty vuon-
na 2009 tiesuunnitelma ”Valtatien 12 parantaminen va-
lilla Tillola—Keltti”, jonka mukaan tieosuus parannetaan
nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi moottoriliikennetiek-
si. Tieosuuden rakennussuunnitelma on laadittu vuonna
2011. Tiesuunnitelman muutosty® valmistui kesalla 2015.
Tiesuunnitelman muutoksessa on otettu huomioon Lahti—
Kouvola palvelutasoselvityksen 2013 mukainen periaate,
jossa tieosuus kehitetaan keskikaiteelliseksi ohituskais-
tatieksi. Lisdksi tiesuunnitelmassa on otettu huomioon
Tillolan alueen kehittyvdn maankayton tarpeet (Kymi-
Ring-moottoriratakeskus). Valtatien 12 Mankala—Tillola
yleissuunnitelma on laadittu yhteistydssa tiesuunnitelman
muutostyon kanssa ja yleissuunnitelma liittyy muutostyds-
sé esitettyihin periaatteisiin Tillolassa.



2.3 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.3.1 Tieverkko

Valtatie 12 muodostaa suunnittelualueen tieverkon runko-
yhteyden, johon alueen muu tieverkko tukeutuu. Suunnit-
telualueella valtatiehen liittyy kaksi seututietd Kausalas-
sa (maantiet 360 Mustila—Haapakimola—Kausala ja 362
Kausala—llonoja). Lisdksi valtatiehen liittyy seitseman
muuta maantietd (yhdystietd). Kaikki suunnittelualueen
maantiet liittyvat valtatiehen tasoliittymilla. Kausalassa on
kiertoliittyma, joka hidastaa etenkin pitkdmatkaisia kulje-
tuksia. Valtatiella on lisaksi runsaasti yksityisten teiden ta-
soliittymia. Useissa tasoliittymissd on kanavointeja, vais-
totiloja ja kdantymiskaistoja oikealle. Jokuen lansipuolella
olevalla keskikaiteellisella ohituskaistalla on yksiteiden eri-
tasoliittyma Halkkorventien kohdalla. Tavoitetilanteessa
kaikki valtatien liittymat ovat eritasoliittymia.

Valtatie ei taytad kaikilta osin tarkeimmille valtateille ja
suurille likennemaarille asetettuja vaatimuksia. Puutteita
esiintyy muun muassa tien leveydessa, kaarteisuudessa,
littymaratkaisuissa ja nopeustasossa.

Valtatieosuus on nykyisin kaksikaistainen sekaliikennetie,
jolla on vain yksi Kausalan taajaman Iansipuolelle sijoittuva
2,1 kilometrin pituinen keskikaiteellinen ohituskaista Lah-
den suuntaan. Kapeimmillaan poikkileikkaus on Jokuen ja
Tillolan valilla 8/7 metria (tien leveys / ajokaistojen leveys).
Tillolassa tien poikkileikkaus levenee ensin 10,5/7,5 met-
riin ja sitten leveapientareiseksi 13,5/7,5 metrin levyiseksi
tieksi.

Valtatien nopeusrajoitus on erittain alhainen (50-60 km/h)
noin neljan kilometrin osuudella Kausalassa. Lisaksi noin
kuuden kilometrin osuudella nopeusrajoitus on 80 km/h ja
vain vajaan seitseman kilometrin osuudella valtatie tayttaa
nopeusrajoituksen tavoitetason (100 km/h). Nama osuu-
det sijoittuvat valille Mankala—Jokue ja Tillolan itapuolelle.
Naillakin osuuksilla runsas raskas liikenne laskee ajono-
peuksia.

Valtatien 12 Lahti—-Kouvola-yhteysvali on moniongelmai-
nen tieosuus. Se on standardiltaan epayhtenainen, liikken-
neturvallisuustilanne on huono ja tiejaksolla on sujuvuus-
ongelmia, jotka aiheutuvat muun muassa suuresta raskaan
liikenteen maarasta seka tien mutkaisuudesta ja kapeu-
desta. Ne heikentavat myds ohitusmahdollisuuksia. Tiel-
I& on useita tasaisen matkanopeuden epajatkuvuuskohtia
(muun muassa Sitikkalan jyrkat kaarteet ja Kausalan taa-
jaman kohta). Ennakoitavuutta heikentaa hairioherkkyys ja
rinnakkaistiestdn puute osalla matkaa. Valtatien estevaiku-
tus tien ylittdmisessa ja tiehen liittymisessa on merkittava
Kausalan taajamassa paikalliselle likkumiselle.

Kuva 2.4. Nykyisellé valtatielld on useita ongelmia, jOISta yksi on vilkkaan

raskaan liikenteen aiheuttamat su;uvuuspuutteet
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Kuva 2.3. Alueen nykyinen tieverkko ja sen ominaisuuksia.
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2.3.2 Sillat

Suunnitteluosuudella on kymmenen nykyista siltapaikkaa,
joista merkittédvin on Sitikkalan risteyssilta, jossa valtatie
ylittdad Lahti—-Kouvola-rautatien. Jokuen lansipuolella on
yksityistien risteyssilta ja muut sillat ovat jalankulku- ja py6-
railyteiden alikulkukaytavia. Sillat ovat siltarekisterin tieto-
jen mukaan hyvakuntoisia.

2.3.3 Liikenteen hallinta

Tieosuudella on toteutettu automaattinen nopeudenval-
vonta valvontakameroin. Kameroita on Mankalassa ja
Kausalan taajamassa.

Tieosuudella on automaattiset liikenteen mittauspisteet li-

tissa (LAM-piste 502) ja Tillolassa (LAM-piste 590).

2.3.4 Tievalaistus

Nykyisin valtatielld on tievalaistus valilla Jokue—Tillola seka
pistemaisesti valtatiehen liittyvien maanteiden liittymaalu-
eilla.

Kuva 2.5. Nykyisellé valtatiellé valaistus on painottunut liitty-
maéalueisiin ja Kausalan taajaman alueelle.
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2.4 Liikenne ja liikenneturvallisuus
2.4.1 Nykyiset liikennemaarat ja lilkkenteen luonne

Suunnittelujakson liikennemallin  mukainen keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne (KVL 2013) on 7 700 — 8 800
ajoneuvoa vuorokaudessa. Yhteysvalin Mankala—Tillola
tierekisterin mukainen vuoden 2014 keskimaarainen vuo-
rokausiliikenne on 7 500 — 8 000 ajoneuvoa/vuorokausi,
joka vastaa liikkennemallin mukaista likennemaaraa.

Raskaan liikenteen osuus kokonaisliikenteestd on noin
13 % eli noin 1 000 — 1 100 raskasta ajoneuvoa/vuorokau-
si. Kuvassa 2.6 on esitetty liikennemallin mukaiset liiken-
nemaarat (KVL 2013) osuudella Mankala-Tillola. Raskaan
likenteen osuudet yhteysvalilld ovat etenkin arkisin suuret.

Liikennemaarien kehitysta on tarkasteltu suunnitteluvalilla
olevien litin ja Tillolan LAM-pisteiden mittaustietojen perus-
teella. Kuvassa 2.7 on esitetty kevyiden ajoneuvojen liiken-
nemaarien (KVL) kehitys vuosina 2006—2014. Kuvassa 2.8
on esitetty raskaiden ajoneuvojen arkivuorokausiliikentei-
den kehitys vastaavana ajanjaksona.

Liikennemaarat ovat kasvaneet vuoden 2006 jélkeen kes-
kim&arin vain 0,1-0,4 % vuodessa.

Raskaan liikenteen maara oli vuosina 2006—2009 Tillolan
mittauspisteessa noin 1 300 raskasta ajoneuvoa arkivuo-
rokaudessa, mutta se laski vuonna 2009 noin 1 000 ajo-
neuvoon vuorokaudessa. Muutokseen vaikutti ilmeisesti
yleinen tiekuljetusten vaheneminen taloudellisen taantu-
man takia seka valtateita 12 ja 6 Venajalle suuntautunei-
den transitokuljetusten maaran pieneneminen. Raskaan
likenteen maara on jalleen kasvanut vuoden 2009 jalkeen
ja on ollut viime vuosina noin 1 100 — 1 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Yhteysvalin keskimaaraisella vuorokausiliikenteella (KVL)
ja keskimaaraisella arkivuorokausiliikenteelld (KAVL) ei ole
merkittavaa eroa. Kesan keskimaarainen vuorokausiliiken-
ne on jonkin verran suurempi koko yhteysvalilla verrattuna
keskimaaraiseen vuorokausilikenteeseen, mika selittyy
osin lomamatkaliikenteella.

. -..,'.'_‘..Manl_(_ala'_:---._,_.

" Vt12 Mankala - Tillola

7 100 Keskivuorokausilikenne (KVL), ajon/vrk
Vuonna 2013

13 % Raskaan liikenteen osuus

Lemnselka

13% |

Kausala

8 500
13 %

Urajar

e e Tl

14 %

Kuva 2.6. Liikennemallin mukaiset vuoden 2013 likenneméérét (KVL 2013) osuudella Mankala—Tillola.

10000
8000
6000
4000
2000

Kuva 2.7. Kevyiden ajoneuvo-
Jen vuorokausiliikenteen kehi-
tys/vuosi.

2006

2007 2008

2009 2010

2011

2012 2013 2014

m litti mTillola

2000
1500
1000

500

Kuva 2.8. Raskaiden ajoneuvo-
Jen arkivuorokausiliikenteen
kehitys/vuosi.

2006

2007 2008

2009 2010

2011

2012 2013 2014

m litti mTillola




2.4.2 Joukkoliikenne

Yhteysvalin joukkoliikenteessa korostuu Lahti-Kouvola-
valin junaliikenne. Lahti—-Kouvola-valilla on pikajunavuoro-
ja lahes tunnin valein ja myos valiasemilla on peruspal-
velutason junatarjonta. Junamatka Kausalasta Kouvolaan
kestaa noin 15 minuuttia ja Kausalasta Lahteen noin 25—
30 minuuttia.

Bussiliikenne ei nykytilanteessa pysty kilpailemaan Lah-
den ja Kouvolan valisessa liikenteessa nopeudessa junan
eika henkildauton kanssa, mika heijastuu myos tarjonnan
maaraan. Lahden ja Kouvolan valilla kulkee arkisin kaksi
pika- ja kaksi vakiovuoroa suuntaansa seka viikonloppui-
sin kaksi pikavuoroa suuntaansa. Siten bussilla matkusta-
minen yhteysvalilld on varsin vahaista. Suunnittelualueen
pikavuoropysakit sijaitsevat Kausalan keskustassa ja val-
tatien 12 varrella Kausalan taajaman itdosassa, Myllytoy-
ryssa.

Bussiliikenne palvelee myos litin ja Kouvolan valista seu-
dullista liikennetta. Kausalasta Kouvolaan liikkenndidaan
arkipaivisin 4—6 vakiovuoroliikenteen linja-autovuoroa
suuntaansa, jotka kulkevat Kausalasta pohjoiseen suun-
tautuvaa maantietd 362 pitkin.

2.4.3 Jalankulku ja pyoraily

Valtatielld 12 on erillinen jalankulku- ja pydrailytie alikul-
kukaytavineen Kausalan taajaman kohdalla ja sen lansi-
puolella Jokueen saakka. Muilla valtatien osuuksilla ja-
lankulkijat ja pyorailijat kayttavat valtatien pientareita tai
rinnakkaisia vaylia. Valtatien poikki kulkiessaan jalankul-
kijat ja pyorailijat kayttavat alikulkusiltoja, joita suunnittelu-
alueella on yhteensa kahdeksan kappaletta. Niista paaosa
on Jokuen ja Tillolan valilla.

2.4.4 Pysidkointi- ja palvelualueet

Valtatieosuudella on kaksi pientad pysakdimisaluetta Kau-
salan taajaman lansipuolella. Suunnittelualueen itapuolella
on Miehonkankaan pysakdimisalueet, jotka siirretdan hie-
man idemmaksi laaditun tiesuunnitelman mukaan. Lisaksi
Jokuessa ja Kausalan taajamassa on liikenteen palvelu-
asemat, jotka palvelevat myods raskasta liikennetta.

2.4.5 Erikoiskuljetukset

Suunniteltava valtatieosuus kuuluu suurten erikoiskuljetus-
ten tavoiteverkkoon (SEKV), jolla vapaan tilan tavoitemitta
on seitseman metria seka sivu- ettad korkeussuunnassa. Li-
saksi vakiintuneen kaytannén mukaan suurten SEKV-reitil-
le tulevilta uusilta silloilta edellytetdan suunnittelukuormien
EK1 ja LK1 mukaista kantavuutta.

Nykyisin valtatieosuudella ei ole suurten erikoiskuljetusten
likennointia rajoittavia esteita lukuun ottamatta Kausalan
kiertoliittyman kohtaa, jossa lanteen suuntatuvat erikois-
kuljetukset joudutaan ajamaan osittain saarekkeiden vaa-
ralta puolelta.

2.4.6 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Palvelutasomaarittelyn yhteydessa on selvitetty yhteysva-
lin liikenteen koostumusta ja tuotettu yhteysvalille liikenne-
ennuste. Vuosille 2025 ja 2040 laaditut likenne-ennusteet
perustuivat vuonna 2014 valmistuneeseen valtakunnalli-
seen tieliikenne-ennusteeseen, joka laadittiin nykyiselle
tielle.

Yleissuunnittelua varten on muodostettu suunnittelualu-
een verkkomalli, jolla voidaan tutkia verkollisten muutos-
ten seurauksena tapahtuvia liikenteen siirtymia. Lisak-
si liikkenne-ennustetta on tarkennettu suunnittelualueen
maankayton kasvun osalta. Tassa luvussa on kuvattu lii-
kenne-ennusteet nykyisella ja yleissuunnitelman mukaisel-
la liikenneverkolla.

Verkkomalli ja nykytilanteen liikennekysyntéa

Laaditun verkkomallin ja siihen tuotettujen lilkkennekysyn-
taaineistojen pohjana on kaytetty Kouvolan ja Lahden
seutujen liikennemallien aineistoja. Nykytilanteen liikenne-
kysyntd on muodostettu yhdistamalla seudullisista liiken-
nemalleista saadut kysyntatiedot. Liikennekysynta on sovi-
tettu vastaamaan vuoden 2013 keskivuorokausiliikennetta
(KVL). Liikenteen suuntautumista on tarkistettu siten, etta
se vastaa valtakunnallisia liikennevirta-aineistoja.

Koko suunnittelualueen lapi valtatietéd 12 ajavan liikenteen
maaraksi on nykytilanteessa arvioitu noin 5 300 ajoneuvoa

vuorokaudessa, josta noin 900 ajoneuvoa on raskasta lii-
kennetta. Muu osa liikenteesta alkaa tai paattyy suunnitte-
lualueelle.

Suunnittelualueelta alkavan ja sinne paattyvan liikenteen
suurimmat virrat suuntautuvat Kausalaan ja Uusikylaan,
joissa mallin aluejakoa ja liikenneverkkokuvausta on tar-
kennettu seudullisista likennemalleista. Nykytilanteen lii-
kennekysynnan matriisissa suunnittelualueen liikenne-
tuotos on noin kaksi henkildautomatkaa asukasta kohti
vuorokaudessa.

Vuorokausiliikenteen lisaksi on tuotettu iltahuipputunnin
kysynta. Huipputuntilikenteen kysyntaaineisto on vain
suuntaa antava, koska alueelta ei ole ollut kaytettavissa
tarkkoja liikennetutkimuksia tai maankayttotietoja, joilla
tuntiliikenteiden tarkempi mallintaminen olisi mahdollista.

Liikenne-ennusteet

Yleissuunnitelman laatimisessa kaytetty liikenne-ennuste
on laadittu vuodelle 2040. Ennuste on tehty seka vuoro-
kausiliikenteelle etta iltahuipputunnille. Ennuste on tehty
yhdistdmalla seudullisilla liikennemalleilla maaritettyja en-
nusteita ja valtakunnallisia liikenne-ennusteita.

Ennustetilanteen l|apiajoliikenne vastaa valtakunnallisen
tieliikenne-ennusteen mukaisia Lahti—-Kouvola-yhteysvalin
kasvuja. Kasvu on muodostettu vuosien 2030 ja 2050 en-
nustettujen kasvujen keskiarvona. Henkildautoliikenteen
Iapikulku kasvaa noin 30 % ja raskaan liikenteen lapikulku
kasvaa noin 12 %.

Suunnittelualueelta alkavan ja sinne paattyvan liikenteen
seka sisaisen lilkkenteen kasvu perustuu seudullisten liiken-
nemallien tietoihin, joita on sovitettu maankaytén kasvusta
kaytettavissa olleisiin tietoihin.

litin kunnan asukasmaara laskee 7 % Tilastokeskuksen
ennusteessa vuoteen 2040. Kunnan oman arvioin mukaan
asukasmaaran pieneneminen ei ole nain voimakasta vaan
asukasmaaran arvioidaan pysyvan lahes ennallaan. En-
nusteessa on otettu huomioon, ettd vaestd keskittyy tule-
vaisuudessa nykyista voimakkaammin keskuksiin, etenkin
Kausalaan.

* litistd alkava ja sinne paattyva liikenne kasvaa ennus-

Kuva 2.9. Valtatie kulkee Kausalan taajaman lapi.

teessa noin 3 %, mikd vastaa asukasmaaran pysymista
likimain ennallaan ja autoistumisen lievaa kasvua.

litin osalta on ennusteessa otettu lisaksi huomioon Kymi-
Ringin tuotos, jonka on arvioitu olevan noin 1 000 ajo-
neuvoa/vuorokausi arkivuorokautena. Tuotos pohjautuu
KymiRingin YVA-selvityksessa tehtyyn arvioon. Alueella
jarjestettavien erilaisten tapahtumien yhteydessa tuotos
voi olla moninkertainen tahan verrattuna. KymiRingin
arkilikenteesta 50 % on oletettu tulevan Kouvolan suun-
nasta, 25 % litista ja 25 % Lahden suunnasta.

Nastolan kunta kasvaa Tilastokeskuksen vaestdéennus-
teissa alle 2 %. Uudenkylan osayleiskaavan mahdollista-
ma kasvu Uudenkylan alueella on noin 380 asukasta (noin
10 %) vuoteen 2030 mennessa. Liikenne-ennusteessa
kasvu on otettu Iahtdkohdaksi. Uudenkylan liikenne suun-
tautuu enemman Lahden suuntaan kuin Kouvolan suun-
taan.

Uudenkylan alueella on ennusteessa otettu erikseen huo-
mioon Uudenkylan liittyman eteldpuolisen jatteenkasit-
telyyn osoitettu alue. Alueen liikennetuotokseksi on en-
nusteessa arvioitu 200 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
paaosa suuntautuu Nastolan ja Lahden suuntaan.

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola, Yleissuunnitelma | 23



Ennusteliikenneméérét ja suoritteet

Nykyinen liikenne ja ennusteet on sijoiteltu nykyiselle lii-
kenneverkolle ja yleissuunnitelmassa tarkastelluille verk-
kovaihtoehdoille. Kuvassa 2.10 on esitetty ennustetilan-
teen liikkennemaarat (KVL 2040) nykyverkolla osuudella
Mankala—Tillola.

Taulukossa 2.1 on esitetty ennusteen liikennetuotosten,
suoritteiden seka matkan pituuksien ja keskinopeuksien
muutokset koko malliin kuvatun verkon osalta.

Suoritteet ja tdydentavia tunnuslukuja on lisaksi tuotettu
erikseen paatien ja muun verkon osalta. Nama tiedot on
raportoitu oheisaineistossa.

Taulukko 2.1. Liikenne-ennusteen liikennetuotosten, suoritteiden, matkan pituuksien ja keskinopeuksien muutokset liikenne-
mallin mukaisissa verkoissa.

2013 2040 Muutos 2013>2040

Nyky- YS-verkko Nyky- YS-verkko Nyky- YS-verkko

verkko verkko verkko
Kysynta (ajon./vrk) 20 810 20 810 25954 25954 1.25 1.25
Raskaat (ajon./vrk) 1 886 1 886 2 249 2249 1.19 1.19
Suorite, kev. (km/vrk) 262 289 259 420 352 818 348 897 1.35 1.34
Suorite, ras+yhd (km/vrk) 36 415 36 018 44 646 44 141 1.23 1.23
Aikasuor, kev. (h/vrk) 3771 3363 4982 4 411 1.32 1.31
Aikasuor, ras+yhd (h/vrk) 503 462 610 560 1.21 1.21
Keskim. matkan pituus kev (km) 12.6 12.5 13.6 13.4 1.08 1.08
Keskim. matkan pituus ras (km) 19.3 19.1 19.9 19.6 1.03 1.03
Keskim. nopeus kev (km/h) 69.5 771 70.8 791 1.02 1.03
Keskim. nopeus ras (km/h) 72.4 78.0 73.1 78.8 1.01 1.01
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2.4.7 Liikenteen sujuvuus

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu
tieosuuksittain kayttden mittareina paasuunnan matka-
aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu myos kes-
kimaaraiset matkanopeudet, jolloin niitd voi verrata nope-
usrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena oleviin
matkanopeuksiin.

Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana
mittarina on kaytetty myds liikenteellistd palvelutasoa, jota
on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina liikenteen
sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luokilla A—F.
Yleisesti pidetdan tavoitteena, etta paaosa liikenteesta kul-
kee hyvaa palvelutasoa kuvaavien luokkien A—C tai vahin-
téaan tyydyttavan palvelutasoluokan D mukaisissa olosuh-
teissa. Tatd huonompi palvelutaso (E tai F), jolloin liikenne
jonoutuu pahasti tai ruuhkautuu taysin, on hyvaksyttavissa
vain poikkeustapauksissa.

Keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset matkanopeu-
det on arvioitu Liikenneviraston IVAR-ohjelmiston lasken-
tamallilla, joka ottaa arviossa huomioon nopeusrajoituksen
ohella my0s liikenteen maaran ja sen perusteella mahdolli-
sen likkenteen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden vaikutuk-
sen seka tie- ja liikenneolosuhteet, kuten tien leveyden ja
nakemien vaikutuksen.

Liikenteellisen palvelutason kuvauksessa on kaytetty
mallilla mitattuja matka-aikoja ja -nopeuksia, jotta nykyti-
lanteen ja ennustetilanteen arviot ovat keskenaan vertai-

lukelpoisia ja voidaan arvioida matka-aikojen muutoksia
nykyisella tieverkolla likennemaarien kasvaessa ja tiever-
kon ruuhkautuessa ja vastaavasti arvioida mallilla muutok-
sia ominaisuuksiltaan parannetulla tieverkolla.
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Kuva 2.11. Liikenteen sujuvuutta kuvaavat palvelutasoluokat.
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Arviot on tehty normaalia arkipaivien aamu- ja iltahuippu-
tuntien liikennetta kuvaavilla likennemaarilla seka vuoden
vilkkaimpien kesaviikonloppujen perjantai- ja sunnuntai-
iltojen liilkennetta kuvaavilla tuntilikennemaarilla nykytilan-
teen seka vuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisilla
likennemaarilla. Arkiliikenteen kuvauksessa on kaytetty
mittarina tieosuudelle mitattua vuoden 300. vilkkaimman
tunnin liikennemaaraa ja kesaviikonloppujen ruuhkatuntien
likenteessa vuoden 100. vilkkaimman tunnin likennemaa-
raa.

Liikenteen laskennallisia keskinopeuksia arvioitaessa on
otettava myds huomioon, ettd aivan kaikki henkildéautolii-
kenne ei valttamatta kulje vapaissakaan olosuhteissa tay-
della 100 km/h nopeusrajoituksen sallimalla nopeudella
muun muassa huonon kelin, ndkyvyyden, ajoneuvokohtai-
sen nopeusrajoituksen takia.

Tieosuuden liikenteellisessa palvelutasossa on tien kapeu-
desta ja matalasta nopeusrajoituksesta aiheutuvia puuttei-
ta jo nykyisilla likennemaarilla ja puutteet korostuvat liikken-
nemaaran kasvaessa.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin luokassa C.
Kesaviikonlopun ruuhkatunteina, palvelutaso putoaa tasol-
le D. Varsinaisesti ruuhkaolosuhteissa (palvelutasoluokat
E-F) kulkevaa liikennettad ei ole nykytilassa, mutta kesa-
viikonloppuisin palvelutaso voi ajoittain pudota luokan D:n
alarajalle lahelle E-tasoa.

Ennustetilanteen liikennemaarilla palvelutaso putoaa arki-
sinkin Mankala—Tillola-valilla tasolle D ja viikonlopun ruuh-
katunteina palvelutaso on D/E.

Nykyinen keskimaarainen henkildauton matkanopeus on
Mankala—Tillola-valilla noin 77 km/h eli jaa hieman mata-
lammaksi kuin nopeusrajoitukset sallisivat. Raskailla ajo-
neuvoilla laskennallinen matkanopeus on Mankala—Tillo-
la-valilla 69 km/h. Raskaiden ajoneuvojen laskennallista
matkanopeutta pudottaa tien huono geometria seka Kausa-
lan kiertoliittyma. Raskaan liikenteen alhaiset nopeudet
vaikuttavat nykytilanteessa myds henkildautoliikenteen
kaytannon matkanopeuksiin.

Ennustetilanteessa henkildautojen laskennalliseksi matka-
nopeudeksi voi arvioida koko valillda Mankala—Tillola noin
73 km/h ja raskaan liikenteen noin 67 km/h. Matkanopeu-

det jaavat selvasti paatieverkolle asetettuja tavoitteita ma-
talammiksi.

Erityisen liikenteen sujuvuusongelman osuudella muo-
dostaa Kausalan kiertoliittyma, joka hidastaa valtatien 12
suuntaista liikennettad ja heikentdd etenkin raskaan liiken-
teen sujuvuutta. Myos Jokuen ja Kausalan taajaman alu-
een tasoliittymissa tulee ongelmia etenkin vasemmalle liit-
tymisessa liikenteen kasvaessa.

2.4.8 Liikenneturvallisuus

Tarkasteltavalla tieosuudella tapahtui Liikenneviraston on-
nettomuusrekisterin mukaan vuosien 2010-2014 aikana
yhteensa 23 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta,
joissa loukkaantui 30 henkiléa. Kuolemaan johtaneita on-
nettomuuksia tarkastelujaksolla tapahtui yksi, jossa kuoli
yksi henkild. Lisaksi suunnittelualueella tapahtui vuosien
2010-2014 aikana 70 tilastoitua omaisuusvahinko-onnet-
tomuutta.

Kuvassa 2.13 on esitetty vuosina 2010-2014 suunnittelu-
alueella tapahtuneet liikenneonnettomuudet onnettomuus-
tyypin mukaan jaoteltuna. Suunnittelualueen yleisimmat
onnettomuustyypit ovat eldinonnettomuudet seka yksittais-
onnettomuudet: omaisuusvahinko-onnettomuuksista noin
20 % oli peura- ja hirvionnettomuuksia ja 41 % yksittais-
onnettomuuksia, joista valtaosa oli erityyppisia tielta suis-
tumisia. Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista
30 % oli tieltd suistumisia, 22 % peraanajo-onnettomuuk-
sia ja 17 % kaantymisonnettomuuksia.

Tieosuuden turvallisuus on heikko vaikka nopeusrajoituk-
sia on alennettu useilla osuuksilla. Onnettomuusaste on
1,5-kertainen ja onnettomuustiheys kolminkertainen koko
Suomen yksiajorataisiin valtateihin verrattuna. Ongelmal-
lisia tiekohtia ovat Sitikkalan jyrkat kaarteet, Jokuen kohta
ja tieosuus Tillosta itdan. Lisaksi Kausalan kiertoliittymas-
sa ja Ravilinnan kohdalla on tapahtunut runsaasti onnet-
tomuuksia. Liikennemaarien kasvu lisda etenkin liittymien
onnettomuusriskia, koska liittyminen valtatielle vaikeutuu.
Onnettomuuksien tapahtumapaikat on esitetty kuvassa
2.14.
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Kuva 2.13. Suunnittelualueella vuosina
2010-2014 tapahtuneet likenneonnetto-
muudet ja niiden tyypit (Liikenneviraston
onnettomuusrekisteri).
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Kuva 2.14. Suunnittelualueella tapahtuneet likenneonnettomuudet vuosina 2010-2014.
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2.5 Maankaytto ja kaavoitus
2.5.1 Asutus ja yhdyskuntarakenne

Parannettava valtatieosuus sijoittuu Paijat-Hameen ita-
osaan ja Pohjois-Kymenlaakson alueelle. Valtatie 12
yhdistda Nastolan ja litin kuntakeskukset viereisiin
maakuntakeskuksiin, Lahteen ja Kouvolaan. Valtatien vai-
kutusalueella (Lahti, Nastola, litti, Kouvola ja lahialueen
pienet kunnat) asuu yhteensa Idhes 250 000 asukasta.
Taajama-alueet ja asutus seurailevat Salpausselkda, sita
myotailevaa valtatietd 12 ja Lahti-Kouvola-rataa. Suunnit-
telualue sijoittuu litin kunnan alueelle ja sen keskustaaja-
man Kausalan ymparille. litin vanha kirkonkyla sijoittuu 5
kilometrid Kausalasta pohjoiseen. Nastolan nauhamaiset
taajama-alueet jaavat 11 kilometrin etaisyydelle suunnitte-
lualueesta.

litti on noin 7 000 asukkaan kunta. Kunnan vaeston kehitys
on kuitenkin ollut vuodesta 2000 taantuvaa. Kausalassa on
nykyisin noin 4 000 asukasta. Taajaman asutus on vuosien
mittaan laajentunut Kouvolan suuntaan ja Kausalan poh-
joispuolella Urajarven lansipuolella oleviin Radansuuhun
ja Kirkonkylaan.

Kausala on rakentunut Salpausselkaa myétaillen. Kausala
on selvarajainen suhteellisen tiiviisti rakentunut taajama,
joka luonteeltaan kaupunkimaisesti kehittyva. Nykyinen
valtatie 12 jakaa taajaman asutuksen valtatien molemmin
puolin. Taajaman ydinkeskusta palveluineen seka suurin
osa asuinalueista sijaitsee valtatien 12 ja radan valisella
alueella. Nykyisen valtatien pohjoispuolella on laaja virkis-
tys- ja ulkoilualue. Tyopaikka- ja teollisuusalueet sijaitsevat
eri puolilla taajamaa. Niista merkittdvimpia on Myllytdyryn-
Tillolan suuri yritysalue taajaman itdpuolella valtatien tun-
tumassa.

Kausalaa ympardivat alueet ovat maaseutumaisia. Asutus
on melko harvaa ja se seurailee paikallisteita. Valtatien 12
varrella on kuitenkin jonkin verran tienvarsiasutusta. Kylis-
sa ja radan varren vanhoilla liikennepaikoilla asutus on ym-
paristdaan tiheampaa. Jokue on pieni kyla suunnittelualu-
een lansiosassa. Jokuen Matkakeidas on vuosikymmenia
toiminnassa ollut liikennepalveluasema, josta on muodos-
tunut myds asukkaita palveleva keskus. Matkakeitaalla on
elintarvikemyymala ja raskaan liikenteen levahdyspaikka.
Muutoin valtatien varrella ei ole juuri palvelu- ja tyopaikka-
alueita.

Salpausselan pohjoispuolella on paljon metsatalousmaita
ja vesistoja. Salpausselan etelapuolen maat ovat paasias-

sa maatalouskaytdssa. Suurimmat yhtendiset peltoalueet
sijaitsevat Jokuessa ja Kausalan taajaman pohjoispuolella.
Jarvien rannoilla on runsaasi kesdmokkeja.

Kausalan ja Tillolan itdpuolella valtatie jatkuu Kouvolaan
saakka hyvin harvaan asuttuna alueena. Tillolan itédpuolel-
le on suunnitteilla valtakunnallisesti merkittdva moottoriur-
heilun tapahtumakeskus, johon kuuluu ajokoulutuskeskus,
moottoriurheilurata, liikenneasema, yrityspuisto ja majoi-
tustoimintaa. Kausalan itdpuolella on maa-ainesten otto-
paikkoja.

2.5.2 Maakuntakaavoitus

Piijat-Hame

Suunnittelualueen lansipuolelle laaditaan Paijat-Hameen
litossa uutta kokonaismaakuntakaavaa, joka vahvistuttu-
aan kumoaa vuonna 2008 vahvistuneen Paijat-Hameen
kokonaismaakuntakaavan. Viimeisimpana vaiheena on
laadittu maakuntakaavaehdotus, joka oli ndhtavilla 1.8.—
2.9.2016. Siina on esitetty valtatien 12 uusi linjaus Valtatie
12 Uusikyla—Tillola yleissuunnitelman mukaisesti merkin-
nalla uusi valtatie/kantatie (vt/kt).

Tutkitut vaihtoehdot

Asuinrakennus tai vapaa-ajan
asuinrakennus

- Keskusta-alue

- Tihea taajama-alue
Harva taajama-alue
I Kyl
Pienkyla

Harva maaseutuasutus

lualueen yhdyskunta-
rakenne.
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Kuva 2.15. Suunnitte-

Kymenlaakso

Suunnittelualueen littiin sijoittuva osuus on Kymenlaakson
maakuntaliiton alueella. Suunnittelualueella on voimas-
sa Kymenlaakson maakuntakaava, taajamat ja niiden
ympaéristot, jonka ympéaristdministerid on vahvistanut
paatoksillaan 28.5.2008 ja 18.1.2010. Suunnittelualueen
valtatietd 12 koskeva merkinta perustuu vuoden 2010
yleissuunnitelman mukaiseen ratkaisuun.

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat keskeiset merkin-

nat maakuntakaavassa:

» Valtatie 12 on osoitettu uuteen sijaintiin merkinnalla
moottori- tai moottorililkennetie (mo), jonka punai-
nen vari osoittaa merkinnan kuuluvan luokkaan uudet
tiet. Merkinta on poistettu valiltd Kurri-Jokue my&hem-
min laaditussa kauppa ja merialue-maakuntakaavassa
(katso mydhemmin). Merkintdan liittyy suunnittelumaa-
rays: Maanké&ytén suunnittelulla ei saa estdé varauksen
mybhempéé suunnittelua ja toteuttamista. Yksityiskoh-
taisessa maankaytén suunnittelussa tulee varautua sii-
hen, etté vaylélle péésy tapahtuu jérjestettyjen liittymien
kautta.

« Eritasoliittymat Jokueen, litin pohjoispuolelle seka Tillo-
laan on osoitettu merkinnalla suunniteltu eritasoliitty-
ma.

» Nykyinen valtatie 12 on osoitettu merkinnélla seututie
(st).

» Kausalasta pohjoiseen on osoitettu uusi tielinjaus valta-
tien 12 uuden eritasoliittyman kautta merkinnalla seutu-
tie (st), jonka punainen vari osoittaa merkinnan kuulu-
van luokkaan uudet tiet.

» Kausala on taajama-aluetta (A).

» Kausalan eritasoliittymaan on osoitettu kohdemerkinta
kaupan palvelujen alue (p1).

» Tillolan alueella on osoitettu nykytilannetta laajempi
merkinta tyépaikka-alue (TP).

» Kausalan taajaman ja valtatie uuden linjauksen valissa
on osoitettu laaja alue merkinnalla maa- ja metsétalous-

valtainen alue, jolla on erityisid ympéristoarvoja
(MY). Merkintaan liittyy suunnittelumaarays, jossa ote-
taan kantaan rakennusten rakentamiseen ja maa- ja
metsatalouden toimenpiteisiin.

* Valtatieta ympardi maa- ja metsétalousalue (M).

» Siperianmaki ja Tillolan Pukkikangas on osoitettu mer-
kinnalld arvokas harjualue tai muu geologinen muo-
dostuma (ge). Merkintdan liittyy suunnittelumaarays,
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Kuva 2.16. Ote Péijat-Hdmeen maakuntakaavan ehdotuksesta (néhtévilld 1.8.—2.9.2016).

jossa todetaan muun muassa seuraavaa: Alueen yk-
sityiskohtaisemmassa suunnittelussa ei saa aiheuttaa
kauniin maisemakuvan turmeltumista, luonnon merkit-
tavien kauneusarvojen tai erikoisten luonnonesiintymien
tuhoutumista tai huomattavia tai laajalle ulottuvia vahin-
gollisia ominaisuuksia luontosuhteissa. Alueen suun-
nittelussa ja toteutuksessa on kokonaisuuden ohella
otettava huomioon kunkin alueen varausperusteluissa
esitetyt harjujen suojeluarvot.

Pohjavesialueisiin liittyy suunnittelumaarays: Aluetta
koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, etta poh-
Javeden laatu ei niiden vaikutuksesta heikkene.

Suunnittelualueella (valtatien vaihtoehtojen ulkopuolel-
la, mutta hankkeen vaikutusalueella) liittyen on voimassa
Kymenlaakson maakuntakaava, maaseutu ja luonto (YM
14.12.2010).

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat keskeiset merkin-

nat maakuntakaavassa:

* Valtatie 12 on osoitettu merkinnalla moottori- tai moot-
toriliikennetie (mo), jonka punainen vari osoittaa mer-
kinnan kuuluvan luokkaan uudet tiet. Merkintaan liittyy
suunnittelumaarays: Maankaytén suunnittelulla ei saa
estdé varauksen mybhempdéé suunnittelua ja toteutta-
mista. Yksityiskohtaisessa maank&ytén suunnittelussa
tulee varautua siihen, etté véylélle paéasy tapahtuu jér-
Jestettyjen liittymien kautta.

» Jokuen etelapuolella valtatien etelapuolella on maa-ai-
neksenottoalueita (EOm).

» Tillolan moottoriurheilukeskus on osoitettu merkinnalla
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eritysalue (E). Sen ymparille on osoitettu melualue, jon-
ka maarayksessa kielletdan asuminen ja muu melulle
herkkatoiminta alueella.

« Tillolassa valtatien etelapuolella on maa-aineksenotto-
alue (EOm).

Kymenlaaksoon on laadittu Kymenlaakson maakunta-
kaava, kauppa ja merialue (YM 26.11.2014). Maakun-
takaavassa kasitellddn muun muassa vabhittaiskaupan
suuryksikoiden mitoitus sekd muutokset liikennevaylia kos-
keviin merkintdihin. Suunnittelualuetta koskevat seuraavat
keskeiset merkinnat maakuntakaavassa:

* Maakuntakaavassa on esitetty valtatien 12 uusi linjaus
Jokuesta lanteen nykyisen tien paikalla ja samalla on
kumottu taajamat ja niiden ympéristét -maakuntakaa-
van merkinta uudesta linjauksesta. Valtatie on osoitettu
merkinnalla kaksiajoratainen valta-, kanta- tai seutu-
tie tai pddkatu. Merkintaan liittyy suunnittelumaarays:
Ympé&rbivédn maankéytén suunnittelussa tulee varautua
sithen, etté véylélle péésy tapahtuu jérjestettyjen liittymi-
en kautta. Jokuesta itdan jaa voimaan taajamat ja niiden
ymparistdt -maakuntakaavan merkinta, jossa valtatie on
osoitettu uuteen maastokaytavaan Kauselan taajaman
pohjoispuolelle.

« Eritasoliittyma Jokuessa on osoitettu merkinnalld suun-
niteltu eritasoliittyma.

* Tillolan tydpaikka-aluetta (TP) kaavamaarayksesta
on poistettu tilaan vaativaa kauppaa koskeva maarays,
joka on esitetty taajamat ja niiden ymparistot -maakun-
takaavassa.

» Kaavassa on osoitettu myos ylimaakunnalliset ulkoilurei-
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Kuva 2.17. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta taajamat ja niiden ympéristét (YM 28.5.2008/18.1.2010).

Kuva 2.18. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta maaseutu ja luonto (YM 14.12.2010).
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Kuva 2.19. Ote Kymen-
laakson maakuntakaa-
vasta kauppa ja meri-
alue (YM 26.11.2014).
Kuvassa nékyy myo6s
Energiamaakuntakaavan
tuulivoimaa koskeva va-
raus Tillolassa (tv).

tit. Ylimaakunnallinen patikointireitti risteda valtatien
kanssa Jokuessa ja Tillolassa. Kausalan pohjoispuolelle
on osoitettu ylimaakunnallinen pyérailyreitti, joka ris-
teda uuden valtatielinjauksen kanssa. Naihin kaikkiin ul-
koilureitteihin liittyy suunnittelumaarays, jossa todetaan
muun muassa seuraavaa: Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on turvattava ulkoilureittien toteuttamise-
dellytykset maakunnallisesti ja seudullisesti toimivana
reitisténd. Yksityiskohtaisessa reittisuunnittelussa on
pyrittdvé hybdyntdméén olemassa olevan tieston ja po-
luston kéayttémahdollisuuksia.

Kymenlaaksoon on laadittu Kymenlaakson energiavai-
hemaakuntakaava (YM 10.4.2014), jossa osoitetaan
maakunnallisesti merkittdvia tuulivoima-alueita seka yli-
maakunnalliset jatteenpolttolaitokset ja merkitykseltaan
vahintaan seudulliset jatevedenkasittelylaitokset. Alueva-
rauksista suunnittelualuetta koskee Tillolan tuulivoima-alue
(tv), joka sijoittuu valtatien molemmin puolin.

2.5.3 Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Kausala—Kirkonkylan

-osayleiskaava (KV 25.1.2011). Siind on esitetty seuraavia

valtatien kehittdmisen kannalta keskeisia aluevarauksia:

 Valtatie on esitetty uudella linjauksella merkinnalla ylei-
sen tien alue (LV). Alue kattaa suunnitellut eritasoliitty-
mat Jokuessa, Kausalassa ja Tillolassa.

* Nykyinen valtatie on osoitettu merkinnalld seututie/
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péadkatu (st/pk).

Veittostensuon kohdalla valtatiella on meluntorjuntar-
ve.

Uuden valtatien kanssa risteda useita jalankulku- ja
pyoraily- seka ulkoilureitteja.

Valtatien pohjoispuolella Jokuessa on teollisuusalue,
jolla ympdristoé asettaa toiminnan laadulle erityisié
maaperan mahdolliseen pilaantuneisuuteen liittyvia
sekd maisemallisia ja ympadristoéllisia (TY-3).
Tieliikenteen yhteystarpeita on soitettu eritasoliittymi-
en yhteyteen seka itdsuunnan maankayton laajenemis-
alueille.

Kausalan eritasoliittymén eteldpuolella on merkintd
huoltoasema-alue, jolle saa sijoittaa my6s muita lii-
kennepalvelujen toimintoja (LH-1). Merkintaan liittyy
maarays: Asemakaavoituksessa ja rakentamisen oh-
Jjauksessa tulee kiinnittaa erityistd huomiota tiemaise-
maan ja ymparoivdén maisemaan sopeuttamiseen seké
taajamakuvan edustavuuteen osana kuntakeskustan si-
sédéntulovayldé. Alueelle ei saa sijoittaa péivittéistavara-
myymaéloitéa eiké véhittdiskaupan suuryksikoitd. Asema-
kaavoituksessa ja muussa tarkemmassa suunnittelussa
tulee varata tilaa joukkoliikenteen liityntdpysékoinnille.
Kausalan eritasoliittyman lansipuolella on pienialainen
palvelujen ja hallinnon alue (P).

Kausalan eritasoliittyman koillispuolella on merkinta va-
rastoalue/selvitysalue (tv/sel).

Tillolan eritasoliittyman koillispuolella on merkinta tyo-
paikka-alue (TP-1). Valtatien eteldpuolella on useita
teollisuus- ja varastoalueita (T, TY-2).

* Tillolaan moottoriurheilukeskuksen alue on osoitettu
merkinnalla erityisalue, jolla sijaitsee moottoriurhei-
lun tapahtumakeskuksen alue (E-1/sel).

Kausalan pohjoispuolella on maisemallisesti arvokas
peltoalue (MA).

Peltoalueet on paaosin osoitettu merkinnalld maata-
lousalue (MT).

Kausalan peltoalue sekd Kausalan kirkonkylan maantie
ja Ylinen Viipurintie on osoitettu merkinnalla arvokas
rakennetun kulttuuriympéristén alue (sk). Merkin-
taan liittyy maarays: Ympdéristbd muuttavissa toimissa
on otettava huomioon vaikutus maakunnallisesti ja/tai
paikallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuuriympéa-
ristéon.

Laajat alueet uuden tielinjauksen tuntumassa on osoitet-
tu merkinnalld maa- ja metsétalousvaltainen alue, jol-
la on erityistéd ulkoilun ohjaamistarvetta (MU, MU-1).
Valtatien lahialueella on osoitettu useita luontokohteita
merkinnalla luonnoltaan erityisen alue/kohde (luo).
Muinaisjdannokset on osoitettu merkinnalld muinais-
muistoalue/-kohde (SM, sm). Merkintaan liittyy maa-
rays: Muinaismuistolain rauhoittama kiinted muinais-
Jjéénndés. Alueen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen
Ja muu kajoaminen on muinaismuistolain nojalla kiellet-
ty. Aluetta koskevat maankayttésuunnitelmat on lahetet-
tdvé Museovirastoon lausuntoa varten.

Merkintdan tédrked tai veden hankintaan soveltuva

pohjavesialue liittyy maarays, jossa todetaan muun
muassa, etta alueilla tulee kiinnittaa erityistd huomiota
pohjavesien suojeluun. Térkeilld pohjavesialueilla toi-
mittaessa on varmistuttava, etteivét pohjaveden korke-
usasema eika laatu pysyvésti muutu alueiden rakenta-
misen ja kdytén aikana.

Tillolassa on osoitettu kaksi valtatien kanssa ristedvaa
merkintdd ekologinen yhteystarve, jonka sijainti on
ohjeellinen. Kyseessa on suurten riista- ja muiden
elédinten luontainen kulkureitti, jonka kohdalla liikenne-
vaylillé riistasilta, -alikulku tai muu liikenneturvallisuutta
parantava toimenpide on tarpeen. Tillolan itdpuolella si-
Jaitsevat kaksi ekologista yhteystarvetta ovat toisilleen
vaihtoehtoisia.

Tillolassa on osoitettu merkintd geologisesti arvokas
alue, jolla on maakunnallisesti tai paikallisesti arvo-
kas harjumuodostuma (ge-2).

Pilaantuneen maan kohde Tillolassa on valtatien tun-
tumassa on osoitettu merkinnalla puhdistettava/kun-
nostettava maa- alue, jonka rajaus ja/tai sijainti on

likim&éréinen ja jolla on tai on ollut ampumarata.
» Nykyisen valtatien varrella on uusia ja laajenevia alue-
varauksia asumisen ja tydpaikka-alueille.

Kaavassa on esitetty koko kaava-aluetta koskevina suosi-
tuksina muun muassa seuraavaa:

» Valtatien, rautatien ja yleisten teiden l&dhiympéristé to-
teutetaan maisemallisesti ja arkkitehtonisesti korkea-
tasoisella tavalla, myénteistd kuntakuvaa ja strategista
kehittdmisté tukevasti.

Asemakaavoituksessa, vaylasuunnittelussa ja rakenta-
misen ohjauksessa kiinnitetddn huomiota maankéytoén
Ja liikenteen toiminnalliseen ja taajamakuvalliseen yh-
teensovittamiseen seké véyliltd avautuvien ndkymien
ympdristélliseen ja esteettiseen laatuun. Maisema- ja
taajamakuvan tarkempi ohjaus toteutetaan asemakaa-
voituksen yhteydessa.

Liitkenneympéristéd kehitetdédn ihmisten omaehtoista,
lihasvoimin tapahtuvaa ja turvallista liikkumista kannus-
tavaksi. Osayleiskaavassa osoitettua kevyen liikenteen
Ja ulkoilun p&éreittien verkostoa tdydennetddn alempi-
asteisin reitein. Kaikki valtatien ja radan risteadmét ra-
kennetaan eritasossa. Muissa ristedmiskohdissa ajo-
neuvoliikenteen kanssa turvallinen Yylitys toteutetaan
paéosin muin rakentein.

Kevyen liikenteen turvallisuuteen kiinnitetdén erityista
huomiota Kausalan keskustassa, sekad koulujen, péi-
vékotien, vanhusten palveluiden ja muiden palveluiden
laheisyydessé.

Raide- ja linja-autoliikenteen toimintaedellytyksié tue-
taan kaavoituksessa ja muussa suunnittelussa. Rau-
tatieasemalla ja linja-autoasemalla, liikennepalvelujen
korttelialueella (LH-1) sekéd tadrkeimpien pikavuoropy-
sékkien laheisyydessé varataan tilaa henkilbautojen ja
polkupyérien liityntépyséakoinnille.

Asemille, niiden vélille ja joukkoliikenteen pysékeille to-
teutetaan sujuvat ja turvalliset kevyen liikenteen reitit,
joiden runkoverkko on osoitettu osayleiskaavassa. Kir-
konkylén ja Kausalan Vélisté litintietd kehitetddn maa-
seudun palveluliikenteen vybhykkeené.

litissd on laadittu Kausala—Kirkonkyla -osayleiskaavan
muutosta valtatien 12 vaikutusalueelle samanaikaisesti ja
yhteisty0ssa yleissuunnittelutydn kanssa. Kaavassa on
otettu huomioon valtatien tassa yleissuunnitelmassa esitet-
ty linjaus. Kaavaehdotus on hyvaksytty kunnanvaltuustos-
sa 28.6.2016. Paatdksesta on valitettu hallinto-oikeuteen.



Osayleiskaavassa on esitetty seuraavia olennaisia alueva-

rauksia:

» Valtatie on osoitettu kaavaehdotuksessa tdman yleis-
suunnitelman mukaisesti merkinnalla valtatie.

« litintien linjaus on osoitettu merkinnalla uusi seututie/
paékatu (st/pk).

 Valtatien rinnakkaistiet, Kymenrannatie ja Urajarventie
on osoitettu merkinnallda wusi yhdystie/kokoojakatu
(yt/kk). Merkintaan liittyy maarays: Merkinnélld osoitet-
tava yhteys voidaan toteuttaa myés yksityistiené.

* Uuden valtatien kanssa risteda useita jalankulku- ja
pyoriéily- seka ulkoilureitteja.

» Valtatielle on osoitettu meluntorjuntatarve useassa
kohdassa.

» Jokuen eritasoliittyma kaava-alueen lansiosassa sijoit-
tuu vuoden 2011 osayleiskaava-alueen ulkopuolelle. Jo-
kuessa on aluevaraus liikennepalveluasemille merkin-
nalld huoltoasema-alue, jolle saa sijoittaa myds mui-
ta liikennepalvelujen toimintoja (LH-1). Merkintaan
littdva maarays on sama kun voimassa olevassa yleis-
kaavassa. Liittyman ymparille on osoitettu maa- ja met-
satalousalueita (M).

« Kausalan liittyman yhteyteen on osoitettu vuoden 2011

yleiskaavan mukaisesti kaakkois- ja lounaispuolelle
aluevaraukset liikennepalveluasemalle (LH-1). Koillis-
puolella on varastoalue selvitysalueena (TV/sel), josta
osa on esitetty suojaviheralueena (ev). Vuoden 2011
osayleiskaavan tieliikenteen yhteystarve -merkinta
puuttuu TV/sel-aluevarauksen kohdalta.

Tillolan liittyman kohdalla valtatien eteldpuolen teolli-
suusalueet (TY-2) on osoitettu vuoden 2011 osayleis-
kaavan mukaisesti, samoin liittyman koillispuolella ole-
va tyopaikka-alue (TY-1). TyOpaikka-alueen ja valtatien
valiin on osoitettu uusi aluevaraus teollisuusalueelle
(TY-2). Tama aluevaraus korvaa vuoden 2011 osayleis-
kaavassa idemmaksi esitetyn tydpaikka-alueen nykyi-
sen valtatien pohjoispuolella. TyOpaikka-alueeksi (TP-2)
oli osoitettu kahden tien valiin jaava alue, valtatien 12
uuden yleissuunnitelman mukaan tien linjausta ei talla
kohdalla muuteta.

Osayleiskaavan tarkistuksessa osoitetut aluevarauk-
set ja maaraykset muutoin ovat paaasiassa voimassa
olevan osayleiskaavan mukaisia. Maarayksien ja suo-
situsten sisaltva on hieman tarkennettu osayleiskaavan
tarkistuksessa.

Kuva 2.21. Ote Kausa/a—Klrkonkyla -osayle/skaavan muutoksesta (KV 28.6.2016).

2.5.4 Asemakaavat

Kausalan taajaman asemakaavoitetut alueet jaavat paa-
asiassa nyt laadittavan osayleiskaavan muutosalueen ul-
kopuolelle. Taajaman itdosassa Tillolan liittyman Iaheisyy-
dessa oleva teollisuuskaytdssa oleva asemakaavoitettu

alue kuuluu osayleiskaavan muutosalueeseen. Kausalan
asemakaavan ajantasaistaminen on aloitettu vuonna 2007
ja etenee vaiheittain.
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Kuva 2.20. Ote Kausala—Kirkonkyldn osayleiskaavasta (KV 25.1.2011).

Kuva 2.22. Asemakaavoitetut alueet.
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2.6 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
2.6.1 Elinymparisto

litti on vanha maaseutukunta, joka syntyi 1500-luvulla
Hameen ja Karjalan rajalle. Alueen kehittymiseen on vai-
kuttanut Helsinki—Pietari-radan rakentaminen vuosina
1870-luvulla. Salpausselanharju jakaa kunnan eteldiseen
laakeiden viljelysalueiden Maakansaan ja pohjoiseen Vesi-
kansaan, jolle oman erikoisleimansa antaa laajaksi jarvialu-
eeksi levittaytyva Kymijoki. Metsaalueet peittavat pitdjasta
suurimman osan, mutta etenkin valtatien laheisyydessa on
laajoja maalaismaisemallisia peltoaukeita. litin kirkonkyla
ja Kausalan koko pohjoispuoleinen maisema-alue on mer-
kittava paikallisidentiteettia luova tekija.

Vaikka maaseutuelinkeinojen osuus on vahentynyt raken-
nemuutoksen myo6td, yhd noin 13 prosenttia iittildisista
tydskentelee maa- ja metsatalousalalla. Tehokkaan pe-
rusmaatalouden oheen on lisaksi syntynyt uusia pienyri-
tys- ja sivuelinkeinotoimintoja, jotka liittyvat muun muassa
elintarvikejalostukseen ja maaseutumatkailuun. litin elin-
keinorakenne on kuitenkin painottunut palveluihin, jotka
tyollistavat yli puolet kunnan asukkaista. Noin kolmannes
iittilaisista tydskentelee teollisuusalalla. Tydmatkaliiken-
netta on etenkin Kausalan ja Kouvolan valilla seka melko
runsaasti myos Kausalasta Nastolan ja Lahden suuntaan.

Rautatien ja valtatien varteen kasvaneessa kunnan kes-
kustaajamassa Kausalassa asuu runsas puolet kunnan
vaestosta. Asutus on valtatien laheisyydessa pientalo-
valtaista. Nykyinen valtatie 12 jakaa Kausalan taajaman

Kuva 2.23. Kausalassa asuinrakennuksia on tasaiseen tah-
tiin valtatien vieressa.
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asutuksen valtatien molemmin puolin. Valtatien liikenne
aiheuttaa hairiéta ja heikentaa viihtyisyytta. Valtatien va-
littdmalla [&hialueella on noin sata asuintaloa. Kausalan
taajama-asutus harvenee idan suunnassa. Tillolassa on
yksittaisia asuinrakennuksia valtatien lahialueella. Valtatie
aiheuttaa myds jonkin verran estevaikutusta paikalliselle
likkumiselle.

Taajaman ydinkeskusta palveluineen sijaitsee valtatien 12
ja rautatien valisella alueella. Tyopaikka- ja teollisuusalu-
eet sijaitsevat eri puolilla taajamaa. Koulut, terveydenhoito
ja paivakodit ovat keskittyneet Kausalan taajama-alueel-
le ja sen tuntumaan. Myo6s kaupat (esimerkiksi S-market,
K-market, Alko), apteekki ja posti sijoittuvat Kausalan kes-
kustaan. Alueen niin sanotuista herkista kohteista valtatien
varrella sijaitsee Kausalan koulu seka kauempana taaja-
man lansiosassa litin ylaaste ja lukio. Nykyisen valtatien ja
junaradan valiin sijoittuu kaksi paivakotia. Terveyskeskus
sijaitsee litintien varrella nykyisen valtatien pohjoispuolel-
la. Valtatien varressa on lilkkennepalveluasema ja sen ym-
paristdssa jonkin verran palveluita, joita myos ohikulkeva
likenne kayttaa.

Asutus on Kausalaa ymparoivilla maaseutualueella mel-
ko harvaa. Jokue on maaseutukyld, joka muodostuu yk-
sittaisistd maatiloista pihoineen ja viljelypeltoineen. Joku-
en kylan vakiintuneena keskuksena toimii monipuolinen
likennepalveluasema Matkakeidas, josta on muodostu-
nut kokoontumispaikka. Muutoin maaseutualueella ei ole
kauppaa tai muita palveluita, joten asukkaiden asiointi- ja
kauppamatkat suuntautuvat Kausalaan tai muihin suurem-
piin keskuksiin esimerkiksi Lahteen tai Kouvolaan.

Kuva 2.24. Jokuessa on Matkakeidas-niminen liikenneasema.

Virkistysalueet

Nykyisen valtatien pohjoispuolella Salpausselén pohjois-
reunalla Myllytdyryn alueen kohdalla seka Urajarventien
itapuoleisella alueella on laaja virkistys- ja ulkoilualue. Alu-
eella on kunnostettuja ulkoilureitteja, jotka ovat yhteydes-
sa muihin ulkoilureitteihin laajemminkin. Talvella reiteilla
on ladut, kesaisin ne muodostuvat poluista ja osin kevyen
liikenteen vaylista. litintieta pitkin Kausalasta pohjoiseen ja
eteladn on merkitty pyorailyreitit. Myllytdyryntielld on myds
lasten leikkikentta.

Nykyisen valtatien pohjoispuolella on liikuntahalli ja ta-
pahtumatila Ravilinna, jossa on muun muassa kuntosali ja
tenniskentat. Ravilinnan vieressa on lisaksi litin harjoitus-
jaahalli ja lasten leikkikentta. Alueen muut leikkikentat si-
jaitsevat keskusta-alueella nykyisen valtatien ja junaradan
valissa.

Jarvet ovat alueen virkistyksen kannalta keskeisia kohtei-
ta. Urajarven rannalla valtatien pohjoispuolella on lukuisia
uimapaikkoja. Radansuussa on myds golfkentta. litin ve-
sistot houkuttelevat alueelle myds lomailijoita ja kunnan
alueella on noin 2 500 kesamokkia.

2.6.2 Melu

Mankalan ja Tillolan valilla valtatien 12 varrella on monissa
kohdissa asutusta, loma-asuntoja ja muuta maankayttoa,
joka on paikoin hyvin lahella tieta ja jonka kohdalle ei ole
rakennettu meluntorjuntaa. Siten jo nykytilanteessa han-

Taulukko 2.2. Nykytilanteen meluongelmien arviointikriteerit.

kealueelle kohdistuu meluhaittoja. Paivaajan meluvydhyk-
keet nykytilanteessa on esitetty liitteen 2 meluvydhykekar-
toilla.

Hankealueen paaasiallisia melulahteita ovat valtatien 12
likenne ja Lahti-Kouvola-radan liikenne. Valtatien 12 ai-
heuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat 200—
350 metrin etdisyydelle tiestd ja voimakkaan melun vyl
65 dB melualueet ulottuvat noin 30-60 metrin etaisyydelle,
mikali maasto on tasaista ja melulle on suotuisat leviamis-
olosuhteet. Suurimmat tieliikenteen aiheuttamat meluhaitat
kohdistuvat Mankalan, Jokuen ja Kausalan alueille. Lisaksi
meluhaittoja kohdistuu useille pienille asuinalueille ja mo-
nille yksittaisille asuintaloille ja loma-asunnoille.

Lahti-Kouvola-rata kulkee Mankalan kohdalla valtatien
12 laheisyydessa tien pohjoispuolella ja risteda valtatien
kanssa Mankalan itdpuolella Sitikkalan kohdalla, jonka
jalkeen rata erkanee kauemmaksi valtatien etelapuolel-
le. Raideliikenteen aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB
alueet ulottuvat noin 120 metrin etaisyydelle rautatiesta ja
ydajan melun yli 50 dB alueet ulottuvat noin 150 metrin
etaisyydelle. Valtatie 12 ja Lahti—-Kouvola-rata muodosta-
vat yhteisen melualueen, jonka vaikutusalueella Mankalan
ja Sitikkalan alueilla on useita yksittéisid asuintaloja.

Nykytilanteen meluongelmien suuruutta on arvioitu tau-
lukossa (Taulukko 2.2) esitettyjen arviointikriteerien mu-
kaisesti. Meluongelman suuruutta on arvioitu eri alueko-
konaisuuksien kannalta tiejaksoittain. Kriteereja ei voida
soveltaa yksittaisen ihmisen subijektiivisiin kokemuksiin
meluvaikutuksista. Arvioinnin Iahtékohtana on kaytetty val-

Meluongelman suuruus Vaikutusalueen tai kohteen melutilanne

Suuri tai erittain suuri meluongelma

 Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB melualueella.

» Laaja asuinalue yli 55 dB melualueella.

» Melun ohjearvot ylittyvat yli 5 dB melulle herkassa kohteessa (esim. hoito-
tai oppilaitos) tai virkistysarvoltaan merkittavalla alueella (esim. melutaso
luonnonsuojelualueella yli 50 dB tai koulu-/virkistysalueella yli 60 dB).

Kohtalainen meluongelma * Muutama yksittédinen asuinrakennus yli 60 dB melualueella.

+ Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia 55-60 dB melualueella.

» Melulle herkka kohde (esim. koulu) tai virkistysarvoltaan merkittdva alue on melun
ohjearvot (eri ohjearvoja) ylittavalla melualueella.

Vahainen meluongelma * Muutama yksittédinen asuinrakennus yli 55-60 dB melualueella.

Ei meluongelmaa » Tarkasteltavan alueen melutasot alittavat melun ohjearvot.




tioneuvoston paatdksessa (993/1992) annettuja melutason
ohjearvoja seka valtioneuvoston vuonna 2006 meluntor-
junnasta antaman periaatepaatoksen mukaisia tavoitteita.
Melutarkastelut on tehty paivaajan melutasojen mukaan,
koska paivaajan melutilanne on mitoittavampi liikenteen
paiva- ja ydajan jakautumasta johtuen. Asumiseen kaytet-
tavilla alueilla, hoito- ja oppilaitosten alueilla ja taajamissa
sijaitsevilla virkistysalueilla melun péivaajan keskidanita-
son ohjearvo on 55 dB. Luonnonsuojelualueilla paivaajan
ohjearvo on 45 dB.

Mankala—-Jokue

Mankalan ja Jokuen valilla paivaajan yli 55 dB melulle al-
tistuu noin 40 asukasta, joista noin 10 asukasta yli 60 dB
melulle. Tieliikenteen melun aiheuttamaa haittavaikutusta
voidaan pitaa suurena jo nykytilanteessa.

Melutilanne:

* Mankalan kohdalla valtatien 12 I&heisyydessa on pieni
asuinalue, jonka kohdalla melutason paivaajan 55 dB
ohjearvo ylittyy. Lisdksi melualueella on loma-asuntoja.
Voimakkaan yli 65 dB melun alueella on kaksi asuinta-
loa tai loma-asuntoa. Mankalan kohdalla asuintalot ovat
tie- ja raideliikenteen yhteismelualueella. Kauempa-
na valtatiestd sijaitsevien melulle altistuvien kohteiden
osalta raideliikenteen melu on selvasti voimakkaampaa
kuin tieliikenteen melu. Tie- ja raideliikenteen melu huo-
mioiden, kokonaisuudessaan Mankalan kohdalla voi-
daan sanoa olevan suuri meluongelma.

« Siperianmaen kohdalla valtatie 12 ja Lahti-Kouvola-rata
ristedvat, jonka jalkeen rata erkanee kauemmaksi val-
tatien etelapuolelle. Talld kohdalla melutason paivaajan
55 dB ohjearvo ylittyy muutaman asuintalon kohdalla.
Voimakkaan yli 65 dB melun alueella on yksi asuintalo.
Melulle altistuvat kohteet ovat 20—-80 metrin etdisyydella
valta- ja rautatiesta. Tieliikenteen ja raideliikenteen ai-
heuttamat melutasot ovat keskendan samaa suuruus-
luokkaa. Tie- ja raideliikenne huomioiden kokonaisuu-
dessaan Siperianmaen kohdalla voidaan sanoa olevan
kohtalainen meluongelma.

* Marjokankaan kohdalla valtatien 12 pohjois- ja etela-
puolella on yksittaiset asuintalot, joiden kohdalla melu-
tason paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy. Naiden asuinta-
lojen kohdalla on vahainen meluongelma.

Jokue—Kausala—Tillola

Jokue—Kausala-Tillola-valilla paivaajan yli 55 dB melulle
altistuu noin 410 asukasta, joista noin 170 asukasta yli 60
dB melulle. Melun aiheuttamaa haittavaikutusta voidaan
pitda erittdin suurena jo nykytilanteessa.

Melutilanne:

» Jokuen kohdalla melutason paivaajan 55 dB ohjearvo
ylittyy usean asuintalon kohdalla. Voimakkaan yli 65 dB
melun alueella on yksi asuintalo. Melulle altistuvat koh-
teet ovat 30—250 metrin etaisyydella valtatiesta. Jokuen
kohdalla on suuri meluongelma.

Kausalan taajaman kohdalla valtatien [&heisyydessa
on runsaasti asutusta melutason paivaajan 55 dB oh-
jearvon ylittavalla melualueella. Voimakkaan yli 65 dB
melun alueella on useita yksittaisia asuintaloja. Koko-
naisuudessaan Kausalan taajaman alueella voidaan sa-
noa olevan erittain suuri meluongelma. Kausalan koulun
piha-alueella ja Kausalan urheilukentalla ei ole meluon-
gelmaa.

Tillolan kohdalla melutason paivaajan 55 dB ohjearvo
ylittyy usean asuintalon kohdalla. Voimakkaan yli 65 dB
melun alueella on yksi asuintalo. Melulle altistuvat koh-
teet ovat 30—200 metrin etaisyydella valtatiesta. Tillolan
kohdalla on kohtalainen meluongelma.

2.7 Luonnonolot

Suunnittelualueen luonnonoloista on hyva tietopohja, silla
alueiden luonnonymparistdsta on tehty useita selvityksia
valtatien suunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa. Kes-
keisia aiempia selvityksia ovat vuonna 2007 valille Jokue—
Suvioja laaditun YVA-selostuksen luontoselvitys. Luon-
nonymparistdn nykytila on kuvattu aiempien selvitysten ja
tatéd hanketta varten toteutetun luontoselvitysten tulosten
perusteella. Hankkeen oma luontoselvitys tehtiin kevaan ja
kesan 2015 aikana ja se kohdennettiin huhtikuussa 2015
jatkosuunnitteluun valitun linjausvaihtoehdon ja siihen liit-
tyvien muiden tiejarjestelyiden, kuten litin kirkonkylan uu-
den tieyhteyden laheisyyteen.

Luonnon yleiskuvaus

Suomen kasvimaantieteellisessa jaottelussa suunnitte-
lualue sijoittuu etelaboreaaliselle Etela-Suomen alueelle,
Lounaismaan ala-alueen itdosaan. Etela-Suomen alue on
yleisesti seka ilmastollisesti, ettd maaperaltdan suotuisa.
Vaateliaiden kasvillisuustyyppien ja viljelysalojen maara on
selvasti suurempi kuin pohjoisempana maassamme. Soi-
ta on maaston pinnamuotojen epatasaisuudesta johtuen
muuhun maahan verrattuna vahemman. Soista viljavien

Kuva 2.25. Valtatien ldheisyydessé on runsaasti asutusta, jolle aiheutuu meluhaittoja lilkenteesta.

korpien suhteellinen osuus on muuta maata suurempi, suu-
ret yhtenaiset suot ja suoyhdistymat ovat kuitenkin tyypilli-
sesti karuja keidassoita. Etela-Suomen alueella, Lounais-
maan ala-alue on alueen muita ala-alueita rehevampaa.
Sen saviseuduille on ominaista lehdot ja runsasravinteiset
jarvet. Alueella esiintyvat keidassuot ovat usein kilpi- ja
laakiokeitaiden valimuotoisia kermikeitaita. Lounaismaan
keskiosissa yleisend metsatyyppind esiintyy lehtomaisen
kankaan kaenkaali-mustikkatyypin metsaa (OMT). Alueen
itdosassa, I1td-Uudenmaan ja Kymenlaakson alue on keski-
osia hieman karumpaa, missa yleisempana metsatyyppina
esiintyy mustikkatyypin (MT) tuoreen kankaan ja kuivah-
kon kankaan puolukkatyypin (VT) metsia.

Ekologisella maisematasolla suunnittelualue sijoittuu met-
sa- ja viljelysalojen mosaiikkimaiselle alueelle. Linjausten
laheisyyteen sijoittuu runsaasti asutusta ja muuta kulttuu-
riymparistéa, kuten muun muassa rautatie ja Kausalan
taajama-alue. Suunnitelluille tielinjauksille tai niiden valit-
témaan laheisyyteen ei sijoitu suuria yhtenaisia metsaalu-
eita, metsaisen ympariston osuus lisdantyy linjausten ete-
I&- ja pohjoispuolella. Linjausten pohjoispuolelle sijoittuu
Kymijoen vesistddn kuuluvia vesialueita. Luonnon ydinalu-
eita sijoittuu Veittostensuon, Luhtalammen ja Luhdanméaen
alueille.

Tarkempi luonnon yleiskuvaus on esitetty luontoselvitysra-
portissa, joka on esitetty oheisraportissa.

Alueen uhanalaiset ja luontodirektiivin liitteen IV lajit
Liito-orava (Pteromys volans)

Liito-orava on luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu ja
EU:n luontodirektiivin liitteiden 11 ja IV (92/43/EEC) laji.
Liito-orava on luokiteltu valtakunnallisesti uhanalaiseksi
(VU=vaarantunut) (Rassi ym. 2010). Luonnonsuojelulain
ja luontodirektiivin mukaan lajin lisdantymis- ja levahdys-
paikkojen havittdminen ja heikentdminen on Kkiellettya.
Kieltoon voidaan hakea poikkeuslupaa alueelliselta ELY-
keskukselta. Poikkeusluvan mydntamisen edellytyksena
on, etta lajin suotuisa suojelutaso ei heikkene, hankkeella
ei ole muuta toteuttamisvaihtoehtoa ja hanke on yhteiskun-
nan edun mukainen. Elinymparistonaan laji suosii vanhah-
koja kuusivaltaisia sekametsia, joissa esiintyy sekapuuna
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haapaa (Populus tremula) ja muita lehtipuita kolo- ja ruo-
kailupuiksi.

Suunnittelualueen laheisyydesta on useita aiempia ha-
vaintoja liito-oravan esiintymisesta (Kaakkois-Suomen
ELY-keskus, 2015). Valtakunnan tasolla Kymenlaakson
lito-oravakanta tyypillinen Etela-Suomen alueelle (Hanski,
2006) Tielinjausten laheisyyteen sijoittuu kaksi lajin todet-
tua elinymparistdéa Veittostensuolla ja Luhdanmaella seka
muutamia lajille soveltuvia elinymparistoja Sitikkalassa,
Jokuessa ja Metsolassa. Vain Veittostensuolla havaittiin
lito-oravia kevaan 2015 inventoinnissa (Parkko 2015).

Viitasammakko (Rana arvalis)

Selvitysalueella ei toteutettu vuonna 2015 erillista viita-
sammakkokartoitusta. Lajia esiintyy Luhtalammella, lajia
voi esiintya myds lammen etelapuolella sijaitsevassa val-
taojassa. Lajin lisddntymispaikoiksi voi soveltua myos Luh-
danmaen itapuolella olevat valtaojat (Rantaniitynoja).

Téapldlampikorento (Leucorrhinia pectoralis)

Taplalampikorento suosii rehevia, mutta nakosyvyydeltaan
hyvia vesistdja, joissa on monipuolinen ja mosaiikkimainen
vesikasvillisuus. Lajia esiintyy Luhtalammella, jossa vuon-
na 2006 havaittiin satoja yksil6itd sekd munintaa (Parkko
2006). Suunnittelualueelle ei sijoitu muita lajille soveltuvia
elinymparistdja.

Kirjoverkkoperhonen (Euphydryas maturna)

Kirjoverkkoperhosen toukkien ravintokasveja kangasmai-
tikkaa (Melampyrum pratense) ja metsamaitikkaa (M. syl-
vaticum) esiintyy monin paikoin suunnittelualueella. Per-
hosen esiintyminen alueella on todennakdista, vaikka lajia
ei havaittu kesalla 2015. Huonosta saasta johtuen eten-
kin paivaperhosten yksildomaarat olivat kesalla 2015 hyvin
vaatimattomia.

Muista uhanalaisista lajeista selvitysalueelta on ha-
vaintoja ramekarvajalasta (Gynaephora selenitica)
(VU=Vaarantunut) ja kiiltokirpukkaasta (Struebingianella

lugubrina) (VU). Ramekarvajalka on villakkaisiin kuulu-
va perhoslaji ja Kiiltokirpukas on kaskaisiiin kuuluva kan-
nuskaskaslaji. Ramekarvajalasta on havainto Luhtalam-
melta vuodelta 2006 (Parkko 2006) ja kiiltokirppukaasta
26.5.2015, jolloin lajin koirasyksild havaittiin Luhtalammen
isosorsimokasvustosta.

Lepakot

Levinneisyytensa perusteella hankealueella voi esiintya
pohjanlepakkoa (Eptesicus nilssonii), vesisiippaa (Myotis
daubentonii), viiksisiippaa (M. mystacinus), isoviiksisiippaa
(M. brandtii) ja korvayokkoa (Plecotus auritus).

Taman hankkeen yhteydessa tehtiin selvitys alueen le-
pakkopotentiaalista. Selvityksen tulosten perusteella po-
tentiaaliset lepakkoalueet arvotettiin kahteen luokkaan:
I-luokan kohteet sisaltavat potentiaalisia lisdantymis- ja le-
vahdysalueita ja ll-luokan kohteet ovat potentiaalisia saa-
listusalueita. Lisaksi tunnistettiin lepakkojen mahdollisesti
kayttamia siirtymareitteja. Suunnittelualueella ei ole aikai-
semmin selvitetty lepakoiden esiintymista.

Hankkeen vaikutusalueella on lukuisia potentiaalisia pai-
vehtimispaikkoja lepakoille. Huoneistotietorekisterin mu-
kaan vuonna 1980 rakennettuja ja sitd vanhempia raken-
nuksia sijoittuu runsaasti kilometrin sateelle suunnitelluista
tielinjauksista. Rakennusten joukossa on todennakoisesti
my0Os lepakoille vdhemman potentiaalisia rakennustyyp-
peja kuten teollisuusrakennuksia. Kaytannossa poten-
tiaalisimpia kohteita ovat vanhat omakotitalot ja maatilat
pihapiireineen seka -rakennuksineen. Tallaiset kohteet on
pyritty tunnistamaan ja rajaamaan I-luokkaan.

Arvio lepakoiden esiintymispotentiaalista laadittiin valille
Uusikyléd—Tillola. Mankalan ja Tillolan valilla I-luokan alu-
eita rajattiin yhteensa 58 kappaletta ja llI-luokan alueita
11 kappaletta. Potentiaalisia siirtymareitteja tunnistettiin
43 kappaletta. Alueita ja reitteja on melko tasaisesti koko
suunnittelualueen matkalla. Alueissa esiintyy kuitenkin sel-
via aukkoja aivan alueen itdosassa ja Arolan peltoalueen
kohdalla. Arvion tarkemmat tulokset on esitetty oheisrapor-
tissa olevassa lepakkopotentiaalin arviointiraportissa.

Siirtymareitti
Jatkosuunnitteluun valittu
pédsuuntavaihtoehto

I-luokan alueet

ll-luckan alueet

Kuva 2.26. Lepakkopotentiaaliselvityksen tulokset.
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vuonna 2006, kiiltokirpukas (VU) vuonna 2015 ja isovesi-
ainen (Hydrochara caraboides) (NT).

Muut huomionarvoiset luontokohteet

Luhtalampi

Luhtalampi sijoittuu suunnitellun tielinjauksen pohjoispuo- Veittostensuo
lelle. Lampi on l&ahes umpeenkasvanut ja sen rannoille si-
joittuu laajoja nevakuvioita, joiden valtalajina esiintyy pai-
koin tupasvillaa ja paikoin pullosaraa. Luhtalampea kiertaa
jarviruokokasvusto, joka vaihettuu isosorsimokasvustoihin.
Luontodirektiivin IV-litteen lajeista Lammelta ja sen I&hei-
syydesta on havaittu liito-orava, viitasammakko ja tapla-
lampikorento (Kuva 2.28). Liito-oravahavainnot on tehty
lammen itdpuolelta, alueelle sijoittuu useita suurikokoisia
haapoja. Uhanalaisista ja silmallapidettavista lajeista alu-
eella on havaittu liito-oravan lisaksi ramekarvajalka (VU)

Veittostensuon ojittamattoman itdosan keidasrame on py-
synyt varsin luonnontilaisena. Suolta on nostettu aikoinaan
kuiviketurvetta kotitarpeiksi. Nostoalueille on muodostunut
kasvittomia kuljuja ja paikoin tupasvillavaltaista lyhytkorsi-
nevaa (Kuva 2.29). Alue on paikallisesti arvokas. Veittos-
tensuolla esiintyy samoilla suomattailla erittain uhanalai-
sen suovenhokkaan (Nola carelica) toukan ravintokasveja
suomuurainta (Rubus chamaemorus) ja suokukkaa (An-
Kuva 2.29. Veittostesuon kuljuja. Kuva: Petri Parkko. dromeda polifolia). Lajin eri toukka-asteet kayttavat eri ra-
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Kuva 2.27. Arvokkaat luontokohteet.
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vintokasveja. Lajin havainnointi ei ollut mahdollista maas-
totdiden ajankohtana. Veittostensuon alueelle sijoittuu
myas liito-oravan elinymparistoa.

Luhdanmaéki

Luhdanmé&ki on paikallisesti arvokas Metso-ohjelman kri-
teerit tayttdva metsaalue. Alueen eteldosa on ostettu val-
tiolle suojelutarkoituksiin 2012, mutta alueelle ei ole viela
perustettu luonnonsuojelualuetta. Voimajohdon pohjois-
puolelle sijoittuu varttunut koivuvaltainen metsakuvio, jossa
esiintyy liito-oravalle suojapuiksi soveltuvia suurikokoisia
kuusia seka nuoria haapoja (Kuva 2.30). Alueen etelaosa
on yleisiimeeltddn kosteaa kdenkaali-oravanmarjatyypin
(OMaT) lehtoa. Kieloa esiintyy laajoina kasvustoina ja kos-
teammissa maastokohdissa esiintyy muun muassa mesi-
angervoa ja matassaraa. Parhaiten liito-oravan elinympa-
ristoksi soveltuva alue sijoittuu aluerajauksen keskiosan
sijoittuvan rakennuksen lansipuolelle. Alueelle sijoittuu ko-
lopuiksi soveltuvia suurikokoisia haapoja ja suurikokoisia
kuusia. Aluerajauksen pohjoisosa on todennakdisesti enti-
selle viljelysalalle muodostunutta varttunutta kuusivaltaista
sekametsaa, jossa esiintyy sekapuuna runsaasti haapaa.
Luhdanméaki on vanhastaan tunnettu laajahko liito-orava-
alue ja alueelta ei havaittu merkkeja lajin esiintymisesta
kevaan 2015 kartoituksen yhteydessa.

Kuva 2.30. Koivuvaltaista metséa Luhdanméella.
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Ekologiset yhteydet, riistaeldimet

Hankeen kannalta on oleellista tunnistaa suunnittelualu-
eelle sijoittuvat pohjois-etelasuuntaiset ekologiset yhtey-
det. Lahtodaineiston mukaan oleellisemmat pohjois-etela-
suuntaiset yhteydet sijoittuvat Siperianmaen laheisyyteen,
Veittostensuolle ja Tillolan taajaman itapuolelle. Yleisesti
ottaen nykyinen tie ja sen laheisyyteen sijoittuvat raken-
nukset ja elinkenotoiminta aiheuttaa ita-l&nsisuuntaista
hairiita ekologisille yhteyksille koko suunnittelualueella.

2.8 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Tielinjaus sijoittuu nykyisen tielinjan kohdalle ja on Man-
kalan ja Sitikkalan valilla Ensimmaisen Salpausselan reu-
namuodostuman eteldreunalla, jossa maasto on soista.
Turpeen alla on savea, silttia ja hienoa hiekkaa muutami-
en metrien paksuudelta. Siperianmaen kohdalla tie ylittaa
sorasta ja hiekasta koostuvan Salpausselan ja siirtyy sen
pohjoispuolelle. Salpausselassa on katkos Marjokankaan
ja Kausalan valilla. Jokuesta itdan on laaja-alainen turve-
pehmeikkd (Veittostensuo), jossa turve- ja savikerrosten
yhteispaksuus on enimmillddn noin 15 metria. Kohouma-
alueet ovat kalliomuotoja, joita peittda vaihtelevanpaksui-
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Kuva 2.32. Arvokkaat geologiset kohteet.
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Tutkitut vaihtoehdot
- - Soistuma (Tvs, <0,3)
< ¢ Ohut turvekerros (Tvo, 0,3-0,6 m)

I Kalliopaljastuma (KaPa)

o - Kalliomaa, maanpeite enintdan 1m
(yleensa moreenia) (Ka)

Sekalajitteinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (SY)

- Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (KY)

Hienojakoinen maalaji, paalajitetta ei
selvitetty (HY)

Savi (Sa)

Paksu turvekerros, yleensa yli 0,6 m (Tvp)

Kartoittamaton (0)

Vesi (Ve)

Kuva 2.31. Maapera.




nen moreeni. Maapera on sita hiekkaisempaa, mita [ahem-
pana Salpausselan selannetta tielinja sijaitsee. Tillolan
Myllytéyryn kohdalla tie yhtyy jalleen Salpausselkaan, joka
koostuu karkeista kitkamaalajeista.

2.9 Pilaantuneet maat

Tiedot mahdollisesti pilaantuneista kohteista selvitettiin
kaikkien tutkittujen linjausten osalta, mutta kohdekohtai-
nen tarkempi tarkastelu tehtiin ainoastaan kevaalla 2015
jatkosuunnitteluun valittuun tielinjaukseen liittyen. Sen
valittémasta laheisyydesta I0ytyi seitseman pilaantuneen
maan kohdetta. Ne on kasitelty vaikutuksia kuvaavassa lu-
vussa 5.10.

2.10 Pinta- ja pohjavedet
2.10.1 Pintavedet

Mankalan ja Tillolan valilla suunniteltavan tielinjausvaih-
toehdon kohdalla ei ole merkittavia pintavesistoja. Tielinja
ylittaa ainoastaan ojia ja suopainanteita. Mankalan ja Mar-
jokankaan valilla tielinja sijaitsee Lanskinjoen vesistdalu-
eella (16.004), jonka valuma-alueen kokonaispinta-ala on
noin 232 km?. Tielinjan hulevedet laskevat pienempia ojia
mydden eteldadn Mustjokeen, joka laskee edelleen noin 10
kilometrin paassa Lanskinjokeen ja siita Villikkalanjarveen,
jonne matkaa ojia ja jokia mydden kertyy runsaat 20 kilo-
metria.

Marjokankaalta noin 1,6 kilometrin matkalla itdan tielinja
sijaitsee nykyisen tien maastokaytavassa Mankala Arrajar-
ven valuma-alueella (14.122), jossa vedet tielinjan kohdal-
ta laskevat kilometrin paassa olevaan Kymijokeen. Man-
kala Arrajarven alueen kokonaispinta-ala on noin 140 km?2.

Jokuen ja Tillolan valilla tielinja sijaitsee noin 10 kilometrin
matkalla Pyhajarven l&hialueella (14.121), jonka kokonais-
pinta-ala on noin 280 km?2. Lahimmat jarvet talla kohdalla
ovat Kirkkojarvi ja Urajarvi, joihin matkaa tielinjalta kertyy
[Bhimmilldan 500 metria.

Tillolan kohdalla tielinja sijaitsee viela noin kolmen kilomet-
rin matkalla Urajarven (14.123) ja Taasianjoen (15.004)
valuma-alueiden rajalla, nykyisen tielinjan kohdalla. Ura-
jarveen matkaa on lahes kaksi kilometria. Taasianjoen lat-
vaojat ulottuvat Salpausselan kupeeseen lahelle tielinjaa.

2.10.2 Pohjavedet

Suunniteltavalle tielinjalle sijoittuu kolme luokiteltua poh-
javesialuetta: Mankala, Arolahti ja Tillola. Lahialueen poh-
javesialueista mainittakoon liséksi Kausala ja Radansuu,
joille ei ole suunnitteilla toimenpiteita eikd parannustoimien
vaikutus ulotu naille pohjavesialueille. Mankalan veden-
hankintaan soveltuvaa ll-luokan pohjavesialuetta lukuun
ottamatta muut pohjavesialueet ovat vedenhankintaa var-
ten tarkeita eli I-luokan pohjavesialueita.

Pohjavesialueet sijaitsevat Ensimmaisella Salpausselalla.
Maapera naissa on paaosin lajittunutta hiekkaa ja soraa,
osittain myos moreenia. Maaperan kerrospaksuudet selan-
teella ovat paikoin suuria. Tarkastelluilla pohjavesialueilla
ei ole pohjaveden suojausrakenteita.

Mankalan vedenhankintaan soveltuvan pohjavesialueen
(tunnus 0514255) pinta-ala on 2,77 km?, ja pohjaveden
muodostumisalueen pinta-ala 1,54 km?. Pohjaveden arvi-
oitu muodostuminen on 1 000 m3/vrk. Nykyinen valtatie 12
sijaitsee Mankalan pohjavesialueella runsaan 1,3 kilomet-
rin matkalla. Uusi tielinjaus sijoittuu nykyisen tien eteldpuo-
lelle pohjavesialueen itdosassa myds noin 1,3 kilometrin
matkalle.

Arolahden pohjavesialueen (tunnus 0514205) pinta-
ala on 2,67 km? ja pohjaveden muodostumisalueen pin-
ta-ala 0,77 km?. Pohjaveden arvioitu antoisuus on 700
m3/vrk. Arolahden vedenottamo sijaitsee 1,3 kilometria
suunnitellun uuden tielinjan pohjoispuolella, eikd se ole
tielinjan vaikutusalueella. Vedenottolupa on 1 500 md/vrk.
Myds Urajarven vetta suotautuu pohjavesimuodostumaan,
mika selittda pohjaveden luonnolliseen muodostumiseen
nahden suuren ottolupamaaran. Uusi tielinjaus sijoittuu
noin runsaan 400 metrin matkalla Arolahden pohjavesialu-
een lounaisimpaan reunaan.

Tillolan pohjavesialueen (tunnus 0514202) pinta-ala on
6,2 km? ja pohjaveden muodostumisalueen pinta-ala
4,11 km?. Pohjaveden arvioitu antoisuus on 2 500 m3/vrk.
Pohjavesialueella on kaksi vedenottamoa, Myllytdyry ja
Pukkikangas (Pukkisuo). Myllytdyryn ottamolla on vedenot-
tolupa 500 m?/vrk ja silla on myds vesilain nojalla vahvis-
tetut vedenottamon suoja-alueet. Myllytéyryn vedenotta-
mo sijaitsee aivan Tillolan ja Arolahden pohjavesialueiden
rajalla. Suunniteltu uusi tielinja sijoittuu Iahimmilldan vain
muutaman kymmenen metrin paéhan Myllytdyryn vedenot-
tamosta. Tien rakentaminen talle kohdalle edellyttanee ve-
silupaa.

Tillolan pohjavesialueen Pukkisuon vedenottamolla otto on
ollut ~150-200 md/vrk, eika sille suhteellisen vahaisen ve-
denottomaaran vuoksi ole haettu vesilupaa. Pukkisuon ot-
tamolta on matkaa nykyiselle tielinjalle noin yksi kilometri.
Nykyinen tie parannetaan paikallaan.

Uutta tielinjaa tulisi noin 1,3 kilometrin matkalla Tillolan
pohjavesialueen pohjoisreunalle. Sen lisaksi tie sijoittuisi
Tillolan pohjavesialueella vanhan tien kohdalle noin 2,8 ki-
lometrin matkalla.

Tillolan pohjavesialueella on kaksi pohjavesiputkea klo-
riditarkkailun piirissa, PVP7 ja PVP9. Naistda PVP9 on
Suomen ymparistokeskuksen erityistarkkailukohde. Putki
PVP7 sijaitsee noin 450 metrid valtatiestd 12 pohjoiseen
ja PVP9 noin 80 valtatiesta etelaan Pydrakankaan maa-
ainesottoalueiden kohdalla. Tulokset osoittavat, ettd kau-
empana olevassa putkessa PVP7 ei selkeasti ole nakyvis-
sa tiesuolauksen vaikutusta; kloridipitoisuus on muutamaa
mittausta lukuun ottamatta hyvin alhainen. Sen sijaan put-
kessa PVP9 on selkeasti ndkyvissa tiesuolauksen vaiku-
tus.

Nykyisen valtatien kohdalla olevalla Kausalan pohjavesi-
alueella ei ole erillista kloriditarkkailua. Pohjaveden suo-
jaustarvetta on kaikilla vedenhankintaa varten tarkeilla
pohjavesialueilla, joihin kohdistuu tien rakentamista tai pa-
rannustoimenpiteita. Tiesuunnittelun yhteydessa suojauk-
sen laajuuden tarve tulee selvittda tarkemmin.

Tielinjan I&heisyydessa on todennakdisesti useita talous-
vesikaivoja. Kaivot kartoitetaan ja tarvittavat naytteet ote-
taan vasta tiesuunnitelmavaiheessa. Pdaosa asuinkiinteis-
toistd ja myds mahdollisista kaivoista sijaitsee nykyisen
valtatien varrella.
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Kuva 2.33. litin Tillolan pohjavesialueen kloriditarkkailun piirissé olevat pohjavesiputket vuosina 1992—-2014.
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2.11 Maisema, taajamakuva ja
kulttuuriperinto

Suunnittelualue sijoittuu osittain ita-lansisuuntaiselle
| Salpausselan reunamuodostumalle, joka toimii rajavyo-
hykkeend Suomen maisemamaakuntajaossa itaisen Jar-
vi-Suomen ja eteldisen rantamaan valilla. Salpausselan
pohjoispuoli kuuluu tarkemmassa maisemaseutujaossa
Lounais-Savon jarviseutuun ja etelapuoli etelaiseen viljely-
seutuun, jolle suunnittelualue tarkemmin sijoittuu.

Korkokuva Salpausselan etelapuolella on paaasiassa ala-
vaa ja savikkoinen maa on laajalti viljelykaytdssa. Salpaus-
selka erottuu ymparoivasta maisemasta paikoin hyvinkin
jyrkkapiirteisend ja kapeana harjanteena, jossa kivikkoi-
set ja valoisat mantykankaat ovat vallitsevina. Paikoitellen
peltoaukeilta kohoaa karuja kallio- ja moreenikumpareita,
jotka erityisesti Mankalan etelapuolella muodostavat yh-
tenaisempia selannealueita. Jarvet sijoittuvat valittémas-
ti Salpausselan pohjoispuolelle ja Jokuessa Leininselka
siintdd alavan maiseman taustalla rantapuuston lomasta.
Jokuen kohdalla yhtenainen Salpausselka katkeaa mah-
dollistaen laajat ndkymat nykyisen valtatien 12 molemmin
puolin. Veittostensuo muodostaa omanlaisen maisematyy-
pin pienten kallioselénteiden ja viljelysmaisemien valissa.
Maa-ainesten ottoa on suunnittelualueella useissa kohdin
aiheuttaen maisemavaurioita paaasiassa paikallisesti alu-
eiden rajautuessa metsaalueisiin.

Hameen ja Viipurin linnojen valilld kulkenut Ylinen Viipu-
rintie on ollut Etela-Suomen merkittavimpia tieyhteyksia
jo keskiajalla. Ylinen Viipurintie on suunnittelualueella si-
joittunut pitkalti Salpausselkda noudatellen. Vuonna 1870
valmistunut Riihimaki—Pietarin rata on rakentunut vanhan
kulkureitin valittdmaan laheisyyteen erityisesti Mankalas-
sa, mutta Jokuen kohdalta siirtyy kulkemaan selkeasti
Salpausselkaa etelampana. Vanha tienpohja on suurelta
osin kaytdssa rinnakkais- tai paikallisteind muun muassa
Ratatien ja Marjokankaantien osuuksilla, mutta on osittain
kadonnut tiejarjestelyjen ja -suoristusten seurauksena. Ny-
kyinen valtatie 12 noudattelee vain osittain vanhaa linjaus-
ta sijoittuen paaasiassa reunamuodostuman etelarinteelle.
Kausalan itapuolella nykyinen valtatie kulkee jonkin mat-
kaa Ylisen Viipurintien linjauksen kohdalla.

- i ; ..

Kuva 2.35. Ote Senaatin kartasta vuodelta 1875
litistd Mankalan ja Jokuen kohdalta. Ylinen Vii-
purintie kulkee Salpausseléllé rinnakkain Pieta-
rin radan kanssa. Jokuen alueella on ollut niittyé
(sinertéva) ja peltoja Ylisen Viipurintien varrella.
Vanha kulkureitti on kiertdnyt myds hankalakul-
kuisen Veittostensuon. (Kansallisarkisto, Maan-
mittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto;
Senaatin kartasto, XIV36).

Kuva 2.36. Matkakeitaan liikenneasema sijoittuu Jokuessa osittain peltoaukealle ja vaylélta katsottuen keskeisesti maisemassa.
Etelédén avautuvilta pelloilta katsottuna kaukomaisemassa rakenteet kuitenkin héipyvéat kumpuilevan maaston lomaan.

S_qu\nnittelualue
Mankala-Tillola

Riihimaki—Pietarin rata valmistui vuonna 1870 ja tarjosi
tarkean yhteyden aiemmin Hameenlinnasta rakentuneen
ratayhteyden jatkoksi Pietariin asti. Rata on sijoittunut hel-
posti rakennettavaan maastoon pitkalti reunamuodostu-
man paalle ja kohoaa merkittdvasti muuta ymparistédan
korkeammalle erityisesti etelan viljelysaukeilta katsottaes-
sa.

2.11.1 Taajamakuva

Asutus on keskittynyt paaosin Salpausselan suotuisalle
etelarinteelle ja reunamuodostumaa myoétailevien vaylien
varteen seka keskeisten vaylien risteyskohtiin. Mankalan
kylarykelma ja Kausalan taajama ovat kehittyneet nauha-
maisina radan ja paaliikennevaylien varteen. litin kirkon-
kyla toimi keskustaajamana Pietari-radan valmistumiseen
saakka, jolloin se jai liikenteellisesti syrjaan ja Kausalaa
alettiin kehittdd alueen keskuksena. Yksittaiset tilakes-
kukset reunustavat avoimia viljelysmaisemia rakennus-
ten sijoittuessa perinteisesti metsan ja pellon rajapintaan
erityisesti Jokuessa ja Haravankyldssa. Alueella on ollut
lukuisia kartanoita, jotka sijoittuvat etdammalle nykyisista
paavaylista ja taajamista paaasiassa lahijarvien rannoille.

Kausalan taajama sijoittuu vain osittain Salpausselalle, jol-
loin varsinainen keskusta on rakentunut varsin tasaiseen
ja alavaan maastoon nykyisen valtatien 12 ja radan va-
liin. Taajamarakenne edustaa tyypillistd suomalaista val-
jaa, pienimittakaavaista ja ajallisesti kerroksellista taaja-
maa, jossa sijaitsee lukuisia kulttuuriperinnén arvokohteita
ja -kokonaisuuksia erityisesti 1900-luvun alusta. Vaylat ja
niihin liittyvat toiminnot, kuten laajat pysakointialueet ovat
keskeisessa asemassa halliten taajamakuvaa paikoitel-
len. Nykyisen valtatien 12 varrella uudehko liikenneasema
Jokuessa on sijoittunut avoimeen peltomaisemaan ja hal-
litsee tien valitonta 1ahiymparistéd yhdessa voimalinjojen
kanssa.
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2.11.2 Maiseman ja kulttuuriperinnon arvoalueet ja
-kohteet

Suunnittelualuetta koskevista kulttuuriperinnén kohteista
on hyvat tiedot, silla alueelle on laadittu useita selvityk-
sid valtatien suunnittelun eri vaiheissa sekd kaavoituksen
yhteydessa. Hankkeen yhteydessa laadittiin kesan 2015
aikana yleispiirteinen rakennusinventointi sekd muinais-
jaanndsinventointi, jotka on esitetty oheisraportissa. Uudet
selvitykset kohdennettiin k&sittdmaan huhtikuussa 2015
jatkosuunnitteluun valitun linjausvaihtoehdon lahiymparis-
to.

Valtakunnallisesti arvokkaita kulttuuriymparistoja (RKY)
suunnittelualueella edustaa litin kirkonkyla, joka jaa suun-
nittelualueen pohjoisosaan. Alue lukeutuu parhaiten saily-
neisiin kirkonkylaymparistdihin sekda Kymenlaakson etta
koko Suomen mittakaavassa. Kirkonkyld on rakentunut
Kausalasta litin kirkon ohi kulkeneen viljelysaukeiden kes-
kelld polveilevan vanhan maantien varteen ja on sailynyt
erityisen eheana ja edustavana kokonaisuutena. litin kirk-
ko sijaitsee kolmen jarven valiselld kannaksella korkealla
maelld, josta avautuu vaikuttavat nakymat erityisesti Kirk-
kojarven suuntaan. litin kirkonkyla muodostaa ehean ko-
konaisuuden, jonka tiestd, rakennuskanta ja kulttuurimai-
semat ovat hyvin sailyneita ja edustavia. Radansuun tiivis
ja nauhamainen kylaryhmittyma vanhaan kirkonkylaan joh-
tavan maantien varrella muodostaa kulttuurihistoriallisesti
komean kokonaisuuden, jonka maisemallinen arvo on kui-
tenkin heikentynyt [8heisen golfkentdn myota. litin kirkon-
kylan — Lyéttilan maisema-alue on sisaltynyt valtakunnalli-
sesti arvokkaisiin maisema-alueisiin, mutta Kymenlaakson
valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaiden maa-
seudun maisema-alueiden paivitysinventoinnissa 2013—
2014 kohde on putoamassa pois seka valtakunnallisesti
ettd maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden lis-
tauksesta. Laaja golfkenttd kumpuilevine nurmikoineen ja
istutuksineen on muuttanut alueen maisemaa luonteeltaan
merkittavasti rakennetummaksi, jolloin perinteinen viljelys-
maisema laajalta alueelta kirkonkylaan johtavan tien var-
rella on kadonnut.

Maakuntakaavassa maariteltyja arvokkaita kulttuuriympa-
rist6ja tai maisema-alueita suunnittelualueella ovat Manka-
lan voimalaitoksen ymparisté Kymijoen molemmin puolin
seka litin kirkonkyla — Lyd6ttilan maisema-alue, jotka jaavat
suunnittelualueen pohjoispuolelle.
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Kuva 2.37. Golfkenttd on muovannut maisemaa litin kirkon-
kyléén johtavan vanhan maantien varrella Radansuussa.
Mutkittelevan linjauksen séilyttévén tien varrella on kuitenkin
edelleen runsaasti seké rakennustaiteellisesti ettd maisemal-
lisesti arvokkaita elementtejé, kuten koivukujanne Urajérven
rannalla Radansuun kartanon tuntumassa.

Maakunnallisesti arvokkaita rakennuskulttuurin kohteita
edustaa Janispajun tila, jonka empiretyylinen aumakattoi-
nen paarakennus aittoineen ja ympardivine jalopuineen
muodostavat edustavan kokonaisuuden.

Osayleiskaavassa arvokkaiksi maariteltyja alueita ovat
suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa Haravaky-
l&n peltoaukea, peltoaukea Janispajun tilan ymparilla seka
Ylisen Viipurintien linjaus ja litin kirkonkylaan johtava tielin-

Kuva 2.38. Janispajun idyllista pihapiiria litin kirkonkyldan
Johtavan maantien varrella.

jaus. Vanhojen teiden varrella sijaitsevat rakennuskokonai-
suudet erityisesti Kausalan taajaman alueella ovat myds
paikallisesti arvokkaita. Yksittaiset rakennetun kulttuuriym-
paristdon kohteet sijoittuvat padosin etaalle suunnittelualu-
eesta, joista voisi mainita Samelin tilan litin kirkonkyldan
johtavan tien varrella.

Yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa tehtiin yleispiir-
teinen rakennusinventointi huhtikuussa 2015 jatkosuun-
nitteluun valitun linjauksen Iaheisyydesta (Vt 12 Uusikyla—
Tillola yleissuunnitelma, Rakennetun kulttuuriympariston
selvitys, Sito Oy 2015). Inventoinnin tarkoituksena oli sel-
vittaa, millaisia rakennuksia tai tilakeskuksia uuden linjauk-
sen vaikutusalueelle oli jadmassa ja tunnistaa mahdolliset
rakennetun kulttuuriymparistéon nakokulmasta arvokkaat
kohteet. Selvitysalueen rakennukset edustavat perinteista
ja arkista suomalaista maaseudun rakentamista. Selvitys-
alueen rakennuksista nostettiin arvokkaimmiksi paaasias-
sa vanhoja tilakeskuksia, joiden arvo perustuu esimerkiksi
eheana sailyneeseen kokonaisuuteen, rakennusten edus-
tavuuteen tai alkuperaisen asun sailymiseen tai ikaan.
Suunnittelualueella selvityksessa arvokkaimmiksi kohteiksi
nousivat Jopilan ja Heinolan tilakeskukset Jokuen peltoau-
kealla seka Tolppalan tilakeskus Tillolassa. Suunnittelualu-
eelle sijoittuu myo6s Janispajun tila, joka on maakunnalli-
sesti arvokas ja sijoittuu yleiskaavassa maisemallisesti
arvokkaaksi maaritellyn peltoalueen keskelle. Selvitys on
yleissuunnitelman oheisraportissa.

Kuva 2.39. Viljelysmaisemaa Haravakyl&dssé.

2.11.3 Muinaisjaannokset

Suunnittelualueella tehtiin muinaisjaanndésinventointi ke-
salla 2015 (Mikroliitti Oy). Inventoinnin yhteydessa tar-
kistettiin tunnetut muinaisjaanndkset ja havaittiin kolme
entuudestaan tunnettua tervahautaa, jotka luokitellaan
kiinteiksi muinaisjaanndksiksi ja joista kaksi sijoittuu suun-
nittelujaksolle. Inventoinnissa I0ydettiin my6s kaksi autioi-
tunutta talotonttia, joita ei esiteta kiinteiksi muinaisjaannok-
siksi niiden nuoren ian (1800-1900-lukujen taite) vuoksi.

Suunnittelualueella litin puolella sijaitsevat seuraavat mui-

naisjaannokset:

* Pahkamaki, historiallinen roykkio (mjtunnus
1000013971). Kohteen muinaisjdannodstatus on esitetty
poistettavaksi, silla vanhojen karttojen ja maastohavain-
tojen perusteella kohde on ilmeisesti 1800-luvun lopun
— 1900-luvun alun talonpaikka tai parakkikyla.

* Kymenrannantie, ajoittamaton roykkid (mjtunnus
1000013972). Kohteen rajausta tarkistettin vuoden
2015 inventoinnin yhteydessa.

» Pydrosuo, rautakautinen roykkid (mjtunnus 142010030).
Roykkion koordinaatteja on tarkistettu inventoinnin yh-
teydessa ja tehty muinaisjaanndsrajaus.

» Kulonpalonmaki, historiallinen tervahauta (ei mjtunnus-
ta, uusi kohde). Halkaisijaltaan noin 15 metrin laajuinen
tervahauta.

* Myllytoyry, historiallinen tervahauta (ei mjtunnusta, uusi
kohde). Halkaisijaltaan noin 17 metrin laajuinen terva-
hauta, joka sijaitsee kuntolatujen keskella.

« Kivisenaronkalliot, historiallinen puolustusvarustus (mj-
tunnus 1000012867). | maailmansodan aikainen puo-



lustusasema, joka koostuu maahan kaivetuista taistelu-
ja yhdyshaudoista ja joka sijoittuu lantisimmilta osiltaan
noin 10 metrin etdisyydelle valtatien 12 paallysteen
pohjoisreunasta. Kohteen muinaisjaannodsrajausta on
tarkistettu ja laajennettu inventoinnin yhteydessa.

» Niinim&entie, historiallinen puolustusvarustus (mjtunnus
1000012866). Kivisenaronkallion alueen ja valtatien 12

eteldpuolella jatkuva puolustusasema, joka ulottuu vain
7 metrin etaisyydelle valtatien 12 paallysteesta. Koh-
teen muinaisjdanndsrajausta on tarkistettu ja laajennet-
tu inventoinnin yhteydessa.
» Saunakangas 3, historiallinen rajakivi (ei mjtunnusta,
vanha kohde). Valtatien 12 pohjoispuolella noin 30 met-
rin etaisyydella tiesta sijaitseva kivilatomus, jonka iasta

ei ole varmaa tietoa.

» Siperianmaki ja Halkikorvenmaki ovat inventoinnin yh-
teydessa tunnistettuja historiallisia talonpaikkoja, jotka
eivat ole suojeltavia kohteita. Kohteita ei ole esitetty kar-
talla.
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Kuva 2.40. Maiseman ja kulttuuriperinnén arvokohteet.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Yleissuunnitelman vaihtoehtotarkastelut on tehty kahdes-
sa vaiheessa. Ratkaisuehdotuksen valintaa varten on tut-
kittu eri kohteissa vaihtoehtoisia ratkaisuja, joiden vertailun
pohjalta on tehty johtopaatokset ja valinta hankkeen tavoi-
tetilanteen toimenpiteille. Naméa kohteet on kuvattu myo-
hemmin t4ssa luvussa 3.

Hankkeen toteuttamista koskevat paavaihtoehdot on sel-
vitetty hankearviointiin ja hankkeistamiseen kuuluvana ja
esitetty luvuissa 5.17-5.18.

Paavaihtoehtojen muodostamiseen ovat vaikuttaneet pal-
velutasotavoitteet, hankkeen vaiheittainen toteuttaminen ja
kustannustehokkuus. Mankala—Tillola yleissuunnitelmas-
sa on kasitelty myods Uusikyla—Mankala-osuudella tehdyt
vaihtoehtotarkastelut, koska niiden tulokset vaikuttavat
Mankala—Tillola-valin paavaihtoehdon valintaan Mankalan
ja Jokuen valilla.

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen suunnittelussa lahtokohtana olivat hankkeen
tavoitteet, alueen tieverkon, maankayton ja ympariston ny-
kyiset olosuhteet, maankaytdn kehittdmissuunnitelmat se-
ka asukkailta ja sidosryhmilta saadut mielipiteet.

Kaikissa vaihtoehdoissa valtatien parantamisen tavoittee-
na oli tien parantaminen keskikaiteelliseksi ohituskaista-
tieksi, jossa paaliittymat ovat eritasoliittymia. Uudet erita-
soliittymat sijoittuvat Hiision, Jokuen, Kausalan ja Tillolan
kohdille.

Paavaihtoehtojen vertailua on tehty valeilld Uusikyla—Jo-
kue ja Jokue—Tillola. Valilla Uusikyla—Jokue paavaihtoeh-
dot olivat eteldinen (aiemman vuonna 2010 valmistuneen
yleissuunnitelman linjaus), keskimmainen linjaus seka
pohjoinen linjaus. Lisdksi pohjoisen ja keskimmaisen lin-
jauksen alavaihtoehtojen vertailua on tehty jaksoittain va-
leille:
» Uusikyld—Risala—Arola (vaihtoehdot 1, 4 ja 4E)
» Haarankyla—Mankala (vaihtoehdot 4A, 4D, 4B ja 4C

ja 4E)
« Sitikkalan kohta (vaihtoehdot 6A ja 6B)
 Jokuen kohta (vaihtoehdot 7A, 7B ja 7C).

Jokuen ja Tillolan valilla vaihtoehtojen vertailua on tehty

seuraavasti:

* poikkileikkaustarkastelut Jokue—Hiihtajantie (2+2-kais-
tainen tie ja 2+1-ohituskaistatie).

« HiihtdjantieTillola (2+2-kaistainen tie ja 2+1-ohituskais-
tatie seka linjausvaihtoehto 5 ohituskaistatien poikkileik-
kauksella).

Osuus Uusikyld-Jokue

Osuus Jokue-Tillola

VE6B

VE2

Keskimmainen

VEYS

Uusikyld—Risala—Arola Haoarankyli—Mankala Sitikkala Jokue Jokue—Hiihtdjantie Hiihtdjéiintie-Tillola
(Tapolantie)
e VE4E
Pohjoinen
VEAD  yeac 1
VE4B Pohjginen /
Keskimmdinen
IVEGA VE7A

Poikkileikkausten
vertailu

1

VE7C
VE7B

Kuva 3.1. Vaihtoehtojen vertailun jaksot ja tutkitut vaihtoehdot.
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Vertailuvaihtoehtona oli nykytilanne, jossa valtatie 12 sai-
lyy nykyiselldan ja liikkenne kasvaa ennusteiden mukai-
sesti. Vaihtoehtojen vertailussa tunnistettiin ja arvioitiin eri
vaihtoehtojen merkittdvimmat vaikutukset ja erot. Tavoit-
teena oli I0ytaa perustelut yleissuunnitelmaksi viimeistel-
tédvan vaihtoehdon valintaan.

Tassa yleissuunnitelmaraportissa on esitetty tutkittujen
vaihtoehtojen paaperiaatteet ja keskeiset valintaperusteet
vaihtoehtojen valinnalle. Vaihtoehtojen vertailua on kasitel-
ty tarkemmin yleissuunnitelman oheisraportissa.

3.2 Paavaihtoehtojen vertailu Uusikyla-
Jokue

3.2.1 Vaihtoehtojen kuvaus
Pé&éasuuntavaihtoehto Pohjoinen

Valilla Uusikyld—Risala—Arola tutkittiin kolmea alavaihtoeh-
toa:

* Vaihtoehto 1 sijoittuu nykyisen tien kaytavaan Uuden-
kylan kohdalla. Vaihtoehdossa 1 valtatien 12 linjauksen
pituus valilla Uusikyla—Risala on noin 3 020 metria.

* Vaihtoehto 4 kulkee Uudenkylan kohdalla uudessa
maastokaytavassa noin 0,5 kilometria nykyisen valta-
tien eteldpuolella. Vaihtoehdossa 4 valtatien 12 linjauk-
sen pituus on Uudenkylan ja Risalan valillda noin 2 980
metria.

* Vaihtoehto 4E sijoittuu nykyisen tien kaytavaan koko
matkalla Uudenkylan ja Arolan kohdalla. Vaihtoehdossa
4E valtatien 12 linjauksen pituus valilld Uusikyld—Risala
on noin 3 020 metria.

Pohjoisista linjauksista vaihtoehto 4E jatkuu Risalasta
nykyisen tien kaytdvassad Haarankyldan ja muut Pohjoi-
set linjaukset erkanevat Risalan kohdalla uuteen maas-
tokaytavaan, jossa se kulkee enimmilldan noin kilometrin
etaisyydellad nykyisen tien eteldpuolella. Haarankylan koh-

dalla Arolan itapuolella peltoaukean itapuolella linjaus on
I&helld nykyista valtatieta ja se jakaantuu valilld Haaranky-
Ia—Mankala neljaksi alavaihtoehdoksi:

* Vaihtoehto 4A yhtyy nykyiseen valtatiehen Haaran-
kylan kohdalla Arolan peltoaukean jalkeen. Vaihtoehto
4A kulkee uudessa maastokaytavassa noin kilometrin.
Vaihtoehdossa 4A valtatien 12 linjauksen kokonaispi-
tuus on valilld Risala—Mankala noin 7 740 metria.

Vaihtoehto 4B kulkee noin puoli kilometria nykyisen tien
eteldpuolella Luukkaanméen pohjoispuolella ja Puru-
suon halki edelleen uudessa maastokaytavassa Arolan
peltoaukean jalkeen. Takaisin nykyisen tien kaytavaan
linjaus liittyy Mankalan kohdalla. Vaihtoehto 4B kulkee
uudessa maastokaytavassa noin viisi kilometria. Vaih-
toehdossa 4B valtatien 12 linjauksen kokonaispituus on
valilld Risala—Mankala noin 7 570 metria.

Vaihtoehto 4C sijoittuu edelleen uuteen maastokayta-
vaan Arolan peltoaukean itapuolella noin kilometrin ny-
kyisen tien etelapuolella. Linjaus kulkee Luukkaanmaen
ja Purusuon etelapuolelta ja sijoittuu Hiisién kylan poh-
joispuolella. Takaisin nykyisen tien kaytavaan linjaus liit-
tyy Mankalan kohdalla. Vaihtoehto 4C kulkee uudessa
maastokaytavassa noin viisi kilometria. Vaihtoehdossa
4C valtatien 12 linjauksen kokonaispituus on valilla Ri-
sala—Mankala noin 7 620 metria.

Vaihtoehto 4D hakeutuu Arolan peltoaukean jalkeen
nykyisen tien kaytavaan, mutta erkanee heti noin 300
metrid nykyisen tien eteldpuolelle uuteen maastokayta-
vaan Luukkaanmaen pohjoispuolelle. Takaisin nykyisen
tien kaytavaan linjaus liittyy Mankalan kohdalla. Vaihto-
ehto 4D kulkee uudessa maastokaytédvassa noin nelja
kilometria. Vaihtoehdossa 4D valtatien 12 linjauksen ko-
konaispituus on valilla Risala—Mankala noin 7 600 met-
ria.

Vaihtoehto 4E sijoittuu nykyisen tien kaytavaan ja osit-
tain hyddynnetdan nykyista tietd koko matkalla Arolasta
Mankalaan. Vaihtoehdossa 4D valtatien 12 linjauksen
kokonaispituus on valilld Risala—Mankala noin 8 060
metrid.



Vaihtoehto Keskimmdéinen

Vaihtoehto 2 sijoittuu Uudenkylan eritasoliittymasta noin
kahden kilometrin matkalla aiemman yleissuunnitelmarat-
kaisun mukaiseen kaytavaan. Arolan peltoaukean vaih-
toehto 2 halkoo aiempaa yleissuunnitelmaratkaisua noin
kilometrin pohjoisempaa Kalumaen, Pankamaen ja Pi-
runkallion pohjoispuolella. Takaisin nykyiseen valtatiekay-
tavaan vaihtoehto 2 liittyy ohitettuaan Hiisién kylan sen
pohjoispuolelta. Vaihtoehdossa 2 valtatien 12 linjauksen
kokonaispituus valilld Uusikylda—Mankala on noin 10 800
metria.

Péadadsuuntavaihtoehto Pohjoinen/Keskimméinen

Sitikkalan kohdalla tutkittiin kahta alavaihtoehtoa:

e Vaihtoehdossa 6A valtatien linjataan uuteen maas-
tokaytavaan nykyisen tien pohjoispuolelle. Vaihtoehto
sijoittuu uuteen maastokdytavaan noin kilometrin mat-
kalle. Vaihtoehdossa 6A valtatien 12 linjauksen koko-
naispituus Sitikkalan kohdalla on noin 2 560 metria.

Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja Ratatie yhdiste-
tdan, jotta valtatielle 12 saadaan yhtendinen rinnak-
kaistie. Maantie 14509 kaannetaan nykyiselle valtatiel-
le ennen nykyista Sitikkalan ylikulkusiltaa ja heti sillan
jélkeen linjaus k&annetddn radan kaytavaan, jossa se
alittaa valtatien 12 uuden linjauksen uuden ylikulkusillan
sivuaukossa. Ylikulkusillan jalkeen linjaus yhtyy nykyi-
seen Ratatiehen.

Vaihtoehdossa 6B valtatien linjataan uuteen maas-
tokaytavaan nykyisen tien etelapuolelle. Vaihtoehto
sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 1,2 kilometrin
matkalle. Vaihtoehdossa 6A valtatien 12 linjauksen ko-
konaispituus Sitikkalan kohdalla on noin 2 550 metria.

Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja Ratatie yhdiste-
tédan, jotta valtatielle 12 saadaan yhtendinen rinnak-
kaistie. Maantie 14509 alittaa uuden valtatielinjauksen
omalla sillalla, jonka jalkeen linjaus kdannetaan nykyi-
selle valtatielle ennen nykyistéa Sitikkalan ylikulkusiltaa.
Rautatien rinnakkaistie ylittaa nykyisella sillalla. Sillan
jalkeen linjaus kdannetaan nykyiselle Ratatielle.

Jokuen kohdalla tutkittiin kolmea alavaihtoehtoa:

* Vaihtoehdossa 7A valtatien linjataan uuteen maas-
tokaytavaan nykyisen tien pohjoispuolelle. Vaihtoehto
sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 2,5 kilometrin
matkalla. Jokuen eritasoliittyma sijoittuu Pahkamaen
etelarinteeseen ja osittain nykyisen valtatien paalle
trumpettiliittymana. Nykyinen valtatie jaa rinnakkais-
tieksi ja eritasoliittyman kohdalla se linjataan uudelleen
peltoaukealle eritasoliittyman etelapuolen ramppien
eteldpuolelle. Sitikkalantie linjataan uudelleen Kulma-
maen lansipuolelta ja se ylittda uuden valtatielinjauksen
risteyssillalla. Nopeustaso valtatiella 12 on 100 km/h.
Vaihtoehdossa 7A valtatien 12 linjauksen kokonaispi-
tuus Jokuen kohdalla on noin 3 750 metria.

* Vaihtoehdossa 7B valtatietd parannetaan nykyisessa
kaytavassa. Jokuen eritasoliittyma toteutetaan nykyisen
Sitikkalantien ja Siestantien liittymien valiselle alueelle
perusverkon eritasoliittymana. Rinnakkaistie jarjeste-
taan eritasoliittyman risteyssillan lansipuolelle nykyisen
valtatien 12 ja liikkenteen palveluaseman pohjoispuolel-
le. Rinnakkaistielle toteutetaan uusi risteyssilta nykyisen
maantien 14509 (Marjokankaantie) liittyman kohdalle.
Jokuen eritasoliittyman risteyssillan itapuolella rinnak-
kaistie linjataan sdhkdlinjan kaytavaan sen ja nykyisen
valtatien 12 etelapuolelle. Nopeustaso valtatiella 12 on

80 km/h. Vaihtoehdossa 7B valtatien 12 linjauksen ko-
konaispituus Jokuen kohdalla on noin 3 600 metria.

* Vaihtoehdossa 7C valtatien linjataan uuteen maas-
tokdytadvaan nykyisen tien eteldpuolelle. Vaihtoehto
sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin 1,7 kilometrin
matkalle. Jokuen eritasoliittyma sijoittuu Pahkamaen
etelarinteeseen esimerkiksi aiemman yleissuunnitel-
maratkaisun mukaisesti rombisena eritasoliittymana.
Maantie 14509 (Marjokankaantie) ja nykyinen valtatie
yhdistetaan jatkuvaksi rinnakkaistieksi. Maantien 14509
nykyisen liittyman kohdalla rinnakkaistie ylittda valta-
tien risteyssillalla ja sijoittuu uuteen maastokaytavaan
Kulmamaen pohjoispuolelle noin 800 metrin matkalla
kunnes yhdistyy nykyisen valtatien linjaukseen. Erita-
soliittyman kohdalla nykyinen tie ylittdad uuden valtatie-
linjauksen. Nopeustaso valtatielld 12 on 100 km/h. Vaih-
toehdossa 7C valtatien 12 linjauksen kokonaispituus
Jokuen kohdalla on noin 3 630 metria.

Padsuuntavaihtoehto Eteldinen

Vaihtoehto YS on aiemman vuonna 2010 laaditun yleis-
suunnitelman mukainen ratkaisu, joka hakeutuu uuteen
maastokaytavaan heti Uudenkylan eritasoliittyman jalkeen
ja kulkee noin 1,5-3 kilometria nykyisen valtatien etela-

puolella. Nykyisen valtatien vaihtoehto YS risteda Jokuen
kohdalla. Eteldisessa vaihtoehdossa valtatien 12 linjauk-
sen kokonaispituus valilld Uusikyld—Jokue on noin 17 220
metria.

3.2.2 Vaihtoehtojen vertailu

Tie- ja liikennetekniset ominaisuudet

Tie- ja likenneteknisten ominaisuuksien kannalta keskim-
maisessa ja etelaisessa vaihtoehdossa seka pohjoisen
vaihtoehdon alavaihtoehdoissa (VE4, VE4D, VE4C, VEGA
ja VEG6B, VE7Aja VE7C), jotka kulkevat kokonaan uudessa
maastokaytavassa, tiegeometria vastaa ohjearvoja ja on
hieman muita vaihtoehtoja parempi. Nykyista tieta paran-
nettaessa pohjoisen alavaihtoehdossa 1 valilla Uusikyla—
Risala, vaihtoehdossa 4E Risalan ja Haarankylan valill3,
vaihtoehdoissa 4A ja 4E valilla Haarankylda—Mankala ja
alavaihtoehdossa 7B Jokuen kohdalla tiegeometria saa-
daan vastaamaan ohjeiden vahimmaisarvoja, kun vaihto-
ehdoissa 4A ja 7B sallitaan, erona muihin vaihtoehtoihin,
alhaisempi nopeusrajoitus 80 km/h.

Pohjoisessa ja keskimmaisessa vaihtoehdossa, joissa eri-
tasoliittyma sijoittuu Hiisién kylan pohjoispuolelle, sen si-

 Uudenkylén ETL
(nykyinen)-

_ | \;E?Bl T

[P Jokuen ETL -

Yleissuunnitelman Uusikyla-
e Tillola (v. 2010) mukainen
linjaus

o Eritasoliittyma

Kuva 3.2. Tutkitut pdévaihtoehdot vélilla Uusikyléd—Jokue.

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola, Yleissuunnitelma | 41



jainti palvelee paremmin myds Mankalan asutusta. Vaih-
toehdoissa 4A ja 4E eritasoliittyma sijoittuu Mankalan
kohdalle, jolloin Hiisidon yhteydet ovat muita vaihtoehtoja
heikommat.

Eteladisessd, keskimmaisessa seka pohjoisimman linjauk-
sen alavaihtoehdossa 4C maantietd 14514 linjataan osit-
tain uudelleen Hiision kylan Iansipuolelle. Vaihtoehto 4E
edellyttdd kokonaan uuden rinnakkaistien rakentamista
Haarankyla—Mankala-valille noin 2,5 kilometrin matkalla
seka nykyisen tieverkon parantamista noin kahden kilo-
metrin matkalla.

Jokuen eritasoliittyman sijainti Kausalan sisaantuloliittyma-
na on eteldiselld linjauksella seka keskimmaisen ja pohjoi-
sen alavaihtoehdoissa 7A ja 7C pohjoisen ja keskimmai-
sen alavaihtoehtoa 7B luontevampi, mutta Matkakeidas
maantien 3631 liittymassa jaa syrjdan. Vaihtoehdossa 7B
eritasoliittyman paikka maantien 3631 littymassa on pa-
rempi Matkakeitaan yhteyksien kannalta.

Liikenne

Henkildautolla kulkevalle pitkdnmatkaiselle liikenteelle
kaikki vaihtoehdot tarjoavat vahintaan tyydyttavan liiken-
teellisen palvelutason Uusikyla—Jokue-valiselld osuudel-
la. Kaikki vaihtoehdot lyhentdvat merkittavasti osuuden
henkildautoliikenteen matka-aikoja. Muihin vaihtoehtoihin
verrattuna aiemman yleissuunnitelman mukainen etelai-
nen linjaus ei merkittavasti lyhenna Uusikyla—Jokue-osuu-
den henkildautoliikenteen matka-aikaa. Ruuhkasuoritteen
osuus on keskimaarin noin 0-3 %, mutta Uusikyld—Risalan
valisella noin 3 kilometrin pituisella osuudella saattaa ruuh-
kasuorite ajoittain olla tatd suurempi molemmissa vaihto-
ehdoissa 1 ja 4.

Kaikki vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-onnetto-
muuksien ja kuolemien maaraa merkittavasti.

Pohjoinen vaihtoehto 4E on pisin, matka Uudestakylas-
téa Jokueen on alavaihtoehdosta riippuen noin 17,2-17,4
kilometria. Etelaisin vaihtoehto toiseksi pisin noin 17,2 ki-
lometria. Eteldiseen vaihtoehtoon verrattuna pohjoinen
vaihtoehto, lukuun ottamatta vaihtoehtoa 4E, on alavaih-
toehdoista riippuen etelaista vaihtoehtoa noin 0,15-0,52
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kilometrid lyhyempi ja keskimmainen 0,1-0,3 kilometria
lyhyempi.

Paikallisen liikenteen kannalta rinnakkaistiesté muodos-
tuu helpoiten etelaisessa vaihtoehdossa, jossa nykyinen tie
jaa kokonaan rinnakkaistieksi. Hankalin vaihtoehto on poh-
joinen vaihtoehto 4A, jossa uutta rinnakkaistieta tarvitaan
noin neljan kilometrin matkalle. Myds vaihtoehdossa 4E
tarvitaan uutta rinnakkaistieta noin 2,5 kilometrin matkal-
la. Keskimmaisessa vaihtoehdossa seka muissa pohjoisen
vaihtoehdoissa kuin 4A ja 4E rinnakkaistiesté muodostuu
pienehkailla toimenpiteilla nykyisesta tie- ja katuverkosta.

Rinnakkaistieverkon laatutason kannalta eteldinen vaihto-
ehto on paras, mutta siind Hiision eritasoliittyma sijoittuu
kauas nykyisesta tiesta. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E Hiision
eritasoliittyma sijoittuu Mankalan kohdalle, jolloin se palve-
lee muita vaihtoehtoja huonommin Hiision aluetta.

Tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa. Poi-
kittaisyhteyksien lilkkenneturvallisuus seka valtatielle liitty-
misen turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liitty-
misetaisyydet valtatielle kasvavat.

Kaikki vaihtoehdot lyhentavit raskaan liikenteen mat-
ka-aikoja. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteellinen palvelu-
taso on vahintaan D, jolloin liikenne viela kulkee sujuvasti.

Joukkoliikenteen tavoite tayttyy muissa vaihtoehdois-
sa paitsi pohjoisen alavaihtoehdoissa 4A ja 4E, joissa
kaikki linja-autoliikenne Uudenkylan ja Hiision eritasoliitty-
mien valilla siirtyy uudelle tielle. Vaihtoehdoissa 4A ja 4E
Uudenkylan yhteydesta ei muodostu siten yhta sujuvaa
kuin muissa vaihtoehdoissa, joissa vain pikavuorot siirty-
vat uudelle tielle ja muu linjaliikenne jaa rinnakkaistielle.

Kavelyn ja pyorailyn suhteen vaihtoehtojen kesken ei
ole tunnistettu eroja. Keskikaide aiheuttaa merkittavan
estevaikutuksen parannetulla valtatiellda, mutta valtatien
suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnak-
kaistien yhteyteen, jonka liikennemaarat jaavat pieniksi.
Valtatien poikki jarjestetaan riittdvasti yli- ja alikulkuja.

Maankaéytto ja ihmisten elinolot

Pohjoisen vaihtoehtoehdon vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin riippuvat paljon valittavista alavaihtoehdoista, joita on
kasitelty tarkemmin oheisraportissa. Uusilla linjauksilla
valtatien hairiét siirtyvat uuteen sijaintiin nykyisen tienvar-
siasutuksen piiristd. Toisaalta uusilla linjauksilla on muu-
tamia asuintaloja valtatien valittémalla lahialueella (alle
100 metrin etaisyys), joille kohdistuu erittain suuri haitta.
Vaihtoehdossa 4E on eniten asutusta valittdmalla Iahialu-
eella, ja siind joudutaan lunastamaan ainakin kaksi asuin-
rakennusta Haarankylassa. Kokonaisvaikutukset on vai-
keasti hahmotettavissa, silla monessa paikassa valtatien
linjauksen tarkistukset ovat pienia, ja osalle asuintaloista
nykyinen valtatie jaa meluldhteeksi valtatien siirrosta huo-
limatta. On huomattava, etta valtatietd parannettaessa ny-
kyisella paikallaankin ihmisten elinolot parantavat yleensa
merkittdvasti meluntorjunnan myo6ta. Toisaalta rakentami-
sen aikaiset vaikutukset ovat merkittavat nykyisen tien var-
ren nauhamaiselle asutukselle etenkin vaihtoehdossa 4E
Risalan, Arolan ja Haarankylan alueilla ja vaihtoehdossa
4A Haarankylan alueella.

Vaihtoehdossa 2 uusi valtatie heikentaa viihtyvyytta ja
muuttaa ymparistdn luonnetta 2-3 asuinrakennuksen va-
littdmalla Iahialueella (alle 100 metrin etaisyys). Se halkoo
maaseutumaista aluetta ja Hangasmaen kylaa. Tie pirstoo
alueella tarkeaad peltomaisemaa. ldempana uusi valtatie
Iahenee Hiisidon asuinaluetta aiheuttaen kohtalaisen muu-
toksen haittaa noin 20 asuintalolle. Maankaytt6én kohdis-
tuvat suorat vaikutukset rajoittuvat maa- ja metsataloustoi-
mintaan.

Vaihtoehdossa YS uusi valtatie heikentaa viihtyvyytta ja
muuttaa ymparistén luonnetta 2 asuinrakennuksen valit-
tomalla lahialueella (alle 100 metrin etaisyys). Se halkoo
maaseutumaista aluetta, joihin kuuluu Hangasmaen, Kur-
rin ja Rieskan kylaalueita. Tie pirstoo alueella tarkeaa pel-
tomaisemaa. Maankayttéon kohdistuvat suorat vaikutukset
rajoittuvat maa- ja metsataloustoimintaan.

Vaihtoehtojen 4, 2 ja YS vaikutukset Uudenkylan alueelle ja
nykyisen valtatien alueelle ovat samat: elinympariston laa-
tu paranee merkittavasti nykyisen valtatien piirissa. Vaihto-
ehdossa YS valtatien siirrosta selkeasti hyotyvia asukkaita
on eniten. Uudenkylan aluetta on mahdollista tiivistaa ja

laajentaa yhdyskuntarakenteen kannalta hyvalla paikalla
aseman tuntumassa samoin kuin vaihtoehdossa 4.

Ihmisten elinoloihin liittyvien tavoitteiden kannalta
vaihtoehtoa 4E voidaan pitda huonoimpana. Muiden
osalta ei voida osoittaa parasta vaihtoehtoa, silla kai-
kissa vaihtoehdoissa on suuria hydtyja ja haittoja ihmisten
nakokulmasta. Uuteen maastokaytavaan siirtyvista vaihto-
ehdosta hyotyy suuri maara ihmisia nykyisen tien ymparis-
téhairididen piirissa.

Maankayttoon liittyvien tavoitteiden kannalta eniten
hyoétya on siita, etta valtatie siirtyy uuteen maasto-
kdytdvan Uudenkyldn kohdalla (VE4, VE2 ja VEYS).

Pohjavedet

Vaihtoehto 2 sijaitsee 1,4 kilometrin matkalla Nastonhar-
ju — Uusikyld B:n pohjavesialueella. Linjauksen kohdalla
pohjavesialueella on paksu savikerros, joka suojaa poh-
javetta. Pohjavesi saven alla on mahdollisesti paineellista.
Vaihtoehto 2 on pohjaveden suojelun kannalta tdman tar-
kastelun mukaan paras vaihtoehto. Vaihtoehto YS sijaitsee
noin yhden kilometrin matkalla Nastonharju — Uusikyla B:n
pohjavesialueella. Pohjavesialueen kohdalla on paksu sa-
vikerros, mika suojaa pohjavetta. Pohjavesi saven alla on
todennakdisesti paineellista. Matkaa linjaukselta Alimmai-
sen ottamolle on vain noin 150 metria.

Pohjoisen vaihtoehdon suhde keskimmaiseen ja etelai-
seen vaihtoehtoon riippuu valittavasta alavaihtoehdosta.
Vaihtoehto pohjoinen on huonoin, mikali valitaan ala-
vaihtoehto 4E (pisin matka 1-luokan pohjavesialueella
tai 4A (toiseksi pisin matka 1-luokan pohjavesialueel-
la). Tosin vaikutuksen merkittavyytta vahentavat vaihtoeh-
tojen 4A sijainti nykyisen tien paikalla. Pohjaveden suoje-
luun liittyvien tavoitteiden kannalta vaihtoehto YS on
samaa tasoa tai hieman huonompi kuin vaihtoehto 2.

Tavoitteiden toteutumisen nakokulmasta paasuuntavaih-
toehtojen erot ovat suhteellisen pienid. Pohjavesialueen
kohdalla riskeja pohjaveteen voidaan vahentaa rakenta-
malla pohjaveden suojaus.

Pintavesien osalta eri vaihtoehdoilla ei ole merkityksellista
eroa keskenaan.



Maisema ja kulttuuriperintd

Kaikki vaihtoehdot halkovat Arolan kulttuurimaisemaa eri
kohdissa. Vaihtoehdot 2 ja YS leikkaavat myos peltoau-
kean keskella sijaitsevaa Hangasmaen kallioista metsa-
saareketta, jolloin ruhje selanteessa nakyy kauas molem-
piin suuntiin. Vaihtoehdon YS vaikutusta Hangasmakeen
lieventaa selanteen eteldosan maa-ainestenotto, joka on
jo muodostanut ruhjeen alueen maisemaan. Vaihtoehdos-
sa 4E linjauksen sijoittuminen Arolan peltoaukean pohjois-
laidalle, nykyisen tien kaytavaan, on maiseman kannalta
hyva ratkaisu. Kuitenkin siita itdan linjaus sijoittuu radan ja
nykyisen tien valiin Salpausselén etelarinteeseen ja Van-
han Ylisen Viipurintien linjaukselle. Uuden tien rakenta-
minen ja nykyisen tien leventdminen herkadssa rinnemai-
semassa on haastavaa. Vaihtoehto 2 halkoo myos pienta
peltoaukeaa maakunnallisesti arvokkaan Hiision kylako-
konaisuuden pohjoispuolella. Vaihtoehto YS sivuaa kahta
tunnettua muinaisjaannosta (Reiju ja Lehtola) ja sijoittuu
pitkdn matkaa uuteen maastokaytavdan metsaisessa ja
kumpuilevassa maastossa, mika edellyttaa leikkauksia ja
tayttdja. Jokuessa vaihtoehto YS halkoo peltomaiseman
keskeisesti ja tuo uuden hairidtekijan nykyisten teiden ja
voimajohtolinjan lisdksi avoimeen maisemaan. Pohjoi-
nen vaihtoehto hyddyntdd osin nykyistd tienpohjaa, mi-
ka lieventda paikoin merkittavasti maisemaan aiheutuvia
haitallisia vaikutuksia sekd metsdisessa maastossa etta
peltoaukealla. Mikdan vaihtoehdoista ei ole maiseman tai
kulttuuriperinndn kannalta selkeasti paras. Pohjoisen ja
pohjoisen/keskimmaisen vaihtoehdon vaikutuksia voidaan
pitaa lievasti muita vaihtoehtoja vahemman haitallisina.

Luonnonolot

Pohjoisen ja keskimmaisen paavaihtoehdon luonnonym-
paristdon kohdistuvat vaikutukset ovat paaasiassa saman-
kaltaiset. Vaikutukset ovat pienimmat nykyisen tielinjauk-
sen yhteyteen sijoittuvilla vaihtoehdoilla lukuun ottamatta
vaihtoehtoa 4E Arolan kohdalla, jossa linjaus sivuaa Rii-
helan ja Saarenpohjan liito-orava-alueita ja sijoittuu maa-
kunnallisesti arvokkaalle Harjualueelle. Muiden pohjoisten
linjauksien vaikutukset riippuvat valittavasta alavaihtoeh-
dosta. Eteldinen paavaihtoehto vaatii pisimman uuden
maastokaytavan ja tuo valtatien rakentamattomaan luon-
nonymparistédn. Se pirstoo luonnon ydinaluetta Rieskan
ja Kurrin valissa. Siten voidaan todeta, etta eteldinen vaih-
toehto aiheuttaa muita vaihtoehtoja enemman haitallisia
vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen. Toisaalta huo-
mionarvoisia luontokohteita on vahiten tiedossa eteldisen
paavaihtoehdon l&heisyydesta.

Selvitysalueella on tunnistettu useita eteld-pohjoissuun-
taisia ekologisia yhteyksia. Eteldinen vaihtoehto katkaisee
niistd useimman. Osin eteldinen ja keskimmainen vaihto-
ehto katkaisevat saman yhteyden eri kohdista. Ekologisen
yhteyden arvo riippuu metsan rakenteesta myds muualla
ja esimerkiksi hakkuut voivat muuttaa tilannetta.

Luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden toteutumisen
nidkokulmasta nykyiseen valtatiehen pohjautuva vaih-
toehto pohjoinen on paras lukuun ottamatta vaihtoeh-
toa 4E Arolan kohdalla, jossa parempi on vaihtoehto 4.

Kuva 3.3. Hiisibn kylé& pohjoisen peltoaukealta katsottuna.

Vaiheittain toteuttaminen ja liikennetalous

Vaiheittain toteuttamisen kannalta pohjoinen vaihto-
ehto on paras, etenkin jos suositaan nykyisen tien kayta-
vassa kulkevia alavaihtoehtoja. Keskimmainen vaihtoeh-
to on vaiheittain toteuttamisen kannalta toiseksi paras ja
eteldisessa vaihtoehdossa ei ole vaiheittain toteuttamisen
mahdollisuuksia.

Liikennetalous

Vertailukustannuksiltaan pohjoiset vaihtoehdot ovat koko-
naisuutena edullisempia kuin muut vaihtoehdot. Kallein on
yleissuunnitelman 2010 mukainen eteldinen vaihtoehto.
Alavaihtoehtojen kesken on jaksoittain merkittavia eroja.
Eri jaksojen alavaihtoehtojen vertailukustannukset on esi-
tetty taulukossa 3.1.

Paavaihtoehtojen vertailua varten tehtiin alustavat hyoty-

kustannuslaskelmat ja arvioitiin vaihtoehtojen kustannus-

tehokkuutta seuraavilla mittareilla:

» Valtatien paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika
arkipaivan ruuhka-aikana.

» Raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika.

» Henkilévahinko-onnettomuuksien maara suunnittelualu-
eella.

* Tieliikenteessa kuolleet suunnittelualueella.

Vertailut tehtiin paavaihtoehtojen vertailua varten neljalle
vaihtoehtoyhdistelmalle valillda Uusikyla—Jokue:

* Pohjoinen 1 sisdltda alavaihtoehdot 1, 4A, 6B ja 7B,
joissa on tavoiteltu mahdollisimman tehokasta nykyisen
vaylan hyodyntamista ja edullisia toteuttamiskustannuk-
sia.

» Pohjoinen 2 sisaltaa alavaihtoehdot 4, 4B, 6A ja 7C,
joissa on tavoiteltu pohjoiselle linjaukselle 100 km/h no-
peustason edellyttavaa laatutasoa koko matkalla.

» Keskimmainen vaihtoehto sisaltdd alavaihtoehdot 2, 6B
ja7C.

» Etelainen vaihtoehto on yleissuunnitelman 2010 mukai-
nen ratkaisu.

Kustannustehokkuuden kannalta pohjoiset vaihtoehdot
ovat parempia kuin muut vaihtoehdot. Ainoastaan tarkas-
teltu pohjoinen vaihtoehto 1 on henkildautoliikenteen kan-
nalta samaa tasoa kuin eteldinen vaihtoehto. Tdma johtuu
siitd, ettd vaihtoehdossa on mukana ratkaisuja, joissa Haa-
rankylan ja Jokuen kohdilla on 80 km/h nopeusrajoitus. Li-
saksi ruuhkasuoritteen osuudessa keskimmainen ja etelai-
nen vaihtoehto ovat hieman kustannustehokkaampia kuin
pohjoinen vaihtoehto 2, joka siitd, ettd Uudenkylan kohdal-
la valtatielle jaa enemman liikennetta kuin etelaisemmissa
vaihtoehdoissa.

Taulukko 3.1. Vaihtoehtojen vertailukustannukset miljoonaa euroa (MAKU 2010=110,6).

Pohjoinen Keskimmainen Eteldinen
Uusikylé—Risala—Arola VE1 VE4 VE2 VEYS
8,8 10,6 445 79,0
Haarankyla—Mankala VE4A VE4B VE4C VE4D VE4E
26,2 27,5 32,5 27,5 34,3
Sitikkala VEG6A VE 6B
14,3 10,5
Jokue VE7A VE7B VE7C
16,4 12,6 14,1
Pohjoinen Keskimmainen Eteldinen
Yhteensa 58,1-75,6 67,6-75,2 79,0
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Henkiloliikenteen matka-aika

Kuljetuksien matka-aika

Heva-onnettomuuksien maara

Kuolleiden maara

Ruuhkasuoritteen osuus

0% 20 % 40 %

I

Pohjoinen 1

m Pohjoinen 2

m Keskimmainen
Eteldinen (YS 2010)

60 % 80 % 100 %

Kuva 3.4. Paavaihtoehtojen kustannustehokkuudet.

Vaihtoehtojen kustannustehokkuudet tarkasteltujen asioi-
den osalta on esitetty kuvassa 3.4.

3.2.3 Asukkaiden ja maanomistajien nakemykset

Kaydyssa vuoropuhelussa alueen asukkaat ja maanomis-
tajat ovat antaneet palautetta eri vaihtoehdoista ja sitd on
kasitelty tyotd ohjaavassa hankeryhmassa. Palautteen
yleispiirre on ollut, ettd tielinjaus halutaan luonnollises-
ti mahdollisimman kauaksi omasta kiinteistosta. Palaut-
teissa vaihtoehtoa 4 vastustetaan, silla se tuo valtatien
asuinrakennusten viereen. Huolta alueen asukkaissa ai-
heuttavat linjauksen terveys- ja viihtyvyyshaitat (muun mu-
assa paastot, melu) sekad haitat maanviljelykselle. Myos
haitalliset vaikutukset kiinteistdjen arvoon ja talousvesiin
huolestuttavat. Kommenteissa vaaditaan vaihtoehdon to-
teutuessa asuinrakennuksille omaa alikulkua ja melusuo-
jauksia. Kommenteissa kehotetaan sijoittamaan linjaus
nykyiselle tievaylalle (VE1) tai etelammas pois asutuksen
tuntumasta (vuoden 2010 linjaus). Aiemman yleissuunni-
telmavaihtoehdon kohdalla ollaan oltu tyytyvaisia linjauk-
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sen siirtymiseen pois omasta lahipiiristd. Arolasta on saatu
palautetta, jossa toivotaan tien linjausta nykyisen tien koh-
dalle (VE4E), jolloin arvokasta peltoaluetta sailyisi. Nykyi-
sen tien varrelta on myds ollut mielipiteita, joissa nykyisen
tien parantamista pidetaan tuhoisana alueen asutukselle.

Haarankylan—Hiision alueella on pidetty kylan laheisyydes-
sa kulkevia vaihtoehtoja 4C ja 4B muita vaihtoehtoja huo-
nompina. Pohjoinen vaihtoehto 4D on saanut kannatusta.
Jokuen alueen palautteissa pohjoista vaihtoehtoa 7A on
pidetty kaikkein huonoimpana ja monissa kannanotoissa
on nykyisen tien parantamiseen tukeutuvaa vaihtoehtoa
7B pidetty parhaana. Kommenteissa muistutetaan, etta
kaikki linjaukset halkovat alueen viljelyspeltoja ja pirstaloi-
vat niitd pienempiin osiin sekd haittaavat nykyisen palve-
lualueen toimintaa. Peltojen pirstoutuminen pitaisi saada
minimoitua.

3.2.4 Ratkaisuehdotus

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin pohjoinen vaih-
toehto. Valittu pohjoinen vaihtoehtoyhdistelma on kus-
tannustehokas ja se tayttaa hyvin kaikki keskeiset palve-
lutasotavoitteet. Se on vaiheittain toteuttamisen selkeasti
muita vaihtoehtoja parempi. Jaksoittain valittiin seuraavat
alavaihtoehdot:

* Uudenkylén ja Arolan kohdalla valittiin vaihtoehto 4.
Se mahdollistaa Nastolalle monipuolisemman maan-
kayton kehittdmisen laaditun maankaytén suunnitelman
mukaisesti. Vaihtoehto 4 on Uudenkylan kohdalla myds
tien laatutason kannalta hieman parempi kuin vaihtoeh-
to 1, joka olisi ollut valtion kannalta riittdvan hyva val-
tatien 12 parantamiseksi ja valittua vaihtoehtoa edulli-
sempi. Arolan kohdalla karsittiin vaihtoehto 4E, koska
se olisi ollut etenkin pohjavesien, luonnonympariston ja
asutuksen kannalta huomattavasti huonompi kuin vaih-
toehto 4. Se olisi myos kallimpi seka kustannustehok-
kuudeltaan ja laatutasoltaan heikompi kuin valittu vaih-
toehto 4.

Haarankyldn ja Mankalan vililld suositusehdotus
muodostettiin vaihtoehtojen 4D ja 4B yhdistelmés-
td, jota tarkennettiin niin, ettéd se ei sijoittuisi pohjave-
sialueelle ja mahdollisimman kauas Haarankylan asu-
tuksesta.

Vaihtoehdot 4A ja 4E karsittiin, koska ne sijoittuivat poh-
javesialueelle ja ldahemmas asutusta. Vaihtoehdossa
4A oli myds muita heikompi kustannustehokkuus alhai-
semman nopeuden ja pidemman ajomatkan takia. Myds
vaihtoehdon 4E kustannustehokkuus oli heikompi kuin
valitussa ratkaisussa. Vaihtoehto 4C sijoittui hyvin lahel-
le Hiisidon asustusta aiheuttaen hairi6ité kylalle. Se oli
my0s kustannustehokkuudeltaan heikompi kuin valittu
vaihtoehto.

Sitikkalan kohdalla valittiin vaihtoehto 6B, koska se
on vertailukustannuksiltaan edullisempi ja kustannuste-
hokkaampi. Se on myds harjualueen kannalta parempi
ratkaisu, silld tiet muodostavat kapeamman kaytavan.
Vaihtoehdossa 6A voidaan hyddyntaa ohituskaistaa
paremmin. Vaihtoehdossa 6B yksi asuinkiinteistd jou-
dutaan lunastamaan, mutta toisaalta nykyisen tien poh-
joispuolen asutuksen olosuhteet paranevat vaihtoehtoa
6A enemman.

Jokuen kohdalla jatkosuunnitteluun valittiin vaihto-
ehto 7B, koska siina voidaan hyddyntaa nykyista tieta
eniten ja se on vaiheittain toteuttamisen kannalta paras
ratkaisu. Se on myods alueen maankayton kannalta par-
hain, koska siina saadaan hyvat yhteydet likennepalve-
luasemalle ja minimoitua peltoalueiden pirstoutuminen.
Vaihtoehto 7C olisi ollut paatien laatutason ja Kausalan
sisdantuloyhteyksien kannalta parhain, mutta siind yh-
teydet liikennepalveluasemalle olisivat heikot ja toden-
nakdisesti aseman toimintaedellytykset poistuisivat.
Vaihtoehto 7C olisi yhdessa vaihtoehdon 7A kanssa
huonoin maanviljelyn kannalta. Vaihtoehdon 7A kus-
tannustehokkuus on myds huonoin. Jatkotarkasteluissa
selvitetdan eritasoliittyman sijaintia valitulla linjauksella
tarkemmin. Eritasoliittyma paikkaa on kasitelty yleis-
suunnitelmassa Valtatien 12 parantaminen valilla Man-
kala—Tillola.

Ratkaisuehdotuksen tarkentamisessa on tehty linjaus-
tarkistuksia Risalan ja Arolan peltoaukeilla sekd Jokuen
kohdilla asukkailta saadun palautteen perusteella. Lisaksi
Jokuen kohdalla on paadytty valtatien nopeustasoon 100
km/h, jotta tieosuudesta saadaan yhtendinen. Jokuen koh-
dan tarkempia vaihtoehtoja on kasitelty luvuissa 3.5.2 ja
3.5.3.



3.3 Paavaihtoehtojen vertailu Jokue-
Tillola

3.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Valilld Jokue—Tillola tutkittin osuudella Jokue—Hiihtajantie
vuonna 2010 valmistuneen aiemman yleissuunnitelman
linjauksella kahta poikkileikkausvaihtoehtoa:

» 2+2-kaistainen tie

« 2+1-ohituskaistatie.

Osuudella Hiihtajantie—Tillola tutkittin vuonna 2010 val-
mistuneen aiemman yleissuunnitelman linjauksella kahta
poikkileikkausvaihtoehtoa seka 2+1-ohituskaistatien poik-
kileikkauksella vaihtoehtoista linjausta (vaihtoehto 5). Vaih-
toehto 5 erkanee aiemman yleissuunnitelman mukaiselta
linjaukselta Paiskansuon lansipuolelle ja liittyy nykyiseen
valtatiehen maantien 3621 (Urajarventie) liittyman kohdal-
la.

3.3.2 Vaihtoehtojen arviointi ja vertailu
Jokue-Tillola (Hiihtdjantie)

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien suhteen vaihtoeh-
doilla ei ole eroja. Tiegeometria on hyva ja vastaa ohjear-
voja. Nopeusrajoitus 100 km/h.

Pitkdnmatkaiselle liikenteelle henkiléautolla kaikki
vaihtoehdot tarjoavat tyydyttavan liikenteellisen palveluta-
son. Ohituskaistatievaihtoehdoissa matka-aika on noin 0,6
minuuttia pidempi kuin nelikaistaisessa ratkaisussa.

Kaikki vaihtoehdot parantavat liikenneturvallisuutta oleel-
lisesti.

Kaikki vaihtoehdot lyhentavat kuljetusten matka-aikoja
merkittavasti. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteellinen pal-
velutaso on vahintaan D, jolloin liikenne kulkee sujuvasti.
Nelikaistainen tie on matka-ajan kannalta ohituskaistatieta
hieman lyhyempi.

Kaikki vaihtoehdot tayttavat paikalliselle liikenteelle
asetetut tavoitteet eika vaihtoehtojen vililla ole eroja.
Nykyinen tie- ja katuverkko toimii rinnakkaistiena kaikissa
vaihtoehdoissa. Pitkdmatkainen liikenne siirtyy pois kes-

N Yleissuunnitelman Uusikyla-
¢ Sy e Tillola (v. 2010) mukainen
linjaus

o Eritasoliittyma

Kuva 3.5. Tutkitut pdévaihtoehdot vélilla Jokue—Tillola.

kustaajaman alueelta, mika vahentaa liikkenteen ruuhkau-
tumista ja lisda paikallisen liikenteen turvallisuutta. Valta-
tien aiheuttama estevaikutus poistuu Kausalasta. Nykyista
vaylaa ja sitd ympardivadd maankayttéa voidaan kehittaa
tukemaan kuntakeskustaa ja sen paikallista liikennetta.
Valtatien 12 poikittaiset yhteydet risteavat valtatien erita-
sossa. Matkapituudet valtatielle 12 kasvavat linjauksen
siirtyessa. Paikallisen liikenteen matka-ajat eivat kuiten-
kaan merkittdvasti muutu nykytilanteesta. Lahikuntakes-
kuksien saavutettavuus ei heikkene merkittavasti uuden
vaylan huomattavan palvelutason parannuksen mydota.

Myos joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn ta-
voitteet tayttyvat eikd vaihtoehtojen valilla ole eroja.
Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle
tielle. Uudet linja-autopysakit sijoitetaan eritasoliittymien
seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjeste-
taan turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakainti-
mahdollisuus.

Kavelylle ja pyorailylle keskikaide aiheuttaa merkittavan
estevaikutuksen parannetulla valtatiellda, mutta valtatien
suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnak-

kaistien yhteyteen. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti
yli- ja alikulkuja.

Ihmisten elinolojen ja maankadyton niakokulmasta paa-
tien poikkileikkausvaihtoehdoilla ei ole suurta eroa.
Valtatien valittémalla lahialueella (alle 100 metrid) on vain
kaksi asuintaloa. Yksittéisten kiinteistdjen kannalta valta-
tien leveydelld voi olla merkitysta. Asuintalojen tontti voi
kaventua poikkileikkausratkaisusta ja muista yksityiskoh-
dista riippuen.

Taajaman kierto aiheuttaa suuren muutoksen alueella.
Kausalaa voidaan kehittaa viihtyisana kuntakeskuksena
maankaytén ehdoilla. Samalla valtatieliikenteen hyddyt
ja haitat jaavat pois, mika saattaa vaikeuttaa yritysten toi-
mintaa. Riskind on yhdyskuntarakenteen hajautuminen
valtatien suuntaan. Keskustan elinvoima heikkenisi, kun
valtatieliikenteesta hyotyvat yritykset hakeutuvat uuden
eritasoliittyman ldheisyyteen. Asiaa on arvioitu kuitenkin
maakuntakaavan laadinnassa, jossa uuteen eritasoliitty-
maan on osoitettu palvelualue. lhmisten elinolot paranisi-
vat uuden valtatien sijainnin myo6ta merkittavasti. Nykyisen
valtatien valittdémalla Iahialueella on nykyisin 115 asuinta-
loa (alle 100 metrin etdisyys nykyisesta tiesta).

Valtatien 12 linjaus valilld Jokue—Tillola Hiihtdjantielle asti
ei sijaitse pohjavesialueilla. Talla osalla ei ole erityisia poh-
ja- eika pintavesiriskikohteita.

Vaihtoehdot sijoittuvat Veittostensuon laheisyydessa luon-
nonymparistdn kannalta arvokkaalle alueelle. Alueella on
useita huomionarvoisia luontokohteita. Linjaukset heiken-
tavat alueen luontoarvoja ja katkaisevat ekologisen yhtey-
den. Poikkileikkauksilla ei kuitenkaan ole merkittadvaa eroa
luonnonoloihin liittyvien tavoitteiden toteutumisen kannal-
ta.

Tielinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja halkoo
osayleiskaavan arvokkaaksi maariteltya Vatajan peltoau-
keaa. Lisaksi tie katkaisee Radansuun arvokkaan kyla-
alueen ja litin kirkonkylan valisen visuaalisen yhteyden.
Tielinjaus sivuaa Kymenrannantien muinaisjaannosta. Ne-
likaistatie vaatii hieman levedmman maastokaytavan kuin
ohituskaistatie. Poikkileikkauksilla ei kuitenkaan ole
merkittdvaa eroa maisemaan liittyvien tavoitteiden to-
teutumisen kannalta.

Tillola (Hiihtdjéntie—Tillola)

Tie- ja liikenneteknisten ominaisuuksien suhteen vaihto-
ehto YS on tiegeometrian kannalta hieman vaihtoehtoa 5
parempi. Vaihtoehdossa 5 nykyisen tien geometria on pa-
rannettava kaarrelevityksilla, jotta se tayttaisi keskikaide-
tien vaakageometrian vdhimmaisarvot. Nopeusrajoitus on
kummassakin vaihtoehdossa 100 km/h.

Pitkanmatkaiselle liikenteelle henkiléautolla molem-
mat vaihtoehdot tarjoavat tyydyttavan liikenteellisen palve-
lutason. Vaihtoehdossa 5 matka-aika on noin 0,1 minuuttia
pidempi kuin YS-vaihtoehdossa.

Molemmat vaihtoehdot parantavat liikenneturvallisuutta
oleellisesti.

Molemmat vaihtoehdot lyhentavat kuljetusten matka-
aikoja merkittavasti. Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteelli-
nen palvelutaso on vahintaan D, jolloin liikenne kulkee su-
juvasti. Vaihtoehdossa 5 matka-aika on noin 0,1 minuuttia
pidempi kuin YS-vaihtoehdoissa.
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Kaikki vaihtoehdot tayttavat paikalliselle liikenteelle
asetetut tavoitteet eika vaihtoehtojen vililla ole eroja.
Nykyinen tie- ja katuverkko toimii rinnakkaistiena kaikissa
vaihtoehdoissa. Pitkdmatkainen liikenne siirtyy pois kes-
kustaajaman alueelta mika vahentaa liikenteen ruuhkautu-
mista ja lisda paikallisen liikenteen turvallisuutta. Valtatien
aiheuttama estevaikutus poistuu Kausalasta. Nykyista vay-
133 ja sitd ympardivaa maankayttda voidaan kehittaa tuke-
maan kuntakeskustaa ja sen paikallista liikennetta. Valta-
tien 12 poikittaiset yhteydet ristedvat valtatien eritasossa.
Matkapituudet valtatielle 12 kasvavat linjauksen siirtyessa.
Paikallisen liikenteen matka-ajat eivat kuitenkaan merkitta-
vasti muutu nykytilanteesta. Lahikuntakeskuksien saavu-
tettavuus ei heikkene merkittavasti uuden vaylan huomat-
tavan palvelutason parannuksen myota.

Myos joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn ta-
voitteet tayttyvat eikd vaihtoehtojen vililla ole eroja.
Pikavuorot siirtyvat uudelle parannettavalle tielle ja muu
linja-autoliikenne jaa rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle
tielle. Uudet linja-autopysakit sijoitetaan eritasoliittymien
seka ali- tai ylikulkusiltojen yhteyteen. Pysakeille jarjeste-
taan turvalliset yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakainti-
mahdollisuus.

Kavelylle ja pyodrailylle keskikaide aiheuttaa merkittavan
estevaikutuksen parannetulla valtatiella, mutta valtatien
suuntainen kavelyn ja pyorailyn yhteys jarjestyy rinnak-
kaistien yhteyteen. Valtatien poikki jarjestetaan riittavasti
yli- ja alikulkuja.

Maankayton tavoitteiden ndakokulmasta paatien vaihto-
ehdoilla ei ole suurta eroa. Osayleiskaavassa on esitet-
ty uusi tydpaikka-alue nykyisen valtatien pohjoispuolelle,
mutta sen kehittdminen ei ole riippuvainen valtatien sijain-
nista talla kohdin.

Asutuksen nakdkulmasta pohjoinen linjaus YS on edul-
lisempi sijainti noin 10 asuintalolle Niinimaentien tuntu-
massa. Valilla on kaksi asuintaloa valtatien valittomalla
lahialueella, joiden kannalta VE YS merkittavasti parempi
vaihtoehto.

Vaihtoehtojen 5 ja YS linjaukset sijaitsevat Arolahden ja Til-
lolan pohjavesialueilla ja hyvin lahella (<100 metria) Myl-
lytéyryn vedenottamoa, jolle on vahvistettu vedenottamon
suoja-alueet. Vaihtoehdon YS linjaus on muutamia kym-
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menid metreja kauempana vedenottamosta kuin vaihto-
ehto 5. Myllytéyryn vedenottamo on suunnittelun kannalta
kriittinen kohta.

Vaihtoehto 5 kulkee nykyisella tielinjalla Salpausselan har-
janteella paksun maapeitteen kohdalla, mika on pohjave-
den suojelun kannalta parempi kuin vaihtoehto YS, joka
sijaitsee Salpausselan pohjoispuolella lahempana pohja-
veden pintaa ja myds lahempana Pukkisuon vedenotta-
moa.

Tarkasteltavien vaihtoehtojen laheisyyteen ei sijoitu huomi-
onarvoisia luontokohteita. Nykyisen tien linjaukselle sijoit-
tuvan vaihtoehdon 5 vaikutukset luonnonymparistéon ovat
hieman uuteen maastokaytavaan sijoittuvaa vaihtoehdon
YS vaikutuksia pienemmat. Ero on tosin pieni uuden linja-
uksen sijoittuessa lahelle nykyista linjausta.

Vaihtoehdon YS tielinjaus sijoittuu uuteen maastokayta-
vaan paadasiassa metsaiseen maastoon ja osittain maa-ai-
nestenottoalueelle (Pydrakangas). Pydrakankaalla vaylien
maisemallinen yhteisvaikutus on kuitenkin merkittava, kun
kolme tieta kulkee rinnakkain kapealla alueella. Vaihtoeh-
to YS leikkaa Kivisenaronkallion muinaisjaannoésaluetta.
Vaihtoehdon 5 tielinjaus sijoittuu osin uuteen maastokayta-
vaan ja hyodyntaa pitkalti nykyista tieta. Vaihtoehto 5 si-
vuaa Kivisenaronkallion taistelukaivantoja ja litin osayleis-
kaavassa maariteltya arvokasta tieosuutta. Vaihtoehtoa 5
voi pitda maiseman ja kulttuuriperinndén nakdkulmasta lie-
vasti parempana.

Vaiheittain toteuttamisen kannalta vaihtoehto 5 on pa-
rempi.

Liikennetalous

Vertailukustannuksissa on mukana koko osuus Jokuesta
Tillolaan. Yleissuunnitelman mukaisen linjauksen vertai-
lukustannus ohituskaistatiend on 48,2 miljoonaa euroa ja
nelikaistaisena tiena 50,9 miljoonaa euroa. Vaihtoehdon 5
vertailukustannus on 44,3 miljoonaa euroa ohituskaistatie-
na. Ohituskaistatiella saavutaan lahes samat vaikutukset
kuin nelikaistaisella tiella ja likennemaarat eivat edellyta
talla osuudella 4-kaistaista ratkaisua. Vaihtoehto 5 on kus-
tannustehokkaampi kuin yleissuunnitelman ratkaisu.

3.4 Yhteenveto ja johtopaatokset valilla
Jokue-Tillola

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 5, kos-
ka se toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi, kustannus-
tehokkaampi ja vaiheittain toteuttamisen kannalta parempi
kuin yleissuunnitelman 2010 mukainen ratkaisu. Myds-
kdan muissa vaikutuksissa ei ole yleissuunnitelmaratkai-
sua puoltavia vaikutuksia. Liikennemaarat eivat edellyta
4-kaistaista ratkaisua.

3.5 Muut tutkitut vaihtoehdot

Paasuuntavaihtoehtojen lisaksi tutkittiin vaihtoehtoisia rat-
kaisuja Sitikkalassa uuden ratasillan osalta seka eritasoliit-
tyman osalta Jokuessa ja Tillolassa. Jokuessa vaihtoehto-
jen vertailua tehtiin useassa vaiheessa.

3.5.1 Sitikkalan siltavaihtoehdot

Valtatie 12 Sitikkalassa tutkittiin kahta erilaista siltaratkai-

sua Lahti—-Kouvola-radan ylittamiseksi:

* Vaihtoehto 1 on kolmiaukkoinen jannitetty betoninen
jatkuva ulokepalkkisilta. Vertailukustannus on 1,7 mil-
joonaa euroa.

* Vaihtoehto 2 on terasbetoninen laattakehasilta. Vertai-
lukustannus on 1,3 miljoonaa euroa.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1, silla se aiheut-
taa vdhemman hairidita rautatieliikenteelle ja on siten ra-
kentamisen kannalta hieman parempi. Vaihtoehto 1 toimii
my0s ekologisena yhteytena tien poikki ja rautatielle saa-
daan tarvittaessa huoltoyhteys.
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16000

26000

16000

Vaihtoehto 2

Kokonaispituus 12100

gL P
3100 4100 3100 |
L - ’ = { N
\ | [

Kuva 3.6. Sitikkalan siltavaihtoehdot.



3.5.2 Jokuen eritasoliittyman paikka

Jokuen eritasoliittymalle vertailtiin valitulla padsuuntavaih-
toehdon linjauksella 7B kahta eri paikkaa:

* Vaihtoehto 1 sijaitsee Sitikkalantien liittyman ja Mat-
kakeitaan liikennepalveluaseman itapuolella voima-
johtolinjan valissa. Vaihtoehdossa 1 ristedva tie ylittaa
valtatien 12. Vaihtoehdon 1 vertailukustannus on 12,6
miljoonaa euroa.

Vaihtoehto 2 sijaitsee Sitikkalantien liittyman tuntumas-
sa hieman liittyman itapuolella. Vaihtoehto 2 luonnos-
teltiin yhdessa alueen asukkaiden kanssa toukokuun
asukastyOpajassa peltoalueille kohdistuvien haittojen
vahentamiseksi. Vaihtoehdossa 2 risteava tie alittaa
valtatien 12 korkeuserojen vuoksi. Vaihtoehdon 2 ver-
tailukustannus on 11,5 miljoonaa euroa.

Valtatien 12 tiegeometria on pienipiirteinen Sitikkalantien
lansipuolella. Vaihtoehto 2 sijoittuu vaihtoehtoa 1 lannem-
mas ja siten valtatien 12 geometrian suhteen kriittisem-
paan paikkaan. Eritasoliittyman tiegeometriat tayttavat
ohjearvot kuitenkin ohjearvot myds vaihtoehdossa 2, mut-
ta Lahden suunnasta erkanevan rampin havaittavuus on
heikko eika ristedvasta maantiesta ei muodostu maamerk-
kia liittymapaikalle. Vaihtoehto 1 on liikenneturvallisuuden
kannalta parempi. Jatkosuunnitteluun valittiin liittyma-
paikan vaihtoehto 1, jonka katsottiin olevan liikenne-
turvallisuuden ja alueen maankdytén kannalta parempi
kuin vaihtoehto 2.

Kuva 3.8. Jokuen eritasoliittymé
sijoittuu Matkakeitaan itdpuolelle.
Havainnekuva Lahden suuntaan.

- ——

/- X { h " 4
H%‘fs lKaUppita \ .HII Rapan\;im )

s L= | W =0\
= P e e 3 "
--‘\\'I i g \\
-4 wlamieskallio \

_—f i

=
|

=
|

W
N

%
/

/\/\\Ji\f I| N N "-\‘

: = il o T BT B S 5
ol Vaihtoghto-
™ — - = |l T
i I r 1] ] \ o - gl L7 i i S =
Wi, = ~Hiftipm@ki y, & o L= g ., = ML
A . / v |y ] Ispkallio PO E ' '
/ "y | g 3 ] ~ { 5 T
e — g AW\ 8 o\ A i ST
)\ P _\-__' ) Hirvike >\ S | SNHirviks Hr:\iq
‘h \\Le vonsijanyuor AR \* \ Levoq{sjam—‘uon “ l
N " A e - \
—_ . ‘\j \ et 3 IAI > ) . A \ \, \

) - £\

-1 SO\ Bahkamaki
Heihola N~
P ~

r7 JI-
| s
| |

. - Ny
[Rapaméaki I\
.." W e /] \
W NN
1 \ \\\/

&, Makela
W o\\

N
Vilmila

Kuva 3.7. Tutkitut vaihtoehdot Jokuen eritasoliittymén paikasta.

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola, Yleissuunnitelma | 47



3.5.3 Jokuen eritasoliittyman muoto

Jokuen eritasoliittymassa tutkittiin littymapaikalla 1 kolmea

erilaista liittymatyyppia:

* Vaihtoehdossa A eritasoliittymassa on suorat rampit
seka etela- ettd pohjoispuolella. Vaihtoehdon vertailu-
kustannus on 12,0 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa B eritasoliittyméssa on pohjoispuolella
suorat rampit ja eteldpuolella silmukkarampit lounais-
neljanneksessa. Vaihtoehdon vertailukustannus on 11,6
miljoonaa euroa.

¢ Vaihtoehdossa C eritasoliittymassa on seka etela- etta
pohjoispuolella on silmukkarampit (etelassa lounaisnel-
janneksessa ja pohjoispuolella koillisneljanneksessa).
Vaihtoehdon vertailukustannus on 11,8 miljoonaa euroa.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto B. Valtatien 12
tiegeometrian kannalta vaihtoehdoilla ei ole eroa. Ete-
ldinen rinnakkaistie ja yhteys Jokuen eritasoliittymasta
Kausalaan on sujuvin ja luontevin vaihtoehdoissa B ja C.
Vaihtoehto B vie vahiten peltomaata, jota maanomistajat
pitdneet tarkeadna, mutta vaihtoehdot A ja B pienentavat
Matkakeitaan piha-aluetta. Matkakeitaan yhteydet ovat su-
juvimmat vaihtoehdossa C, mutta pohjoispuoleiset rampit
ovat maanomistajien mielestd huonoimmat. Vaihtoehdos-
sa C erikoiskuljetukset lansisuuntaan vaativat erikoisjar-
jestelyja, silla erikoiskuljetukset ovat valtatielld Jokuen ja
Hiision valilla ja siirtyvat Jokuesta itaan takaisin rinnakkais-
tielle. Kaikissa vaihtoehdoissa on rakennuksia I&hell3 teita.
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3.5.4 Tillolan eritasoliittyma

Tillolan eritasoliittymassa tutkittiin kahta vaihtoehtoa:

* Vaihtoehto 1 sijoittuu noin 300 metria nykyisen Urajar-
ventien (maantie 3621) ja Kuuksontien (maantie 14556)
littymien Iansipuolelle. Urajarventie linjataan uudelleen
noin 700 metrin matkalla. Vaihtoehdon vertailukustan-
nus on 2,1 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehto 2 sijoittuu nykyisen Urajarventien ja Kuuk-
sontien liittyman tuntumaan. Kuuksontie viedaan val-
tatien 12 yli Urajarventielle. Etelapuolen rampit liittyvat
Niinimaentielle, joka kdannetaan jatkuvaksi nykyiselle
valtatielle 12 Kausalaan. Vaihtoehdon vertailukustannus
on 1,9 miljoonaa euroa.

Jatkosuunnittelun valittiin vaihtoehto 1, silla siita aiheu-
tuu alueen asutukselle véhemman haittaa ja on liikenteen
sujuvuuden kannalta parempi. Vaihtoehto 1 on myds saa-
nut alueen asukkailta eniten kannatusta.
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4 Yleissuunnitelma

4.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen
periaatteet

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekd
muut ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat likimaarai-
sesti tarvittavan tie- ja liikennevaylaalueen. Téssa luvussa
on kuvattu ratkaisujen periaatteet, jotka on tarkemmin esi-
tetty yleissuunnitelman suunnitelmakartoilla.

4.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt
Valtatien sijainti
Yleissuunnitelman kasittama tiejakso alkaa Mankalasta

noin 600 metrid nykyisen Ratatien liittyman itapuolelta.
Suunnittelualue paattyy Tillolaan Mustalammen kohdalle

noin 1 400 metrid nykyisen Suokannantien liittyman ita-
puolelle. Valtatie 12 on tavoitetilanteessa koko suunnitte-
lualueella keskikaiteellista ohituskaistatieta. Tieosuuden
pituus on noin 17 kilometria.

Valtatietd 12 parannetaan suunnittelualueen alussa nykyi-
sella paikallaan noin kolmen kilometrin matkalla. Poikki-
leikkauksen levennys toteutetaan nykyisen tien etelépuo-
lelle. Ennen radan ylitysta Sitikkalassa valtatie 12 erkanee
uudelle linjaukselle nykyisen tien eteldpuolelle, josta pa-
lataan takaisin nykyisen tien kaytdvaan ennen nykyista
Halkkorven yksityisteiden eritasoliittymaa. Valtatielle 12 ei
esitetd toimenpiteitd nykyisen ohituskaistan kohdalle Halk-
korven eritasoliittyman ja nykyisen Joenrannantien—Marjo-
kankaantien (maantie 14509) nelihaaraliittyman valille.

Jokuen kohdalla valtatieta parannetaan ensin nykyisella
paikallaan nykyisesta ohituskaistasta itddn noin 800 metrin
matkalla. Tielinjaus erkanee siita nykyisen tien etelapuolel-
le ja suuntautuu edelleen itddn Kausalan pohjoispuolelle
uuteen maastokaytavaan. Linjaus kulkee Veittostensuon

halki, Vatajatien ja Janispajun pohjoispuolelta, Kulonpa-
lonmaen ja Myllytdyryn valista ja yhtyy Tillolassa noin 200
metrid nykyisen Urajarventien (maantie 3621) ja Kuukson-
tien (maantie 14556) nelihaaraliittyman itapuolella nykyi-
sen tien linjaukseen. Valtatietd parannetaan nykyisella pai-
kallaan siitéd suunnittelualueen loppuun asti.

Ohituskaistajéarjestelma

Valtatie parannetaan koko osuudella Uusikyla—Tillola kes-
kikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Ohituskaistat vuorottele-
vat molempiin suuntiin ja niiden pituudet vaihtelevat 1,2—
2,8 kilometriin. Kaistojen sijoittumiseen ovat vaikuttaneet
tien pysty- ja vaakageometria seka liittymien paikat sekd
yksikaistaisen osuuden ohjeiden mukainen enimmaispi-
tuus, joka on kolme kilometria. Ohituskaistojen valiin jaa
1+1-kaistaisia keskikaiteellisia osuuksia, joista pisin on Jo-
kuen eritasoliittyman lansipuolella. Osuuden pituus on noin
0,8 kilometria, muut noin 0,4 kilometrin pituiset 1+1-kais-
taiset osuudet sijoittuvat Hiison ja Kausalan eritasoliittymi-

en itdpuolille. Ohituskaistojen jaksotus on yhteen sovitettu
Uudessakylassa Nastola—Uusikyla-osuuden ohituskaistoi-
hin ja idassa Tillola—Keltti ohituskaistoihin. Ohituskaistojen
jaksotusta tarkennetaan tiesuunnitelmavaiheessa. Haasta-
vin paikka on Sitikkalan ratasillan itdpuolella, jossa paatien
pystygeometria on pienipiirteinen. Ohituskaistojen jaksotus
on esitetty kuvassa 4.2.

Tekninen mitoitus

Valtatien 12 uuden poikkileikkauksen leveys on 15,75 met-
rid. Ajokaistan leveys on yksipuoleisella osuudella 3,75
metrid ja ohituskaistan puolella 2 x 3,5 metria. Piennar-
leveys on 1,5 metrid ja keskialueen leveys 2 metria. Jo-
kuen kohdalle jaa noin 800 metrin mittainen 1+1-kaistai-
nen keskikaiteellinen jakso, jossa poikkileikkauksen leveys
on 10,50 metrid. Ajokaistojen leveydet ovat 3,75 metria ja
piennarleveys 1,5 metria. Ajokaistojen valiin jaa 1,5 metrin
keskialue. Tien mitoitusnopeus on koko suunnittelualueella
100 km/h.

Kuva 4.1. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Kuva 4.2. Ratkaisuehdotuksen ohituskaistajérjestelma valilld Uusikyléd—Tillola.
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Kuva 4.3. Vélilld Mankala—Tillola valtatie 12 parannetaan tavoitetilanteessa keski-
kaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Suunnittelualueen alusta Jokuen eritasoliittymé&én
asti poikkileikkauksen yksikaistaisella puolella on muun muassa kaiteiden ja valai-
sinpylvéiden sijoittelussa huomioitava erikoiskuljetusten tilantarve.

Valtatien uusilla linjauksilla tiegeometrian suunnittelun l1ah-
tokohtana ovat olleet suunnitteluohjeiden hyvat ohjearvot
yksipuoleisella sivukaltevuudella. Parannettavilla osuuk-
silla nykyisen tien rakenteita on pyritty hyédyntamaan
mahdollisimman paljon. Tien geometria on uusia linjauk-
sia pienipiirteisempaa, mutta geometria tayttda paaosin
suunnitteluohjeiden vahimmaisarvot. Mitoitukseltaan pie-
nipiirteisin kohta on nykyisen tien geometriassa Jokuen
kohdalla Marjokankaantien (maantie 14509) liittym&n mo-
lemmin puolin osittain myos nykyisen ohituskaistan koh-
dalla. Nykyisen tien vaakageometriassa on pieni kaarresa-
de R=700 m, joka vastaa edeltavaa vastakaarteen sadetta
nykyisen ohituskaistan kohdalla Marjokankaantien liitty-
man lansipuolella. Jatkosuunnittelussa talla kohdalla var-
mistettava riittdvat ndkemat tarvittaessa lisalevityksilla se-
ka selvitettava kaksipuoleista sivukaltevuutta.

Tien parantamisen vaatima keskimaarainen lunastettava
alue on nykyisen tien kohdalla melusuojauksineen noin
25-35 metrid. Uudessa maastokaytdvassa ohituskaista-
tien rakentaminen vaatii noin 30—45 metria tiealuetta.

Suoja-alueen leveys on valtatielld 30 metrid mitattuna
uloimman ajoradan keskelta. Eritasoliittymien rampeilla ja
ristedvillda maanteilld suoja-alue on 20 metria tien keski-
linjasta mitattuna. Suoja-alueen leveydesta paatetaan tie-
suunnitelmavaiheessa.
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Kuva 4.4. Eritasoliittymén ramppien tyyppipoikkileikkaus.

Liittymét

Kaikki valtatien 12 tasoliittymat poistetaan ja korvataan eri-
tasoliittymilla ja tiejarjestelyilla. Eritasoliittymat on suunni-
teltu perusverkon eritasoliittymina. Suunniteltavalle tiejak-
solle sijoittuu kolme eritasoliittymaa, jotka ovat:

 Jokuen eritasoliittyma (E3) sijoittuu nykyisen Matkakei-
taan liikennepalveluaseman itapuolelle. Nykyinen Si-
tikkalantie (maantie 3631) kdannetaan noin 200 metria
idemmas Matkakeitaan itapuolelle. Etelaisestd ramp-
pilittymasta jatkuu rinnakkaistieyhteys valtatien etela-
puolella sekd Marjokankaantielle (maantie 14509) etta
nykyiselle valtatielle koti Kausalaa. Eritasoliittyman yh-
teyteen rakennetaan linja-autopysakit seka jalankulku-
ja pyorailytie pysakeille. Eritasoliittyma palvelee Jokuen
asutusta seka toimii lantisena yhteytena Kausalaan.
Kausalan eritasoliittyma (E4) toimii yhteytend litintien
(maantie 362) uudelle linjaukselle. Eritasoliittyma sijoit-
tuu Janispajun pohjoispuolelle litintien k&annetyn lin-
jauksen risteyskohtaan Kausalan taajaman pohjoispuo-
lelle. Eritasoliittyma toimii yhteytend valtatielle 12 litin
kirkonkylan suunnasta.

Tillolan eritasoliittyma (E5) palvelee varsinkin Kausalan
itdosien asutusta ja teollisuutta ja seka toimii Kausalan
itdisen yhteytena. Eritasoliittyma sijoittuu noin 300 met-
ria nykyisen Urajarventien (maantie 3621) ja Kuukson-
tien (maantie 14556) nelihaaraliittyman lansipuolelle.
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Kuva 4.5. Maanteiden tyyppipoikkileikkaus. Osalla maanteisté rinnalla kulkee
kevyen lilkenteen véayla. Vélikaistan leveys vaihtelee 0,5 metristd 5 metriin.

Maantiet

Valtatien rinnalle muodostuu paikallista ja hidasta liikennet-
ta seka jalankulkua ja pyorailya varten yhtendinen maan-
tie- tai katuyhteys. Asemakaava-alueilla vayla on katuna.
Se muodostuu nykyisesta valtatiesta, nykyisista maanteis-
ta tai uusista, rakennettavista maanteista. Suunnittelualu-
een uusien maantien osien poikkileikkauksena on kaytetty
8/7 (paallysteen leveys/ajokaistojen leveys) metria ja mi-
toitusnopeutena 60 kilometria tunnissa. Maanteilla keski-
maarainen lunastettavan tiealueen leveys on 20-35 met-
rid. Suoja-alue ulottuu 20 metrin etaisyydelle keskilinjasta.

Valtatien 12 parantamisen yhteydessd maanteille esite-
tdan seuraavia toimenpiteita:

» Valtatielle 12 muodostuu yhtendinen rinnakkaistie, jos-
sa hyddynnetaan paaosin olemassa olevaa tieverkkoa:
Ratatie, Marjokankaantie, sivuun jaava nykyinen valtatie
valillda Jokue—Tillola sekd Niinimaentie Tillolasta itdan.

» Ratatie on yleissuunnitelmassa varauduttu paallys-
tdmaan uudelleen. Jatkosuunnittelussa arvioidaan ja
suunnitellaan mahdollinen muu rakenteen parantamis-
tarve. Sitikkalan kohdalla Ratatie kdannetaan nykyiselle
valtatielle 12 ja se ylittda Lahti-Kouvola-radan nykyisel-
18 ylikulkusillalla. Radan itdpuolella rinnakkaistie kaan-
netdan Marjokankaantielle ja se alittaa valtatien 12 ris-
teyssillalla.

» Jokuessa rinnakkaistie rakennetaan valtatien 12 etela-
puolelle Marjokankaantien jatkeena hyddyntaen osittain

nykyista jalankulku- ja pyoratieta. Rinnakkaistie kdanne-
tdan nykyisen Siestantien liittyman kohdalla nykyiselle
sivuun jaavalle valtatielle 12, joka muodostaa rinnak-
kaistien Jokuen ja Tillolan valilla.

Ennen nykyistd Urajarventien ja Kuuksontien liittymaa
Tillolassa tavoitetilanteessa rinnakkaistiend toimiva ny-
kyinen valtatie kddnnetaan Niinimaentielle.

Jokuessa Sitikkalantie (maantie 3631) linjataan uudel-
leen Matkakeitaan liikenteen palveluaseman itapuolelta
ja tuodaan risteyssillalla valtatien yli. Sitikkalantien ja
uuden rinnakkaiskadun liittymaan toteutetaan kierto-
littyma, jonka neljds haara on Jokuen eritasoliittyman
etelapuolen rampit. Myds pohjoispuolen rampit liittyvat
Sitikkalantiehen kiertoliittymassa.

litintie (maantie 362) linjataan uudelleen enimmilldan
noin 1,5 kilometrid nykyista linjausta idempaa. Linjaus
erkanee nykyisesta tiestd Haravakylan pohjoisreunalla
ja liittyy takaisin Urajarventien (maantie 3621) ja litintien
nykyisen littyman kohdalla. Uuden linjauksen pituus on
noin nelja kilometria.

Urajarventie linjataan uudelleen noin 300 metria Ian-
nempaa noin 800 metrin matkalla. Hallinnolliselta luo-
kitukseltaan maantieksi muutettavalle Niinimaentielle
toteutetaan vasemmallekadantymiskaista Urajarventielta
pohjoisesta.

Niinimaentie linjataan etelammas nykyisen Suokannan-
tien kohdalla noin 600 metrin matkalla, jotta yksityis-
tieyhteys valtatien ali pohjoiseen onnistuu korkeusero-
jen kannalta.

TSV

5.00 - 8.00 m

Kuva 4.6. Yksityisteiden tyyppipoikkileikkaus.

Yksityistiet

Valtatien 12 parantamisen yhteydessa yksityistieverkkoa
taydennetaan niin, ettd asutuksen, maa- ja metsatalouden
seka muun toiminnan yhteydet sailyvat. Yksityistiet ristea-
vat valtatien 12 eritasossa ja niiden mitoitusnopeutena on
ollut 30—60 kilometria tunnissa.

Tilakohtaiset yksityistiejarjestelyt tasmentyvat tiesuunnitel-
mavaiheessa, ja ne hyvaksytaan tiesuunnitelman hallin-
nollisen kasittelyn yhteydessa.

Keskeisimmat yksityistiejarjestelyt ovat:

* Nykyisen Tapolantien liittyman kohdalle toteutetaan yk-
sityistien alikulku. Tapolantien jatkeelta valtatien etela-
puolelta jarjestetaan yksityistieyhteydet valtatien vieres-
sa Korpitielle itdan sekd Romantielle lanteen.

* Rieskantie tuodaan noin 100 metria nykyista liittymaa
lannempaa alikululla valtatien ali ja siita Ratatielle.

» Joenrannantie tuodaan valtatien 12 pohjoispuolella ny-

kyista jalankulku- ja pyoératieta hyoédyntaen Sitikkalan-

tielle Matkakeitaan liikenteen palveluaseman pohjois-
puolelle.

Jopilantie kdannetdan osittain nykyista valtatien 12 si-

vuun jaavaa linjausta hyédyntéaen valtatien 12 uuden lin-

jauksen pohjoispuolella ja tuodaan Pahkamaen etelarin-
teessd uudella linjauksella itdan Siestantielle. Valtatien

12 yli jarjestetaan yksityistieyhteys etelapuolen rinnak-

kaistielle noin 50 metria nykyisen Siestantien liittyman

itapuolella.

* Kymenrannantie linjataan noin 100 metria lannempaa
ylikulkusillalla valtatien 12 poikki.

* Nykyinen yksityistieksi muuttuva litintie (362) linjataan
noin 50 metria lAnnemmas ja viedaan alikulkusillalla val-
tatien ali.

» Harjutie alittaa valtatien 12 risteyssillalla.

 Liuhdonsuon itareunalla sijaitseva yksityistie viedaan



Kuva 4.7. Uudelle valtatielle liitytdéan eritasoliittymien kautta. Linja-autoille jarjestetdan tarvittavat pysékit ja turvalliset yhteydet.
Havainnekuva Jokuen eritasoliittyméastd Kausalan suuntaan.

valtatien 12 yli.

» Niinimaentielta jarjestetaan yksityistieyhteys valtatien
ali nykyisen Ampumaradan ja Suokannantien liittyman
kohdalla.

4.1.2 Jalankulku- ja pyoratieverkon jarjestelyt

Ohituskaistatiella ei sallita jalankulkua ja pyoérailya, vaan
ne ohjataan kayttamaan erillisia jalankulku- ja pyorailytei-
ta, rinnakkaistietd sekd muuta alempaa tieverkkoa. Kulku
valtatien 12 poikki jarjestetdan eritasossa.

Uutta jalankulku- ja pyorailytieta rakennetaan Jokuessa
uuden valtatien pohjoispuolelle. Jalankulku- ja pyoratieyh-
teys viedaan alikulkusillalla Sitikkalantien uuden linjauksen
ali. Myos Sitikkalantien varteen toteutetaan jalankulku- ja
pyorailytie valtatien 12 eteldpuolelta pohjoispuolelle. Ny-
kyinen jalankulku- ja pydrailytien alikulkuyhteys valtatien
poikki nykyisen Sitikkalantien (maantie 3631) liittyman lan-
sipuolella sailyy myds tavoitetilanteessa. Nykyisen Sies-
tantie littyman kohdalla jalankulku- ja pyorailytie tuodaan
pohjoispuolelta yksityistien kanssa samalla sillalla valtatien
yli, josta se jatkuu nykyisena jalankulku- ja pyorailytiena

Kausalan suuntaan. Jokuen eritasoliittyman pysakeille to-
teutetaan turvalliset yhteydet.

litintien uuden linjauksen varteen rakennetaan jalankul-
ku- ja pyoratieyhteys ja Tillolaan Urajarventien uudelle lin-
jaukselle valtatien 12 poikki. Jalankulku- ja pyorailytie kyt-
ketdan nykyiseen verkkoon, ja uusille linja-autopysakeille
toteutetaan turvalliset yhteydet. Virkistysyhteys tuodaan
Urajarventien poikki alikulkusillalla ja siita edelleen valta-
tien 12 pohjoispuolelle uudella alikulkusillalla nykyisen ali-
kulkusillan kohdalla Kuuksontien (maantie 14556) ja Ura-
jarventien nykyisen liittyman itapuolella.

Jalankulku- ja pyorailytien leveys on 3,5 metria, ja se ero-
tetaan paatiesta valialueella lukuun ottamatta siltakohteita.

4.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Valtatien 12 suuntainen linja-autojen liikkenndinti sailyy 18-
hes nykyisilla reiteillaan, ja kaikki linja-autot kulkevat Kaus-
alan Matkahuollon kautta. Jokuen eritasoliittymaan toteu-
tetaan linja-autopysakit. Tillolan eritasoliittyman kohdalla
linja-autopysakit sijoitetaan tavoitetilanteessa rinnakkais-
tiena toimivan nykyisen tien varteen.

Kuva 4.8. Valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi Jokuen ja Tillolan vélilld uuteen maastokéytévéaén Kausa-
lan pohjoispuolelle. Katkeavat yhteydet korvataan risteyssilloilla ja tiejérjestelyilld. Havainnekuva Kausalan eritasoliittyméasta

Lahden suuntaan.

Kausalan ja lansisuunnan valinen linja-autoliikenne liiken-
ndi rinnakkaistieksi jaavaa nykyista valtatieta pitkin. Tie-
osuudella on mahdollista sailyttda nykyinen pysakkitarjon-
ta tai kehittaa sita tulevien tarpeiden mukaan.

4.1.4 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Valtatie 12 on suurten erikoiskuljetusten runkoverkkoa
(SEKYV), jolla on seitseman metrin alikulkukorkeus- ja le-
veysvaatimus. Erikoiskuljetusten runkoverkko sailyy suun-
nittelualueella paaosin nykyisella valtatielld 12, joka jaa
rinnakkaistieksi. Mankalasta Jokuen eritasoliittymaan asti
erikoiskuljetusreitti kulkee kuitenkin valtatiella 12 ja Tillolan
eritasoliittymasta reitti siirtyy takaisin rinnakkaistielta valta-
tielle 12. Tillolan eritasoliittymassa idasta lanteen kulkevien
erikoiskuljetukset edellyttavat erillisen kulkuyhteyden jar-
jestamista esimerkiksi nykyista syrjaan jaavaa Urajarven-
tien tiepohjaa hyddyntamalla.

Valtatiellda 12 Mankalan ja Jokuen valilla on varauduttu sil-
tojen hyodtyleveydessa yksikaistaisella puolella erikoiskul-
jetusten vaatimaan tilavaraukseen. Erikoiskuljetukset on
huomioitava jatkosuunnittelussa myos liittymien mitoituk-
sessa.

6 Km

— MNykyinen runkoreitti
= Y|eissuunnitelmassa esitetty uusi runkoreitti
m— Y|eissuunnitelman mukainen tiejarjestely

Kuva 4.9 Suurten erikoiskuljetusten runkoreitti nykydan ja
yleissuunnitelman tavoitetilanteessa.

4.1.5 Tieliikenteen palvelualueet

Valtatieosuudelle Mankala—Tillola ei ole suunniteltu suo-
raan valtatiehen liittyvia levahdys- tai palvelualueita.

Lahimmat levahdysalueet suunnittelualueen ulkopuolella
sijaitsevat lannessa Nastolan lansipuolella ja idassa aivan
suunnittelualueen itapuolella Miehonkankaalla. Lisaksi
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Matkakeitaan liikennepalveluasema Jokuessa toimii myos
tienkayttajien levahdysalueena.

Kausalan osayleiskaavassa Kausalan eritasoliittyman yh-
teyteen on sijoitettu liikenneasemapalveluja.

4.1.6 Riista-aidat

Koko suunnittelualueelle rakennetaan riista-aidat valtatien
12 varteen. Riista-aitojen laajuus maaritelldan tarkemmin
tiesuunnitelmavaiheessa.

Taulukko 4.1. Siltojen ominaisuustiedot.

Sillan nimi Siltapaikka-

luokitus

4.1.7 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet ja
nykyisten rakenteiden hyédyntaminen

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet on arvioitu maape-
rakartan, vanhojen suunnitelmien ja yleissuunnitelmavai-
heessa tehtyjen pohjatutkimusten perusteella.

Ohuehkoilla savi- ja turvepehmeikaill, joilla savi- tai turve-
kerroksen paksuus on enimmilldan noin nelja metria, kay-
tetdan vahvistustoimenpiteena kaivamalla tehtavaa mas-
sanvaihtoa.

Alueilla, joilla pehmeiden maakerrosten paksuus on yli
nelja metria ja tien pengerkorkeus korkeintaan kolme met-
ria kaytettdva pohjanvahvistusratkaisu on pilaristabilointi.

Tatéd korkeammilla penkereilld pohjanvahvistuksina jou-
dutaan kayttamaan pengerlaattaa. Pengerlaatan kaytto
pohjanvahvistuksena on tarpeen myos Jokuen itapuolella
olevalla suoalueella turvekerrosten paksuuden vuoksi.

Silttipohjaisilla osuuksilla pohjanvahvistusratkaisu on pai-
numa-aika ja ylipenger.

Seuraavissa suunnitteluvaiheissa on tarpeen tehda tay-
dentavia pohjatutkimuksia pohjavahvistustavan ja -tarpeen
maarittdmisen tarkentamiseksi. Taydentavia tutkimuksia
tulee tehda etenkin siltapaikoilla ja kohdissa, joissa uusi
vayla liittyy nykyiseen vaylaan. Taydentavia tutkimuksia on
tarpeen tehda myos meluesteiden tyypin ja perustamista-
van maarittdmiseksi.

Siltanro

Rist. vaylat
(yli/ali)

Vapaa-
aukon
leveys

Alikul-
kukor-
keus

hl (uusi)

Jannemitat
(va)

4.1.8 Tarkeat sillat

Hankkeeseen sisaltyy kaikkiaan 19 siltapaikkaa, joista 17
on kokonaan uusia siltapaikkoja. Nykyisté Jokuen jalan-
kulku- ja pyoratien alikulkukaytavaa jatketaan ja nykyiselle
Tupalan alikulkukaytavan siltapaikalle Tillolaan rakenne-
taan uusi jalankulku- ja pyoratien alikulkusilta.

Valtatielle 12 rakennetaan 15 siltaa. Uusista silloista kol-
me on eritasoliittyman risteyssiltoja, joissa maantie ylittaa
valtatien 12. Liséksi rakennetaan yksi maantien risteyssil-
ta, jossa maantie alittaa valtatien 12 seka uusi ylikulkusilta
Lahti—-Kouvola-radan yli. Impivaaranojan kohdalla valtatiel-
le 12 rakennetaan teraksinen rumpusilta. Loput valtatien
ylittavista tai alittavista uusista silloista ovat yksityistiesilto-
ja Tupalan jalankulku- ja pyoratien alikulkusiltaa lukuun ot-

Kust.arvio

(M€)

(m2-hinnoin)

S7 Tapolantien risteyssilta Vt12/Y10 Blkll 6,00 4,6 16,90 6,00 Tukipaalut (noin 15-25 m) 0,43

S8 Rieskantien risteyssilta Vt12 /Y13 Blkll 6,00 4.6 16,90 6,00 Tukipaalut (noin 15 m) 0,40 Erikoiskuljetusreitti valtatiella 12

S9 Sitikkalan ylikulkusilta Il X Vt12/ jBjup n. 10,3 7,00 16,90 16+26+16 Kallionvarainen 1,28 Alustava siltapaikka-asiakirja olemassa, erikoiskuljetusreitti

Lahti-Kouvola- valtatielld 12
rata, 2 raidetta

S10 Siperianmaen risteyssilta Vt12 / M5 Bjul 7,00 4.6 16,90 12+14+12 Maanvarainen 0,83 Vino risteyskulma, erikoiskuljetusreitti valtatiella 12

S11 Jokuen alikulkukaytava KaS-5068 Vt12 / Jnyk Tputki 4,4 2,30 21,00 (d=4,40) 0,04 Nykyisen terasputken jatkaminen (vas +4.1 m)

S12 Jokuen risteyssilta X M6 / V12, E3R2 iBjup 24,49 4,80 12,25 15+26+15 Tukipaalut (noin 10 m) 1,22 Huom! Toisessa paassa kiertoliittymalevennys , ei tilaa
kiertoliittyméan siirrolle

S13 Jokuen alikulkukaytava Il M6 /J Blkll 6 3,20 8,50 6,00 Tukipaalut (noin 10 m) 0,25

S14 Siestan risteyssilta Y17 /Vt12 iBjup 20,45 4,80 9,75 14+22+14 Tukipaalut (noin 10 m) 0,73

S15 Impivaaranojan silta Impivaaran oja Tputki 3,00 16,25 (d=3,0) Maanvarainen 0,08 Aiemmassa YS:ssa teraksinen putkisilta

S16 Luhtalammen risteyssilta Y18 /Vit12 jBjup 20,45 4,80 6,00 15+23+15 Maanvarainen 0,41

S17 Saunamaen risteyssilta Vt12 /Y20 Bul 7 3,60 16,25 (2,5)+12+(2,5) Tukipaalut (noin 10 m) 1,31 GW +67,1 (noin 0,8 m maanpinnasta), siltapaikalle vesitii-
vis betonikaukalo

S18 Kausalan risteyssilta X M9 / Vt12, E4R3 jBjup 23,95 4,80 12,25 15+26+15 Tukipaalut (noin 10 m) 1,14

S19 Harjukorven risteyssilta Vt12 /Y22 Bul 6 3,20 16,25 (2,5)+12+(2,5) Tukipaalut (noin 20 m) 1,33 GW-pintaa ei tutkittu, oletettavasti hyvin l&ahelld maanpin-
taa, siltapaikalle vesitiivis betonikaukalo

S20 Myllytdyryn risteyssilta Y26 /Vi12 iBjup 20,45 4,80 6,00 15+23+15 Tukipaalut (noin 10 m) 0,48

S21 Tillolan risteyssilta M10/Vt12, ESR3 | jBjup 24,21 4,80 12,25 16+26+16 Tukipaalut (noin 15 m) 1,20

S22 Perkkasenmaen Vt12,E5R1/J Bul 8 3,20 25.75-25.35 (2,5)+12+(2,5) Maanvarainen 0,56

alikulkukaytava

S23 Tillolan alikulkukaytava M10/J3 BIklI 3,50 3,20 12,25 4,00 Maanvarainen 0,22 Pohjavesiolosuhteet selvitettava jatkosuunnittelussa

S24 Suokannantien risteyssilta Vt12 /Y28 Bjl 7,5 4,60 16,25 20,00 Maanvarainen 0,47 Riistasilta

S25 Kaidassuon X M9/J Blkll 6 3,20 12,25 6,00 Maanvarainen 0,84

alikulkukaytava

Yhteensa 12,38
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tamatta. Suokannantien yksityistien alikulkusilta on suun-
niteltu riistasillaksi. Maanteiden poikki rakennetaan kolme
jalankulku- ja pyorailytien alikulkusiltaa. Ajoneuvoliiken-
teen sillat ovat tyypiltdan paaosin betonisia laattasiltoja tai
jannitettyja palkkisiltoja ja jalankulku- ja pyorateiden alikul-
kusillat tyypillisesti betonisia laattakehasiltoja.

Tiejakson merkittavin silta on Lahti—-Kouvola-radan ylittava
Sitikkalan ylikulkusilta. Muita merkittavia siltoja ovat erita-
soliittymien risteyssillat. Uusien siltojen alikulkukorkeutena
on kaytetty paatielld, risteavillda maanteilla seka yksityisteil-
I3 4,6—4,8 metria. Saunamaen risteyssilta nykyisen litin-
tien kohdalla on mitoitettu 3,6 metrin alikulkukorkeudelle ja
Harjukorven risteyssilta Kausalan eritasoliittyman itapuo-
lella 3,2 metrin alikulkukorkeudelle. Saunamaen ja Harju-
korven siltapaikoilla pohjavedenpinta on todennakdises-
ti korkealla ja siltojen rakentaminen edellyttaa vesitiivista
kaukaloa. Uusissa jalankulku- ja pyorailyteiden alikulkusil-
loissa alikulkukorkeutena on kaytetty 3,2 metria.

Jatkosuunnittelussa on selvitettdva tarkemmin rinnakkais-
tielle jaavien nykyisten valtatien 12 siltojen kunto. Lis&ksi
on otettava huomioon nyKkyisille silloille esitettdvien me-
luesteiden vaikutus sillan kantavuuteen.

Siltojen ominaisuustiedot on esitetty faulukossa 4.1 ja tyy-
pillisimmista silloista on esitetty luonnokset piirustuksissa
Y3-1A-Y3-4A.

4.1.9 Liikenteen hallinnan periaatteet

Valtakunnallisen liikenteen hallinnan palvelutaso-ohjeen
mukaisesti valtatielle 12 ei ole tarpeen osoittaa vaihtuvaa
liikenteen ohjausta. Nykyiset LAM-pisteet on kuitenkin
huomioitava tien parantamisen suunnittelussa.

4.1.10 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen
periaatteet

Kevaalla 2015 voimaan tulleen Liikenneviraston ohjeen
16/2015 mukaan keskikaiteellisen ohituskaistatien valais-
tus on liikennetaloudellisesti kannattavaa liikennemaaran
ollessa vahintaan 23 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kuva 4.10. Sitikkalaan rakennetaan uusi ylikulkusilta radan yli, joka toimii my&s ekologisena yhteytena. Nykyinen valtatiesilta
Jéé rinnakkaistien kdyttéén. Havainnekuva etelén suunnasta.

Valtatie 12 valaistaan vain Jokuen eritasoliittyman kohdalla
rinnakkaisvaylien laheisten valaistusten takia.

Jokuen, Kausalan ja Tillolan eritasoliittyman rampit ja ris-
teavat tiet valaistaan. Kausalassa valaistaan lisaksi uusi
litintie toimenpidealueen osalta. Rinnakkaistien valaistus
jaa ennalleen valilla Jokue—Tillola.

Kaikki kevyen liikenteen vaylat valaistaan erikseen, jos niil-
le ei riitd paavaylan valaisimista lankeava valo ja niissa ta-
pauksissa, joissa korkea meluseina rakennetaan valaistun
paavaylan ja kevyen liikenteen vaylan valiin.

Kaikkien vaylien pylvaan materiaali ja kaapelointitapa seka
valolaji, huomioiden LED-valaisimien kehitys toteutuksen
ajankohta huomioiden, maaritelladn seuraavassa suunni-
telmavaiheessa.

Jokuen eritasoliittyman kohdalla paatien valaistusluokka
on M3a (AL3), rampeilla ja ristedvilla seka rinnakkaisilla
tieosilla M3b (AL4a).

Kausalan ja Tillolan eritasoliittymissa valaisemattoman
paatien ramppien ja ristedvien teiden valaistusluokka on
M4 (AL4b).

4.1.11 Merkittavit johtojen ja laitteiden siirto- ja
suojaustoimenpiteet

Suunnittelualueella sijaitsee KSS Verkko Oy:n, KYMP
Oy:n, FNE Finland Oy:n, TeliaSoneran, Elisan sekd DNA:n
kaapeleita. Naiden lisaksi alueella sijaitsee Kausalan L&dm-
mon ja Gasum Oy:n putkia seka Fingrid Oy:n 110 kV:n voi-
majohtolinja.

Maanalaisia johtoja sijaitsee nykyisen valtatien reunoilla
alkaen suunnittelualueen alusta ja paattyen noin paalulle
16000. Taman lisdksi johtoja ja kaapeleita risteda suun-
nitellun linjauksen kanssa useassa kohdassa, paasaan-
toisesti linjauksen alle jaavien nykyisten teiden kohdalla.
Jokuen eritasoliittyman itdpuolella noin paalulla 15 700 si-
jaitsee Fingrid Oy:n 110 kV:n voimajohtolinja, ja se risteaa
valtatien uuden linjauksen myds Kausalan eritasoliittymas-
sa. Voimajohtopylvaita on todennakdisesti korotettava Jo-
kuen ja Kausalan eritasoliittymissa. Tillolan eritasoliittyman
kohdalla suunnitellun vaylan alle jad Gasum Oy:n maakaa-
suputki.

Tien ja siltojen leventamisen yhteydessa johtoja joudutaan
todennakadisesti siirtdmaan tai suojaamaan. Tallaisia johto-

ja ovat esimerkiksi telekaapelit, voimalinjat, kaukolampo-
ja maakaasuputket seka litin kunnan kunnallistekniikka.

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen on varauduttu rakenta-
miskustannuksissa. Tarkat siirto- ja suojaustoimenpiteet
vastuineen laaditaan ja sovitaan tie- ja rakennussuunnit-
telun yhteydessa.

4.1.12 Meluntorjunta

Meluntorjunnan suunnittelun periaatteet

Rakenteellisina meluntorjuntaratkaisuina voidaan kayt-
tdd melukaiteita, -seinid ja -valleja seka tonttiaitoja. Me-
luesteistd maavallit ovat yleisesti edullisimpia, erityisesti
jos kaytdssa on ylijgamamaata ja mikali vallit on helppo
maisemoida. Vallit kuitenkin vievat esteistd eniten tilaa.
Tiealue, pehmeikét ja maahan upotetut johdot rajoittavat
vallien sijoittelua. Melukaide sijoitetaan aivan tien reunaan
kaidelinjalle ja on tyypillisesti 1-1,4 metrid korkea. Melu-
seina on kaidetta korkeampi ja se sijoitetaan kauemmaksi
tiestd. Meluseina vaatii perustuksen ja sen on muun mu-
assa kestettava lumikuorma. Lisaksi voidaan kayttaa kivi-
koreja seka meluvallin ja -seindn yhdistelmia. Melukaiteet
ja -seinat voivat olla osittain lapinakyvia. Tonttiaita on myos
meluseind, joka sijoitetaan asuintontille tai sen valittdmaan
laheisyyteen. Tonttiaitoja joudutaan yleensa kayttamaan
tapauksissa, joissa meluntorjunnan sijoittaminen lilkkenne-
alueelle ei ole mahdollista tai ei ole hydty-kustannussuh-
teen osalta jarkevaa.

Melueste on tehokkaimmillaan, kun kyseessa on yhtenai-
nen melueste ja se on mahdollisimman lahelld meluldh-
dettd tai melulta suojattavaa kohdetta. Maanteiden varrella
esteet voidaan usein suunnitella tallaisiksi, mutta risteavat
tiet ja kadut seka eritaso- ja tasoliittymat asettavat haastei-
ta meluesteiden sijoittelulle. Meluesteiden suunnittelussa
on pyrittdva huomioimaan toteutusmahdollisuuksia muun
muassa arvioimalla meluesteen maisemavaikutuksia, tilan-
tarvetta seka pohjarakenteilta ja maaperalta vaadittavaa
kestavyyttd. Meluesteiden rakennettavuuden arviointi ja
sijoittelu perustuu muun muassa taman tiehankkeen suun-
nitelma-aineistoon, karttamateriaaliin, viistoilmakuviin, ha-
vainnekuviin, maaperatietoihin seka asiantuntija-arvioihin.
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Taulukko 4.2. Yleissuunnitelmassa esitetyt meluesteet.

Nro Tyyppi Korkeus Pituus
[m]
Koko suunnittelualue 11 850
Mankala-Jokue 3 800
17 | meluvalli tsv+3 850
18 | meluseina/-valli tsv+ 3 290
19 | melukaide tp+1,4 90
20 | meluvalli tsv+3 460
21 | meluseina tsv+ 3 90
22 | meluvalli tsv+3 380
23 | meluseina tsv+3 600
24 | melukaide tp+1,4 520
25 | meluseina tsv+3 520
Jokue 2 440
26 | melukaide tp+1 310
27 | melukaide tp + 1 450
28 | meluseina tsv+3 500
29 | meluvalli 2) tsv + 3 510
30A | meluseina/-valli tsv+ 6 380
30B | meluseina/-valli mp + 3 290
Jokue-Tillola 5460
31 | melukaide tp+ 1 1790
32 | meluseina tsv+ 3 140
33 | melukaide tp+1,4 1080
34 | meluseina 1) tsv+3 780
35 | melukaide tp+1,4 440
36 | melukaide tp+ 1 460
37 | meluvalli tsv+ 3 160
38 | meluvalli tsv+3 260
39 | melukaide tp+1,4 180
40 | meluvalli 3) tsv+3 170
Tillola 150
41 | meluvalli ‘ 3) ‘ tsv+ 3 150

tp = meluesteen korkeus tienpinnasta
tsv = meluesteen korkeus tien tasausviivasta
mp = meluesteen korkeus maanpinnasta

1) meluvallin rakentaminen ei ole mahdollista heikon pohjamaan vuoksi
2) voi toteuttaa meluvallina, mikali maapera-/pohjaolosuhteet osoittau-
tuvat jatkotutkimuksissa riittdvan kestaviksi

3) nykyisen meluvallin jatkaminen
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Taulukko 4.3. Meluesteiden tyypit ja kustannukset.

Meluvallit 29 0,9
Meluseinat 3,7 59
Melukaiteet 53 1,9
Yhteensa 11,9 8,7

Yleissuunnitelmassa esitetyt meluesteet

Meluntorjuntatarpeet tunnistettiin melulaskentojen perus-
teella, jonka jalkeen suunniteltiin alustavat meluntorjun-
tatoimenpiteet. Yleissuunnitelmassa esitetdan toteutet-
tavaksi meluntorjuntaa asuinalueiden ja loma-asutuksen
suojaksi seka ennalta ehkaisevasti uusien asuinalueiden
suojaksi. Meluntorjunnalle maariteltiin meluesteen tyyppi,
sijainti ja korkeusasema. Meluntorjuntaratkaisuina on kay-
tetty melukaiteita, -seinia ja -valleja seka tonttiaitoja. Kay-
tetty estetyyppi on maaritetty torjuntatarpeen seka kohteen
ominaisuuksien perusteella.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen meluesteiden tiedot on
esitetty taulukossa 4.2. Meluesteiden sijainti on esitetty
liitteen 2 meluvydhykekartoilla kdytetyn mittakaavan tark-
kuudella. Meluesteiden tyypit ja yksityiskohtaiset ratkaisut
(muun muassa ulkonakd) tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
Meluntorjunnan vaikutuksia ja tehokkuutta on arvioitu lu-
vussa 5.6 (Melu).

4.1.13 Pohjavesisuojaukset ja pintavesien kasittely

Pohjaveden suojaus esitetddan rakennettavaksi Arolah-
den ja Tillolan pohjavesialueiden kohdalle noin 4 kilomet-
rin matkalle. Pohjavesialueen suojauksen laajuutta tulee
tutkia tarkemmin tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Myllytdyryn vedenottamon kohdalla pohjaveden suojaus
on tehtava erityisen huolellisesti, ja luiskasuojauksen li-
saksi voi olla tarpeen esimerkiksi kaiteiden asentaminen
vedenottamon pohjaveden muodostumisalueen kohdalle.
Pohjavesisuojaukset on esitetty suunnitelmakartoilla ja pi-
tuusleikkauksissa.

N

Kuva 4.11. Valtatien varteen toteutetaan laaja meluntorjunta. Havainnekuva Jokuen eritasoliittymé&sté Kouvolan suuntaan.

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvat
sade- ja sulamisvedet seka mahdollinen vaylan ymparis-
tosta tuleva muu hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja es-
tetyksi veden kulkeutuminen haitallisesti sen lapi.

Tassa yleissuunnitelmassa tienpintojen kuivatus esitetdan
jarjestettavaksi paasaantoisesti avo-gjilla. Jatkosuunnit-
telussa on luvun 5.11.4 mukaisesti haitallisten vesisto-
vaikutusten ehkaisemiseksi selvitettava pintavesien sel-
keyttamistd esimerkiksi viivytysaltailla ennen hulevesien
johtamista vesistoihin.

4.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Tien rakentamisessa voidaan hyoddyntaa tielinjalta saata-
via maa- ja kalliomassoja. Massatalouden arvioinnin paa-
periaatteina on ollut seuraavaa:

» Kalliomassoja voidaan kayttaa paallysrakenteen jaka-
vassa kerroksessa ja sen alapuolisissa rakennekerrok-
sissa.

» Paallysrakenteen materiaalit hankitaan ulkopuolelta.

* Massanvaihtojen kaivumassat ovat osittain rakenteisiin

kelpaamattomia.

Tierakenteisiin kaytetdan ensisijaisesti kaikki louheva-

rat.

* Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiskatayttéihin
ja meluvalleihin.

» Raivaus- ja olosuhdeherkat massat viedaan l3jitysalu-
eille tai niitd kaytetddn meluvalleihin.

Alustavasta massatilanteesta on todettavissa, ettd hanke
on massa-alijddmainen ja tien parantamiseen tarvitaan
maa-aineksia hankkeen ulkopuolelta. Valtatie 12 sijoittuu
Mankalasta Jokueen ensin nykyisen tien kaytavaan ja ta-
saus on Kkiinni nykyisen tien korkeusasemassa. Uudella
linjauksella Jokuesta Tillolaan maasto on tasaista pelto-,
suo- ja metsdmaisemaa. Tielinjauksella on yksi merkittava
leikkaus Veittostensuon itapuolella.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvat teiden korkeusasemat ja
taydentyvat tiedot maaperasta tasmentavat massatalou-
den suunnittelua. Maamassojen kayttdtarpeeseen vaikut-
tavat merkittavasti maastonmuotoilut, mahdollisten melu-
vallien laajuus seka luiskataytot.



Lajitysalueet pyritdan sijoittamaan tiesuunnitelman yhtey-
dessa teiden laheisyyteen tai massoja voidaan kayttaa alu-
een muihin rakentamiskohteisiin. Tulevissa suunnitteluvai-
heissa massojen synty, massojen kaytté ja massatalous
kokonaisuutena seka mahdolliset Igjitysaluetarpeet selvi-
tetdan yksityiskohtaisemmin.

4.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet
4.3.1 Maisemallinen jaksotus
Suunnitteluosuus on jaettu jaksoihin nykytilan seka osin

my0s tulevaisuuden tavoitteellisen maiseman luonteen
mukaan. Tavoitteena on, etta tien jaksottelulla vaihtelevan

tiemaiseman merkitys korostuu ja etta kunnioittamalla ole-
massa olevaa maisemaa uusi tielinjaus ja muutokset ny-
kytilaan sulautuvat ymparistddonsd mahdollisimman vahin
hairidin. Jaksottelun luokkia on kaksi: kulttuurimaisemajak-
so ja metsajakso. Jaksojen luonne on pohjana ymparis-
ton kasittelyn periaatteiden maarittelylle, jolloin se valittyy
muun muassa jakson tilallisuuden ja nakymien, istutusten,

pintamateriaalien ja erilaisten rakenteiden kautta tieympa-
ristdssa liikkujalle. Jaksottelu ohjaa my6s meluntorjuntara-
kenteiden suunnittelua, jolloin meluvallit, -kaiteet ja -seinat
muodostavat luontevamman osan tieymparistéa ja laajem-
paa kokonaisuutta.
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Kuva 4.12. Maisemallinen jaksotus suunnittelualueella.
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Kulttuurimaisemajakso

Jaksot sijoittuvat Jokuen peltoaukeille sekd Kausalan
pohjoispuolisille viljelysalueille. Tieymparistd jaksoilla on
paaosin tilallisesti avointa tai puoliavointa maisemaa, jos-
sa nakymat ulottuvat kauas seka eteldan ettd pohjoiseen.
Erityisesti Jokuessa voi rantakasvillisuuden lomasta nah-
da pilkahduksen pohjoisessa sijaitsevasta Kirkkojarven
Leininselasta. Metsaiset ja asutut saarekkeet seka voima-
johtolinjat pirstovat avoimia peltomaisemia. Jokuessa huol-
toasema on muuttanut peltomaiseman luonnetta rakenne-
tummaksi. Topografialtaan jaksot ovat alavia ja tasaisia.

Suunnitteluperiaatteita:

» Tien tasaukseen mahdollisimman lahelle ymparoivaa
maanpintaa on kiinnitettdva jatkosuunnittelussa erityis-
huomiota, jotta tie rakenteineen katkaisee nakymia vilje-
lysmaiseman poikki mahdollisimman vahan.

* Ymparistosuunnittelussa uusi tie liitetadn osaksi ole-
massa olevia metsdsaarekkeita mahdollisuuksien mu-
kaan ja kasvillisuutta tdydennetaan saarekkeiden koh-
dalla uusin viljelysmaiseman reunaa mukailevin puu- ja
pensasistutuksin.

» Massapensasistutuksia jaksolla ei kayteta.

« Tien sijoittuessa leikkaukseen Jokuen peltoaukean reu-
nassa nakymaan viljelysmaiseman suuntaan tulee ym-
paristdsuunnittelussa kiinnittdd erityishuomiota ja tay-
dentda reunaa uusin istutuksin.

* litin kirkonkylaan johtavan tien ylityksessa siltaymparis-
t6 rakenteineen on sovitettava kulttuurimaisemaan huo-
lellisen maastonmuotoilun ja istutusten avulla.

* Meluntorjuntarakenteissa kaytetddan mahdollisimman
paljon lapinakyvyytta tai lapinakyvaa ylaosaa, jotta ava-
ra tilantuntu sailyy. Avoimeen viljelysmaisemaan sijoittu-
vat meluvallit nurmetetaan. Metsaisten osuuksien koh-
dalla viimeistelya taydennetaan maaseutumaisemaan
sovitetuin epasaanndllisin puu- ja pensasryhmin.

Metsédjakso

Jaksot sijoittuvat suunnitteluosuuden alku- ja loppupaahan
seka Veittostensuon kohdalle. Alkuosaltaan tie sijoittuu
padosin nykyisen valtatien 12 paikalle Jokueen asti, kulkee
valin uudessa maastokaytavassa ja palaa nykyiselle tien
linjaukselle Kausalan taajaman itdpuolella. Topografialtaan
alue on paaosin tasaista ja tie kulkeekin paaosin penke-
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reelld ja vain lyhyissa jaksoissa leikkauksessa. Jakso on
tilallisesti sulkeutunutta maisemaa, ja tiheat moreeniselan-
teille sijoittuvat metsat rajaavat tieymparistdéd molemmin
puolin tieta. Veittostensuon ylitys tuo vaihtelevuutta tieym-
paristoon.

Suunnitteluperiaatteita:

* Metsanreunat kasitellddn huolellisesti erityisesti tien
sijoittuessa uuteen maastokaytavaan. Tavoitteena on
metsan valmennus varhain ennen tien rakentamisen
aloittamista.

« Tien sijoittuessa leikkaukseen tieympariston kasittelys-
sd hyoédynnetddn nakyviin jaavia kallio- ja kivipintoja
mahdollisuuksien mukaan.

» Tieympariston taydennysistutukset tehdaan paaosin
metsityksella.

* Veittostensuon ylityksessa ymparoiva suokasvillisuus ja
nakymat suolle ovat tarkeita tieymparistda rikastuttavia
tekijoita, joita ymparistdsuunnittelussa kaytetaan mah-
dollisuuksien mukaan hyddyksi.

» Kausalan eritasoliittymassa tavoitteena on tuoda seka
Kausalan taajaman etta litin kirkonkylan arvoymparistdn
[&heisyyttd esille ympariston kasittelylla esimerkiksi run-
kopuuistutuksin (jalopuita kayttamalla) ja sailyttamalla
vilielysmaisemaan liittyva eritasoliittyman osa avoime-
na. Valtatien ylittdvan sillan hienovaraisella valaisulla
voidaan eritasoliittyman merkitysta sisdantulona taaja-
miin korostaa.

* Tillolan eritasoliittymassa tavoitteena on metsainen
yleisilme, vaikkakin eritasoliittyma toimii itdisena si-
saantulona Kausalaan. Sisdantuloa voidaan korostaa
suosimalla mantya istutuksissa seka valaisemalla hie-
novaraisesti valtatien ylittava silta ja kookkaita mantyja/
puuryhmia eritasoliittymassa ja sen ymparistossa.

» Salpausselalla kulkevalla osuudella harjuluontoa tuo-
daan tienkayttijille nakyviin uusin mantyistutuksin ja
verhoilemalla luiskat metsanpohjalla/kuntalla.

» Kuntan kayttda luiskien verhoillussa metsajaksoilla suo-
sitaan kauttaaltaan koko suunnittelualueella.

* Meluvallit ja mahdolliset korkeat luiskat metsitetaan.
Kasvivalinnoissa suositaan ymparoivan metsan lajistoa.

4.4 Vuoropuhelussa saatu palaute
ja sen huomioon ottaminen
yleissuunnittelussa

4.4.1 Vuoropuhelussa saatu palaute

Hankkeen vuoropuhelu oli laajaa ja erittain aktiivista. Pa-
lautetta asukkailta kerattiin yleisoétilaisuuksissa, maasto-
kavelylla, asukastytpajassa ja internetissa karttapalau-
tepalvelussa. Palautetta saatiin myds sahkdpostitse ja
puhelimitse. Seuraavassa on kuvattu tarkemmin jaksoittain
saatua palautetta. Luvussa 4.4.2 on kerrottu, miten palau-
tetta pystyttiin huomioimaan. Saatua palautetta on kaytetty
myods ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin yhtena
[&hteena.

Mankala—Jokue

* Yksityistieyhteydet on turvattava, kun liittymat suoraan
valtatielle katkaistaan. Tapolantien alikulun etelapuolella
yksityisteille ehdotettiin uusia linjauksia ja Rieskantiella
esitettiin nykyisen linjauksen hyédyntédmista pidemmal-
le.

« Sitikkalan kohdalle toivottiin riittdvia melusuojauksia.

Jokuen kohta

» Jokuen kohdalla palautetta saatiin runsaasti muun mu-
assa yksityistiejarjestelyista. Nykyisten tiepohjien hyo-
dyntamista, peltoalueiden saastamista ja tieyhteyksien
niputtamista mahdollisimman pieneen tilaan pidettiin
tarkeana.

« Joenrannantien yhteys nahtiin parhaana tuoda valtatien

12 vierellad sen pohjoispuolella Sitikkalantielle. Ali- ja yli-

kulkua nykyisen liittyman lansipuolella ei nahty tarpeel-

lisena.

Jopilantien yhteyden jarjestamiseen saatiin kannanotto-

ja. Yhteys olisi parempi jarjestaa valtatien vierella itdan

kuin pellon poikki Sitikkalantielle. Rannan loma-asutuk-

selle voisi tutkia yhteytta suoraan Sitikkalantielle pelto-

alueen pohjoislaidalla.

» Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet on hyva turvata myos
tavoitetilanteessa.

Jokue-Tillola

 Valtatien uudelle linjaukselle toivottiin siirtoa Luhtalam-
men eteldpuolella etelammas ja Vatajatien kohdalla
pohjoisemmaksi kauemmas nykyisesta asutuksesta.

Kuva 4.16. Yleisétilaisuuksissa oli runsaasti asukkaita kuun-
telemassa ja oftamassa kantaa suunnitelmiin.

» Uudelle litintien linjaukselle esitettiin pienta siirtoa koh-
dassa, jossa se erkanee nykyiselta tielta.

» Huolta heratti myds virkistysyhteyksien sailyttdminen ja
uuden linjauksen sijoittuminen nykyiseen pohjavedenot-
tamoon.

Keskustelu on ollut monipuolista ja tuonut esiin hankkeen
merkityksen asukkaiden kannalta moniulotteisine vaikutuk-
sineen. Valtatien 12 parantaminen suunnittelualueella ko-
ettiin tarpeelliseksi.

Nykyinen tie on kapea ja suuren raskaan liikenteen maa-
ran vuoksi littyminen valtatielle on turvatonta, mutta pa-
lautteessa on noussut esiin asukkaiden kiintymys asuin-
alueeseensa ja huoli oman elinymparistén muuttumisesta.
Valtatien sijoittuminen uuteen maastokaytavaan oman ko-
din tai elinkeinon I&ahiymparistddn koettiin ymmarrettavasti
epdoikeudenmukaisena. Erityisind ongelmakohteina esille
nousivat Sitikkalan sillan ymparist6 ja vaaralliset Marjokan-
kaantien sekd Ratatien ja Rieskantien tasoliittymat sillan
molemmin puolin. Jokuessa Siestantien littymassa todet-
tiin olevan ndkemaeste Lahden suunnasta lahestyttdessa.
Myds Kausalan kohdan ongelmat nousivat esille.

Tavoitetilanteessa koko valille Mankala—Tillola toivottiin riit-
tavia melusuojauksia asutuksen kohdalle. Mahdollisiin yk-
sityisteiden alikulkuihin esitettiin 4,6 metrin alikulkukorkeut-
ta. Myds vaikutukset pohjavesiin aiheuttivat huolta.

Vuorovaikutuksessa nousi esiin myds asukkaiden epailyk-
set hankkeen toteutumisesta, silla valtatien parantamista
on suunniteltu pitkdan ilman kaytannon toimia. Osa koki
vuosia jatkuneen suunnitteluprosessin turhauttavana,
etenkin jos aiemmat suunnitelmavaihtoehdot koettiin pa-
rempina.

4.4.2 Palautteen huomioiminen

Asukaspalautetta on pystytty huomioimaan yleissuunnitel-
maratkaisussa hyvin. Uusi tie on turvallinen ja sujuva. Pal-
velutasopuutteet nykyiselld tielld muun muassa Sitikkalan
ja Kausalan kohdilla poistetaan. Valtatielle muodostuu yh-
tendinen rinnakkaistie, joka palvelee paikallista liikkumista.
Rinnakkaistielle liittyminen on turvallista ja vahaliikenteise-
na se palvelee myos jalankulkua ja pyorailya.

Valtatieta siirrettiin Luhtalammen kohdalla asukaspalaut-
teen pohjalta eteldmmas. Linjauksen siirrolla saatiin kor-
jattua hankkeen massataloutta. Samalla linjauksen erka-
neminen nykyisesta tiesta asettui myds Jokuen kohdalla
paremmin. Vatajatien kohdalla linjauksen siirto pohjoisem-
maksi ei onnistunut pohjoispuolen asutuksen vuoksi. Li-
saksi litintien uutta linjausta siirrettiin valtatien 12 etela-
puolella kauemmas asuinkiinteistosta kohdassa, jossa se
erkanee nykyisesta tiesta.

Yhteydet valtatien yli tai ali jarjestetaan Tapolantielle, Ries-
kantielle, Marjokankaantielle, Jokuen eritasolliittymaan,
Kymenrannantielle, vanhalle litintielle, litintien uudelle lin-
jaukselle seka Tillolan eritasoliittymaan. Naiden lisaksi yli-
tys- tai alituskohtia on suunniteltu Jokuessa Siestantien
nykyisen liittyman kohdalla, Harjutien kohdalle Tillolan eri-
tasoliittyman itédpuolella, Liuhdonsuon itareunalle seka ny-
kyisen Suokannantien ja Ampumaradan liittyman kohdalle.
Muilta teiltd, jotka ristedvat suunnitellun valtatien linjauk-
sen kanssa, jarjestetdan yhteys edella mainittujen alikul-
kujen kautta.

Vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle Tillolas-
sa toteutetaan pohjavedensuojaus ja riista-aitaa rakenne-
taan koko suunnittelualueelle.

Meluntorjuntaa toteutetaan lukuisiin kohteisiin koko suun-
nittelualueelle.
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Kaytetaan mahdollisuuksien mukaan olemassa olevia
tiepohjia sek& vaylia niin valtatiessa kuin kokooma-

tiessd. Uusien linjojen rakentaminen kallista ja pilkkoo
pellot kdyttékelvottomiksi. Liittymissé seka alikuluissa
otettava huomioon korkeat ja leveat maatalouskoneet.

1 [

Hiisié6n toivotaan eritasoliittym&a. Talla hetkelld yhdystie
Lahden suuntaan kulkee Metsdlan kautta kapeaa,

mutkikasta tietd. Kuninkaantien ja Kurrin yksityisteiden
laheisyyteen suunnitellaan tuulivoimaloita. Teiden kun-
nostamisen yhteissuunnittelu olisi jarkevaa. Nykyinen
yhteys Kuivannon kautta on palvelutasoltaan huono.
Teiden on tuettava elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.
Hyvat tiet myds lisdavat kylien elinvoimaa.

Mihin on havinnyt asukkaiden
toivoma liittymavaihtoehto
VETB 2, mika sijaitsi
Matkakeitaan l&nsipuolella?
Enta miksi VE7C on jo
hylatty kokonaan ainakin

litin kunnan paattajien
mielesta? Mielesténi huonoin
vaihtoehto ndistd on VE7B 1 "

Lilkennejarjestelyt alueella
vaikuttivat esittelyssa

aivan saattémilta. Tarkemman
karttandakyman puuttuessa,
vaihtoehtoisia malleja on
vaikea miettia. Mielestani
tilaisuudessa esitellyille
malleille olisi helppoja ja
toimivampia vaihtoehtoja.

=====\Viivamainen palaute

e e e

L I Aluemainen palaute

— Tutkitut vaihtoehdot

Alueella ollaan huclestuneita siita, etté
chitustie on siirretty [&hemmaksi asutusta,
koska liito-oravaa mahdollisesti esiintyy

Vakituista
asutusta.

Tie huomattavan korkealla
ympardivaan maastoon nahden,
jolloin meluhaitat melkoiset
(ainakin talla hetkelld).
Kunnollisilla meluvalleilla
kyllakin parhaat linjaukset.
Véhiten haittaa ymparistolle.

I Ei rasiteta
I maastoa uudella
tielinjauksella.

| Kannatamme yleissuunnitelman
v. 2010 linjausta. Valtatie 12
risteys Mankalan kylan kohdalla
Tapolantielle on erittdin
vaarallinen. Lisaksi
likenne aiheuttaa melua
Mankalan kyldn asukkaille.

! ""‘--..,‘ 7B vaikuttaa|
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Kaikki alueen linjaukset

peltojen ja metsien lapi,

kulkevat viljelyksessa olevien

leikaten niita pienempiin osiin.

\

Alue on talla hetkella
monen eldinlajin asuttama,
johtuen alueen laajuudesta
ja rauhallisuudesta. Tie
aiheuttaisi monen

lajin katoamisen tai
vahenemisen alueella.

Télla kohdalla tie
nousisi niin korkealle
muusta maastosta, etta
meluhaitat olisivat

Téssa ehdotus
linjaukseen
Jokuessa. Vahiten
haittaa peltoviljelylle.
Paikallistiet kootusti

isoihin liittymiin.
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lghialueella huomattavat.

Kiertoliittyma 7B_1 havittaa paljon maata,
mutta sitd ei voine valttaa. Sitikkalan- ja
Marjokankaantien uudet linjat ovat tuossa
muodossaan todella haitallisia, silla ne puolit-
tavat jo ennestaan pienet peltolohkot.
Vaihtoehtoista reittid on esitetty palautteessa.

Linjaukset uhkaavat pirstaloida peltolohkoja. |/

Tiedottaminen on ollut puutteellista, esim. kuulutukset
tulleet lilan mydhaan ja kartat ovat olleet epaselvia.
Kunnan tekniseltd johtajalta pyydettyjen suunnitelmien
mukaan t&éha&n mennessa on kunnassa valmisteltu
kahta eri suunnitelmaa. Naista littymasuunnitelmista
vaaditaan, etta liittymahankkeen kaavoituksen
suunnittelua tehdaan asukkaiden kanssa yhdessa
tehdyn liittymasuunnitelman pohjalta. Tama todetaan
toista vaihtoehtoa paremmaksi, mm. siksi, etté téssa
vaihtoehdossa olisi mahdollisuus huomicida myés
Matkakeitaan yrittdja, iiman etta liittymaa tarvitsisi
rakentaa keskelle asutusta tai viljeltyd peltomaata.

alueella. Toivotaan, ettd melun ym.
likenteen hairidtekijdiden vuoksi ohitus-
tie siirretaan Vatajantielta kauemmaksi,
jolloin kiinteistéjen asukkaiden viihtyvyys
paranisi olennaisesti.

Téaman kiinteistén
lunastaminen tulisi

Alueella sijaitseva
lohko pirstoutuu.

kuin tehda runsaita
melusuojauksia.

Kulkuyhteys
tuohon.
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Tielinjaus halkaisee Kymea
vastaan padotun ja pumppaamon
avulla kuivana pidettévan
kuivatusalueen keskeltad kahtia.

Kausalan ohituksen tigjérjestelyissa
tulee huomioida, etta kaikki virkistys-
ja ulkoilualueet sijaitsevat uuden
tielinjan etelapuolella.

varmasti edullisemmaksi,

Tila

pirstoutuu.

Maatalouskaluston kulkureittien
suunnittelussa huomioitava, ettad
tarve kulkuvaylan koolle on 5m
leved/5m korkea.

Urajarventien kohdalla on
huomioitava meluntorjunta.
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Tieta siirrettdva siten, ettei tontista

AN lunasteta endé mitéan. Alueella
-~ \, lunastettu vuonna 2003 maaraalaa

kevyenliikenteen vaylaa varten.

v/
Pl

Tielinjaa ehdotetaan
siirrettdvan kauemmas
Myllytoyrysta, ja
tielinjan ja Myllytdyryn

Risteys-
ja littyma.

Etelaisin linjaus on liian

valiin tehtdvan
meluvallin.

Ainakin talla alueella on vaarallisia
makié, joissa talviaikaan on vaikeaa
likkua varsinkin raskaalla
maatalouskalustolla. Viljan myyntien ja
muun kuljetustarpeen vuoksi liikennetta
kuitenkin on myos talviaikaan.
Yhteyksien pitaa toimia ympéri vuoden.

lahellad asutusta. Tulisi pitaytya

Selkedasti vahiten alueen toimintoja haittaava

ja edut nopeimmin tuova linjausvaihtoehto on
eteldisin eli VE 2. Kokonaisuutena ottaen sen
kielteiset vaikutukset maisemalle, alkutuota-
nnolla ja asutukselle jaavat vahaisimmiksi.
Vanha vt 12 -linjaus jaa vaihtoehtoiseksi reitiksi.

v. 2010 linjauksessa.

Etelaisin vaihtoehto tuntuu
viisaimmalta. Meluhaitat ja
pohjavesialueen pilaantu-
misvaarat huomioitava.

Hitaan liikenteen yhteys Kouvolan ja
Kuusankosken suuntaan on joissain
yhteyksissa kerrottu kulkevan tésta.

Kartalla, eikda muuallakaan
ole mitdan selvityksia,

miten naiden reittien kunnostus ja

hoito on tarkoitus tehda?

VE4A on seuraavaksi vahiten ongelmia

aiheuttava, mutta jo heikompi vaihtoehto.

Myds vaihtoehto VE4D toimisi lahes yhta
hyvin kuin VE4A.

0 0,5 il 1,5 2 225
W s s km

Kuva 4.17. Yhteenveto yleissuunnitelman laatimisen aikana saadusta palautteesta.
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5 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen

5.1 YVA-menettelyn huomioon
ottaminen

Valtatien parantamisen vaihtoehtoja on tutkittu kahdessa
eri YVA-menettelyssa, joista toinen koski osuutta Uusiky-
l[8—Jokue (2005) ja toinen osuutta Hiisio—Jokue—Suvioja
(2007). YVA-menettelyiden suunnittelualueet ja vaihtoeh-
dot olivat osin paallekkaisia. Molemmat YVA-menettelyt
ovat olennaisia valtatien 12 valin Uusikyld—Tillola koko-
naisratkaisun vaihtoehtotarkasteluissa.

Vuonna 2008 paattyneessa YVA-menettelyssa tutkittiin
valtatien 12 parantamista valilla Jokue—Suvioja. Yhteys-
viranomaisena toiminut Kaakkois-Suomen ymparistokes-
kus antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta 12.3.2008 (Lii-
te 3). Lausunnon johtopaatoksina todettiin muun muassa
seuraavaa: YVA-menettely tayttda hyvin YVA-lain tavoit-
teen vaihtoehtotarkastelultaan, menettelyltdan ja rapor-
toinniltaan. Ymparistdvaikutusten kannalta seka pohjoinen
etta etelainen tielinjaus ovat haitattomampia kuin nykyinen
valtatien 12 linjaus Kausalan kohdalla. Eteldisten vaihto-
ehtojen toteuttamiseen liittyy kuitenkin selvasti vahemman
haitallisia vaikutuksia ja riskeja kuin pohjoisten vaihtoeh-
tojen toteuttamiseen. YVA-menettelyssa on tuotettu uutta
vertailevaa aineistoa hankkeen vaihtoehtojen ymparisto-
vaikutuksista. YVA-selostus antaa riittdvan pohjan ympa-
ristovaikutusten osalta linjausta koskevaan paatoksente-
koon. Taulukossa 5.1 on tuotu esille yhteysviranomaisen
lausunnossa esiintuodut puutteet ja ohjeet seka niiden
huomioon ottaminen suunnitteluprosessissa.

Vuonna 2005 paattyneessa YVA-menettelyssa tutkittiin
valtatien 12 parantamista valilld Uusikyld—Jokue. Yhteysvi-
ranomaisena toiminut Hameen ymparistokeskus antoi lau-
suntonsa YVA-selostuksesta 27.5.2005 (Liite 3). Lausun-
non johtopaatdksind todettiin muun muassa seuraavaa:
Tien parantamishankkeen tarve on hyvin perusteltu. Ar-
viointiselostus on ollut riittava ja merkittdvimmiltd osiltaan
hyvin laadittu. Lausunnon mukaan vaihtoehtojen muuttu-
minen YVA-prosessin kuluessa on YVA:n hengen mukais-
ta. Yhteysviranomainen tunnisti YVA-selostuksessa myos
puutteita, joista merkittavimmat liittyivat pohjavesien ka-
sittelyyn. Taulukossa 5.2 on tuotu esille yhteysviranomai-

sen lausunnossa esiintuodut puutteet ja ohjeet seka niiden
huomioon ottaminen suunnitteluprosessissa.

Edelldmainitut yhteysviranomaisen lausunnot ovat olleet
pohjana monivaiheisessa suunnitteluprosessissa YVA-
menettelyiden jalkeen. Tassa yleissuunnitelmassa lausun-
not on otettu huomioon niiltd osin, kun se on mahdollista
uudelleen tutkittavissa vaihtoehdoissa. Yleissuunnitelman
perusratkaisua on parannettu YVA-menettelyissa kasitel-
lyistd suunnitelmaratkaisusta. Osana tata yleissuunnitel-
maa on tehty Liikenneviraston yleissuunnitelmaohjeen mu-
kainen ymparistovaikutusselvitys (YVS), jossa hankkeen
ymparistdvaikutuksista on arvioitu tarkemmin. Suunnittelu-
ratkaisussa on pyritty lieventdmaan haitallisia vaikutuksia
mahdollisimman tehokkaasti.

Hameen ELY-keskuksen on 18.6.2014 ilmoittanut, ettei
Uusikyld—Tillola-tieosuudelle ole tarvetta laatia ymparisto-
vaikutusten arviointia (YVA).

Taulukko 5.1. Yhteysviranomaisen lausunnon huomioonotto (Valtatien 12 osuutta Jokue—Suvioja koskeva yhteysviranomaisen
lausunto YVA-selostuksesta 12.3.2008).

Yhteysviranomaisen lausunto

YVA-selostuksessa ei ole erikseen maaritelty hankkeen vaikutusalueen
rajausta. Ehka myos seurannaisvaikutuksia olisi ollut tarpeen tuoda
tarkemmin esille.

Huomioonotto yleissuunnitelmassa
* Yleissuunnitelmassa on syvennetty

arviota hankkeen seurannaisvaikutuksista,
mutta ne kasitellaan tarkemmin vasta
tiesuunnitelmavaiheessa.

Arviointi ei anna selkeaa ja riittdvaa kuvaa siita, mista rakentamiseen
tarvittavat murske ja sora hankittaisiin ja minkalaisia maaria naita
luonnonvaroja rakentamiseen tarvittaisiin. Luonnonvarojen hankinnan ja
kayton osalta vaikutusten arviointi jaa siten vajaaksi.

Yleissuunnitelmassa asia on kuvattu
tarkemmin, mutta asiat tarkentuvat vasta
tie- ja rakennussuunnitelmavaiheessa.

Tiehankkeeseen liittyvien valillisten toimintojen (eritasoliittymien
|aheisyyteen tulevat muut toiminnot, kuten huoltoasemat, marketit ym.
ja niiden vaikutus pohjavesiin) vaikutuksia pohjavesien laatuun olisi ollut
tarvetta analysoida YVA-selostuksessa esitettya enemman.

Yleissuunnitelmassa asia on kuvattu
tarkemmin, mutta asiat tarkentuvat vasta
tiesuunnitelmavaiheessa ja kaavoituksen
edetessa.

Pohjavesien suojelua koskevat valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteet
tulee ottaa paremmin huomioon seka tielinjausvalintaa tehdessa etta
jatkosuunnittelussa. Vaikka pohjavesialueiden suojaukseen on nykyisin
olemassa hyvia tekniikoita, niin siitd huolimatta pohjoiset vaihtoehdot VE 1A
ja VE 1C aiheuttavat pohjavesille ja vedenottamoille selkeasti suuremman
riskin kuin etelaiset vaihtoehdot VE 2A ja 2C.

Pohjavesivaikutukset on tiedostettu
vaihtoehdon valinnassa.

Eritasoliittymien pohjavesisuojausten toteuttaminen on erittain vaikeaa

ja kallista, minka vuoksi eritasoliittymat tulisi sijoittaa pohjavesialueiden
ulkopuolelle. Eritasoliittymien laheisyyteen on yleensa painetta toteuttaa
erilaisia toimintoja kuten huoltoasemia ja liikekeskuksia, joilla voi myos olla
haitallisia vaikutuksia pohjavesiin.

Eritasoliittyman sijoittumista
pohjavesialueelle ei ole voitu valttaa.

Jatkosuunnittelussa tulee selvittad mahdollisuudet, joilla vayla voidaan
toteuttaa vaarantamatta liito-oravien suojelutavoitteita ja tulee ottaa
huomioon, etta luonnonsuojelulain nojalla liito-oravan lisaantymis- ja
levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentaminen on kielletty.

Suunnittelu perustuu ajantasaiseen
luontoselvitykseen. Suojelutavoitteet eivat
vaarannu yleissuunnitelman vaikutusten
arvioinnin perusteella.

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteiden uudistamistyoryhma on
esittanyt tavoitteita uudistettavaksi siten, etta elollisen ja elottoman luonnon
kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuuden sailymista
edistetaan ja ekologisten yhteyksien sailymista suojelualueiden ja muiden
arvokkaiden luontoalueiden valilla edistetaan.

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet
ovat olleet lahtokohtana hankkeen
tavoitteen asettelussa.

Kattava maiseman ja rakennetun ympariston nykytilaselvitys ei
kuitenkaan sisalla maisemamuodostuksen historiaa tai rakennusten tai
rakennusryhmien arvoja ja historiallista taustaa.

Yleissuunnitelman osana on teetetty
arkeologinen inventointi seka
rakennuskulttuuriselvitys kesalla 2015.

Taajamakuvaan ja maisemaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin
havainnollisuus ei ole YVA-selostuksessa kuitenkaan paras mahdollinen.
Havainnollisuutta olisi lisannyt esimerkiksi ilmakuviin sovitetut tielinjaukset
eritasoliittymista.

Yleissuunnitelmassa on panostettu
havainnollistamiseen laatimalla erillinen
katselumalli.

Vaikutukset litin rakennettuun kulttuuriperintéon, arkeologiseen
kulttuuriperintodn seka litin alueelliseen identiteettiin on jaanyt myos
varsin vahalle huomiolle, mihin mm. Kymenlaakson maakuntamuseo

ja Museovirasto seka muutamat mielipiteen jattajat ovat kiinnittaneet
huomiota. Maakuntamuseon ja Museoviraston lausuntojen mukaan
eteldisen vaihtoehdon (VE 2) toteuttaminen aiheuttaisi vahemman
haitallisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintéon kuin pohjoisen
vaihtoehdon (VE 1) toteuttaminen. Tielinjausta valittaessa on tarpeen
kuulla Museoviraston ja Kymenlaakson maakuntamuseon asiantuntijoita ja
maastoinventointi on tarpeen tehda valitun tielinjan osalta.

Yleissuunnitelman osana on teetetty
arkeologinen inventointi seka
rakennuskulttuuriselvitys kesalla 2015
museoviranomaisten kanssa yhteistyossa.

Jatkuu...
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(Taulukko 5.1)

(Taulukko 5.1)

Yhteysviranomaisen lausunto

« litin kunnan lausunnosta ilmenee, etta kunta on maankaytollisissa
suunnitelmissaan varautunut pohjoisen tielinjausvaihtoehdon
toteuttamiseen ja nakee tarkeana yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien
vaikutusten arvottamisen toteutusvaihtoehtoa valittaessa. litin kunta katsoo,
etta pohjoinen linjaus tukee parhaiten tavoitetta Kausalan kehittamisesta.

Huomioonotto yleissuunnitelmassa
* Yleissuunnitelman paasuunta vastaa tata

tavoitetta.

Yhteysviranomaisen lausunto

* YVA-selostuksen ehdotus toimiksi, joilla haitallisia ymparistévaikutuksia
ehkaistaan ja rajoitetaan, jaa yleispiirteiseksi. Asiasta on vaikea saada
kokonaiskuvaa, koska asiaa on tarkasteltu kunkin vaikutuksen kohdalla
tekstissa. Ehdotusten kokoaminen esimerkiksi taulukkoon olisi helpottanut
luettavuutta.

Huomioonotto yleissuunnitelmassa
* Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon

tarkemmin haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet ja ne on
esitetty yleissuunnitelmaraportissa
vaikutusarvioinnin jalkeen.

Etelaisten tielinjausvaihtoehtojen valinta edellyttaisi tielinjauksen
uudelleen tarkastelua maakuntakaavatasolla. Kdytdnnéssa Kymenlaakson
ensimmaista vaihemaakuntakaavaa kasitellessaan ymparistoministerio
ottaa kantaa valtatie 12 tielinjaukseen.

YVA-menettelyn jalkeen maakunta-
kaavaan on merkitty Kausalan pohjoinen
kierto.

* YVA-menettelyssa on tuotettu vertailevaa maankaytonsuunnittelua
palvelevaa uutta aineistoa. Tulosten perusteella olemassa olevia
maankaytollisia ratkaisuja on mahdollista tarkastella uudelta pohjalta.

Ei vaikutusta.

Yhteenvetokappaleen loppuun lisatyt vaihtoehtojen vertailutaulukot eivat
tue esitystavaltaan "vaikutusten vertailu suhteessa nykytilan vaikutuksiin"
sanallista vaikutusten arviointia ja vertailua, joten vertailutaulukon tulokset
jaavat tulkinnanvaraiseksi. Eri vaihtoehtojen vertailussa toteutustilassa olisi
todennakaisesti vastannut parhaiten vertailun tavoitteeseen.

Yleissuunnitelman laatimisessa on
kiinnitetty erityista huomiota vaikutusten
arviointiin liittyvaan ilmaisuun ja
merkittavyyden jarjestelmalliseen
arviointiin.

* YVA-selostusta on kritisoitu elinkeinoihin ja talouselamaan liittyvien tietojen
ja arvioinnin puutteista. YVA-yhteysviranomainen on ottanut tdhan asiaan
kantaa jo YVA ohjelmasta antamassaan lausunnossa.

Yleissuunnitelmassa on arvioitu
vaikutukset elinkeinoelamaan.

Vertailutaulukko YVA-selostuksessa vaatii vaikutusten arvottamista
suhteessa toisiinsa, mika on vaikea tehtava. Kuitenkin tielinjauksen
valinnasta paattavien tahojen on kohdattava tama kysymys ennen
tielinjauksesta tehtavaa paatosta.

Vaikutusten arvioinnissa keskitytaan
tunnistamaan merkittavimmat
ymparistdvaikutukset, mutta niiden
keskinainen arvottaminen ei kuulu
arviointiin.

* YVA-lain mukainen YVA-menettely on tarkoitettu hankkeiden
ymparistovaikutusten selvittamiseen ja arviointiin ja sen tulokset tulee ottaa
huomioon hankkeesta paatettaessa.

Valtatien suunnittelu on ollut
monivaiheinen prosessi, jonka eri
vaiheissa on otettu huomioon YVA-
menettelyn tuloksia mahdollisuuksien
mukaan.

Valtioneuvoston paatoksen ja valtioneuvoston meluntorjunnasta antaman
periaatepaatoksen perusteella uusien teiden suunnittelussa tulee
meluntorjunnan tavoitteena olla meluohjearvot alittava, vahameluinen
elinymparistd. Meluntorjunnan tavoitteena on sailyttdd myads hiljaisia alueita.

Yleissuunnitelmassa on esitetty kattava
meluntorjunta periaatepaatoksen sisaltoéa
noudattaen.

* YVA-selostuksessa esitetyt meluselvitykset on Kontjarven tilannetta lukuun
ottamatta esitetty suuren mittakaavaltaan karttapohjalle. Taman vuoksi
tielinjausvaihtoehtojen liikenteesta aiheutuva melutilanne ja meluntorjunnan
tarpeen arviointi eivat ole erityisen tarkkoja ja yksityiskohtien osalta.

Yleissuunnitelmassa on esitetty
melukartat luettavassa mittakaavassa.

» Jatkosuunnittelussa tarvitaan tielinjauksen yksityiskohtainen meluselvitys
ja meluntorjuntasuunnitelma. Erityisesti etelaisen vaihtoehdon VE 2
osalta korostuu tarve meluntorjunnan suunnittelun yhteistoimintaan
ratahallintokeskuksen kanssa.

Yleissuunnitelmassa on tehty
meluselvitykset ja esitetty ehdotus
meluntorjunnasta.

» Saadun palautteen perusteella kumpikaan hankkeen toteutusvaihtoehdoista
(VE 1 tai VE 2) nayta nousevan ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
kannalta selkeasti toista vaihtoehtoa paremmaksi. Myds nykyisen tien
perusparantaminen oli joidenkin asukkaiden mielesta paras ja osittain
koettiin, ettei nollavaihtoehtoa ole otettu vaikutustenarvioinnissa riittavasti
huomioon. Palautteen perusteella on havaittavissa, ettéd hankkeen
aiheuttamia sosiaalisia vaikutuksia olisi ollut tarpeen analysoida esitettya
tarkemmin ja laajemmin YVA-selostuksessa. YVA -selostuksesta jatetyissa
mielipiteissa on kuitenkin tuotu esiin eri vaihtoehtoihin liittyvia yksityiskohtia,
jotka on tarpeen ottaa huomioon tielinjausvaihtoehtoa valittaessa ja
myO6hemmin hankkeen jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnitelmavaiheessa vuoropuhelu
on kaynnistetty muuttuneista
lahtdkohdista. Hankkeessa on tiedotettu
monipuolisesti ja on ollut useita
mahdollisuuksia osallistua. Palautetta on
analysoitu ja se toimii pohjana vaikutusten
arvioinnille ja haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteille.

* Ymparistovaikutusten arvioinnin puutteena on hankkeen koko elinkaaren
vaikutusten tarkastelun ja erityisesti rakentamisaikaisten vaikutusten
arvioinnin puuttuminen YVA selostuksesta. Tiehankkeessa oleellisia
elinkaaren vaiheita ovat hankkeen suunnittelu, tien rakentaminen ja tien
kaytto ja kunnostus seka mahdollinen poistaminen kaytosta.

* Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon

tarkemmin hankkeen elinkaari.

» Tiehanke on mittava rakentamishanke. Rakentamisaikaisten vaikutusten
arviointi puuttuu, vaikka se on luvattu tehda hankkeen YVA-ohjelmassa.
Myds hankkeen vaiheittain toteutukseen liittyvien vaikutusten
erityispiirteiden esille tuominen olisi ollut tarpeen.

Yleissuunnitelmassa on syvennetty
arviota hankkeen rakentamisen aikaisista
vaikutuksista.
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Taulukko 5.2. Yhteysviranomaisen lausunnon huomioonotto (Valtatien 12 osuutta Uusikyld—Jokue koskeva yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta 27.5.2005).

Yhteysviranomaisen lausunto

* Yhteysviranomaisen YVA-ohjelman lausunnossa mainitut ylijgdmamaan
13jitysta ja kiviaineksen louhintaa koskevat tarkennukset on jatetty
huomioimatta.

Huomioonotto yleissuunnitelmassa

* Yleissuunnitelmassa on selvennetty
mainittuja asioita, mutta ne kasitellaan
tarkemmin vasta tiesuunnitelma-
vaiheessa.

* Yhteysviranomaisen YVA-ohjelman lausunnon mukaisesti olisi pitanyt
tarkentaa hankekokonaisuutta. Nyt hankekokonaisuuden ulkopuolelle on
rajattu mm. maa-ainesten otto, mutta rajaus olisi tullut perustella.

* Yleissuunnitelmassa hankekokonaisuus
on kasitelty Liikenneviraston ohjeiden
mukaisesti.

» Maaperavaikutusten osalta arviointiselostus on puutteellinen. Selostuksessa
ei ole maaperasta edes mainintaa.

 Vaikutukset maaperaan on kasitelty
yleissuunnitelmassa.

» Pohjavesivaikutusten arvioinnissa on kaytetty osin virheellista aineistoa
(pohjavesialueen rajaus ja vedenottamo). Virheet aineistossa vaikuttavat
pohjavesivaikutusten arvioinnin oikeellisuuteen. Liséksi arvioinnissa on
useita muita epatarkkuuksia (mm. etaisyydet vedenottamoille). Vaikutusten
arviointi edellyttaisi maaperatietoja. Pohjaveteen kohdistuvien vaikutusten
osalta ei ole huomioitu mahdollisen vesilain mukaisen luvan tarvetta
(VL 18 §).

» Pohjavesivaikutukset on arvioitu
uudelleen yleissuunnitelmassa.

» Pohjavesivaikutusten arvioinnissa on
kaytetty uusinta mahdollista tietoa ja sen
riittdvyys on tarkistettu viranomaisilta.

Yhteysviranomaisen lausunto

* YVA-selostuksessa tulee YVA-asetuksen 12 § kohdan 6 mukaisesti esittaa
selvitys hankkeen ja sen vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuudesta.

» Hankkeen eri vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta on tarkasteltu lahinna
hankkeen teknisen rakennettavuuden ja vaihtoehtojen kustannusten
kautta. Selostuksessa ei ole suoraan otettu kantaa vaihtoehtojen
toteuttamiskelpoisuuteen, muutoin kuin toteamalla, etta vaihtoehto 0+ ei
tayta kaikkia hankkeelle asetettuja tavoitteita, vaan osa liikenteellisista
ja ymparistollisista ongelmista jaa ratkaisematta. Rakennettavuuden
tarkastelussa paapaino on asetettu rakentamisen aikaisten hairididen ja
pohjavesikysymyksiin. Mittarina ei voida suoraviivaisesti pitda pelkastaan
tielinjan pituutta pohjavesialueella. Lisaksi pitaisi ottaa huomioon
pohjaveden muodostumisalueet, vedenottamoiden suoja-alueet,
pohjaveden virtaussuunnat, maan pinnan ja pohjaveden pinnan valinen
etaisyys ja maakerrosten rakenne talla valilla, mahdollisuus pohjaveden
suojaamiseen jne.

Huomioonotto yleissuunnitelmassa
 Ei vaikutusta yleissuunnitelmaan.

* YVA-ohjelmassa tehtavaksi esittama maisema-analyysi on jaanyt
suhteellisen ohueksi. Asukkaiden nakokulmasta tehtyja havainnekuvia ei
YVA-selostuksesta mydskaan 16ydy.

» Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota tielinjausten
sovittamisessa avoimiin viljelymaisemiin siten, etta pitkat avoimet nakymat
sailyvat.

» Jatkosuunnittelussa ja hankkeen toteutuksessa on huomioitava
museoviraston esittamat seikat arkeologisista tutkimuksista ja
inventoinneista valittavasta vaihtoehdosta riippuen. Lisaksi on huomioitava
Paijat-Hameen liiton selvitykset seka paivitetyt tiedot paikallisesta
rakennetusta ymparistosta.

* Yleissuunnitelman pohjana on kaytetty
uusimpia tietoja maisemasta ja
kulttuuriperinndssa.

» Havainnollistamiseen on panostettu
yleissuunnitelmassa laatimalla
katselumalli ja sitd on kaytetty myos
hankkeen esittelytilaisuudessa.

* Yleissuunnitelman osana on teetetty
arkeologinen inventointi seka
rakennuskulttuuriselvitys kesalla 2015.

 Avoimiin viljelymaisemiin kohdistuvia
vaikutuksia on arvioitu ja haitallisten
vaikutusten lieventadmiskeinot esitetty.

* Pohjaveden suojelu tulee jatkosuunnittelussa selvittaa tarkemmin.
Vaikka arvio mahdollisista ymparistdonnettomuuksista esitetéaan, ei
selostuksessa tuoda esiin YVA-asetuksen edellyttamaa arviota mahdollisen
onnettomuuden seurauksista.

* On otettu huomioon yleissuunnitelman
vaikutusten arvioinnissa ja esitetyissa
toimenpiteissa. Tiesuunnitelmassa
maaritellaan myos yleissuunnitelmaa
tarkemmin pohjaveden suojauksen
laajuus seka kuivatukseen liittyvat
suojausrakenteet.

Seurantaohjelmaa on tarkennettava jatkosuunnittelussa ja kohdennettava
valittavan vaihtoehdon mukaisesti.

* Yleissuunnitelmassa on tunnistettu
seurantaa vaativat asiat
tarkemmin, mutta yksityiskohtaisen
seurantaohjelman laatiminen kuuluu
tiesuunnitelmavaiheeseen.

 Jatkosuunnittelun yhteydessa on syyta kiinnittaa erityistd huomiota etenkin
elinkeinonharjoittamismahdollisuuksien turvaamiseen.

» Asia on otettu huomioon mahdollisuuksien
mukaan, mutta tdssa hankkeessa ei voida
valttaa kaikkia haitallisia vaikutuksia.

Osallistumisen jarjestamista voidaan pitaa riittavana, joskin kesa-
asukkaiden mielipiteet ovat jaaneet vahaisiksi.

* Yleissuunnitelmavaiheessa vuoropuhelu
on kaynnistetty muuttuneista
lahtokohdista. Hankkeessa on tiedotettu
monipuolisesti ja on ollut useita
mahdollisuuksia osallistua.

» Ohjelmavaiheessa on yhteysviranomaiselle toimitettu 121 nimea sisaltava
adressi, jossa kannatettiin vaihtoehdon 3 mukaista linjausta. Kyseessa oli
3B, joka tuli YVA-selostuksessa selvitettavaksi vaihtoehdoksi annettujen
lausuntojen ja mielipiteiden perusteella.

 Asiaa on ollut tiedossa YVA-menettelyn
jalkeisissa vaiheissa.

Lahdeluettelo on niukka ja yksipuolinen ja puutteita on myos
l&ahdeviittauksissa. YVA-selostuksen luettavuutta olisi parantanut myés se,
ettda myds siind olisi ollut sanasto.

* Yleissuunnitelma on tehty Liikenne-
viraston ohjeistuksen mukaisesti
ja lahdeluettelo tehdaan kattavasti
kaytetysta aineistosta.

» Puutteena meluvaikutusten tarkastelussa on se, etta eri melutasoille
altistuvien maarat puuttuvat. Periaatteessa yli 65 dB(A):n melulle
altistuvia ihmisia ei saisi jaada. Yoaikaisen melun sanallista arviointia
ei ole tehty. Melulle altistuvista "herkista kohteista” (esim. kouluista)
arviointiselostuksessa ei mydskaan ole lukumaaratietoa. Erilaisten
meluntorjuntaratkaisujen vertailut puuttuvat, mutta yksityiskohtaisempi
tarkastelu melutilanteesta ja meluntorjunnasta joudutaan joka tapauksessa
tekemaan yleissuunnitelmaa varten.

* Hyva, etta vertailut myds NOx- ja hiukkasohjearvoihin on tehty. Tosin ilman-
laadun uudet raja-arvot astuivat voimaan 1.1.2005.

« Vaikutukset yksityisiin talousvesikaivoihin on jatetty arviointiselostuksessa
liian vahalle huomiolle.

* Yleissuunnitelmassa on panostettu
mainittujen asioiden selventamiseen.
Melua tarkastellaan monipuolisesti
taman hetkisten ohjeiden ja menetelmien
pohjalta.

+ Vaikutuksista talousvesikaivoihin
on esitetty yleispiirteinen arvio.
Talousvesikaivot inventoidaan vasta
tiesuunnitteluvaiheessa.

Yhteenvedosta puuttuu kokonaan maisemaan kohdistuvat vaikutukset,
vaikka ne otsikkotasolla aiotaan siina kuvata.

 Ei vaikutusta yleissuunnitelmaan.

Linjausvaihtoehdon 3 Hameen ymparistokeskus nakee sen aiheuttamien
merkittdvien pohjavesiriskien vuoksi toteuttamiskelvottomana.

» Vaihtoehto 3 ei ole yleissuunnitelman
ratkaisun pohjana.

* Alueen luonnon kuvaus on sanallista, osin ylimalkaista ja se on kohdentunut
I&hinna liito-oravan esiintymisen selvittamiseen.

* Yleissuunnitelmassa luonnonolot on
kuvattu tarkemmin ja yleissuunnitelman
litteena on luontoselvitys.
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5.2 Ymparistovaikutusten arvioinnin
lahtokohtia

Arvioinnissa on kayty lapi kaikki vaikutusosa-alueet, jot-

ka on mainittu ymparistévaikutusten arviointia koskevas-

sa lainsdadanndssa. Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan

hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittémia

vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

* ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdén

¢ luonnonvarojen hyédyntamiseen

+ edelld mainittujen tekijdiden keskinaisiin vuorovaikutus-
suhteisiin.

Myds liikenteelliset vaikutukset kytkeytyvat monin tavoin
ymparistévaikutuksiin muun muassa liikennemaarien ke-
hityksen kautta. Esimerkiksi meluvaikutus riippuu liiken-
teen maarasta. Liikenteen turvallisuusvaikutukset liittyvat
ymparistéon siten, ettd onnettomuuksilla voi olla vakavia
ymparistovaikutuksia (esimerkiksi o6ljyonnettomuudet).
Turvattomuus liittyy myo6s ihmisten elinymparistéon ja jo-
kapaivaiseen liikkumiseen.

Vaikutusten arviointia ja suunnittelua palvelevat selvitykset
on maaritelty viranomaisten kanssa yhteistyona ja varmis-
tettu niiden riittavyys yleissuunnitelman ymparistévaikutus-
ten arviointiin.

Vaikutusten merkittavyys

Yleissuunnitelman ymparistdvaikutusten arvioinnissa
keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistovaikutuksiin.
Suomen ymparistokeskus (SYKE) koordinoi kehittamis-
hanketta "Monitavoitearvioinnin kaytannot ja tydkalut ym-
paristévaikutusten arvioinnin laadun ja vaikuttavuuden pa-
rantamisessa (IMPERIA)”. Tassa vaikutusten arvioinnissa
on kaytetty viitteena soveltaen Imperian maarittelyja vaiku-
tusten merkittdvyyden arviointiin. Tarkein viiteaineisto on
niin sanottu vaikutusten arviointikehikko (Kuva 5.1). Mer-
kittdvyyden jarjestelmallinen arviointi yhtenadistaa vaikutus-
ten arviointia, helpottaa arvion tulkintaa ja tuo esiin merkit-
tavyyteen vaikuttavat tekijat 1apinakyvana paattelyketjuna.
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Lainsdadanto

Yhteiskunnallinen
merkitys

Vaikutuskohteen
herkkyys

Alttius
muutoksille
Vaikutuksen
merkittavyys

Voimakkuus ja

suunta

Alueellinen
laajuus

Vaikutuksen
suuruus

Kuva 5.1. Vaikutusten arvioinnin kehikko (l&hde Imperia-
hanke).

Taulukko 5.3. Merkittavyyden luokittelun késittely.

Vaikutusten merkittavyyden luokittelu

Suuri tai erittdin suuri myonteinen vaikutus

+ | Vahainen tai kohtalainen mydnteinen vaikutus

Neutraali muutos tai ei vaikutusta

- | Vahainen tai kohtalainen kielteinen vaikutus

- Suuri tai erittain suuri kielteinen vaikutus

Vaikutuksen merkittdvyyden arvioiminen perustuu kohteen
tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen muutoksen suuruu-
teen. Merkittdvyys kokonaisuutena muodostetaan asian-
tuntijan kokonaisarvioina eri tekijoista.

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alu-
een ominaispiirteita nykytilassaan. Niihin kuuluu keskei-
sesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos.
Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen tai alueen ominai-
suus, jonka osatekijoitd ovat muun muassa seuraavat:

» Lainsdadantd asettaa suojelumaarayksia tai rajoituksia
tai suosituksia/ohjelmia, jotka lisdavat kohteen suojelu-
arvoa (esimerkiksi luonnonsuojelualue, uhanalaiset la-
jit).

» Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liittya
esimerkiksi taloudellisiin, sosiaalisiin, virkistys- tai luon-
toarvoihin. Ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa otetaan
huomioon myo6s haitan/hyédyn kokijoiden maara ja ko-
kemus.

» Alttius muutoksille kuvaa sita, kuinka herkasti kohde
reagoi valtatiehankkeen aiheuttamaan muutokseen.
Esimerkiksi hiljainen alue on herkempi lisdantyvalle me-
lulle kuin alue, jossa on jo nykytilanteessa melua.

Vaikutuksen suuruus kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirtei-
ta. Suuruuden maarittelyyn vaikuttaa monet tekijat, joista
tarkeimpia ovat seuraavat:

» Vaikutuksen voimakkuus kuvaa itse vaikutuksen fyysis-
td ulottuvuutta. Voimakkuuden mittaamiseen voidaan
kayttda mittareita (esimerkiksi melun kohdalla &énen-
painetasoa dB). Voimakkuutta maaritetdan usein raja-
ja ohjearvojen kautta. Toisaalta maisemallisen vaiku-
tuksen voimakkuuden maérittdminen on luonteeltaan
laadullista asiantuntija-arviota. Usein vaikutuksen voi-
makkuus pienenee mentaessa kauemmaksi kohteesta.
Vaikutus voi olla mydnteinen tai kielteinen.

Taulukko 5.4. Suuntaa antava taulukko haitallisen vaikutuksen merkittdvyyden tulkinnasta suhteessa vaikutuksen suuruuteen

tai kohteen tarkeyteen (kielteinen vaikutus).

Vaikutuksen suuruus

Vaikutusalueen tai | Suuri

kohteen herkkyys

Kohtalainen

Pieni

Kohtalainen

Kohtalainen Pieni

Kohtalainen

Kohtalainen Kohtalainen tai vahainen

Kohtalainen tai vahainen Vahainen

» Laajuus kuvaa sitd, kuinka laajalla alueella vaikutus on
havaittavissa (maantieteellinen alue).

» Kesto maarittda, kuinka kauan vaikutus on havaittavis-
sa. Kesto on suhteutettu sekd hankkeen rakennusaikai-
seen kestoon ja toiminnanaikaiseen kestoon.

Vaikutusten merkittavyytta arvioidaan osa-alueittain kayt-
taen viisiasteista luokittelua (Taulukko 5.3), jossa vaikutus
on voi olla kielteinen tai myonteinen. Taulukossa 5.4 on
esitetty vaikutusten merkittdvyyden tulkinnan tueksi maa-
ritelmia.

5.3 Liikenteelliset vaikutukset

Yleissuunnitelman likkenteellisia vaikutuksia on arvioitu val-
tatien eri kayttajaryhmien kannalta seuraavista palveluta-
sonakokulmista:

* Vaikutukset pitkdmatkaisen henkildéautoliikenteen pal-
velutasoon arvioituna matka-aikojen muutoksina arki-
paivien ruuhka-aikana ja viikonloppujen ruuhkaliiken-
teessa.

» Vaikutukset pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen pal-
velutasoon arvioituna ruuhkaolosuhteissa kulkemaan
joutuvan liikenteen osuutena.

» Vaikutukset liikkumisen turvallisuuteen arvioituna hen-
kildvahinkoihin johtavien likenneonnettomuuksien ja lii-
kennekuolemien maaran muutoksina.

» Vaikutukset raskaan liikenteen ja tavarakuljetusten pal-
velutasoon arvioituna raskaan liikenteen matka-aikojen
muutoksina.

» Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen henkildautolla.

» Vaikutukset paikallisiin liikkumismahdollisuuksiin jalan-
kulkijana ja pyoréilijana arvioituna kevyen liikenteen ver-
koston kattavuuden perusteella.

Vaikutuksia joukkoliikennematkustamiseen ja joukkolii-
kenteen palvelutasoedellytyksiin ei ole tdssa arvioitu erik-
seen, koska valtatien suunnitelmaratkaisuilla ei ole niihin
merkittdvia vaikutuksia. Valtatielld 12 kulkee suunnittelu-
osuudella hyvin vahan pitkdmatkaista linja-autoliikennetta,
silla valtatien 12 kaytavassa pitkdmatkaiset joukkoliiken-
nematkat painottuvat Lahti—-Kouvola—Lappeenranta-radan
junaliikenteeseen, jonka palvelutaso on parantunut viime
vuosina radan parannusten ja kaukojunaliikenteen nopeu-
tumisen ansiosta. Yleissuunnitelmaratkaisut mahdollista-



vat kuitenkin uusia reitteja, joilla linja-autoliikenteen pal-
velutasoa voidaan parantaa. Joukkoliikenteen pysakki- ja
muut tarpeet on luonnollisesti otettu huomioon yleissuun-
nitelmassa.

Liikenteen eri kayttajaryhmiin kohdistuvien vaikutusten
lisdksi on arvioitu suunnitellun tieverkkoratkaisun liiken-
teellisia ymparistdvaikutuksia, kuten vaikutuksia liikenteen
hiilidioksidipaastaihin, liikenteen meluhaittoihin tien varren
asutukselle seka pohjavesien pilaantumisriskiin.

Yleissuunnitelmaratkaisun ja sen eri toteutusvaiheiden lii-
kennetaloudelliset ja yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
seka investointien hyoty-kustannustarkastelut on kuvattu
tarkemmin erillisessa hankearvioinnissa, joka on raportoitu
yleissuunnitelman liiteaineistona.

5.3.1 Verkolliset vaikutukset

Valtatien parantaminen siirtdd paaosan liikenteesta uudel-
le tielinjaukselle ja nykyinen valtatie jad rinnakkaistieksi
Kausalan taajaman kohdalla, jolla liikenne vdhenee merkit-
tavasti nykyisesta. Uuden tien liikennemaara vuoden 2040
likenne-ennusteen mukaan vaihtelee noin 8 800 — 10 800
ajoneuvon valilld vuorokaudessa. Rinnakkaistien lilkkenne
on Kausalan kohdalla noin 1 500 — 2 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa, Mankalan ja Jokuen valilla noin 100-300 ja
Tillolan itapuolella noin 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

5.3.2 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Valtatien 12 parantaminen poistaa nykyiset ongelmakoh-
teet ja turvaa liikkenteen sujuvuuden pitkalle tulevaisuuteen.
Valtatieyhteyksistd muodostuu tasalaatuisia ja nykyiset
palvelutasopuutteet tien kapeudessa, epajatkuvuudessa,
alhaisissa nopeusrajoituksissa seka liittymissa saadaan
poistettua. Parantaminen palvelee etenkin kuljetuksia ja
pitkdmatkaista henkildlikennettd. Myds paikallinen liikku-
minen muuttuu sujuvammaksi uusien lyhyempien yhteyk-
sien seurauksena.

150
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=
10 300 “250
13 %
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KVL 2040

Raskaan liikenteen osuus %

Kuva 5.2. Lilkennemallin mukaiset tavoitetieverkon keskimaéréiset likennemééarét vuonna 2040 (keskimé&ardinen vuorokausi-
liikenne ajoneuvoa vuorokaudessa, KVL).

i

Kuva 5.3. Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranee huomattavasti, kun tie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi.
Tien parantaminen poistaa kuljetusten ongelmat ja parantaa niiden taloudellisuutta. Paikalliset yhteydet paranevat nykyisen
tien jd&ddessé rinnakkaistieksi. Havainnekuva Tillolan eritasoliittymén itdpuolelta Lahden suuntaan.

Matka-ajat arkipdivdn ruuhka-aikana

Matka-aikaennusteet vuodelle 2040 ennustetuille liiken-
nemaarille on tehty kayttden Liikenneviraston IVAR-las-
kentamallia, joka ottaa huomioon tien ominaisuudet kuten
kaistamaarat ja leveyden seka nopeusrajoituksen ja liiken-
nemaaran vaikutuksen.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen keskimaarainen
matka-aika valtatielld 12 Mankala—Tillola-suunnitteluosuu-
den lapi (17 kilometriad) on 13,3 minuuttia. Vuodelle 2040
ennustetulla likennemaaralla laskennallinen matka-aika
pitenee 13,9 minuuttiin, joka vastaa noin 73 km/h keskino-
peutta. Todellisuudessa runsas raskaan liikenteen maara
laskee henkildautojen matkanopeutta, koska osuudella ei
ole ohittamismahdollisuuksia.

Suunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla arkiliikenteen
laskennallinen matka-aika lyhenee vuoden 2040 liiken-
nemaarilld arvioituna 10,7 minuuttiin, joka vastaa noin 95
km/h keskinopeutta. Henkilo- ja pakettiautoliikenteen ta-
voitteellista keskimaaraistd matka-aikaa ei ole maaritelty
aivan tiekohtaisen 100 km/h nopeusrajoituksen mukaan,
koska osalla liikenteestéa on myds matalampia ajoneuvo-
kohtaisia nopeusrajoituksia esimerkiksi perdvaunua vedet-
téessa.

Nykyiseen tieverkkoon verrattuna lapikulkuliikenteen aika-
saasto olisi arkipaivien liikkenteessa noin 2,6—3,2 minuulttia.

Matka-ajat viikonloppujen ruuhkatunteina

Henkildautoliikenteen matka-ajat viikonlopun ruuhkatun-
teina Mankala—Tillola-valilla eivat poikkea merkittavas-
ti edellda mainituista arkipaivan matka-ajoista. Osuudella
kesaperjantain ja arkipdivan keskimaaraisessa liikenne-
maarassa ei ole merkittdvaa eroa. Lisaksi osuudella sun-
nuntain likennemaara (KVL) on pienempi kuin arkipaivan
keskimaarainen liikennemaara.

Matka-ajan ennustettavuus

Jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olosuhteissa eli alle ta-

voitetason jaavissa liikenteellisissa palvelutasoluokissa E
tai F kulkevan liikennesuoritteen osuus on nykyisin Man-
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Kuva 5.4. Valtatien parantaminen keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi parantaa liikenteen turvallisuutta oleellisesti. Havainne-
kuva Tillolan eritasoliittymésté Kouvolan suuntaan.

kala—Tillola-valilla 0,2 % koko vuoden liikennesuoritteesta.
Liikennemaarien kasvaessa ruuhkautuvien tuntien osuus
kasvaa, vuoden 2040 liikenne-ennusteella ruuhkasuorit-
teen osuudeksi arvioidaan 5,3 %.

Yleissuunnitelman mukaisella tieverkolla ruuhkasuoritteen
osuus on 1,1 %. Vuoden vilkkaimpien ruuhkahuippujen ai-
kana hyvaksytdan vahainen liikenteen jonoutuminen.

Raskaan liikenteen matka-ajat

Nykyisin raskaan liikenteen matka-aika on Mankala—Tillo-
la-valilld 14,7 minuuttia, joka vastaa noin 69 km/h keskino-
peutta. Vuoden 2040 liikenteella matka-aika-arvio on 15,1
minuuttia, jolloin keskinopeus on 67 km/h.

Yleissuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla raskaan
likenteen matka-aika lyhenee vuoden 2040 liikennemaa-
rilld arvioituna 13,1 minuuttiin, joka vastaa keskinopeutena
kuorma-autojen ajoneuvokohtaista 80 km/h nopeusrajoi-
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tusta. Nykyiseen tieverkkoon verrattuna raskaan liikenteen
aikasaasto olisi noin 1,5-2,0 minuuttia.

5.3.3 Vaikutukset jalankulun ja pyorailyn
olosuhteisiin

Jalankulun ja pydraéilyn turvallisuus ja palvelutaso parane-
vat oleellisesti, kun nykyisen tien liikenne siirtyy uudelle
vaylalle. Rinnakkaistien likennemaarat ovat pienia, jolloin
likkuminen jalan tai py6ralld on turvallista ja helpompaa
kuin nykyisin. Linja-autopyséakeille Jokuen eritasoliittymas-
sa ja Tillolassa toteutetaan toimivat yhteydet. Lisaksi Kau-
salan ja litin kirkonkylan valille muodostuu turvallinen uusi
yhteys uuden litintien varteen.

Uuden tien poikki tehdaan ali- ja ylikulkusiltoja, joiden kaut-
ta paasee liikkumaan tien poikki.

Vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin on arvioitu
kayttden mittarina paatien suuntaisen jalankulku- ja pyo6rai-

lyverkon kattavuutta, jossa on mukana myds kayttdékelpoi-
set rinnakkaistieosuudet.

Valtatien suunnittelujakson pituus on noin 17 kilometria.
Nykytilanteessa jalankululle ja pyorailylle on oma valtatien
suuntainen vayla Jokuesta Tillolaan. Lisaksi rinnakkais-
tiestolla on jalankululle ja pyorailylle soveltuva vayla Jo-
kuen valilla Marjokankaantiella (maantie 14509) Paatien
suuntaiselle jalankululle ja pyorailylle kayttokelpoiselle yh-
teydelle on katsottu olevan tarvetta Mankalan ja Sitikka-
lan valilla seka Tillolasta itdan suunnittelualueen loppuun
yhteensa noin 5,7 kilometrin osuudella. Yleissuunnitelman
mukaisessa tieverkkoratkaisussa toteutuu todettu vaylatar-
ve kokonaisuudessaan ja tiejaksolle muodostuu yhtenai-
nen seka turvallinen valtatien 12 suuntainen jalankulku- ja
pyoraily-yhteys.

5.3.4 Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja
erikoiskuljetuksille

Tien parantaminen poistaa raskaan liikenteen palveluta-
sopuutteet, joista keskeisimpind ovat tien kapeus ja alhai-
nen nopeusrajoitus seka Kausalan kohdan eritasoliittyma.
Toimenpiteet parantavat kuljetusten taloudellisuutta ja tas-
mallisyytta seka vaurioitumattomuutta. Liikenteen sujuvoi-
tuminen lisdad myo6s raskaan liikenteen taloudellisuutta.

Vaikutuksia raskaan liikenteen matka-aikaan on kasitelty
luvussa 5.3.2.

Valtatien 12 parantamisessa on otettu huomioon myds eri-
koiskuljetusten vaatimukset.

Erikoiskuljetusreitit on kuvattu luvussa 4.1.4.

5.3.5 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuus paranee oleellisesti, vaikka liikenne-
maarat kasvavat tulevaisuudessa. Tiejakson parantaminen
vahentaa seka autoliikenteen ettd jalankulun ja pyo6railyn
turvallisuutta. Koko tiejaksolle tulee ajosuunnat erottava
keskikaide, joka ehkaisee tehokkaasti etenkin vakavia on-
nettomuuksia. Valtatien parantaminen ohjaa myds liiken-
nettd mahdollisimman tehokkaasti paatieverkolle, jolla tur-
vallisuus on parempi kuin alemmalla tie- ja katuverkolla.

Myds valtatien tasoliittymat poistuvat, ja ne korvataan tur-
vallisemmilla eritasoliittymilla. Lisaksi Kausalan keskustan
liikennemaarien vahentyminen keskeisilla kaduilla seka
uudet jalankulu- ja pyorailytiet parantavat myoés liikenne-
turvallisuutta.

Yleissuunnitelman tavoitteeksi on asetettu, etta liiken-
neturvallisuus on hyva kaikilla kulkumuodoilla. Liikenne
on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla kes-
kimaarin. Liikennekuolemia ja henkildvahinko-onnetto-
muuksia tapahtuu merkittdvasti vahemman suhteutettuna
liikennemaaraan kuin nykyisin. Tavoitteena on vahentaa
liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkildvahinko-on-
nettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakun-
nallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuil-
la saavutettavissa olevat vaikutukset.

Valtatielld 12 valilld Mankala-Tillola tapahtuu nykyisin
noin 3,8 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden
seurauksena on 0,32 liikennekuolemaa vuosittain. Jos
likennemaarat kasvavat liikenne-ennusteen mukaises-
ti ja onnettomuusriskit pysyisivat nykyisella tasolla, olisi-
vat vuoden 2040 vertailuluvut nykyiselle tieverkolle noin
5,4 henkilévahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta ja
0,46 liikennekuolemaa vuodessa. Hankkeissa tehtavista
toimenpiteista riippumaton yleinen onnettomuuksien ja lii-
kennekuolemien vdhenema on arvioitu erillisilla hankearvi-
ointiohjeiden mukaisilla kertoimilla ja korjatut vertailuluvut
vuodelle 2040 ovat 3,3 henkilévahinkoon johtavaa liiken-
neonnettomuutta ja 0,2 liikennekuolemaa vuodessa.

Yleissuunnitelman vaikutuksia turvallisuuteen on arvioitu
eri tietyyppien keskimaaraisten onnettomuusriskien perus-
teella seka kayttaen Liikenneviraston Tarva- ja IVAR-ohjel-
mistoja yksittéisten parannustoimenpiteiden turvallisuus-
vaikutusten arviointiin.

Yleissuunnitelman mukaisella tieverkolla henkilévahinko-
onnettomuuksien maaraksi on arvioitu vuoden 2040 liiken-
nemaaralla 1,54 henkildvahinko-onnettomuutta vuodes-
sa ja liikennekuolemien maaraksi 0,04 liikennekuolemaa/
vuosi. Nykytilanteeseen verrattuna saavutetaan yli 50 %
vahenema henkildvahinko-onnettomuuksissa (1,7 onnetto-
muutta/vuosi) ja liikennekuolemissa noin 80 % vahenema
(1,6 liikennekuolemaa / 10 vuotta).



5.4 Vaikutukset maankayttoon,
yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

5.4.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maankayton tilanne ja maankayttotavoitteet on selvitetty
kuntien ja maakuntaliittojen tietojen perusteella. Keskeise-
na lahtdtietona toimivat maakuntakaavat, yleis- ja asema-
kaavat sekd muut maankaytdn suunnitelmat ja tavoitteet.
Suunnittelua ja arviointia on sovitettu yhteen kaavoituksen
kanssa. Lahtotietoina on kaytetty myds rakennus- ja huo-
neistorekisteria, kiinteistérajoja sekd maastotietokantaa.
Lisaksi tietoa alueen maankaytosta on tarkennettu maas-
tokaynnein.

Hankkeesta on tehty erillinen kiinteistévaikutusten arvioin-
ti, joka on yleissuunnitelman oheisraportissa.

5.4.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten
merkittadvyyden arviointi

Valtatien parantamisen vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ovat luonteeltaan laajoja ja valillisia — suoria seu-
rauksia yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ei voida
yleensa osoittaa ja vaikutusaluetta ei voi maaritella yksise-
litteisesti. Kun tarkastellaan hanketta osana paatieverkon
kehittamista, vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valta-
kunnan rajojen yli ulottuvia. Varsinaisen valtatien paranta-
misen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset voidaan rajata
kuntien alueelle.

Valtatien parantaminen vaikuttaa yleensd asutuksen,
tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden sijoittumiseen.
Erityisesti eritasoliittymilla on tyypillisesti suuri vaikutus
maankaytén kehittdmiseen, silld ne ovat lilkkennehakuis-
ten toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia paikkoja.
Monissa yhteyksissa tunnettu riski on, etta kaupalliset pal-
velut taajamien ohikulkuteiden eritasoliittymissa saattavat
johtaa kehitykseen, joka pahimmillaan heikentaa keskus-
tojen palveluita. Sujuvat yhteydet alueille parantavat saa-
vutettavuutta, mikd on maankayton kehittymisen kannalta
tavoiteltavaa. Yhteyksien merkittdva parantuminen saattaa
lisata haja-asutusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toi-
saalta yhteyksien paraneminen voi kuitenkin merkita pai-
kallista maankayton tiivistymista.

Valtatien parantamisen valittdmat ja suorat vaikutukset
maankayttddon ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voi-
daan katsoa vaikuttavan valtatien 1ahialueen maankayt-
téon, kiinteistoihin, kulkuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin.
Kiinteistotasolla suurimmat vaikutukset aiheutuvat uuteen
sijaintiin rakennettavasta tiestd. Uuteen paikkaan tehtava
tie rikkoo Iahes aina kiinteistoja. Tien toiselle puolelle jaa-
vat jdanndskiinteistot voivat jarkevan kaytdén kannalta jaa-
da liian pieniksi tai hankalan kulkuyhteyden paahan. Uusi
tie katkaisee my0os olemassa olevaa yksityistieverkostoa
ja muuttaa kiinteistdjen vanhoja kulkuyhteyksia. Asuinkiin-
teistdille uudesta tiestd voi aiheutua erilaisia immissiohait-
toja (esimerkiksi meluhaitta).

Maankayttoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta
arvioidaan sen suhteen, kuinka hanke muuttaa nykyista
maankayttda, vaikuttaa tulevaan maankayttéon tai kuin-
ka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyétya toiminnoille.
Yhtena kriteerind on se, kuinka hanke tukee valtakunnal-
lisia alueiden kayttdtavoitteita. Maakunnallisten ja seudul-
listen kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa nakdkulmana
on se, kuinka liikenneverkko ja ratkaisut tukevat tavoiteltua
maankayttda.

Merkittavyyden kriteerien maarittdminen ei ole selkeaa
vaikutusten valillisyyden vuoksi. Merkittavyydeltdan suu-
ret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan laajoja ja kos-
kevat yhdyskuntarakennetta. Paikalliset vaikutukset ovat
merkittavyydeltdan yleensa vahaisia, vaikka yksittaiseen
kohteeseen tai maankaytdn toimintoon voi kohdistua mer-
kittavia vaikutuksia.

5.4.3 Valtakunnalliset kehittamistavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viran-
omaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnal-
liset alueidenkayttotavoitteet, edistaa niiden toteuttamista
ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja
alueiden kaytdon kannalta (Valtioneuvosto 1.3.2009). Val-
takunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat olleet hankkeen
tavoitteiden asettelun yhtena Idhtdkohtana. Niistd tdman
hankkeen kannalta keskeisia tavoitteita ovat erityisesti
seuraavat:

Toimiva aluerakenne

 Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapainoista
kehittdmista seka elinkeinoeldaman kilpailukyvyn mah-
dollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita seka edis-
tamalla elinympariston laadun parantamista ja luonnon
voimavarojen kestavaa hyddyntamista.

» Aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja verkot-
tuvana seka hyviin liikkenneyhteyksiin perustuvana ko-
konaisuutena.

* Maakunnan suunnittelussa yhteistydssd on selvitet-
tava ne alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ja muuhun
alueidenkayttoon liittyvat toimenpiteet, joilla edistetaan
ylimaakunnallisten kehittdmisvydhykkeiden muodosta-
mista ja niiden kehittamisedellytyksia.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympdristén laatu

» Edistetdan yhdyskuntien ja elinymparistdjen ekologista,
taloudellista, sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta.

* Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyddynnetaan
seka eheytetdan kaupunkiseutuja ja taajamia.

* Yhdyskuntarakennetta kehitetaan siten, etta palvelut ja

tydpaikat ovat hyvin eri vaestéryhmien saavutettavissa

ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden laheisyy-
dessa siten, etta henkildautoliikenteen tarve on mahdol-
lisimman vahainen.

Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kavelyn ja

pyorailyn edellytyksia parannetaan.

Kiinnitetdan erityistd huomiota ihmisten terveydelle ai-

heutuvien haittojen ja riskien ennalta ehkaisemiseen ja

olemassa olevien haittojen poistamiseen.

» Olemassa olevat tai odotettavissa olevat ymparistéhai-
tat ja poikkeukselliset luonnonolot tunnistetaan ja niiden
vaikutuksia ehkaistaan.

» On varattava riittavat alueet jalankulun ja pyorailyn ver-
kostoja varten seka edistettava verkostojen jatkuvuutta,
turvallisuutta ja laatua.

* On ehkaistava melusta, tarinasta ja ilman epapuhtauk-
sista aiheutuvaa haittaa ja pyrittdva vahentamaan jo
olemassa olevia haittoja.

Kulttuuri- ja luonnonperinté, virkistyskaytto ja

luonnonvarat

+ Edistetaan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennus-
perinndn seka niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen
sailymista.

» Edistetaan elollisen ja elottoman luonnon kannalta ar-
vokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuuden sai-

lymistd. Ekologisten yhteyksien sailymista suojelualuei-
den seka tarpeen mukaan niiden ja muiden arvokkaiden
luonnonalueiden valilla edistetaan.

* Otetaan huomioon luonnonvarojen sijainti ja hyddynta-
mismahdollisuudet.

* On varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinndn arvot sailyvat.
Valtakunnalliset inventoinnit otetaan huomioon.

» On otettava huomioon ekologisesti tai virkistyskaytdon
kannalta merkittavat ja yhtenaiset luonnonalueet (ettei
naitd aluekokonaisuuksia tarpeettomasti pirstota).

» On otettava huomioon pohja- ja pintavesien suojelutar-
ve ja kayttotarpeet. Pohjavesien pilaantumis- ja muutta-
misriskeja toiminnot on sijoitettava riittdvan etaalle niista
pohjavesialueista, jotka ovat vedenhankinnan kannalta
tarkeita ja soveltuvat vedenhankintaan.

* llman erityisia perusteita ei hyvia ja yhtenaisia peltoalu-
eita tule ottaa taajamatoimintojen kayttdon eikad hyvia ja
laajoja metsatalousalueita pirstoa muulla maankaytolla.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

« Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan koko-
naisuuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja pal-
velevat seka asutusta ettd elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksia.

Liikennejarjestelma ja alueidenkaytto sovitetaan yhteen
siten, ettd vahennetdan henkildautoliikenteen tarvetta ja
parannetaan ymparistéd vahan kuormittavien liikenne-
muotojen kayttéedellytyksia. Erityistd huomiota kiinnite-
taan lisdksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.
Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja
-verkostoja.

» On turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti mer-
kittavien ratojen, maanteiden ja vesivaylien jatkuvuus ja
kehittamismahdollisuudet. Alueidenkaytdssa on edistet-
tava matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja turvattava
edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri likennemuoto-
jen yhteistyon kehittamiselle.

Suunnittelussa on otettava huomioon saan aari-ilmidi-
den ja tulvien riskit, ympardiva maankayttd ja sen ke-
hittdmistarpeet seka lahiymparistd, erityisesti asutus,
arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet ja -alueet seka mai-
seman erityispiirteet.

Lisda valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista:
www.ymparisto.fi/vat.
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Hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
toteutumista monin tavoin. Keskeista on se, etta valtatie-
hanke parantaa elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksia
seka edistaa palveluiden ja tyopaikkojen saavutettavuutta.
Hankkeen myoéta liikenneturvallisuus paranee merkittavas-
ti. Meluntorjunnan ja viihtyisyyden nakdkulmasta tien pa-
rantamisella saavutetaan myonteisia vaikutuksia elinym-
paristdéon.

Valtatien merkittava uudelleen linjaus on lahtdkohtaisesti
ristiriidassa sen tavoitteen kanssa, jolla viitataan olemas-
sa olevan tiestdn hyddyntamiseen. Valtatiehankkeella on
moniulotteisia vaikutuksia, joista osa on selvasti kielteisia.
Nain ollen ristiriitoja valtakunnallisiin alueidenkayttétavoit-
teisiin on vaistamatta tunnistettavissa. Erityisesti tassa
hankkeessa ne liittyvat luonnon- ja kulttuuriperintéén seka
ihmisten elinymparistdon liittyviin tavoitteisiin. Vaikutuksia
kasitellddn tarkemmin eri osa-alueiden vaikutusarvioin-
neissa.

5.4.4 Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Kymenlaakson Kauppa ja merialue (YM 26.11.2014)
-maakuntakaavassa on esitetty valtatie 12 uusi linjaus
Jokuesta lanteen nykyisen tien paikalla seka Jokuen eri-
tasoliittyma. Valtatie on osoitettu merkinnalla kaksiajora-
tainen valta-, kanta- tai seututie tai pddkatu. Yleissuun-
nitelmaratkaisu vastaa maakuntakaavan merkintgja.

Kymenlaakson maakuntakaavasta taajamat ja niiden ym-
paristot (YM 28.5.2008/18.1.2010) on voimassa valtatien
merkintd Jokuesta itdan seka eritasoliittymat Kausalassa
ja Tillolassa. Valtatie 12 on osoitettu uuteen sijaintiin mer-
kinnalla moottori- tai moottoriliikennetie (mo). Maakunta-
kaavan valtatien linjaus on merkitty paaosin hieman poh-
joisemmaksi kuin yleissuunnitelmaratkaisussa. Tillolan
kohdalla maakuntakaavan linjaus menee yleissuunnitel-
maratkaisua etelammaksi. Poikkeama sijainnista ei ole
kuitenkaan merkittdva maakuntakaavan tarkkuudessa ja
maakuntakaavan tarkoittama uusi valtatieyhteys toteutuu
yleissuunnitelman ratkaisussa.

Maakuntakaavan Tillolan eritasoliittyma sijoittuu Tillolan
itdpuolelle ja eroaa jonkin verran yleissuunnitelmaratkai-
sun eritasoliittyman sijainnista. Poikkeama ei ole kuiten-
kaan merkittdva maakuntakaavan tarkkuudessa. Maakun-
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takaavan tarkoittama eritasoliittyma toteutuu esitetyssa
sijainnissa. Eritasoliittymat voidaan yleensa toteuttaa ilman
maakuntakaavan merkintaa.

5.4.5 Hankkeen suhde yleiskaavoihin

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu on osin ristiridassa
litin oikeusvaikutteisen Kausala—Kirkonkylan osayleiskaa-
van (KV 25.1.2011) kanssa. Kyseisessa osayleiskaavassa
valtatie eritasoliittymineen on esitetty uudella linjauksel-
la merkinnalla yleisen tien alue (LV). Merkintd perustuu
vuoden 2010 yleissuunnitelmaan, joten uusi yleissuun-
nitelmaratkaisu on ristiriidassa yleiskaavan kanssa. Ta-
man vuoksi rinnakkain valtatien yleissuunnittelun kanssa
laadittin Kausala—Kirkonkylan -osayleiskaavan tarkistus
(KV 28.6.2016, ei lainvoimainen), jossa on otettu huo-
mioon tdman yleissuunnitelman ratkaisut. Yleiskaava kor-
vaa osayleiskaavan tiejarjestelyjen ja niihin liittyvan maan-
kayton osalta. Yleiskaava on lainvoimainen siind vaihees-
sa, kun yleissuunnitelma hyvaksytaan.

Yleissuunnitelmassa on otettu huomioon uusimmat na-
kemykseen litin maankayton tarpeista, joita on kasitelty
yhteistydssa litin kunnan edustajien kanssa. Yleissuunni-
telman toteuttaminen tukee yleiskaavan osoittamaa maan-
kayton kehittamista.

5.4.6 Hankkeen suhde asemakaavoihin

Paatie ei sijoitu asemakaavoitetulle alueelle. litintien uu-
teen linjaukseen liittyvat tie- ja katujarjestelyt sijoittuvat
Kausalan taajaman pohjoispuolella asemakaavoitetulle
alueelle. Liikennealue voidaan poistaa litintien nykyiselta
sivuun jaavalta osuudelta.

Suunnitelmakartoissa on esitetty ehdotus liikennealueen
muutokseksi. Asemakaavan muutostarpeet tarkistetaan
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa ja viimeistaan tuol-
loin kaynnistetaan tarvittavien asemakaavojen laadinta.

5.4.7 Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Vaikutukset maankdytté6n alueittain

Vililla Mankala—Jokue valtatietd parannetaan paaosin
nykyisella paikalla. Ratatiesta tehdaan rinnakkaistie. Val-
tatien parantamisen vaikutukset maankaytén kehittymi-
seen jaavat vahaiseksi, koska haja-asutusalueella ei ole
maankayton paineita. Yleissuunnitelmaratkaisu voi kuiten-
kin lisatad kiinnostusta asuinrakentamiseen alueella. Myos
suorat vaikutukset maankayttdéon jaavat vahaiseksi. Valta-
tielld uutta lunastettavaa tiealuetta on noin 5-10 metria ja
meluntorjunnan kohdilla 20-25 metria nykyistd enemman.
Tiejarjestelyt ja meluntorjunta kaventavat tontteja kahden
asuinkiinteistén kohdalla.

Sitikkalan kohdalla ristedminen radan kanssa vaatii suu-
rempia tiejarjestelyja ja valtatien linjausta oikaistaan.
Nama tiejarjestelyt vaativat yhden vapaa-ajankaytdssa
olevan asuinkiinteiston lunastuksen. Kulkuyhteydet kiin-
teistéihin muuttuvat ja aiheuttavat kiertohaittaa nykytilan-
teeseen ndhden monien kiinteistdjen kohdalla.

Jokueen rakennetaan uusi eritasoliittyma. Alueen liiken-
nepalveluaseman Matkakeitaan saavutettavuus paranee
joustavan ja turvallisen liikenneyhteyden mydéta. Toisaalta
paatieltd Matkakeitaaseen on pidempi matka paatielta ja
nakyvyys Kouvolan suunnasta heikkenee. Hyvalla opas-
tuksella alueen liikketoimintaa voidaan tukea myds valtatien
siirtyessa nykyistda kauemmas. Eritasoliittyma vahvistaa
Jokuen asemaa ja saattaa tehda kylaalueesta vetovoimai-
semman niin asumisen kuin yritystoiminnan nakokulmasta.
Yleiskaavassa alueelle ei kuitenkaan esitetd uutta toimin-
taa, koska nykyisessa tilanteessa yritystonteille ei voi olet-
taa olevan eritysta kysyntaa. Pidemmalla aikavalilla Joku-
en kehittyminen on mahdollista.

Jokuen eritasoliittyma tiejarjestelyineen on laaja-alainen ja
se aiheuttaa muutoksia kiinteistdille. Kolmen asuinkiinteis-
tén tontti kapenee uusien tieyhteyksien ja meluntorjunnan
vaatiman tilan vuoksi eritasoliittyman luoteis- ja lounais-
puolilla. Kulkuyhteydet kiinteistdihin muuttuvat ja aiheutta-
vat kiertohaittaa nykytilanteeseen ndhden monien kiinteis-
téjen kohdalla. Toisaalta eritasoliittyman kautta yhteydet
paatielle ja valtatien poikki ovat sujuvia myds maanviljelyn
tarpeisiin.

Vililld Jokue-Tillola valtatie siirtyy uuteen maastokayta-
vaan noin kuuden kilometrin matkalla Kausalan taajaman
pohjoispuolella. Valtatie halkoo maa- ja metsatalousmaata
ja sivuaa kuutta asuin- tai vapaa-ajankaytdssa olevaa kiin-
teistda, joiden tontit voivat kaventua tiejarjestelyjen myo-
ta. Valtatieratkaisun myo6té lahialueen maankayttéa kehi-
tetdan valtatien sijaintia hyddyntaen. Erityisesti Kausalan
eritasoliittyma& muodostaa uuden kaupallisesti vetovoimai-
sen kohteen. Osayleiskaavassa liittyman Iaheisyyteen esi-
tetdan varausta liikenteenpalveluasemalle seka teollisuu-
den aluetta.

litintien uusi linjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan
Kausalan eritasoliittyman kautta. Se halkoo maa- ja met-
satalousalueita yhdeksan kilometrin matkalla. Ainoastaan
radansuussa uusi yhteys tulee lahelle asuinkiinteistoja.

Kausalassa ohikulkutien ei voi katsoa vaikuttavan yhdys-
kuntarakenteeseen erityisen hajauttavasti. Kausalan kes-
kusta on nykyisellddn hieman sivussa valtatiesta ja kau-
palliset palvelut eivat merkittavasti hyddy nykytilanteessa
valtatien liikenteesta. Valtatien varressa on liikennepalve-
luasema (ABC Kausala), jonka liikennetoiminnan edelly-
tykset heikkenevat asiakaspohjan siirtyessa uudelle valta-
tielle. Liikennepalveluasemalle osoitetaan korvaava paikka
uudesta eritasoliittymasta. Muutoin valtatien varressa ei
ole juuri liikenteesta riippuvaa yritystoimintaa. Yksittaisia
yrityksia on kuitenkin, joille valtatien liikenteestd on hyo-
tya. Pidemmalla aikavalilla on mahdollista, ettd ohikulku-
tielle muodostuu liikennehakuisia kaupallisia palveluita,
jotka vievat voivat vieda pohjaa keskustan palveluilta. On
mahdollista, ettd ohikulkutie vahvistaa myos Jokuen liiken-
nepalveluaseman merkitysta, kun Kausalan palveluihin ei
ohjaudu enaa liikennetta.

Valtatien siirtyminen muuttaa kuitenkin merkittavasti Kaus-
alan maankaytén kehittdmisen lahtdkohtia. Nykyisen val-
tatien jaadessa paikallisen liikenteen kayttéon, aluetta
voidaan kehittda viihtyisdna taajama-alueena asutusta tii-
vistden yhdyskuntarakenteen kannalta edullisella paikalla.
Valtatien hairion vahentyminen lisda myds asumisviihty-
vyytta ja houkuttelevuutta. Liikkumismahdollisuudet taaja-
man eri osien valilla paranevat, vaikka yhteys valtatielle
pitenee asuinalueilta. Tatad tukee myds valtatiehankkeen
myo6ta merkittavasti tadydentyva jalankulku- ja pyorateiden
verkosto. Kirkonkylan Iaheisille virkistys- ja matkailualueil-
le yhteydet paranevat uuden Kirkonkylan seututien myota.



Tillolan eritasoliittyma sijoittuu nykyisen taajama-alueen
reunalle ja palvelee hyvin alueella olevaa teollisuutta ja
muuta yritystoimintaa. Osayleiskaavassa alueelle on esi-
tetty uusia teollisuuden ja tyOpaikkojen alueita. Taajama
saattaa ajan myo6ta laajeta myods tadssa suunnassa.

Tillolan eritasoliittyman jalkeen valtatieta parannetaan ny-
kyisella paikallaan. Valtatielld uutta lunastettavaa tiealuet-
ta on noin 5-10 metrid ja meluntorjunnan kohdilla 20-25
metrid nykyistda enemman. Tillolan eritasoliittyman ja suun-
nittelualueen itdpaan valilla jarjestelyt ja meluntorjunta ka-
ventavat tontteja kahden asuinkiinteiston kohdalla.

Kausalan ja sitd ymparoivien alueiden maankaytén ke-
hittyminen on perustunut ohikulkutiehen useita vuosia.
Maankaytdn strategiset valinnat on ratkaistu vuonna 2009
hyvaksytyssa yleiskaavassa, ja sen yhteydessa on myos
arvioitu yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset. Maankayt-
toratkaisu on tarkentunut yleiskaavan tarkistuksen myota.

Vaikutukset maa- ja metsétalouteen sekéa
Kiinteist6ihin

Tiejarjestelyjen alta joudutaan lunastamaan maata ja kiin-
teistoja, joista maksetaan korvaukset kiinteistdjen omista-
jille. Kiinteistoihin kohdistuu haittaa, mikali tien rakenteet
sijoittuvat niiden alueelle. Sitikkalan rautatiesillan kohdal-
la joudutaan lunastamaan yksi vapaa-ajanasunto. Joku-
en kohdalla kolmen asuinkiinteistén kohdalle ei teknista-
loudellista syista ehdoteta toteutettavaksi meluntorjuntaa
ja aivan valtatien 1aheisyydessé olevat kiinteistét ehdote-
taan lunastettavaksi tiesuunnitelmavaiheessa vapaaehtoi-
sin kaupoin. Asuinkiinteistdihin kohdistuu joissain kohdin
meluhaittaa, mutta toisaalta valtatien siirtyminen uuteen
sijaintiin ja meluntorjunnan tehostaminen voi nostaa kiin-
teistdjen arvoa. Kulkuyhteydet kiinteistdihin muuttuvat mo-
nissa kohdin.

Yleissuunnitelman yhteydessa on tehty kiinteistovaiku-
tusten arviointiselvitys (KIVA-selvitys). Siina selostetaan
suunnitelman vaikutukset kiinteistorakenteeseen huomi-
oimalla maanomistusolot. Samalla selvitetddan mahdolli-
suudet haitallisten vaikutusten poistamiseen. Tulosten esi-
tykseen kaytetddn maanomistusta ja liikkumista kuvaavia
karttoja. KIVA-selvitys on kokonaisuudessaan hankkeen
oheisaineistossa.

KIVA-selvityksen mukaan valtatien parantaminen yleis-
suunnitelman mukaisesti aiheuttaa haittoja kiinteistdjen
kaytolle nykytilanteeseen verrattuna. Tama johtuu erityi-
sesti siita, ettd valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan
10 kilometrin matkalla, mika aiheutuu paljon tilusten pirs-
toutumista. Varsinkin niissad kohdissa, missa uusi valtatie-
linjaus kulkee lahella nykyista sijaintiaan, pirstoutuminen
aiheuttaa pienten ja usein myds hankalan muotoisten
jaanndskiinteistdjen syntymista. Eritasoliittymien kohdissa
jotkin maanomistajat menettavat kiinteistdjensa kokoihin
nahden kohtalaisen suuria alueita tiealueeksi. Lisaksi eri-
tasoliittymien kohdissa syntyy helposti myds pyoreita tai
kiilamaisia muotoja, mika pirstoutumisen lisaksi aiheuttaa
haittaa kiinteistdjen kaytanndllisyydelle erityisesti maanvil-
jelyssa. Joidenkin kKiinteistdjen osalta alueet jaavat lahes
kokonaan tielinjalle tai eritasoliittyman alueelle, jolloin kiin-
teistoista tiealueen ulkopuolelle jaavista jaannoskiinteis-
toista ei omistajille jaa enaa tarkoituksenmukaisia alueita.

Niissd kohdissa, joissa valtatietd parannetaan nykyisen
tien kohdalla, kiinteistdjen pirstoutuminen ei ole ongelma.
Maanomistajille aiheutuukin I1&ahinna tiealuemenetyksia tie-
alueen levenemisen mydta. Joissakin kohdissa esiintyy
kuitenkin alempitasoisen paikallistieston muutoksia, jotka
aiheuttavat muun muassa Kiinteistdlle kulkemisen kierto-
haittaa.

Tie parannetaan korkeatasoiseksi valtatieksi, jonka kayt-
td6 on jalankulkijoilta, pyorailijoilta ja hitailta moottoriajo-
neuvoilta kiellettyd. Maantieliittymien poistot aiheuttavat
kulkumatkojen pidentymista, mutta samalla liikennetur-
vallisuuden parantumista, kun valtatien ylitykset siirtyvat
ali-/ylikulkuihin. Peltopalstojen osalta liittymien poistos-
ta aiheutuvia pidentyneita kulkumatkoja (kiertohaitta) on
mahdollista pienentdd tekemalla tien eri puolilla olevien
peltopalstojen tilusvaihtoja tai useamman kiinteiston tilus-
jarjestely.

Uusi tielinjaus ja maantieliittymien kaytostd poistaminen
tuovat mukanaan huomattavan maaran metsaalueiden
yksityistieverkoston pirstoutumista ja kiinteistdjen kulku-
yhteyksien jarjestelytarvetta. Olemassa olevaa yksityis-
tieverkostoa joudutaan tdydentamaan uusilla tieyhteyk-
silla, jotta varmistetaan paasy uuden valtatien jakamille
lohkoille. Metsan osalta pirstoutuminen ei kuitenkaan ole
yhté suuri ongelma ja haitta kuin peltojen osalta silloin kun
metsapalsta sailyy kokonsa, muotonsa ja puuston saman-

Kuva 5.5. Valtatien siirtyminen muuttaa merkittédvésti Kausalan maankéytén kehittdmisen ldhtékohtia nykyisen valtatien jaa-
dessé paikallisen liikenteen kdyttéén. Havainnekuva Kausalan eritasoliittymésté taajaman suuntaan.

kaltaisuuden puolesta riittdvan kookkaana ja yhtenaisena.
Metséapalstoille kulkemisen tarve ei ole valttamatta joka-
vuotista.

5.4.8 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Valtatien parantamisen seurannaisvaikutukset maankayt-
té6n ja yhdyskuntarakenteeseen riippuvat maankayton
suunnittelusta ja ohjauksesta. Maankayton tarkemmalla
suunnittelulla hajautumisen haittoja voidaan lieventaa.

Kiinteistdihin kohdistuvien haittojen lieventamistoimenpi-
teitd on esitetty runsaasti erillisessa kiinteistdvaikutusten
arvioinnissa (oheisraportti). Tien parantamisen haitallisia
vaikutuksia maa- ja metsatalouteen seka kiinteistéraken-
teeseen voidaan lieventaa tilus- ja yksityistiejarjestelylla.

Asuinkiinteistdjen kaytdlle aiheutuviin haittoihin pystytdan
vaikuttamaan 1&dhinna alempitasoisten teiden jarjestelyilla
ja immissiohaittojen (muun muassa melu, tarina, poly ja

maisema) osalta tiesuunnittelussa huomioitavilla teknisilla
ratkaisuilla ja maantietoimituksessa maaritettavilla haitan-
korvauksilla.

Tilusjarjestelyt ja lunastettavat alueet tarkentuvat tiesuun-
nitelmavaiheessa, jolloin niistd kdydaan myods vuoropuhe-
lua omistajien kanssa.
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5.5 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

5.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitelldan
vaikutuksia, joita valtatien parantamisella on ihmisten elin-
oloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten arviointi (IVA) pitaa sisalladn seka sosiaalisten
vaikutusten arvioinnin (SVA) etta terveysvaikutusten arvi-
oinnin (TVA). Asiantuntija-arviona on tarkasteltu vaikutuk-
sia asumisoloihin, asuin- ja elinymparistdn viihtyisyyteen,
terveyteen, liikkkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen,
turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen, yhteisollisyy-
teen ja paikalliseen identiteettiin seka palvelu- ja elinkeino-
toiminnan toimintaedellytyksiin. Liikkumista tarkastellaan
yksilon ndkdkulmasta, kun taas laajempi yhteiskunnallinen
arviointi on kasitelty liikenteellisten vaikutusten yhteydes-
sa. Nain arviointi painottuu paikalliseen liikkumiseen. Liik-

kumista on kasitelty vain niilla osuuksilla, joilla vaihtoehdot
aiheuttavat selkedd muutosta nykyiseen tilanteeseen.

Arvioinnissa on hyddynnetty osallistumista keskeisena tie-
don lahteena. Osallisia ovat alueen asukkaat, muut alueen
toimijat seka eri asiantuntijatahot. Asiantuntija-arvio yhdis-
tyy merkittavasti osallisten kokemustietoon ja paikallistun-
temukseen. Tietoa on saatu kyselyissa, tydpajoissa, ylei-
sotilaisuuksissa sekd muuten vastaanottamalla palautetta
(katso my0s luku 4.4).

Lisaksi tietoa alueesta on koottu tarkastelemalla kartta- ja
tilastoaineistoja (muun muassa vaestoétiedot, asutuksen
keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien sijoittuminen)
seka tekemalld maastokaynteja. Valtatien keskeinen vai-
kutus on melu, joten melulaskennat antavat tarkeaa tietoa
vaikutusten arviointiin.

Kuva 5.6. Valtatie parannetaan uuteen maastokéytéavéaan ja sen alle jaé pelto- ja metséalueita. Tilusjarjestelyillé vaikutuksia
pyritdén lieventdméén. Kulkuyhteydet turvataan tiejéarjestelyilla ja risteyssilloilla. Havainnekuva nykyiseltéa litintieltéd Lahden
suuntaan.
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5.5.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutuksen
merkittadvyyden arviointi

Ihmisten terveyteen kohdistuvat vaikutukset muodostuvat
paaosin liikenteen aiheuttamista vaikutuksista seka tiera-
kenteiden aiheuttamista vaikutuksista. Vaikutusalueen ko-
ko vaihtelee nakokulmasta riippuen. Suorat haitalliset vai-
kutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat tien valittdmaan
|&heisyyteen (alle 100 metrid), missa elinymparistd muut-
tuu eniten vaikutusalueella. Usein valtatien valitdn I&hei-
syys heikentaa asuinpaikan viihtyisyyttd, mutta vaikutuk-
sen suuruus ja suunta riippuvat lahtétilanteesta eli alueen
herkkyydesta. Merkittavin liikenteen haitta on yleensa lii-
kennemelu. Lahimaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistuvat
vaikutukset koetaan yksildllisesti. Tiehankkeet muuttavat
kulkureitteja, mutta samalla toimenpiteet parantavat paivit-
taisen liikkkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta.

Tassa luvussa esitellyt ihmisiin kohdistuvat vaikutukset liit-
tyvat kiintedsti muihin lukuihin, joissa kasiteltavat vaikutuk-
set ovat yhteydessa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen.
Naita vaikutusosa-alueita ovat erityisesti melu, maankayt-
to, likenne ja maisema. lhmisiin kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa tarkastellaan samoja asioita kuin mainituissa
luvuissa, mutta erityisesti ihmisten ja yhteis6jen nakdkul-
masta.

Vaikutusten arviointi on ihmisiin kohdistuvien muutosten
moniulotteista tarkastelua. Ihmisiin kohdistuvat vaikutuk-
set muodostuvat osin synteesind muista vaikutuksista
(esimerkiksi maisema, melu, liikenne), joissa kriteerit mer-
kittdvyydelle ovat paremmin maariteltavissa ja mitattavis-
sa. lhmisiin kohdistuu samanaikaisesti seka kielteisia et-
td myonteisia vaikutuksia. Naistad syistd johtuen ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten merkittdvyyden kriteereja ei voi
yksiselitteisesti maaritella. Vaikutuksen merkittavyys on
aina tapauskohtaisesti tehty asiantuntija-arvio. Vaikutuk-
sen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen suuruus, kesto
ja vaikutuksen kohteena olevien ihmisten maara ja omi-
naisuudet (Taulukko 5.5). Toisaalta asumiseen kohdistu-
vaa hairiéta voi lahtdkohtaisesti pitaa merkittdvana haitta-
na, kun taas kulkureittien muutokset ovat vahaisia haittoja
suhteessa vakavampiin haittoihin.

Taulukossa 5.6 on suuntaa-antava esitys siitd, miten
asuinrakennusten ja lomarakennusten kohdalla tulkitaan
vaikutuksen merkittavyytta tadssa hankkeessa. Nykyisen
valtatien paikalle rakennettaessa asutukseen kohdistuvat
leimallisesti kielteiset ja myoOnteiset vaikutukset samanai-
kaisesti. Meluntorjunta vaikuttaa merkittdvan myonteisesti
viihtyisyyteen, vaikka samalla valtatien rakenteet voivat la-
hentya pihoja. Kielteisid muutoksia ymparistdssa voi kom-
pensoida hyvin toteutettu meluntorjunta ja liikenneyhteyk-
sien paraneminen.

Vaikutus voi olla erittain suuri yksittaiselle ihmiselle, vaikka
vaikutus ihmisiin ja yhteisdihin kokonaisuutena olisi koh-
talainen tai jopa vahainen. Elinymparistdn nykytilanne on
tarked lahtdkohta vaikutuksen merkittdvyyden arvioinnis-
sa. Tie uudessa maastokaytavassa (paikka, jossa ei ole ai-
emmin tietd) muuttaa ymparistdéa enemman kuin olemassa
olevan tien parantaminen. Toisaalta tiiviisti rakennetussa
ymparistdssa eli taajama-alueella tien rakentaminen suh-
teutuu muuhun ymparistéon. Arvioinnissa erityistd huomio-
ta kiinnitetdan niin sanottuihin herkkiin vaestéryhmiin. Niil-
1& tarkoitetaan vaestdryhmia, joiden mahdollisuudet tehda
valintoja elinympariston ja liikkumisen suhteen ovat valta-
vaestoa heikommat (esimerkiksi lapset , liikuntarajoitteiset
ja vanhukset).

5.5.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

Mankalan ja Sitikkalan valilla valtatietd parannetaan ny-
kyisella paikalla. Valtatien linjauksen valittémalla lahialu-
eella (alle 100 metrid) on 2—3 asuinrakennusta ja valtatien
[&hialueella (100-200 metria) asuinrakennusta. Valtatien
pohjoispuolella myds raideliikenne aiheuttaa hairiéta val-
tatien lisaksi. Asuintalojen kohdalla valtatien parantami-
sen myoOnteinen vaikutus on paaosin suuri meluntorjunnan
vuoksi. Tieymparistd kuitenkin muuttuu erittdin rakennetuk-
si. Valtatien rakenteet |&ahentyvat pihapiiria ja kaventavat
pihaa kahden alle 50 metrin etaisyydella sijaitsevan asuin-
talon kohdalla. Meluntorjunta parantaa alueen viihtyvyytta
suhteessa nykytilanteeseen, joten asuintalojen kohdalla
valtatien parantamisesta on hydtyd enemman kuin hait-
taa. Kulkuyhteydet kiinteistoihin muuttuvat ja aiheuttavat
kiertohaittaa nykytilanteeseen ndhden monien kiinteistdjen
kohdalla.



Taulukko 5.5. Vaikutuksen merkittdvyys suhteessa asuintalojen sijaintiin.

Tilanne

Uusi tielinjaus /

merkittavasti (paatie) (paatie)

Nykyinen tielinjaus

Uusi tielinjaus Nykyinen tie osana
alemmalla tieverkolla alempaa tieverkkona

Rakennus puretaan Erittain suuri Epatodennakoinen Epatodennakadinen
Myds mydnteinen tilanne tiehankkeissa | tilanne tiehankkeissa
vaikutus mahdollinen

Alle 50 m etaisyys Erittain suuri Suuri/kohtalainen Vahainen

Vahainen

50-100 m etaisyys Erittain suuri / suuri Kohtalainen Vahainen Vahainen

100-200 m etaisyys Suuri/kohtalainen Vahainen Vahainen/ Vahainen/
Kohtalainen merkitykseton merkitykseton

200-300 m etaisyys Vahainen Vahainen Vahainen/ Vahainen/

Vahainen merkitykseton merkitykseton

Taulukko 5.6. Tyypillisid vaikutuksen merkittdvyyteen vaikuttavia tekijoita.

Vaikutuksen merkittavyytta

suurentavia tekijoita

Vaikutuksen merkittavyytta
vahentavia tekijoita

Elinympariston
herkkyystaso ja
tarkeys

 Ei valtatieta / ei muuta suurta infrastruktuuria
ennestaan.
* Hiljainen alue.

Alueella on jo ymparistohairioita (esimerkiksi
teollisuusalueet, suuret vaylat).

* Maaseutumainen alue.

* Vanha, vakiintunut ymparisto.

+ Alueen identiteetin kannalta tarkea alue.

» Omaleimainen maisema, yhtendinen
kokonaisuus.

Tiiviisti rakennettu taajama-alue.

Ymparistdssa on silminnahtavaa infrastruktuuria.
Alueen yhtenaisyys on rikkoutunut.

Maisemassa ei ole erityispiirteita.

* Asuinalue.
* Loma-alue.
* Virkistyskayttoa.

Ei asutusta tai loma-asutusta.

Ei virkistyskayttoa.

Oleskelu alueella on satunnaista tai luonteeltaan
ohikulkua.

Vaikutuksen
suuruus

* Ymparistdon ominaispiirteet ja luonne muuttuvat.

 Vaikutus kohdistuu yhteis66n tai useisiin
ihmisiin.

 Vaikutus kohdistuu ns. herkkiin ihmisryhmiin.

» Vaikutus kohdistuu laajalle alueelle.

Ei aiheuta havaittavia muutoksia
elinymparistdssa.

Nykyisen maiseman ja ympariston luonne sailyy.
Vaikutus kohdistuu yksittaisiin ihmisiin.

Pieni osa alueesta on vaikutuksen alaisena.
Ymparistohairio ei lisaanny.

Esimerkkeja
tyypillisista
tilanteista

+ Asuintalo joudutaan lunastamaan ymparistdssa,
joka on hyva asumiseen nykytilanteessa.

« Asuintalon pihapiiri kaventuu.

» Kulkuyhteydet muuttuvat usean kilometrin
matkalla.

Asuintalo joudutaan lunastamaan ymparistossa,
joka on huono asumiseen nykytilanteessa.
Kulkuyhteys muuttuu alle kilometrin (auto), alle
puolen kilometrin (jalankulku, pyoraily) matkalla.

Mankalan aseman tuntumassa kulkeva Ratatie muuttuu
valtatien rinnakkaistieksi. Liikennemaarat ovat pienia, mut-
ta hieman nykytilannetta suurempia. Aiemmin Ratatie oli
yksityistie. Muutoksen jalkeen lapiajoliikenne voidaan ko-
kea hairidna.

Sitikkalan kohdalla valtatien mutka oikaistaan kahden
asuin-/lomarakennuksen kohdalla, siten etté paatie siirtyy
hieman kauemmaksi pihapiiresta. Myés meluntorjunta pa-
rantaa viihtyisyytta, joten toimenpiteiden mydnteinen vai-
kutus on suuri. Rataylityksen kohdalla tiejarjestelyt edel-
lyttavat erittain jareaa rakentamista, mika osalta heikentaa
Iahimaisemaa ja viihtyisyytta. Yksi vapaa-ajan kayt6ssa
oleva asuinrakennus joudutaan lunastamaan valtatien ete-
lapuolella, mita voi pitaa erittdin suurena haitallisena vai-
kutuksena. Sitikkalan littyma koetaan erityisen vaarallisek-
si nykyaan, joten sen parantaminen helpottaa lahialueen
asukkaiden jokapaivaista liikkumista.

Sitikkalan ja Jokuen vililla valtatietd parannetaan nykyi-
sella paikalla. Valtatien linjauksen valittémalla lahialueel-
la (alle 100 metrid) on nelja asuinrakennusta ja valtatien
I&hialueella 1 (100-200 metrid) asuinrakennus. Asuinta-
lojen kohdalla valtatien parantamisen myodnteinen vaiku-
tus on paaosin suuri meluntorjunnan vuoksi. Tieymparistod
kuitenkin muuttuu rakennetuksi. Valtatien rakenteet ja rin-
nakkaistie yhteydet Iahentyvat pihapiirida yhden asuintalon
kohdalla. Meluntorjunta parantaa alueen viihtyvyytta suh-
teessa nykytilanteeseen, joten kaikkien asuintalojen koh-
dalla valtatien parantamisesta on hyétyd enemman kuin
haittaa. Kulkuyhteydet kiinteistéihin muuttuvat ja aiheutta-
vat kiertohaittaa nykytilanteeseen nahden monien Kiinteis-
téjen kohdalla.

Jokueen rakennetaan suuri eritasoliittyma. Uusi eritasoliit-
tyma muuttaa lahiymparistéa voimakkaasti erityisesti sen
Iahialueella ja muodostuu rinnakkaisteineen hallitsevaksi
avarassa kylamaisemassa. Kielteinen vaikutus alueen viih-
tyisyyteen on kokonaisuutena kohtalainen, silla alueella on
nykyisin jo voimajohtoja ja likennepalveluasema. Samalla
meluntorjunta parantaa kylan ja joidenkin viihtyisyytta ny-
kytilanteen nahden. Eritasoliittyman ymparilld on kyldasu-
tusta. Valtatien rakenteet muuttavat niiden pihapiireja 2—3
asuintaloa eritasoliittyman itédpuolella. Osaa asuintaloista
ehdotetaan lunastettavaksi, koska meluntorjunta on han-
kala toteuttaa. Taméa saattaa olla asukkaille erittdin suuri
haitallinen vaikutus, vaikka talot sijoittuvat nykyisin jo me-

lualueelle. Jokuessa sijaitseva taukopaikka Matkakeidas
on tarkea kohtaamispaikka asukkaille ja levahdyspaikka
autoilijoille. Eritasoliittyman kautta sinne on turvallisempi
menna, vaikka matka hieman pitenee.

Jokuen Siestantien ja Tillolan eritasoliittyman valilla
valtatien sijoittuu uuteen maastokaytavaan harvaan asu-
tulla maaseutualueella. Valtatien linjauksen valittémalla
I&hialueella (alle 100 metrid) on kuusi asuin- tai lomara-
kennusta. Niiden kohdalla uusi valtatie heikentda sen viih-
tyvyytta ja muuttaa ymparistdn luonnetta erittdin suuresti.
Nama asuintalot sijoittuvat taajaman laheisyyteen, mutta
selvasti maaseutumaiselle alueelle. Meluntorjunta estaa
pahimman meluhairiéon, mutta niiden lahiymparisté muut-
tuu rakennetuksi. Valtatien I&hialueella (100-200 metrid)
kohtalaista tai vahaistad haittaa aiheutuu noin kuudelle
asuintalolle. Talla etaisyydella valtatien meluhaitta on va-
hainen ja lahimaiseman muutos riippuu maastosta. Pel-
toaukeilla erityisesti litintien laheisyydessa valtatie nakyy
ymparistdssa, mutta toisaalta alueella on jo melko vilkaslii-
kenteinen seututie.

Valtatie pitkalld uudella linjauksella muuttaa Kausalan
pohjoispuoleisia alueita merkittavasti. Uusi tielinjaus tuo
Iahistdlle asuville nykyisin suhteellisen rauhalliseen maa-
laismaiseen elinymparistéon hairio- ja estevaikutustekijan.
Uusi tielinjaus heikentda monia alueen kannalta merkitta-
via piirteitd ja maisemaa. Erityisesti viljelyalue on paikalli-
sidentiteettia luova tekija. Valtatie jakaa myods Haravakylaa
ja taajamaa kahtia. Talla voi olla vaikutusta alueen sisaisiin
yhteyksiin.

Valtatie halkoo myds taajaman laheista metsaaluetta, jo-
ta kaytetaan virkistykseen. Ulkoilualueiden laadun heikke-
neminen voi vaikuttaa niiden kaytén maaraan ja laatuun.
Ulkoilualueet kuntoradat altistuvat nykyista voimakkaam-
malle melulle, mikd heikentaa jossain maarin niiden kaytto-
arvoa. Ulkoiluyhteydet valtatien poikki kuitenkin turvataan.
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Tillolan eritasoliittymasta itdan valtatie sijoittuu nykyisen
valtatien paikalle. Valtatien etelapuolella valittdomalla |ahi-
alueella (alle 100 metrid) on nelja asuintaloa, joista kaksi
on eritasoliittyman kohdalla. Asuintalojen kohdalla melun-
torjunnan mydnteinen vaikutus on paaosin suuri. Tieympa-
ristd kuitenkin muuttuu rakennetuksi, mutta Tillolan ympa-
ristd on nykyiselladn osa taajamaa. Valtatien rakenteet ja
rinnakkaistie yhteydet 1ahentyvat erityisesti yhden asuin-
talon kohdalla. Meluntorjunta parantaa alueen viihtyvyyt-
ta suhteessa nykytilanteeseen, joten kaikkien asuintalojen
kohdalla valtatien parantamisesta on hydtyd enemman
kuin haittaa.

Vaikutukset Kausalan taajamassa (nykyisen valtatien
léhialue)

Valtatien siirtyminen uuteen sijaintiin parantaa erittain suu-
resti nykyisen tien laheisyydessa asuvien viihtyisyytta.
Valtatien meluhairié poistuu, taajaman ja tienvarsiasutuk-
sen ymparistd rauhoittuu ja likkuminen on aiempaa tur-
vallisemmaksi. Selkeasti myonteisia vaikutuksia aiheutuu
valtatien valittémalla lahialueen noin 110 asuintalolle, jotka
nykyisin karsivat valtatien liikenteen hairidsta.

Valtatien siirtymisen myoéta Kausalaa voidaan kehittaa
viihtyisammaksi kuntakeskukseksi. Liikenneyhteyksien
parantaminen helpottaa alueelle liikkumista ja palveluihin.
Valtatien tuntumassa on kuitenkin joitain yrityksia, joiden
liketoiminta voi vaikeutua liikennevirtojen siirtymisen myo-
ta. Etenkin keskustataajaman pohjoispuolisen alueen yh-
teyksien parantaminen saattaa lisata liikkennettd Kausalan
kirkonkylastd Kausalan keskustaan.

Nykyisen valtatien pohjoispuolella Myllytdyryn seka Torin-
maen kohdalla sijaitsee virkistys- ja ulkoilualueita. Valta-
tiestd aiheutuvia hairiditd poistuu, joka saattaa vaikuttaa
myOnteisesti alueen viihtyisyyteen ja parantaa kevyen lii-
kenteen olosuhteita alueella. Myds yhteydet paranevat, jo-
ka helpottaa saavutettavuutta. Toisaalta alueen laajat met-
sa- ja peltoalueet pirstoutuvat, kun uusi valtatie sijoittuu
alueen pohjoisosaan.
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Osallisten ndkemykset

Suunnitelma on tehty laajan vuoropuhelun perusteella.
Asukkaiden nakemykset on otettu huomioon ja ne toimivat
yhtena lahteena vaikutusten arvioinnissa. Saatu palaute
on ollut runsasta, joka kertoo osaltaan hankkeen suuresta
merkityksesta paikallisille ihmisille. Vaikka valtatien paran-
tamiseen suhtaudutaan myonteisesti liikkenteen sujuvuu-
den ja turvallisuuden parantumisen takia, on saatu palaute
ollut pitkalti kielteista.

Kielteista palautetta on tullut etenkin asukkailta, joiden
[&hiymparistéon uusi maastokaytava sijoittuisi. Tama on
ymmarrettavaa, silla uuden tien rakentaminen aiheuttaa
harmia niille, jotka asuvat uuden vaylan lahiymparistdssa.
Erityisen kohtuuttomalta hanke voi tuntua ihmisista, mikali
uusi tie rakennetaan uuteen maastokaytavaan oman talon
tai elinkeinon lahiymparistéon. Uuden valtatielinjauksen si-
joittuminen oman kodin tai elinkeinon lahiymparistoon koe-
taan erittain epaoikeidenmukaisena.

Yleisesti ottaen palautetta on annettu runsaasti hankkeen
kielteisista vaikutuksista ihmisten elinoloihin ja elinkeinojen
harjoittamiseen, etenkin maanviljelyyn. Huolestunutta pa-
lautetta peltoalueiden pirstoutumisesta on annettu etenkin
Jokuen kohdalta, jonne sijoittuva eritasoliittyma vie jonkin
verran peltoalaa ja muuttaa alueen luonnetta rakennetum-
maksi.

Palautetta on annettu jonkin verran hankkeen meluvai-
kutuksista ja meluntorjunnasta asutuksen laheisyydessa.
Meluntorjunta on huomioitu yleissuunnitelmassa kattavas-
ti. Kaikki saatu palaute ei ole liittynyt elinympariston viihty-
vyyteen tai elinkeinoihin, vaan palautetta on annettu myds
esimerkiksi vaikutuksista elaimistoon.

Palautteissa on otettu kantaa eri vaihtoehtoihin, joissa
mielipiteet jakautuvat yleensa oman talon tai elinkeinon si-
jainnista riippuen. Kun vastakkain on useita linjauksia eri
hydtyineen ja haittoineen, on luonnollista, ettd mielipiteet
jakautuvat. Kohdissa, joissa on kaksi tai kolme vaihtoeh-
toa, ndkemys tien parantamisesta saattaa hieman aiheut-
tavaa vastakkainasettelua yhteis6ssa. Tama voi ikavimmil-
I&an heijastua yhteisdjen toimintaan ja suhteisiin.

Keskeiset vaikutukset

Valtatien parantamisella on kokonaisuutena suuria myon-
teisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin. Merkittavin peruste
talle on Kausalan taajama-alueen rauhoittuminen, kun val-
tatie siirtyy pois. Toimenpiteet lisdavat nykyisten ja tulevien
asuinalueiden arvoa Kausalassa. Lisaksi meluntorjunnalla
saavutetaan mydnteisiad vaikutuksia asumisviihtyvyyteen
nykyisen valtatien ymparistdssa, vaikka alue muuttuukin
rakennetummaksi. Valtatien parantaminen sujuvoittaa lii-
kennetta ja lisda liikenneturvallisuutta. Tasta hyotyy suuri
maara ihmisia, jotka kayttavat valtatieta paivittaiseen liik-
kumiseen esimerkiksi tydmatkoihinsa.

Kokonaisuutena liikkumismahdollisuudet paranevat mer-
kittavasti valtatien parantamisen my6ta. Yleissuunnitel-
man myoéta alueelle saadaan merkittavia parannuksia ja-
lankulku- ja pyo6ratieverkostoon. Valtatien poikki on esitetty
runsaasti turvallisia yhteyksia. Valtatien parantaminen ja
liikenteen vaikutukset heijastuvat laajemmin Lahti—-Kouvo-
la-akselilla asuviin tai liikkuviin ihmisiin.

Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistu-
vat valtatien tai rakenteiden valittémaan laheisyyteen, jos-
sa elinymparistdé muuttuu nykytilanteesta eniten. Vakavin
yksittainen vaikutus on se, ettad yksi lomakaytdssa oleva
asuinrakennus joudutaan lunastamaan valtatien etelapuo-
lella Sitikkalan ja kohdalla, jossa valtatien mutka oikaistaan.
Uusi maastokaytava halkoo laajoja metsa- ja peltoalueita
ja muuttaa Kausalan pohjoispuoleista maalaismaisemaa
paikoitellen suuresti. Eniten tama aiheuttaa haittaa uuden
valtatielinjauksen valitttmassa laheisyydessa.

5.5.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventdd monin ta-
voin. Valtatieliikenteen hairiétd voidaan konkreettisimmin
lieventdd meluntorjunnalla. Laadukkaalla tieymparisto-
suunnittelulla voidaan tavoitella mahdollisimman viihtyisaa
elinymparistoa.

5.6 Melu
5.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Suunnittelualueen melun paivaajan keskiaanitasot
(LAeq’ w0 7_00) Selvitettiin laskennallisesti CadnaA 4.5 -melun-
laskentaohjelmalla. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa
kaytettaviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun
laskentamalleihin (Nordic Prediction Method 1996). Melu-
laskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa,
johon on mallinnettu meluldhteet, rakennukset, meluesteet
ja maastonmuodot seka naiden akustiset ominaisuudet.

Tieliikenteen melupaastotiedot maaritettiin kevyiden ja
raskaiden ajoneuvojen likennemaaran, nopeusrajoituksen
seka liikenteen paiva- ja ydajan osuuden perusteella. Tielii-
kenteen liikennetiedot perustuvat Liikenneviraston tierekis-
teriin ja tdman tiehankkeen yhteydessa tuotettuihin liiken-
nemallinnuksiin. Raideliikenteen liikennetiedot perustuvat
Nastolan Uudenkylan osayleiskaavan meluselvitykseen.

Tieliikenteen paivaajan meluvaikutuksia tarkasteltiin nel-

jassa eri tilanteessa:

* nykytilanteen liikenneverkko, nykytilanteen liikennetie-
dot

* nykytilanteen liikenneverkko (vertailuverkko), ennusteti-
lanteen liikkennetiedot (perusennuste vuodelle 2040)

« tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen liiken-
netiedot (perusennuste vuodelle 2040), ilman meluntor-
juntaa

« tavoitetilanteen liikkenneverkko, ennustetilanteen liiken-
netiedot (perusennuste vuodelle 2040), suunniteltu me-
luntorjunta.

Eri melutilanteiden paivaajan meluvythykkeet on esitetty
liitteen 2 meluvyohykekartoilla. Yo6ajan meluvydhykkeita ei
ole esitetty, koska paivaajan melutilanne on mitoittavampi
liikenteen paiva- ja yéajan jakaumasta johtuen.

Meluvaikutuksia arvioitiin melulle altistuvien nykyisten
asukkaiden maaran perusteella. Melumallin rakennuksiin
on maaritetty asukastieto, joka perustuu rakennus- ja huo-
neistorekisterin tietoihin vuodelta 2013. Arviointi on tehty
rakennusten julkisivuille kahden metrin korkeudelle koh-
distuvien melutasojen perusteella (julkisivun heijastusvai-
kutusta ei huomioida). Asukkaiden sijoittuminen tietylle
meluvydhykkeelle on maaritetty rakennukseen kohdistu-



Taulukko 5.7. Ympéristémelun ohjearvot.

B > 70 dB

Kuva 5.7. Melulle altistuvi-
en asukkaiden méaarén ar-
viointi julkisivulaskentaan
perustuen. Kuvassa kolme
rakennusta on tunnistettu
60-65 dB meluvybhyk-
keelle. Muut rakennukset
ovat 55-60 dB meluvyé-
hykkeella.

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso), L Aeq’ enintaan

Paivalla klo 7—22 Yolla klo 22—7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, 55 dB 45-50 dB "2
virkistysalueet taajamissa ja niiden
valitttmassa laheisyydessa seka hoito-
tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 dB 40dB?®
leirintdalueet, virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Y Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.
3 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla,

joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

van suurimman julkisivumelutason perusteella (Kuva 5.7).
Melulle altistuvia arvioidaan tyypillisesti meluvyohykkeilla:
55-60 dB, 60-65 dB ja yli 65 dB.

Ympdristomelun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paa-
toksessa (993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin
(Taulukko 5.7). Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytettavak-
si maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa
seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on an-
nettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja yéajan (klo 22—7) melu-
tasoille. Liikenteen jakaumasta johtuen paivaajan ohjearvo
on mitoittavampi.

Ohjearvot alittaviin melutasoihin tulisi pyrkia asumiseen ja
loma-asumiseen kaytettavilld alueilla, hoito- tai oppilaitok-
sia palvelevilla alueilla seka aktiivisessa kaytossa olevilla
virkistys-, leirinta- ja luonnonsuojelualueilla. Valtioneuvos-
to on todennut vuonna 2006 tekemassaan meluntorjunnan
periaatepaatdksessa, ettd mikali melun ohjearvojen saa-
vuttaminen jo rakennetuilla alueilla kustannusten tai pai-
kallisten olojen vuoksi ei ole mahdollista, voidaan melun-
torjuntaa toteuttaa niin, ettd paivalla melutasot eivat ylita
60 desibelia.

5.6.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden arviointi

Ymparistomelu on yksi suurimmista ymparistdongelmista.
Melulla on haitallisia vaikutuksia ihmisten terveyteen ja hy-
vinvointiin. Melu heikentad ympariston laatua ja vahentaa
viihtyisyytta. Melun kiusallisuuteen vaikuttavat muun muas-
sa voimakkuus, taajuusjakauma, aikavaihtelut, melutapah-
tumien lukumaara, vuorokauden aika ja ihmisen yksildlliset
ominaisuudet. Tieliikennemelu on tyypillisesti jatkuvaa ja
melulahteen ominaisuudet pysyvat lahes muuttumattoma-
na ymparivuoden, vaikka liikennemaarien, nopeuksien ja
sadaolosuhteiden vaihtelut vaikuttavat melutasoon. Siten
tiet aiheuttavat lahiston asutukselle jatkuvan lahes saman-
suuruisen meluhaitan ymparivuoden joka paiva. Melu voi
aiheuttaa pitkaan jatkuessaan terveyshaittoja seka saattaa
johtaa toiminta- ja tydkyvyn heikentymiseen. (Suomen ym-
paristd 3/2007 — Ymparistomelun vaikutukset).

Tiehankkeen aiheuttamat muutokset melutilanteeseen
ovat sidoksissa liikennemaaran ja ajonopeuden muuttumi-
seen, tielinjauksen muuttumiseen seka rakenteellisen me-
luntorjunnan toteuttamiseen. Naiden tekijéiden meluvaiku-
tukset voivat olla joko myodnteisia tai kielteisia. Esimerkiksi
liikennemaaran puolittuminen tai kaksinkertaistuminen
vastaavasti pienentaa tai kasvattaa tien melupaastoa 3 dB.
Ajonopeuden muuttuminen 20 km/h kasvattaa tai pienen-
taa tien melupaastda 2—4 dB nopeusalueesta ja raskaan-
liikenteen osuudesta riippuen. Meluesteella saavutetaan
ymparistosta ja esteen korkeudesta riippuen tyypillisesti
2—10 dB melutason alenema. Hyvissa olosuhteissa me-
luesteelld voidaan saavuttaa jopa 10-20 dB melutason
alenema. Yli 20 dB melutason alenemaa on lahes mah-
doton saavuttaa (Ymparistoministerion raportteja 20|2007
— MELUTTA-hankkeen loppuraportti).

Hankkeen aiheuttamia meluvaikutuksia on arvioitu me-
lutilanteessa tapahtuneen muutoksen suuruuden ja vai-
kutuskohteen herkkyyden perusteella. Arviointi on tehty
taulukossa 5.8 esitettyjen kriteerien mukaisesti. Arvioin-
nin lahtékohtana ovat olleet valtioneuvoston paatdksessa
(993/1992) annetut melutason ohjearvot, tarkasteltavan
alueen laajuus ja asukasmaara seka meluherkkyys (esi-
merkiksi hoito- ja oppilaitokset, virkistysalueet ja luonnon-
suojelualueet). Kriteereja ei voida soveltaa yksittaisen ih-
misen subjektiivisiin kokemuksiin meluvaikutuksista.

Vaikutuksen merkittavyys on maaritetty herkkyyden ja
muutoksen suuruuden perusteella aiemmin luvussa 5.2
esitetyn taulukon 5.4 perusteella. Myonteisia ja kielteisia
vaikutuksia on arvioitu asteikolla: suuri tai erittéin suuri vai-
kutus, kohtalainen vaikutus ja vahainen vaikutus.

Hankkeen meluvaikutuksia vaikutuksia arvioitiin kahdella
eri menetelmalla: melun ohjearvot ylittavalta melulta suo-
jattujen nykyisten asukkaiden maaran perusteella seka
tiehankkeesta hyotyvien asukkaiden maaran perusteella.
Tiehankkeesta hydtyvia ovat asukkaat, joiden melutilanne
paranee tielinjansiirtymisen ja meluntorjunnan vaikutuk-
sesta vahintaan 3 dB. Kyseista muutosta melutasossa voi-
daan pitda kohtalaisena. Meluntorjunnasta hyotyvien sel-
vittdmisella on saatu selville myds sellaisten asukkaiden
maara, joiden melutilanteeseen torjunnalla on selkea vai-
kutus, vaikka silla ei valttamatta padse melun ohjearvoja
alittavaan melutasoon.
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Taulukko 5.8. Meluntorjuntakohteen herkkyyden ja melutason muutoksen suuruuden Kriteerit.

Asteikko

erittain suuri melualueella

Vaikutusalueen tai kohteen herkkyys
Suuri tai  Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB

» Laaja asuinalue yli 55 dB melualueella

» Ohjearvot ylittyvat yli 5 dB melulle herkassa kohteessa (esim.
koulu) tai virkistysarvoltaan merkittavalla alueella (esim. melutaso
luonnonsuojelualueella yli 50 dB tai koulu-/virkistysalueella yli 60 dB)

Muutoksen suuruus

Melutilanne huononee tai
paranee yli 5 dB

melualueella

Kohtalainen * Muutamia yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB melualueella
 Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia 55-60 dB

* Melulle herkka kohde (esim. koulu) tai virkistysarvoltaan merkittava
alue melunohjearvot (eri ohjearvoja) ylittavalla melualueella

Melutilanne huononee tai
paranee yli 3 dB

Vahainen * Yksittaisia asuinrakennuksia yli 55—-60 dB melualueella Melutilanne huononee tai
paranee 1-3 dB
Neutraali » Ei meluongelmaa Alle 1 dB muutos

5.6.3 Vaikutukset melutilanteeseen

Melu on suuri ymparistdongelma jo nykytilanteessa. Han-
kealueen melutasot kasvavat ennustetilanteessa 1-3 dB
l&hes koko suunnittelualueella likennemaarien ja nopeus-
rajoitusten kasvun mydéta. Huomioitavaa on, etta liikenne-
maarien kasvua tapahtuu joka tapauksessa, vaikka tiehan-
ketta ei toteutettaisi. Kielteiset meluvaikutukset korostuvat
kuitenkin tilanteessa, kun tietd parannetaan, jolloin myos
likennemaarat ja ajonopeudet usein lisdantyvat tavallista
ennustetilannetta enemman. Tielinjan siirtymisen ja me-
luntorjunnan toteutumisen myota tiehankkeelle on erittain
suuria myonteisiad vaikutuksia alueen kokonaismelutilan-
teeseen. Rinnakkaistieksi jadvan nykyisen valtatien var-
rella melutilanne paranee liikennemaarien ja erityisesti
raskaan liikenteen vahenemisen myota. Toisaalta uusi tie
muodostaa Kausalan kohdalla uuden meluldhteen aiheut-
taen kielteisia vaikutuksia. Nailla alueilla on kuitenkin me-
luntorjunnan avulla mahdollista paasta vahintaan 60 dB
paivamelutason tasalle.

Paivaajan melulle (keskiaanitaso L, , ,,) eri melutilanteis-
sa altistuvien nykyisten asukkaiden lukumaarat on esitet-
ty meluvydhykkeittain taulukossa 5.9. Melutason kasvun
my6td vuoden 2040 ennustetilanteessa (vertailuverkko)
Mankala—Tillola-valilla yli 55 dB melulle altistuu noin 480
nykyistd asukasta. Tiehankkeen toteutumisen myéta me-
lulle altistuvien nykyisten asukkaiden maaraa vahenee
noin 380 asukkaalla eli noin 80 %:lla, ja yli 55 dB melul-
le altistuu enda noin 100 nykyistéd asukasta. Hankkeesta
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(tielinjan siirtymisesta ja meluntorjunnasta) vahintdan 3 dB
hyotyvia asukkaita on noin 440. Taulukossa 5.10 on esitet-
ty yhteenveto melulle altistuvien, melulta suojattujen ja tie-
hankkeesta hyotyvien nykyisten asukkaiden lukumaarista.

Huomioitavaa kuitenkin on, ettd meluntorjunnalla ei saavu-
teta kaikissa tapauksissa ohjearvojen asettamaa tavoitetta
paivaajan 55 dB melutasolle. Suunnitelluilla meluesteilla
saavutetaan ymparistOsta ja esteen korkeudesta riippuen
paaosin 2-10 dB melutason alenema. Niinpa sellaisten
asuinkohteiden osalta, jotka sijaitsevat tilanteessa ilman
meluntorjuntaa esimerkiksi yli 58 dB, yli 60 dB tai jopa yli
65 dB melualueella, ei valttdamatta saavuteta melun ohjear-
von 55 dB alittavaa melutasoa meluntorjunnasta huolimat-
ta. Meluntorjunnalla saadaan kuitenkin parannettua kaik-
kien voimakkaalle yli 60 dB melulle altistuvien asukkaiden
melutilannetta. Lisdksi osa ennustetilanteen melulle altis-
tuvista selittyy rinnakkaistieksi jdavan nykyisen valtatien
l&heisyydessa sijaitsevien asuintalojen asukkailla. Rinnak-
kaistien varrelle ei ole suunniteltu meluntorjuntaa ja sen
osalta melulle altistuvien asukkaiden maaran vahenemi-
nen selittyy likennemaaran vahenemiselld. Kausalan koh-
dalla rinnakkaistieksi jaavalla tieosuudella nykytilanteessa
melulle altistuu noin 350 asukasta ja ennustetilanteessa
noin 50 asukasta. Lisaksi on huomioitava, ettd melulle al-
tistuviksi tunnistuu myods sellaiset asukkaat, jotka asuvat
sellaisissa rakennuksissa, joissa melutaso on vain raken-
nuksen yhden nurkan osalta melualueella. Eli melulle altis-
tuviksi tunnistuu myds rajatapauksia. Jokuen kohdalla on
kolme asuinkiinteistdd aivan valtatien vieressa yli 65 dB:n

Taulukko 5.9. Paivdajan melulle (keskidédnitaso L Aeqj_zz) altistuvien nykyisten asukkaiden lukumé&éaréat.

Tilanne Yhteensda Yhteensa
55-60dB 60-65dB YIli65dB yli55dB yli60dB
Nykytilanteen liikenneverkko, nykytilanteen 262 141 42 445 183
lilkkennetiedot
Mankala—Jokue 28 6 5 39 1"
Jokue 20 5 14 39 19
Jokue—Tillola 212 130 23 365 153
Tillola 2 2 0
Nykytilanteen liikenneverkko (vertailuverkko), 241 180 56 477 236
ennustetilanteen liikennetiedot (2040)
Mankala—Jokue 34 7 6 47 13
Jokue 17 9 14 40 23
Jokue—Tillola 188 164 36 388 200
Tillola 2 2 0
Tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen 137 31 18 186 49
liikkennetiedot (2040), ilman meluntorjuntaa
Mankala—Jokue 42 6 6 54 12
Jokue 21 7 12 40 19
Jokue—Tillola 72 18 90 18
Tillola 2 2 0
Tavoitetilanteen lilkenneverkko, ennustetilanteen 83 6 12 101 18
liikennetiedot (2040), suunniteltu meluntorjunta
Mankala—Jokue 16 2 18 2
Jokue 2 12 14 12
Jokue—Tillola 63 4 67 4
Tillola 2 2 0

Taulukko 5.10. Melulle altistuvien, melulta suojattujen ja meluntorjunnasta hyé6tyvien nykyisten asukkaiden lukumé&éra.

Tarkastelualue

Yli 55 dB melulta
suojattuja

Hankkeesta
vahintaan 3 dB
hyotyvit

Yhteensa yli 55 dB melulle altistuvia

Vertailuverkko " Ennusteverkko

meluntorjunnalla ?

Mankala—Jokue 47 18 29 46
Jokue 40 14 26 18
Jokue—Tillola 388 67 321 379
Tillola 2 2 0 0
Yhteensa 477 101 376 443

" Nykytilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen liikkennetiedot (2040)

2 Tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen liilkennetiedot

% Vertailuverkossa yli 55 dB melualueella olevat nykyiset asukkaat, joilla tielinjan siirtymisen
ja meluntorjunnan avulla melualtistus (julkisivumelutaso) laskee vahintdan 3 dB



likennemelualueella ja niiden kohdille ei esiteta toteutetta-
vaksi meluntorjuntaa teknistaloudellisista syista, vaan kiin-
teistot esitetdan lunastettavaksi tiesuunnitelmavaiheessa
vapaaehtoisin kaupoin.

Mankala—Jokue

Tiehankkeen ja meluntorjunnan vaikutukset hankealueen

kokonaismelutilanteeseen:

* Suuri myonteinen vaikutus: Mankalan kohdalla tie-
liikenteen aiheuttamat melutasot laskevat meluntorjun-
nan avulla yli 10 dB ja alueella pdastaan paaosin alle
55 dB melutasoon. Mankalan alue on lahes kokonaan
tie- ja raideliikenteen yhteismelualueella, joten koko-
naismelutilanne joko ei parane ollenkaan tai paranee
1-10 dB. Rautatien laheisyydessa kokonaismelutilanne
huononee nykytilanteeseen verrattuna 1-3 dB raidelii-
kenteen kasvun myota.

¢ Kohtalainen myonteinen vaikutus: Sitikkalan kohdal-
la tieliikenteen aiheuttamat melutasot laskevat melun-
torjunnan avulla 3—10 dB ja alueella paastaan osittain
alle 55 dB melutasoon. Sitikkalan alue on Idhes koko-
naan tie- ja raideliikenteen yhteismelualueella, joten ko-
konaismelutilanne joko ei parane ollenkaan tai paranee
1-10 dB. Rautatien laheisyydessa kokonaismelutilanne
huononee nykytilanteeseen verrattuna 1-3 dB raidelii-
kenteen kasvun myota.

Mankala—Jokue-valilla tielinjauksen siirtymisen ja melun-
torjunnan avulla saadaan vahennettya yli 55 dB melulle al-
tistuvien nykyisten asukkaiden maaraa noin 30 asukkaalla.
Tiehankkeesta vahintaan 3 dB hyodtyvia asukkaita on noin
50.

Jokue—Kausala—Tillola

Tiehankkeen ja meluntorjunnan vaikutukset hankealueen

kokonaismelutilanteeseen:

¢ Suuri myonteinen vaikutus: Jokuen kohdalla meluti-
lanne paranee nykytilanteeseen verrattuna meluntorjun-
nan avulla 3—10 dB ja alueella paastaan paaosin 55 dB
melutasoon ja vahintdan 60 dB melutasoon.

* Neutraali vaikutus: Jokuen pohjoispuolella Kirkkojar-
ven rannalla on loma-asutusta, joiden alueilla meluntor-
junnan avulla paastaan loma-asutuksen paivaohjearvon

45 dB alittavaan melutasoon. Alueella ei ole nykytilan-
teessa meluongelmaa.
Erittdin suuri myonteinen vaikutus: Kausalan taa-
jaman kohdalla rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valta-
tien laheisyydessa on runsaasti asutusta ja uusi tielinja
siirtyy kauemmaksi asuinalueesta. Tielinjan siirtymisen
myo6ta paastaan paaosin 55 dB alittavaan melutasoon
ja vahintaan 60 dB melutasoon. Alueen melutilanne pa-
ranee nykytilanteeseen verrattuna 5-10 dB.
Suuri kielteinen vaikutus: Uusi tie muodostaa uuden
meluldhteen aikaisemmin kohtalaisen hiljaiselle Hara-
vakylan alueelle seka Myllytdyryn kohdalla sijaitsevalle
laajalle ja virkistysarvoltaan merkittavalle ulkoilualueel-
le. Asutuksen kohdalla paastaan meluntorjunnan avulla
kuitenkin vahintaan 55 dB paivamelutason tasalle.

* Kohtalainen myonteinen vaikutus: Tillolan kohdalla
melutilanne paranee nykytilanteeseen verrattuna tie-
linjan siirtymisen myd6ta ja meluntorjunnan avulla 3—10
dB ja alueella paastaan paaosin 55 dB melutasoon ja
vahintdan 60 dB melutasoon.

Jokue—Kausala—Tillola-valilla tielinjauksen siirtymisen
ja meluntorjunnan avulla saadaan vahennettya yli 55 dB
melulle altistuvien nykyisten asukkaiden maaraa noin 350
asukkaalla. Tiehankkeesta vahintdan 3 dB hyotyvia asuk-
kaita on noin 400.

5.7 Tarina

5.7.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Liikenteen aiheuttamaa tarinda ja runkomelua on selvitetty

asiantuntija-arviona "VTT Tiedotteita 2569 — Ohjeita liiken-

netarinan arviointiin” -julkaisussa esitettyjen arviointikritee-

rien mukaisesti. Julkaisussa on annettu kokemukseen pe-

rustuvat arviot etaisyyksista, joita [Bhempana maantieta tai

katua lilkennetarinan on todettu voivan haitata asumista:

* Pehmealla maaperalla maantieliikenteen tarina voi hai-
tata asumista 100 metrin etaisyydella vaylasta.

» Kovalla maaperélla maantie- ja katuliikenteen tarina voi
haitata asumista 15 metrin etaisyydella vaylasta.

Tarinavaikutusten arvioinnin lahtdtietoina on kaytetty suun-
nittelualueen liikennetietoja ja maaperatietoja.

Kuva 5.8. Parannettavan valtatien varteen toteutetaan tehokas meluntorjunta. Ratatiell& melutilanne paranee nykyisestéa.
Havainnekuva Mankalasta Kouvolan suuntaan.

5.7.2 Vaikutusmekanismit

Liikenteen aiheuttama maan varahtely voi aiheuttaa tien
lahietaisyydelld rakennuksen tarinda tai rakenteiden ja
maaperan kautta runkomeluna siirtyvaa seinapintojen sa-
teilemaa aanta.

Varahtelyn levidmiseen maaperassa ja sen taajuussisal-
téon vaikuttavat erityisesti maalaji, pehmean maakerrok-
seen paksuus ja sen alla olevan peruskallion tai kovan
maapohjan topografia. Suomessa liikennetarind on yleen-
sa koettu haitallisimmaksi pehmeilla savimailla. Kalliossa
seka sora- ja hiekkamaissa runkomelu voi muodostua lii-
kennetarinda haitallisemmaksi tekijaksi.

5.7.3 Vaikutukset

Seuraavilla tarinan riskialueilla on jatkosuunnittelussa tar-
peellista tehda mittauksiin tai laskennalliseen arvioon pe-
rustuvia tarkempia arvioita.

Mankala—Jokue

Osuudella ei ole tarinalle altistuvia kohteita tarinan riski-
etaisyydella.

Jokue—Kausala-Tillola

Jokuen peltoalueilla sekd Kausalan pohjoispuolella Hara-
vakylan peltoalueilla maapera on paaosin savea. Jokuen
eritasoliittyman koillispuolella valtatien 1aheisyydessa tari-
nan riskietaisyydella (alle 100 metrin etaisyydelld) on yksi
asuintalo. Kausalan eritasoliittyman lansipuolella valtatien
laheisyydessa tarinan riskietaisyydella on kaksi yksittaista
asuintaloa. Siten on teoriassa mahdollista, etta naissa koh-
teissa valtatien liikenteesta voi aiheutua tarinaa.
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5.8 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriperintoon

5.8.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnin Iahtétietoina on kaytetty tehtyja selvityksia, ana-
lyyseja ja raportteja, karttoja ja ilmakuvia. Arviointi on tehty
asiantuntijatydna kirjallisten lahtétietojen avulla, ja tietoja
on tarkennettu alueella tehtyjen maastohavaintojen perus-
teella.

5.8.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriymparistdn osalta vaikutusten paino-
pistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten pellot, seka
maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkauk-
set. Eritasoliittymaalueet ovat tavallisesti maisemakuvan
muutoksen suhteen keskeisia, joskin ne useimmiten muut-
tavat maisemakuvaa vain paikallisesti. Tassa hankkeessa
arvioidaan erityisesti tien maisemavaikutukset avoimilla
alueilla, uuden maastokaytavan aiheuttamat maisemavai-
kutukset seka tien ja voimajohtojen tai tien ja meluntorjun-
nan maisemallinen yhteisvaikutus.

Nykyinen valtatie eritasoliittymineen asettuu joko tasai-
seen savilaaksoon tai paaosin maisemarakenteen suun-
taisesti | Salpausselan reunamuodostuman liepeille, joil-
loin merkittdvia uusia leikkauksia maastoon ei muodostu.
Paikoitellen uusi linjaus sijoittuu kuitenkin maastoon, jossa
rikkonaiset moreeniselanteet ja savilaaksot vuorottelevat,
jolloin tie kulkee paikoin leikkauksessa ja paikoin penke-
reella.

Maisema muuttuu vaistdmatta tierakentamisen seurauk-
sena. Vaikutusten merkittdvyyteen ja laajuuteen vaikuttaa
maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maisemaan kohdis-
tuvia vaikutuksia ilmenee tassa hankkeessa paaosin koh-
teen lahimaisemassa, mutta merkittavimpina vaikutuksina
nousevat muutokset avoimessa maisemassa laajojen vil-
jelysaukeiden yhteydessa, jossa maaston pinnanmuodot
edesauttavat muutoksen nakymistd kauas. Kokonaisuu-
dessaan kaukomaisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat
suunnittelualueella kuitenkin vahaisia.

Eritasoliittymaalueet ovat maisemakuvan muutoksen suh-
teen keskeisia, joskin ne muuttavat vain ldhimaisema-
kuvaa. Rakentaminen saattaa myos sulkea tai katkaista
maiseman hahmottamisen kannalta tarkeitd nakymia tai
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita nakymayhteyksia. Lisaksi
asuin- ja virkistysalueille kohdistuvat maiseman muutokset
ovat tarkeitd osallisten jokapaivaisen elinymparistén kan-
nalta.

Maisemaan ja kulttuuriperintéon kohdistuvien vaikutusten
merkittavyyttd on arvioitu kayttaen taulukossa 5.11 esitet-
tyja kriteereja.

5.8.3 Vaikutukset maisemaan

Suunnittelujakson alussa tie sijoittuu nykyisen tien paikalle
metsaalueella, jolloin muutokset maisemassa ovat vahai-
sid ja painottuvat liittymaalueiden uudelleenjarjestelyista
aiheutuviin muutoksiin. Radan ylityksessa Sitikkalassa uu-
si silta meluntorjuntarakenteineen seka valtatie uudessa

Taulukko 5.11. Vaikutuksen merkittdvyyden suuntaa antavia Kriteereité.

* Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita keskeisilta osilta.
» Rikkoo maiseman yhtenaisyytta ja maisemakuvaa tai katkaisee olennaiset nakymayhteydet.
» Kulttuuriperinnén arvot katoavat kokonaan tai olennaisilta osin

Suuri haitallinen vaikutus * Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita.
* Heikentdd huomattavasti maiseman yhtenaisyytta tai maisemakuvaa.
» Heikentaa olennaisilta osin maiseman tai kulttuuriperinnén arvoja.

Kohtalainen haitallinen * Eroaa maiseman mittasuhteista tai maiseman piirteista.
vaikutus * Heikentda maiseman tai kulttuuriperinndn arvoja.
Vahainen haitallinen » Eroaa vahaisesti maiseman piirteista ja mittasuhteista.
vaikutus * Muutokset maisemassa heikosti havaittavissa.
» Vaikuttaa maiseman luonteeseen.
Neutraali muutos tai ei « Ei aiheuta havaittavia vaikutuksia maisemaan tai kulttuuriperintdon.
vaikutusta, myonteinen » Sailyttda nykyisen maiseman luonteen tai jopa parantaa maisemakuvaa nykyisesta
vaikutus (muun muassa nakymien avautuminen umpeenkasvaneessa maisemassa).
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maastokaytavassa edellyttavat merkittdvida maastonmuo-
toiluja. Maisemallisen vaikutuksen haitallisuutta voidaan
kuitenkin pitda vahaisena, silla metsaisessa maisemassa
muutokset rajoittuvat tiejarjestelyjen lahiymparistoon ja
luiskien istutuksilla/metsityksella seka sillan sovituksella
ymparistéon vaikutusta voidaan edelleen lieventaa.

Jokuen eritasoliittyma ja valtatien linjaus sijoittuu avoi-
meen peltomaisemaan nykyisen valtatien linjausta osit-
tain hyddyntaen. Alueen viljelysmaisema on kuitenkin jo
nyt menettanyt osan maisemakuvan arvoistaan valtatien
linjauksen, voimajohtolinjojen seka huoltoaseman myoéta,
jolloin vaikutuksen haitallisuutta maisemaan voi pitda koh-
talaisena. Eritasoliittyman lahiymparistéssa vaikutus on
merkittdva, koska rakenteet poikkeavat suuresti ymparis-
tostdan, mutta kaukomaisemassa erityisesti etelaisilta pel-
loilta katsottuna tie rakenteineen jaa polveilevan peltomai-
seman taa lahes nakymattémiin.

Keskeisin vaikutus Jokuen peltoaukealla on tien sijoittu-
minen Pahkamaen jyrkahkodon rinteeseen, mikd aiheuttaa
maaleikkauksia viljelysmaiseman reunalla. Valtatie itses-
saan kulkee leikkauksessa, mutta rinnakkaistiet molemmin
puolin sijoittuvat leikkauksen paalle. Erityisesti rinteeseen
sijoittuva yksityistie tulee ndkymaan ruhjeena Jokuen vilje-
lysmaiseman suuntaan. Vaikutuksen haitallisuutta maise-
maan voi pitdd suurena, silld muutokset viljelysmaiseman
reuna-alueella tulevat nakymaan kauas. Huolellisella luis-
kien muotoilun, istutusten seka meluntorjuntarakenteiden
suunnittelulla vaikutusta voidaan kuitenkin hieman lieven-
taa.

Veittostensuon ylityksessa maisemallinen vaikutus on
vahainen, silla tie sijoittuu 1ahelle nykyistd maanpintaa ja
muutokset osittain puustoisella suoalueella rajautuvat tien
valittémaan [ahiymparistdon.

Tie halkoo Vatajan paikallisesti arvokasta viljelysmaise-
maa, jonka maisemallista eheyttd nykyaankin heikentda
voimajohtolinja. Tie ylittda litin kirkonkyldan johtavan litin-
tien, joka itsessaan ja ympardivine viljelysmaisemineen on
my0s paikallisesti arvokasta ymparista. Ylityksen kohdal-
la vanhaa tien linjausta joudutaan muuttamaan ja uusi val-
tatie ylittdd vanhan tien sillalla. Tien varteen rakennetaan
myo6s meluntorjuntaa paikoitellen molemmin puolin tieta.
Tie tuo kulttuurimaisemaan uusia elementteja ja muuttaa
rakenteineen alueen maisemakuvaa olennaisesti, jolloin

maisemavaikutuksen haitallisuutta voi pitda suurena. Tien,
meluntorjuntarakenteiden ja siltaympariston huolellisella
sovittamisella ympardivdan maisemaan seka harkituilla
istutuksilla muutoksen haitallisuutta voidaan jonkin verran
lieventaa.

Kuva 5.9. Tie ja voimajohdot kulkevat nyKyisinkin rinnakkain
samassa maastokaytdvéassa Jokuessa. Taustalla nakyvéa
rinne kuvien oikeassa reunassa leikkautuu uusien tiejérjeste-
lyjen myo6téa.

Kuva 5.10. Uusi valtatie sijoittuu Vatajan peltoaukealla voi-
majohtolinjan suuntaisesti kuvassa ndkyvén voimajohdon ja
asutuksen véliin.



Janispajun tila sijaitsee uuden valtatien linjauksen lahei-
syydessa, mutta varsinainen tila rakennuksineen sijoittuu
puustoisen kumpareen eteldreunaan, jolloin valtatien vai-
kutus ei ulotu kohteeseen. Sen sijaan uusi yhteys Haaran-
kylasta litin kirkonkylaan ohittaa Janispajun tilan sen ete-
lapuolelta paikallisesti arvokkaassa viljelysmaisemassa.
Haitallinen vaikutus on ensisijaisesti maisemallinen ja sita
voidaan pitaa kohtalaisena tien halkoessa peltomaisemaa.
Suoranaista vaikutusta kulttuuriperintddn linjauksella ei
ole.

Kausalan eritasoliittyma sijoittuu viljelysmaiseman reu-
naan padosin metsdiseen maastoon. Kohdassa nykyinen
voimajohtolinja ylittdd myos eritasoliittyman alueen. Erita-
soliittyman haitallinen vaikutus maisemaan on vahainen,
silla vaikutus on paaasiassa paikallinen. Ymparistosuun-
nittelulla eritasoliittyman haitallista vaikutusta voidaan en-

tisestdan lieventaa huolellisella alueen kulttuuriymparistén
arvoja mukailevalla suunnittelulla ja ymparistdrakentami-
sen keinoin.

Uusi valtatie ja Tillolan eritasoliittyma seka yhteys litin kir-
konkylaan sijoittuvat uuteen maastokaytavaan metsaiseen
maastoon Kausalan pohjoispuolella. Metsaisilla osuuksilla
vaikutus maisemaan on vahainen, silld muutos on sulje-
tussa maisemassa paikallinen ja rajautuu pienelle alueelle.

Loppuosaltaan yhteys litin kirkonkyldan sijoittuu nykyisin
maakuntakaavan maisema-alueelle. Muutosta maisemas-
sa voidaan kuitenkin pitda neutraalina, silld uudet osuudet
sijoittuvat padasiassa metsaisille osuuksille. Tie liittyy ny-
kyiseen tiehen golfkenttien ymparistdssa, jotka ovat hei-
kentaneet alueen maisemallista arvoa siind maarin, etta
maisema-alueen status seka valtakunnallisesti etta maa-

Kuva 5.11. Kausalan eritasoliittymé sijoittuu viljelysmaiseman reunaan pééosin metséiseen maastoon. Kohdassa nykyinen
voimajohtolinja ylittdd myds eritasoliittymén alueen. Havainnekuva litin kirkonkylén suuntaan.

kunnallisesti arvokkaana alueena tullee poistumaan viimei-
simpien valtakunnallisten maisema-alueiden inventointien
vahvistuttua.

Tillolan eritasoliittymasta itdan suunnittelualueen loppuun
valtatie sijoittuu nykyisen valtatien maastokaytavaan ja le-
venee vain hieman nykyisesta. Maisemallinen vaikutus on
haitallisuudeltaan neutraali muutosten vahaisyydesta joh-
tuen.

5.8.4 Vaikutukset kulttuuriperintoon

Jokuessa nykyinen valtatie kulkee osittain historiallisen Yli-
sen Viipurintien linjauksella Pahkamaen kohdalla. Uusi val-
tatien linjaus hyédyntaa osittain vanhaa tienpohjaa rinnak-
kaisteissa. Uusien tiejarjestelyjen vaikutusta voidaan pitaa
vahaisena, silla nykyinen valtatie on jo muuttanut tien luon-
teen, eikd se nykytilassaan enaa vastaa historiallisen tien
luonnetta. Tie sivuaa myds kahta rakennusinventoinnin
kohdetta, Jopilaa ja Heinolaa, jotka ovat aikanaan sijoittu-
neet Ylisen Viipurintien varteen. Tiejarjestelyjen vaikutus-
ta naihin kohteisiin voidaan pitda vastaavasti vahaisena,
silla tilojen ymparistd on jo voimakkaasti muuttunut eika
tiejarjestelyjen muutoksella ole suoraa vaikutusta tilakoko-
naisuuksien kulttuurihistoriaan vaan valillisesti maiseman
kautta.

Pahkamaessa tie leikkaa muinaisjaanndsta (mjtunnus
1000013971). Kohteen muinaisjdannésstatus on muinais-
jaannoésinventoinnin yhteydessa esitetty poistettavaksi,
koska kyseessa on arviolta 1800-luvun lopun tai 1900-lu-
vun alkupuoliskon talonpaikka tai parakkikyla. Vaikutusta
voidaan pitda vahaisena kohteen arvomuutoksen perus-
teella.

Tie sivuaa Kymenrannantien ajoittamatonta hautardykkitta
noin 30 metrin etaisyydeltd. Roykkion kivet ovat kuitenkin
siirtyneet hieman paikoiltaan alueella tehtyjen koneellisten
metsanhoidon toimenpiteiden myo6ta. Roykkié on vaaras-
sa tuhoutua ja edellyttaa jatkosuunnittelun yhteydessa tar-
kempia tutkimuksia.

Vaikutukset litin kirkonkyldan johtavaan tiehen ja Janispa-
jun tilaan on kuvattu maisemavaikutuksissa, silld muutok-
set ovat 1ahinna maisemallisia.

Kulonpalonméaen tervahauta sijaitsee noin 90 metrin paas-
sa ja Myllytdyryn tervahauta noin 250 metrin paassa uu-
desta tielinjauksesta. Tiejarjestelyillda ei ole vaikutuksia
muinaisjaannoksiin niiden sijaitessa etaalla tiesta.

Kivisenaronkallion ja Niinim&entien puolustusvarustuk-
set sijaitsevat molemmin puolin nykyista valtatieta. Ki-
visenaronkallion puolustusvarustukset sijoittuvat [&him-
milladn noin 10 metrin etdisyydelle nykyisen valtatien
paallysteen pohjoislaidasta ja Niinimaentien varustukset
puolestaan vain noin seitseman metrin etaisyydelle tien
laidasta. Tien linjaus ei kuitenkaan oleellisilta osin muutu
tai levene, joten kohteet sailyvat nykyisellaadn. Kohde edel-
lyttda kuitenkin jatkosuunnittelussa huolellista suunnittelua
ja erityisesti merkintdd maastoon tydmaan ajaksi

5.8.5 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lie-
ventaa vaylan kokonaisvaltaisella sovittamisella ymparis-
tédnsa seka kiinnittdmallad huomiota maaston muotoiluun
ja leikkausten kasittelyyn. Maisema- ja ymparistdsuunnit-
telussa tulee kiinnittaa huomiota vaylan reunaympariston
kasittelyyn ja tavoitteena tulee olla rakentamistoimenpitei-
den mahdollisimman suppea rajaaminen ympariston saas-
tdmiseksi. Uutta vaylan reunaymparistéa tulee valmentaa
ennakkoon ottamaan vastaan muuttuneet olosuhteet, eri-
tyisesti niilla jaksoilla, joissa vayla lavistaa eheaa metsa-
maisemaa.

Haittoja voidaan lieventaa tai kdantdd muutos mydntei-
seksi myoOs vaylaarkkitehtuurin keinoin toisin sanoen kiin-
nittdmalld huomiota rakenteiden, kuten esimerkiksi me-
luesteiden, siltojen ja valaisinten ulkonakddn. Erityisesti
lapinakyvilla meluesteillda on merkittdva vaikutus maise-
mallisten vaikutusten lieventémiseen.

Lieventamistoimenpiteitd on kuvattu lyhyesti edella kohteit-
taisten kuvausten ja vaikutusarvioinnin yhteydessa, jotta
lieventamistoimenpiteiden myonteinen vaikutus hahmottuu
paremmin.
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5.9 Vaikutukset luonnonoloihin

5.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset luonnonoloihin on arvioitu asiantuntija-arviona.
Arvioinnissa on tarkasteltu valtatien vaihtoehtojen vaiku-
tuksia luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luonto-
kohteisiin ja suojeltaviin elidlajeihin.

Alueen luonnonoloista on vaikutusten arvioinnin tueksi
tehty luontoselvitykset vuoden 2015 aikana. Selvitykset
kasittivat lito-orava- ja kasvillisuusselvitykset, seka arvi-
on alueen lepakoiden esiintymispotentiaalista. Liito-orava-
ja kasvillisuusselvitykset laati Luontoselvitys Kotkansiipi /
Petri Parkko ja arvion lepakoiden esiintymispotentiaalis-
ta Luontoselvitys Metsédnen / Timo Metsanen. Selvitykset
keskitettiin jatkosuunniteluun valitun linjausvaihtoehdon |a-
heisyyteen. Luontoselvitysten menetelmét on kuvailtu tar-
kemmin oheisraportissa olevissa luontoselvitysraporteissa.

Lisaksi lahtotietoa hankealueen luonnonarvoista ja luonto-
kohteista on saatu alueelta aiemmin tehdyista selvityksista
seka Kaakkois-Suomen ja Hdmeen ELY-keskuksilta.

5.9.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten
merkittavyyden arviointi

Valittdmien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on rajat-
tu suunnitellut tielinjaukset. Valillisten luontovaikutusten
vaikutusalue ulottuu tassé tarkastelussa 200 metrin etai-
syydelle tielinjauksista. Valillisia vaikutuksia on tarkasteltu

myds laajemmalta alueelta muun muassa meluvaikutuk-
sen osalta.

Uuteen maastokaytavaan rakennettavan tien tyypillinen
valiton vaikutus luonnonymparistodn on luonnonymparis-
tdn havidminen ja muuttuminen sekd ymparistéjen pirs-
toutuminen. Pirstoutuminen heikentaa erityisesti metsa-
alueiden sopivuutta monille eldinlajeille sekd aiheuttaa
reunavaikutuksen lisdantymista ja sitd kautta muutoksia
muun muassa valaistusoloissa, pienilmastossa ja elidla-
jistossa. Reunavaikutuksella tarkoitetaan yleisesti tunnis-
tettua ilmiota siita, etta ekosysteemien raja-alueella laji- ja
yksildmaara on runsaampi kuin kummankaan ekosystee-
min sisalla. Reunavaikutuksella on toisaalta kielteisia ja
toisaalta mydnteisia vaikutuksia riippuen siitd, minka lajin
osalta asiaa tarkastellaan. Reunavaikutus lisaa usein lajis-
ton kokonaismaaraa, mutta lajisto muuttuu osin erilaiseksi.
Olennainen haitallinen muutos reunavaikutuksesta aiheu-
tuu, mikali esimerkiksi metsaalue supistuu niin pieneksi,
ettd siitd suuri osa on reunavaikutuksen alaisena. Metsa-
alueen ydinosan lajisto taantuu ja voi osin havitakin. Erityi-
sesti tdma koskee linnustoa ja muuta eldimist6a. Reuna-
vaikutuksen ulottuvuus vaihtelee lajiryhmittain ja toisaalta
my0ds elinymparistoittain.

Keskimaarainen maa-alue, johon tien rakentaminen vai-
kuttaa, on noin kaksi kertaa paallystetyn tien verran. Muut-
tuvan ymparistdén leveys on uudessa maastokaytavassa
noin 35-40 metria. Vanhan tien leventamisen muutokset
ovat vahaisemmat, koska tiealuetta on tarve leventaa me-
luntorjunnan tarpeesta riippuen vain noin 5-25 metria ny-
kyisesta.

-

Voimakkaasti leviavat kasvit
Nisakkaat

Linnut

Mikroilmasto

Avoin kaytava puustoisessa maastossa

0 50 100 150

m Reunavaikutuksen minimietaisyys

200 250 300 350
metria

Reunavaikutuksen maksimietaisyys

Kuva 5.12. Reunavaiku-
tuksen todettuja ulottu-
vuuksia eri lajiryhmissé ja
pienilmastossa (Bentrup
2008).
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Taulukko 5.12. Vaikutusten merkittdvyyden Kriteereita.

Laji/luontotyyppi haviaa tai menettda ominaispiirteita oleellisesti (esimerkiksi metsdymparistot)
/ Toimenpide havittdd kokonaan tai suurelta osin luonnonsuojelulailla suojellun tai muun
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaan kohteen tai lajiesiintyman.

Suuri haitallinen vaikutus Kohteen ominaispiirteet muuttuvat selvasti / Havittdminen kohdistuu paikallisesti arvokkaaseen

luontokohteeseen tai lajiesiintymaan.

Kohtalainen haitallinen
vaikutus

Lajin elinmahdollisuudet/luontotyypin ominaispiirteet voivat heiketa (esimerkiksi avosuot) /
Vaikutuksessa luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa vain pieni osa, mutta kohde
menettaa olennaisesti ominaispiirteitdan tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vain (pienid) muutoksia, jotka eivat muuta ominaispiirteitd / Luontokohteesta tai
lajiesiintymasta haviaa pieni osa, mutta kohde sailyttaa keskeiset ominaispiirteensa tai
sopivuutensa arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vahainen haitallinen
vaikutus

Neutraali muutos tai ei
vaikutusta, myonteinen
vaikutus

Ei todennakoisia muutoksia ominaispiirteissa / Ymparistd ihmisen voimakkaasti muokkaama.

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaiku-
tuksen lisdantyminen. Leved valtatie vaikeuttaa monien
elainten liikkumista ja voi jopa katkaista niiden kulkuyhte-
yden. Lepakoille myds tievalaistus voi olla estevaikutuk-
sena. Muita mahdollisia valillisia vaikutuksia ovat esimer-
kiksi muutokset tiealueen Iahella sijaitsevien kosteikkojen
tai muiden kohteiden vesitaloudessa. Vesistoissa tapah-
tuva rakentaminen saattaa aiheuttaa joihinkin lajeihin hai-
tallisesti vaikuttavaa samentumista. Nykyisilla ty6tavoil-
la ja suojauksilla samentuminen jaa yleensa vahaiseksi
ja melko lyhytkestoiseksi (rakentamisaikainen vaikutus).
Elaimistéon kohdistuvia valillisia vaikutuksia ovat lisaksi
elinalueiden mahdollinen laadullinen heikkeneminen tien
laheisyydessa liikenteen aiheuttaman hairién ja melun
vuoksi, ja liikennekuolemat.

Luonnonoloihin kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta on
arvioitu kayttéden taulukossa 5.12 esitettyja kriteereja.

Vaikutuksen merkittdvyys maaraytyy vaikutuksen laajuu-
den ja lajin/luontotyypin sietokyvyn mukaan. Lisaksi lajin
tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa luo-
kan nousuun asiantuntija-arviona. Vaikutus voi olla myds
myonteinen. Tiehankkeen luontovaikutukset ovat tyypilli-
sesti haitallisia tai neutraaleja; myonteisia vaikutuksia on
vain harvoin. Mydnteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa
hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien paahdealu-
eiden luominen tieleikkauksiin. Korvaavilla paahdeympa-
ristéilld on huomattavan suuri merkitys uhanalaislajistolle.
Vastaavalla periaatteella toimivaa merkittavyyden luokit-
telua on kaytetty myds muiden valittdmien seka valillisten
luontovaikutusten osalta.

Ekologinen verkosto luonnon monimuotoisuuden perustana

Ekologinen verkosto on elinalueiden toiminnallinen verkko, joka tarvitaan luonnon monimuotoisuuden
suojelemiseksi, sen luonnonarvojen turvaamiseksi ja luonnon ekologisen toiminnan varmistamiseksi.
Luonnon ydinalueet muodostavat ekologisen verkoston perustan. Ydinalueet ovat esimerkiksi
eldimistélle tarkeita, rauhallisia, laajoja metséalueita, jotka siséltéavét lajeille soveltuvia elinympéristdjé ja
levéhdysalueita. Ekologiset yhteydet ovat osa ekologista verkostoa. Ekologisten yhteyksien kautta lajit
voivat liikkua ja levittédytya lajeille soveltuvien elinympéristéjen valilla.




5.9.3 Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen

Natura 2000 -alueet, luonnonsuojelualueet ja
luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvat alueet

Yleissuunnitelman tielinjauksen laheisyyteen ei sijoitu Na-
tura 2000 -verkostoon kuuluvia alueita, luonnonsuojelualu-
eita tai luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvia alueita.

litin taajaman pohjoispuolella on Luhdanmaen paikallisesti
arvokas Metso-ohjelman kriteerit tayttdva metsaalue. Alu-
een eteldosa on ostettu valtiolle suojelutarkoituksiin 2012,
mutta alueelle ei ole viela perustettu luonnonsuojelualuet-
ta. Alue on myds liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa.
Yleissuunnitelman tielinjaus sijoittuu Metso-ohjelman kri-
teerit tayttavan alueen ulkopuolelle.

Liito-orava

Siperianmaéki

Junaradan ja valtatien valiselle alueelle sijoittuu liito-ora-
valle erityisen soveltuvaa elinymparistoa. Alueella esiintyy
useita suuria haapoja ja valtatien varrella erityisen jareita
kuusia. Alueelta ei havaittu merkkeja liito-oravan esiintymi-
sesta kevaallda 2015. Noin kilometrin etaisyydella alueen
kaakkoispuolelta havaittiin kevaalla 2015 radanvarressa
lito-oravan lisdantymispaikka, jonka kasittelyyn on saatu
Kaakkois-Suomen ELY-keskukselta poikkeuslupa. Radan-
varren liito-oravakohteella on kompensaatio toimenpitei-
na katkaistu haapoja ja suojapuina toimivia kuusia seka
asetettu ponttdja. Kohteen liito-oravatilanne tullaan tarkis-
tamaan vuosina 2016 ja 2017 (Parkko 2015). Yleissuun-
nitelman tielinjaus sijoittuu aluerajauksen eteldpuolelle,
nykyiselle tielle. Kohteeseen ei kohdistu haitallisia vaiku-
tuksia.

Jokue

Valtatien pohjoispuolelle sijoittuu pienialainen varttunut
kuusivaltainen ja runsaslahopuustoinen sekametsaku-
vio, jossa esiintyy sekapuuna haapaa. Alueelta ei havaittu
merkkeja lajin esiintymisesta kevaan 2015 kartoituksen yh-
teydessa. Yleissuunnitelman tielinjaukset sijoittuvat alue-
rajauksen ulkopuolelle. Kohteeseen ei kohdistu haitallisia
vaikutuksia.

Veittostensuo

Suunnitellun tielinjauksen eteldpuolelle noin 350 metrin
etaisyydelle sijoittuu Veittostensuon liito-orava-alue. Alu-
eelta havaittiin lito-oravan jatoksia kevaalla 2015. Kohtee-
seen ei kohdistu haitallisia vaikutuksia.

Luhdanmaéki

Voimalinjan pohjoispuolelle sijoittuu varttunut koivuvaltai-
nen metsakuvio, jossa esiintyy liito-oravalle suojapuiksi so-
veltuvia suurikokoisia kuusia seka nuoria haapoja. Alueen
eteldosa on yleisilmeeltdan kosteaa kdenkaali-oravanmar-
jatyypin (OMaT) lehtoa. Kieloa esiintyy laajoina kasvustoi-
na ja kosteammissa maastokohdissa esiintyy muun mu-
assa mesiangervoa ja matassaraa. Parhaiten liito-oravan
elinymparistoksi soveltuva alue sijoittuu aluerajauksen
keskiosan sijoittuvan rakennuksen lansipuolelle. Alueel-
le sijoittuu kolopuiksi soveltuvia suurikokoisia haapoja ja
suurikokoisia kuusia. Aluerajauksen pohjoisosa on toden-
nakoisesti entiselle viljelysalalle muodostunutta varttunutta
kuusivaltaista sekametsa3, jossa esiintyy sekapuuna run-
saasti haapaa. Alueelta ei havaittu merkkeja lajin esiintymi-
sesta kevaan 2015. Liito-oravalle soveltuvin elinymparisto
sijoittuu suunnitellun tielinjauksen pohjoispuolelle, mutta
lajia voi esiintya myos linjauksen kohdalla. Liito-oravalle
soveltuvan elinympéaristdn pohjoispuolelle sijoittuu Luh-
danmaen vanhastaan tunnettu laajahko liito-orava-alue.
Kohteelle kohdistuu kohtalainen haitallinen vaikutus.

Metsola

Suunnitellun tielinjauksen pohjoispuolelle, voimajohdon ja
peltoalueen valiselle alueelle sijoittuu liito-oravalle sovel-
tuvaa elinymparistdd. Kevaalla 2015 alueelta ei havaittu
merkkeja liito-oravan esiintymisesta. Kohde sijoittuu noin
200 metrin etaisyydelle suunnitellusta tielinjauksesta. Koh-
teeseen ei kohdistu haitallisia vaikutuksia.

Muut luontodirektiivin liitteen IV lajit

Viitasammakko

Suunniteltu tielinjaus sijoittuu lajin potentiaalisimman elin-
ymparistdn (Luhtalampi) ulkopuolelle. Lajin esiintymiseen
ei arvioida kohdistuvan haitallisia vaikutuksia.

Téaplédlampikorento
Lajia esiintyy Luhtalammella, jossa vuonna 2006 havaittiin
satoja yksiloitéd sekd munintaa (Parkko 2006). Suunnitte-

lualueelle ei sijoitu muita lajille soveltuvia elinymparistoja.
Suunniteltu tielinjaus sijoittuu Luhtalammen etelapuolel-
le noin 160 metrin etaisyydelle siitd. Sudenkorennot ovat
elintavoiltaan paikallisia ja pysyttelevat pienella alueella
koko elinkiertonsa ajan. Nain ollen hankkeesta ei arvioida
aiheutuvan haitallisia vaikutuksia lajin esiintymiseen.

Kirjoverkkoperhonen
Lajista ei ole tiedossa olevia esiintymispaikkoja. N&in ollen
lajiin kohdistuvia vaikutuksia ei ole tunnistettavissa.

Lepakot

Lisdantymis- ja levahdysalueiksi sopivia alueita on molem-
min puolin nykyista tietd, seka jatkosuunnitteluun valittua
linjausta. Yhteentdrmaykset liikenteen kanssa tapahtuvat
noin kahden metrin korkeudessa. Lepakoiden levahdys- ja
lisdantymispaikat voivat sijoittua rakennuksiin. Yleissuun-
nitelman ratkaisussa rakennuksia voidaan joutua purka-
maan. Mahdollisesti purettavien rakennusten osalta tulee
tehda tarkempi lepakkotarkistus tiesuunnitelmavaiheessa.

Hankkeen vaikutukset alueella esiintyviin lepakoihin ilme-
nevat [8hinna lisdantyvan liikkenteen aiheuttamana térma-
ysriskin kasvamisena lepakoiden kulkureiteilla. Arviot rei-
teistd ovat kuitenkin yleispiirteisia, joiden kartoitukseen
liittyy epavarmuustekijoitéd. Haitallinen vaikutus alueella
esiintyviin lepakoihin arvioidaan vahaiseksi.

Muut uhanalaiset lajit

Muiden uhanalaisten lajien havaintopaikat sijaitsevat jatko-
suunnitteluun valitun linjauksen vaikutuspiirin ulkopuolella.
Nain ollen niihin ei kohdistu haitallisia vaikutuksia.

Muut valtakunnalliset luontokohteet

Luontoselvitysten perusteella suunniteltujen tielinjausten

|&heisyyteen ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita luonto-
kohteita.

Muut luontokohteet

Luhtalampi

Luhtalampi sijoittuu suunnitellun tielinjauksen pohjoispuo-
lelle noin 160 metrin etaisyydelle siitd. Hankkeella ei ole
haitallisia vaikutuksia alueen luontoarvoihin.

Veittostensuo

Jatkosuunnitteluun valittu linjaus sijoittuu aluerajauksen
keskivaiheelle ja halkaisee kohteen kahteen osaan. Alue
pirstoutuu ja sen yleisilme ja ominaispiirteet muuttuvat sel-
vasti. Haitallinen vaikutus on suuri.

Kohde on luokiteltu paikallisesti arvokkaaksi, koska alueen
lajisto on puutteellisesti tiedossa. Veittostensuolla kasvaa
rinnakkain suovenhokkaan molempia ravintokasveja suo-
muurainta ja suokukkaa, mika mahdollistaa eri toukka-as-
teiden siirtymisen kasvilta toiselle. Lajista on tehty havain-
toja useilla Kaakkois-Suomen soilla. Mikali suolla esiintyy
kyseessa olevaa lajia, kohteen arvo nousee valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi.

Luhdanméki

Suunniteltu tielinjaus sijoittuu Metso-kriteerien tayttavan
metsaalueen etelapuolelle. Hankkeella ei arvioida olevan
haitallisia vaikutuksia alueen luontotyyppeihin.

Ekologiset yhteydet

Yleisesti ottaen pohjois-eteldsuuntaiset ekologiset yhtey-
det ovat nykytilassa hairiintyneet nykyisen tien ja sen 1a-
heisyyteen sijoittuvan asutuksen ja elinkeinotoiminnan
seurauksena. Tien varteen tullaan sijoittamaan riista-ai-
dat, jotka katkaisevat nykyiset ekologiset yhteydet suuril-
ta maaelaimilta (hirvi, suurpedot). Sitikkalan Iaheisyydes-
sa ekologisen yhteyden sailyminen tullaan toteuttamaan
uudella rautatiesillalla, jonka sivuaukkoihin jaa valjyytta.
Tillolan itapuolelle sijoittuva ekologinen yhteys turvataan
riistasillalla Pyérakankaan laheisyydessa. Veittostensuol-
la suurten maaelainten ekologinen yhteys heikkenee ja on
alueelle sijoittuvien alemman tieverkoston teiden ali- ja yli-
kulkujen varassa. Pisimman yhtendisen maastokaytavan
vaatima tieosuus sijoittuu litin taajama-alueen pohjoispuo-
lelle. litin pohjoispuolelle sijoittuva maastokaytava sijoittuu
pelto- ja metsaalueiden vaihtelevaan maastoon, alueen
pohjois-eteldsuuntaiset ekologiset yhteydet ovat taajaman
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Taulukko 5.13. Liito-oravakohteisiin kohdistuvat vaikutukset.

Kuvaus Etdisyys Vaikutus
tielinjaukseen
Lantinen jakso
Siperianmaki, liito-oravalle | Paikallinen | Liito-oravalle Rajautuu Vahainen.
soveltuva elinymparistod soveltuva nykyiseen tiehen/ | Alueen pinta-ala pienenee.
elinymparisto suunniteltuun Kohteelta ei ole tiedossa olevia
tielinjaukseen havaintoja liito-oravan esiintymisesta.
Jokue liito-oravalle Paikallinen | Liito-oravalle Rajautuu Véahainen.
soveltuva elinymparistd soveltuva nykyiseen tiehen/ | Alueen pinta-ala pienenee.
elinymparisto suunniteltuun Kohteelta ei ole tiedossa olevia
tielinjaukseen havaintoja liito-oravan esiintymisesta.
Veittostensuo, Valtakun- Liito-oravan Noin 350 metria Ei vaikutusta.
lito-orava-alue nallinen elinymparisto suunnitellusta Kohteelta ei tiedossa olevia havaintoja
tielinjauksesta lito-oravan esiintymisesta.
Veittostensuo Paikallinen | Luonnontilaisen Tielinjaus
kaltainen suo leikkaa alueen
keskivaiheelta
Luhtalampi Valtakunnal- | Luontoarvo- Noin 160 metria Ei vaikutusta.
linen keskittyma suunnitellusta Kohteelta ei tiedossa olevia havaintoja
tielinjauksesta lito-oravan esiintymisesta.
Luhdanmaki liito-oravalle Paikallinen | Liito-oravalle Tielinjaus Kohtalainen.
soveltuva elinymparisto soveltuva leikkaa alueen Liito-oravalle soveltuva ymparisto
elinymparisto keskivaiheelta pirstoutuu kahtia.
Luhdanmaki Valtakun- Liito-oravan Noin 30 metria Ei vaikutusta.
nallinen elinymparisto. Tielinjaus sijoittuu peltoalueelle
Metso-ohjelman aluerajauksen etelapuolelle.
kriteerit tayttava
metsaalue.
Metsola, liito-oravalle Paikallinen Liito-oravalle Noin 200 metria Ei vaikutusta.
soveltuva elinymparistod soveltuva suunnitellusta Kohteelta ei tiedossa olevia havaintoja
elinymparisto tielinjauksesta lito-oravan esiintymisesta.

l&heisyydesta johtuen nykytilassakin hairiytyneet. Nain ol-
len uuden maastokaytavalla, sen pituudesta huolimatta, ei
arvioida olevan haitallista vaikutusta alueen ekologisiin yh-
teyksiin. Kokonaisuudessa hankkeen haitalliset vaikutuk-
set ekologisiin yhteyksiin arvioidaan vahaisiksi.

Yhteenveto

Kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset luonnon moni-
muotoisuuteen ovat vahaiset. Tielinjaus sijoittuu kulttuuri-
vaikutteiseen ymparistdon, johon ei sijoitu suuria yhtenai-
sid metsaalueita. Suurin vaikutus muodostuu metsaalueille
sijoittuville ja uuden maastokaytavan vaatimille tieosuuksil-
le. Kasvillisuus hdvida uusien maastokaytavien vaatimilta
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osuuksilta, lisdksi uusi maastokaytava pirstoo jo valmiiksi
hajanaisia ja eristaytyneitd metsaalueita. Huomionarvoiset
luontokohteet sijoittuvat pddasiassa hankkeen toteuttami-
sesta johtuvien haitallisten vaikutusten ulkopuolelle.

5.9.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteiden avulla

voidaan estdad luonnon monimuotoisuuteen ja lajeihin koh-

distuvia haitallisia vaikutuksia. Keskeisimmat lieventamis-

toimenpiteet ovat:

* Liito-oravaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voi-
daan lieventaa tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa
tarkentuvan tiedon valossa. LahtOkohtaisesti pyritdan

saastamaan liito-oravalle soveltuvia elinymparistdja ja
yksittaisia puita ja puuryhmia. Lajille soveltuvien ympa-
ristdjen hakkuut on myds syyta ajoittaa pesintaajan ul-
kopuolelle. Haittojen lieventamistoimenpiteiden suunnit-
telu edellyttaa esiintymistilanteen nykytilan paivittamista
eri tiesuunnitteluvaiheissa.

* Lepakoihin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan
lieventadd tekemalld esiintymiskartoitukset lepakkoarvi-
oinnissa potentiaalisiksi esitetyilld ruokailu- ja siirtyma-
alueilla. Lisaksi mahdollisesti purettavien rakennusten
osalta tulee tehda pesimapaikkojen kartoitus ennen nii-
den purkamista.

* Maankayton suunnittelussa ja toteutuksessa on huoleh-
dittava riittavien viheryhteyksien toteutumisesta ja jat-
kuvuudesta varaamalla rakentamattomat viheryhteydet
tarkeimpiin ylityspaikkoihin.

» Valtatien tieleikkausten pitdminen hiekkaisina edes-
auttaa uhanalaistuneen kuivien ketojen kasvillisuuden
sailymista ja turvaa samalla uhanalaisten hydnteislajien
sailymistd suunnittelualueella. Tieleikkauksille ei saisi
tuoda muualta rehevoittavaa multaa, joiden mukana voi
tulla my6s haitallisten vieraslajien siemenia. Erityisesti
lupiini uhkaa tienvarsikasvillisuutta. Hiekkaisille luiskille
voitaisiin kylvada uhanalaisille hydnteislajeille tarkeita ra-
vintokasveja, kuten kangasajuruohoa, ahokissankapa-
144 ja ketomarunaa.

Kuva 5.13. Valtatietéd parannetaan suunnittelualueen itdpaéssé nykyisellé paikallaan. Ekologisten yhteyksien séilyminen alu-
eella turvataan riistasillalla. Havainnekuva Suokannantien risteyssillasta pohjoiseen.



5.10 Vaikutukset pilaantuneen maan
kohteisiin

5.10.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset pilaantuneen maan kohteisiin on arvioitu asi-
antuntijatyona. Lahtbaineistoina on kaytetty Kaakkois-Suo-
men ELY-keskukselta saatuja valtakunnallisen Maaperan
tilan tietojarjestelman (MATTI) kohdetietoja, litin kunnalta
saatuja tietoja, hankkeen suunnittelutietoja seké erilaisia
kartta-aineistoja. ELY-keskukselta ja Kouvolan kaupungilta
tiedot pyydettiin kevaalla 2015. MATTI-kohteiden sijoittumi-
nen suunnittelualueella ja sen valittdmassa laheisyydessa
tarkistettiin Suomen ymparistdkeskuksen OIVA-palvelun
kautta lokakuussa 2015, mahdollisten uusien kohteiden
havaitsemiseksi.

5.10.2 Vaikutukset

Tarkastelussa alle 100 metrin etaisyydella tielinjauksesta
sijaitsee 7 kohdetta (Taulukko 5.14 ja kuva 5.14).

Hankkeen kannalta merkittavin esille tullut mahdollinen pi-
laantuneen maan kohde on Jokuen matkakeitaan alueel-
le sijaitseva toiminnassa oleva huoltoasema tielinjauksen
valittdmassa laheisyydessa. Hankkeen suunnittelutason
ja kohteesta olevien tietojen vahaisyyden vuoksi kohteen
vaikutuksia ei arvioida. Tiesuunnitteluvaiheessa tulee tar-
vittaessa selvittda kohteen maaperatiedot seka entisten ja
nykyisten rakenteiden (esimerkiksi polttoainesailiot) sijoit-
tuminen.

Taulukko 5.14. Tielinjauksen lédheisyydessé sijaitsevat kohteet.

MATTI-kohdenumero
40148

Kohteen nimi
Neste Matkakeidas

Kohteen kuvaus

Kohde on toiminnassa oleva huoltoasema, joka sijaitsee Jokuen
matkakeitaan alueella. Maaperan tilasta tai rakenteiden (esim.
polttoainesailidt) sijainnista alueella ei ole tietoa.

40203

Entinen Tielaitoksen varikko

Kohde on litin kirkonkylan yhteyden eteldpuolelle sijaitseva
entinen tielaitoksen varikko, jossa ollut suolavarasto,
korjaamotoimintaa seka yksityisen polttoaineen jakelupiste.
Alueen maapera on kunnostettu. Kunnostuksen yhteydessa
maaperaan on jaanyt haitta-aineita. Niiden sijoittuminen tai maara
ei ole tiedossa.

40436

Entinen ampumabhiihtorata

Kohde on Myllytéyran entinen ampumahiihtorata linjauksen
pohjoispuolella. Maaperan tilasta alueella ei ole tietoa.

40444

Entinen autokorjaamo

Kohde on Tillolan eritasoliittyman lansipuolelle Kymentien
(valtatie 12) ja Teollisuustien pohjoispuolella sijaitseva entinen
autokorjaamo. Maaperan tilasta alueella ei ole tietoa.

40189

Kausalan Pinnoite Oy

Kohde on Tillolan eritasoliittyman lansipuolelle Kymentien
(valtatie 12) ja Teollisuustien pohjoispuolella sijaitseva Kausalan
Pinnoite Oy, jossa on kemikaalien varastointia. Maaperan tilasta
alueella ei ole tietoa.

40191

Entinen suolavarasto

Kohde on Tillolan eritasoliittyman itdpuolelle Kymentien (valtatie
12) ja Niinimaentien etelapuolella sijainnut suolavarasto.
Maaperan tilasta alueella ei ole tietoa.

40186

Kausalan maankaatopaikka

Kohde on Tillolan eritasoliittyman itdpuolelle Kymentien (valtatie
12) ja Niinimaentien etelapuolella sijaitseva oletettavasti entinen
maankaatopaikka. Maaperan tilasta alueella ei ole tietoa.

Muilla tarkastelluilla kohteilla (Taulukko 5.14) ei arvioida
oleva hankkeeseen vaikutusta, koska ne joko sijoittuvat
sen verran etaalla tielinjauksesta (kohteet 40444, 40189,
40191 ja 40189) tai niiden kohdalla tiealue ei olemassa
olevien tietojen perusteella tule laajenemaan kohteen alu-
eelle (kohteet 40436 ja 40203).

5.10.3 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Tarkastelussa esille tulleiden kohteiden lisaksi on huomi-
oita, ettd alueella saattaa olla kohteita, jotka eivat tiedos-
sa tai ylipaataan tulleet esille. Vaikka esimerkiksi MATTI-
jarjestelman tietoja paivitetdan jatkuvasti ELY-keskusten
toimesta, jarjestelmastd saattaa kuitenkin olla puutteita.
Hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa on nain ollen syy-
ta tarkistaa tiedot muutenkin kuin Jokuen matkakeitaan
huoltoaseman osalta.

Pilaantuneiden maiden rakentamisen aikaisia haitallisia
vaikutuksia voidaan ehkaista selvittdmalld hyvissa ajoin
tiedossa olevien kohteiden historia-, tutkimus- ja kunnos-
tustiedot seka hakemalla tarvittavat luvat kunnostuksille.
Tarvittavien kaivu- ja kunnostustdiden yhteydessa tulee
noudattaa mahdollista kunnostuspaatosta ja muita annet-
tuja ohjeita. Kunnostusty6ta on valvottava asianmukaises-
ti, ja pilaantuneet massat on sijoitettava luvanmukaiseen
vastaanottopaikkaan. Rakentamisesta, esimerkiksi tyoko-
neista, aiheutuvia paastoja voidaan valttada huolellisella toi-
minnalla muun muassa koneiden tarkkauksen ja jatteiden
kasittelyn aikana.
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5.11 Vaikutukset pintavesiin ja
pohjavesiin

5.11.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Lahtotietoina on kaytetty Suomen ymparistokeskuksen
OIVA-palvelun aineistoja, Maanmittauslaitoksen karttapal-
veluja, ilmakuvia ja alueella tehtyja aikaisempia selvityk-
sia, muun muassa pohjavesialueiden suojelusuunnitelmia.
Pohjatietona kaytetaan myds muista vastaavista hankkeis-
ta saatuja kokemuksia. Pohja- ja pintavesiin kohdistuvat
vaikutukset on arvioitu asiantuntijatyéna.

5.11.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden
arviointi

Vaikutukset ovat hieman erilaisia riippuen siita, rakenne-
taanko uuteen maastokaytavaan vai parannetaanko tieta
nykyisellda paikallaan. Vaikutuksia syntyy seka rakennus-
vaiheessa etta kayton ja kunnossapidon yhteydessa. Ra-
kentamisvaiheessa vaikutukset ovat yleensa haitallisia,
kun kayton aikana vaikutukset ovat ennemminkin mydn-
teisia lahtotilanteeseen verrattuna. Yleensa parannustoi-
menpiteet vahentavat liikenneonnettomuusriskia ja paran-
tavat mm. kuivatusjarjestelmia; tieymparistodn asennetaan
mahdollisesti myods erilaisia suojarakenteita ympardivaa
maaperaa, pohja- ja pintavetta suojaamaan. Teita uudistet-
taessa liikenteen aiheuttama riski ja kunnossapidon vaiku-
tukset saattavat siirtyd aikaisemmasta sijainnista toiseen
paikkaan, mutta kokonaisuutena riskit ja haitalliset vaiku-
tukset yleensa vahenevat.

Rakennusvaiheessa pinta- ja pohjavesivaikutuksia voi ai-
heutua maanrakennustoista sindnsa ja niissa kaytettavista
koneista (poltto- ja voiteluaineiden vuotaminen) seka mah-
dollisten pilaantuneen maan kohteiden alueella tehtavien
kaivutdiden seurauksena. Rakentamisen yhteydessa pois-
tetaan pohjavettad suojaavaa pintamaannosta ja maaker-
roksia. Paineellisen pohjaveden alueella voidaan puhkais-
ta salpaava kerros, jolloin pohjavesi paasee purkautumaan
haitallisesti, kuivattaen mahdollisesti Iahistdlla olevia kai-
voja.

Maa- ja kallioleikkausten ja alikulkujen kohdilla voidaan

joutua alentamaan pohjavedenpintaa rakentamisen aikana
tai pysyvasti. Talla voi olla haittaa Iahialueen kaivoihin tai
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se voi aiheuttaa maanpinnan painumaa muutamien kym-
menien metrien etdisyydella tai kauempanakin, riippuen
hydrogeologisista olosuhteista.

Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suurelta
osin talviaikaisesta tiesuolauksesta ja sen aiheuttamasta
pohjaveden kloridipitoisuuden noususta. Tiesuolaa kulkeu-
tuu myds pintavesiin. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja
mahdollisiin onnettomuuksiin liittyy pinta- ja pohjavesiriski.

Vaikutusalueen laajuus vaihtelee suunnittelualueen sisal-
Ia riippuen hydrologisista ja hydrogeologisista olosuhteis-
ta, mahdollisten talousvesikaivojen sijainnista ja suunni-
telluista toimenpiteista. Tyypillisesti vaikutusalue ulottuu
100-300 metrin etaisyydelle tiealueesta.

Merkittavyyden arvioinnissa voidaan kayttaa suurta tai
erittdin suurta vaikutusta, mikali maanrakennustoimien ja/
tai kayton ja kunnossapidon aikaisten toimien arvioidaan
selvasti vaikuttavan pinta- ja pohjavesiin, esimerkiksi ve-
denottamolta saatavan veden maaraan tai laatuun. Vaiku-
tus on arvioitu vahaiseksi tai kohtalaiseksi, mikali suurta
vahaisempia vaikutuksia vesiin on arvioitu aiheutuvan.
Johtopaatdsta “ei vaikutusta” on kaytetty, mikali vaikutuk-
sia vesiin ei arvioida aiheutuvan tai vaikutus on vahaisyy-
dessaan taysin merkitykseton. Vaikutus voi olla kielteinen
tai mydnteinen.

5.11.3 Vaikutukset

Rakentamisen aikana merkittavin potentiaalinen vaikutus
syntyy maansiirtotdista, joissa kiintoainesta ja niihin sitou-
tuneita ravinteita voi kulkeutua pintavesiin. Vaikka kiintoai-
nes ei normaalisti paady pohjaveteen, maansiirtoty6t ovat
kuitenkin riski my6s pohjavesille, koska pohjavetta suojaa-
vaa pintamaannosta ja maakerrosta poistetaan ja kaytet-
tavista koneista voi tapahtua polttoaine- tai hydrauliikka-
oljyvuotoja, mitkd sindnsa ovat harvinaisia ja maaraltaan
vahaisia. Mahdolliset vuodot ovat haitallisia myds pintave-
sille.

Mankalan ja Tillolan valisen tieosuuden rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset pintavesiin arvioidaan vahaisiksi. Ra-
kentamisen alueella ja sen lahietaisyydella ei ole herkkia
pintavesistdja. Vaikutus on havaittavissa ojavesien samen-
tumisena sateisina aikoina seka hiekan ja hienoaineksen

sedimentoitumisena ojiin. Aaritapauksessa pienimpia, jo
ennestaan osittain umpeutuneita ojia ja rumpuja voi tuk-
keutua.

Tien rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjaveteen ovat
vahaisia tai kohtalaisia. Kaivutydt tapahtuvat pohjavesi-
alueiden pinta-alaan verrattuna niin pienella alalla, etta
vaikutus pohjaveden laatuun ja maaraan ei ole havaitta-
vissa. Rakentaminen kuitenkin lisda pohjaveden laatuun
ja maaraan kohdistuvia riskejd. Rakentamisen aikaiset
pohjaveden laatuun kohdistuvat riskit liittyvat mahdollisiin
tydkoneiden polttoaineiden ja voiteludljyjen vuotoihin ja la-
himpé&na olevien kaivojen vedenlaatuvaihteluihin. Suunni-
teltavalla tieosuudella ei ole tunnistettu potentiaalisia pai-
neellisen pohjaveden alueita.

Kokonaisuutena hankkeen vaikutus pohjavesiin on myon-
teinen toteutettavan pohjaveden suojauksen vuoksi. Lisak-
si valtatie siirtyy osin pois pohjavesialueelta. Pohjaveden
kannalta arin kohde on tien sijoittuminen Myllytdyryn ve-
denottamon laheisyyteen Tillolan ja Arolahden pohjavesi-
alueiden rajalla. Kun maansiirtoty6t suunnitellaan ja toteu-
tetaan huolellisesti, ei vaikutuksia aiheudu. Pohjaveden
suojausrakenteet estavat kayton aikaisia haitallisia vaiku-
tuksia.

Tieliikenteen ja kunnossapidon aikana vaikutukset poh-
ja- ja pintavesiin ovat vahaisia tai kohtalaisia mydnteisia
verrattuna nykytilanteeseen. Tien parannustoimien toteut-
tamisesta saavutettava lilkkenneturvallisuuden lisdantymi-
nen vahentaa riskia pohja- ja pintavesille nykytilanteeseen
verrattuna. Toteutettavat suojaustoimet ja kuivatuksen pa-
rantuminen lisaksi edistavat pohja- ja pintavesien suojelua.
Tien suolausmaara ei lisdanny parannustoimien vuoksi.
Myonteisena vaikutuksena on my®és liikenteen siirtyminen
pois Kausalan vedenhankintaa varten tarkealta pohjavesi-
alueelta.

Alikulkukohdilla ei tapahdu pohjaveden pysyvaa alenta-
mista. Kaivuty6t tehdaan tuettuna, mika ehkaisee raken-
tamisen aikaista mahdollista pohjaveden purkautumista ja
siitd aiheutuvia haittoja. Alikulkukaytavat, jotka ulottuvat
pohjavedenpinnan alapuolelle, rakennetaan vedenpitaviin
kaukaloihin. Pohjaveden lasn&olo voi olla tarpeen huomi-
oida seuraavilla kohdilla: 10 550 (S6), 11 750 (S7), 19 850
(S13), 21 140 (S15) ja 23 750 (S19). Nailld kohdilla tulee
selvittdd pohjaveden pinnan syvyys.

5.11.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Huolellisella tydn suunnittelulla ja toteutuksella mahdolli-
sia riskeja ja haitallisia vaikutuksia voidaan estaa tai va-
hentda. Teiden kuivatus toteutetaan siten, ettei tulvimista
tai eroosiota tapahdu. Suunnittelun yhteydessa todettaviin
kriittisiin kohtiin voidaan rakentaa laskeutusaltaita ja sulku-
venttiilikaivoja, jotka voidaan tarvittaessa sulkea valiaikai-
sesti, esimerkiksi onnettomuuden tapahtuessa. Koneiden
tankkaukset ja huolto tehdaan pohjavesialueiden ulkopuo-
lella ja etaalla yksityisista talousvesikaivoista. Tyokoneita
varten tuodut polttoainesailiét tulee olla kaksoisvaipallisia
tai varustettu riittdvan isolla suoja-altaalla. Sailiét sijoite-
taan pohjavesialueiden ulkopuolelle. Pohjavesialueilla tyo-
koneissa olisi suositeltavaa kayttaa kasvioljypohjaisia hyd-
rauliikkadljyja.

Pohjaveden suojaus esitetdan rakennettavaksi Arolahden
ja Tillolan pohjavesialueiden kohdalle noin 3,2 kilometrin
matkalle mukaan lukien Tillolan eritasoliittyma. Pohjave-
sialueen suojauksen laajuutta tulee tutkia tarkemmin tie-
suunnitelman laatimisen yhteydessa. Myllytéyryn vedenot-
tamon kohdalla pohjaveden suojaus on tehtava erityisen
huolellisesti, ja luiskasuojauksen lisdksi voi olla tarpeen
esimerkiksi kaiteiden asentaminen vedenottamon pohja-
veden muodostumisalueen kohdalle. Talle kohdalle tarvit-
taneen vesilupa, jossa pohjaveden suojelua koskevat toi-
menpiteet maaritellaan erikseen tarkemmin.

Alueen talousvesikaivot tullaan selvittdmaan tiesuunnitel-
mavaiheessa, jolloin suunnitellaan tarvittaessa myos kai-
vojen vedenlaadun tarkkailu. Tarkkailua tehddan myos
pintavesista, vedenottamoiden kaivoista ja pohjavesiput-
kista. Tarkkailun avulla saadaan tietoa erilaisten haitallis-
ten vaikutusten ehkaisykeinojen toimivuudesta ja sen avul-
la voidaan kohdistaa suojaustoimenpiteita oikeisiin kohtiin.
Tarkkailun perusteella voidaan l6ytaa epakohdat, jotka tu-
lee ensi sijassa korjata haitallisten vaikutusten minimoimi-
seksi.



5.12 Vaikutukset luonnonvaroihin
5.12.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset luonnonvaroihin on arvioitu yleissuunnitel-
massa esitettdvan suunnitelman pohjalta. Yleissuunni-
telmavaiheessa suunnitelmaratkaisut ovat siind maarin
epatarkkoja, ettd arviointi on kvalitatiivinen. Arvioinnissa
huomioidaan, mitd luonnonvaroja uusien tai laajennetta-
vien vaylien linjalta tuhoutuu ja mitd luonnonvaroja uusi-
en teiden ja rakennelmien rakentaminen tai parantaminen
edellyttavat muualta tuotavaksi.

5.12.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden
arviointi

Toteutuessaan hankkeen toimenpiteet kohdistuvat osit-
tain ennestaan rakentamattomalle maalle, mika edellyttaa
puuston kaatoa ja kasvillisuuden poistoa. Uudet tielinjat
pilkkovat myds peltoja. Toisinaan uudet tievaylat tuhoavat
marjastus- ja sienestysmaastoja.

Rakentamisessa tarvitaan luonnollisesti mittavia maaria
maa-aineksia joko sellaisenaan tai jalostettuna esimerkiksi
betoniksi. Maa-ainesten otossa syntyy vaikutuksia ottoalu-
eella ja niiden irrotus, jalostaminen ja kuljettaminen puo-
lestaan kuluttavat polttoaineita.

Vaikutuksen merkittdvyytta arvioidaan suhteessa siihen,
jos yleissuunnitelmassa esitettyja toimenpiteita ei toteute-
ta. Arvoasteikkona on sama kuin muissakin vaikutusarvi-
oinneissa.

5.12.3 Vaikutukset

Tien rakentamista varten maa-aineksia joudutaan tuomaan
hankealueen ulkopuolelta. Ainekset tuodaan luvitetuilta ot-
toalueilta, joiden luvan hakemisen yhteydessa vaikutukset
ymparistdon on jo arvioitu. Isot rakennushankkeet lisdavat
maa-ainesten kulutusta ja siten osaltaan lisdavat painetta
uusien maa-ainesalueiden hankkimiseen. Nain vaikutukset
lisdantyvat alueilla, joille maa-ainesten otto tulee jatkossa
kohdistumaan.

Yleissuunnitteluvaiheessa ei ole mahdollista arvioida, mis-
td maa-ainekset otetaan, joten oton ymparistovaikutuksia-
kaan ei voida arvioida. Rakentamisen ajankohtaa ei viela
tiedeta. Tavoitteena on, etta otto tapahtuu mahdollisimman
lahelta hankealuetta ja mahdollisimman vahan ymparisto-
haittoja tuottaen. Vaikutukset maa- ja kallioperan ainesva-
roihin voidaan kuitenkin arvioida merkittaviksi.

Uuden tielinjauksen maastokaytava sijoittuu vain vahaisel-
td osin metsaalueille. Ei ole tiedossa, kaytetdankd naita
alueita marjastukseen ja sienestykseen.

Alueella on myds maakunnallisesti arvokkaiden harjualuei-
den rajauksia. Koska nailla alueilla ei tule harjoittaa maa-
ainesten ottoa, eivat ne suoranaisesti liity luonnonvaratar-
kasteluun. Voidaan kuitenkin todeta, ettd nailtd alueilta
maa-aineksia tien rakentamista varten ei oteta.

Uutta maastokaytavaa tulee muutamien satojen metrien
osuudelta arvokkaan harjualuerajauksen sisdpuolelle Myl-
lytéyryn alueella. Rakentaminen kohdistuu hyvin pienelle
osalle arvokkaan harjualueen rajauksesta. Vaikutus on va-
héinen tai kohtalainen.

Toimenpiteita ei kohdistu Pukkikankaalla olevan valtakun-
nallisesti arvokkaan moreenimuodostuman lahettyville ei-
kad vaikutuksia tdhan geologisesti arvokkaaseen muodos-
tumaan aiheudu.

5.12.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Tietd rakennettaessa ja parannettaessa pyritdan maa-
ainesten osalta massatasapainoon. Kallio- ja maaleikka-
uksista irrotettava aines pyritaan kayttamaan tayttoihin,
penkereisiin, tien rakennekerroksiin, meluvalleihin tai esi-
merkiksi erilaisiin maisemointeihin. Tata varten tarkemmis-
sa suunnitteluvaiheissa ainesten laatu tutkitaan kayttokel-
poisuuden toteamiseksi. Muualta tuotavan maa-aineksen
maara on jo taloudellisestikin tarkoituksenmukaista mini-
moida.

Rakennusmateriaalina tulisi suosia kalliokiviainesta. Kalli-
on louhimisella oikein toteutettuna on yleensa véhemman
haitallisia ymparistdvaikutuksia kuin harjun kaivamisella.
Varsinkin pohjaveden suojelun kannalta kallion louhiminen

= ot E

Kuva 5.15. Mankalan kohdalla valtatieté levennetdén nykyisellé paikallaan ja todennékdisesti tieosalla joudutaan nopeusrajoi-
tusten alentamiseen ainakin osalla rakentamisen ajasta. Kuva Sitikkalan sillalta Lahden suuntaan.

ja murskaus on suositeltavampaa kuin maa-ainesten otta-
minen pohjavesialueilla sijaitsevilta ottoalueilta.

Arvokkaalla harjualueella rakennettaessa huomioidaan
alueen geologiset ja maisemalliset arvot. Tie tulisi saada
sopeutettua ymparistddn mahdollisimman hyvin.

5.13 Rakentamisen aikaiset vaikutukset
5.13.1 Menetelmit ja vaikutusmekanismit

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selvitetty asiantun-
tija-arviona toimenpiteiden luonteen ja sijainnin suhteessa
asutukseen ja muihin liikkennevayliin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat enimmakseen pa-
lautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensa merkittavia.
Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu liikken-
teelle, asutukselle ja asukkaille seka elinkeinoille ja luon-

nonymparistdlle seka pinta- ja pohjavesille aiheutuvia hait-
toja. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa on
huomioitu asukkaiden liikkuminen. Rakentamisen aikais-
ten haittojen ajallista kestoa ja rakentamisalueen laajuutta
on myds arvioitu alustavasti.

5.13.2 Vaikutukset

Valtatien 12 rakentaminen Mankalan ja Tillolan valilla ta-
pahtuu todenndkdisesti vaiheittain. Suurimpien kokonai-
suuksien rakentamisajaksi voidaan arvioida 2-3 vuotta.
Valilla Jokue—-Tillola uutta tietd voidaan rakentaa paaosin
nykyisen valtatien liikennettd hairitsematta tai pienin hai-
riovaikutuksin. Rakentaminen aiheuttaa kuitenkin hairiota
seka ohikulkevalle etté paikalliselle liikenteelle ja 1&hiym-
pariston asukkaille koko rakentamisen aikana.

Mankalasta Sitikkalaan Jokuen kohdalla ja Tillolan ita-
puolella, jossa tietd parannetaan nykyisella paikallaan,
rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat hankalimmat ja
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kutusalueen kaytdssa olevat talousvesikaivot kartoitetaan
tiesuunnitelmavaiheessa. Valilla Uusikyla—Mankala uuden
tielinjauksen varrella haitasta mahdollisesti karsivaa asu-
tusta on melko vahan. Muilta osin rakentamisen aikaiset
vaikutukset pinta- ja pohjavesiin on kasitelty luvussa 5.12.

Luonnonymparistdn osalta rakentaminen aiheuttaa haital-
lisia vaikutuksia melko vahan. Liito-oraville sopivien elin-
ymparistéjen kohdalla on pyrittava valttamaan hakkuita ja
saastamaan yksittaisia puita ja puuryhmia. Lajille sovel-
tuvien ymparistéjen hakkuut on myods syyta ajoittaa pe-
sintdajan ulkopuolelle. Luonnonymparistolle kohdistuvia
haittoja voidaan vahentdd myds hyvalld suunnittelulla ja
rakennustodiden oikealla ajoittamisella.

Elinkeinoille kohdistuvia vaikutuksia ilmenee esimerkiksi
raskaan liikenteen kuljetusaikojen pidentymisesta raken-
tamisen aikana. Jokuen ja Tillolan valilla valtatietd 12 voi-
daan kuitenkin rakentaa paaosin nykyisen tien liikennetta
hairitsematta.

Kuva 5.16. Kausalan pohjoispuolella tie rakennetaan uuteen maastokédytdvaan. Havainnekuva Vatajan peltoaukealta Kouvo- Vaikutuksia pilaantuneen maan kohteisiin rakentamisen ai-

lan suuntaan.

todennakoisesti tieosalla joudutaan nopeusrajoitusten
alentamiseen ainakin osalla rakentamisen ajasta. Lisaksi
etenkin pitkamatkaiselle liikenteelle kohdistuu ongelmia
littymiskohdissa nykyiseen tiehen Jokuessa ja Tillolassa.
Hairiot liikenteelle ja ympariston asutukselle seka luonnolle
pystytddn minimoimaan hyvallad tydn suunnittelulla raken-
tamisvaiheessa.

Rakentamisen aikana syntyy melu- ja tarindhaittaa kallion
rajaytyksistd, louhimisesta ja mahdollisesta kiviaineksen
murskaustoiminnasta seka tydmaaliikenteestd. Tydmaalii-
kenne, louhiminen, mahdollinen kiviaineksen murskaustoi-
minta ja massojen siirto aiheuttavat myds pdlyamishaittaa,
joka erityisesti kesakuukausien kuivina aikoina aiheuttaa
haittaa asutukselle ja asukkaille seka luonnonymparistolle
rakentamisen valittdmassa laheisyydessa.

Tien parantaminen saattaa aiheuttaa pohjaveden pinnan
alenemista, jolla voi olla vaikutusta tien I&8hiympariston kai-
voihin. Rakentaminen ei saa vaikuttaa haitallisesti Mylly-
toyryn vedenottamon veden laatuun ja maaraan. Tien vai-
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kana on kasitelty luvussa 5.10

Y->M _ y125Y

M362->Y
M3621->Y

5.14 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola aiheut-
taa muutoksia tieverkon hallinnolliseen luokitukseen. Vai-
kutuksia on kasitelty koko suunnittelualueella. Uudenmaan
ja Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdokes-
kusten esitys valtatien parantamisen aiheuttamista hallin-
nollisen luokituksen muutoksista on:

 Valtatien 12 uudesta tielinjasta valilla Mankala—Tillola tu-
lee osa valtatietd 12. Eritasoliittymat ovat valtatien osia.

» Kausalan kohdalla nykyinen syrjaan jaava valtatien 12
osa muutetaan yhdystietasoiseksi maantieksi ja asema-
kaava-alueilla kaduksi.

» Ratatie muuttuu hallinnolliselta luokitukseltaan yksityis-
tiestd yhdystietasoiseksi maantieksi. Myos Ratatien ja
Marjokankaantien (maantie 14512) yhdistava uusi tie-
osa on maantieta.

» Tapolantie (maantie 14510) muutetaan Ratatien ja val-
tatien 12 valilla yksityistieksi.

» Valtatien 12 sivuun jaava osuus Sitikkalan siltapaikan
l&nsipuolella muutetaan yksityistieksi.

« Sitikkalantien kdannetysta tielinjasta tulee osa maantie-
téd 3631. Sivuun jaava osuus puretaan.

« litintien uudesta tielinjasta tulee osa maantieta 362. Si-
vuun jaava osuus muutetaan yksityistieksi.

» Urajarventien uudesta tielinjasta Tillolan eritasoliittyman
alueella tulee osa maantieta 3621. Muu osa nykyisesta
maantiestd 3621 muutetaan yksityistieksi.

* Niinimaentie muuttuu hallinnolliselta luokitukseltaan yk-
sityistiestd yhdystietasoiseksi maantieksi.

Luokitus tdsmentyy tiesuunnitelman laatimisen yhteydes-
sa. Alueen nykyisen tieverkon seka uuden tilanteen hallin-
nollisen ja toiminnallisen luokituksen ehdotukset on esitet-
ty yleissuunnitelman yleis- ja suunnitelmakartoissa.

V12->M/IK

0 3 6 km

Maantie muutetaan yksityistieksi tai kaduksi
Valtatie muutetaan maantieksi tai kaduksi
Valtatie muutetaan yksityistieksi

Yksityistie muutetaan maantieksi
Parannettava tai uusi tieosuus

Nykyinen parannettava eritasoliittymé&

Uusi eritasoliittyma

ool |||

Kuva 5.17. ELY-keskuksen ehdotus tieverkon hallinnollisiksi muutoksiksi.



5.15 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskelmalla
lukuun ottamatta siltoja, jotka on arvioitu asiantuntija-arvio-
na tarkemmin maarien perusteella. Kustannuksissa ovat
mukana valtatien 12 parantamiseen liittyvat tiejarjestelyt,
ymparistévaikutusten lieventamistoimet, sillat ja pohjara-
kentamistoimenpiteet.

Rakentamiskustannukset on arvioitu huhtikuu 2015 hinta-
tasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on 110,6;
2010=100. Kustannusarvion hanketehtavaprosenteissa on
kaytetty Liikenneviraston vaylahankkeiden kustannushal-
linta-ohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tydmaatehtavien
osuus on 20 % ja tilaajatehtavien osuus 24 %. Maantie-
lain 5. luvun mukaiset lunastus- ja korvaus seka tietoimi-
tuskustannukset on arvioitu alustavina erikseen. Lisaksi on
tarkasteltu kustannusarvioon sisaltyvia riskeja ja mahdolli-
suuksia.

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut kokonais-
kustannukset ovat 86,4 miljoonaa euroa, josta lunastus-,
korvaus- ja tietoimituskustannusten osuus on noin 1,0 mil-
joonaa euroa.

Kustannusriskit ja mahdollisuudet

Tyoén yhteydessa on arvioitu hankkeeseen liittyvia kustan-
nusriskeja ja mahdollisuuksia jatkosuunnittelua varten.
Niista on tehty seuraavat olettamukset:

« Paatien, eritasoliittymien ja maanteiden kustannuksis-
sa on varauduttu 10 % kustannusten nousuun, joka
aiheutuu maastomallin karkeudesta ja massamaarien
likimaaraisyydesta. Tasta aiheutuu noin 5,2 miljoonan
euron kustannusriski.

* Pohjanvahvistusten maarittelya varten on ollut kaytds-
sa vain vahan tutkimuksia ja on mahdollista, etta tar-
kemmassa suunnittelussa pohjanvahvistuksia tarvitaan
enemman. Tassa on arvioitu olevan noin 2,0 miljoonan
kustannusriski.

* Pohjavesisuojaukset on maaritelty tdman hetken
vaatimusten mukaisesti. Vaatimustason noustessa
joudutaan toteuttamaan pohjavesisuojaus 1,3 kilomet-
rin matkalle myés Mankalan ll-luokan pohjavesialueelle.
Kustannusriskiksi on arvioitu 0,9 miljoonaa euroa.

* Yleissuunnitelmassa on esitetty laaja meluntorjunta,

Taulukko 5.15. Yleissuunnitelmaratkaisun alustava kustan-
nusarvio hankeosittain (MAKU 110,6; 2010=100).

Paatie 38,7
Eritasoliittymien rampit 4,6
Muut maantiet 94
Yksityistiet 5,1
Sillat 17,4
Meluntorjunta 8,7
Johto- ja laitesiirrot 1,5
Rakentamiskustannukset yhteensa 85,4
Lunastus-, korvaus- ja 1,0
tietoimituskustannukset

Yhteensa 86,4

mutta yli 55 dB:n melualueille jaa asutusta. Meluntor-
junnan kustannusriskiksi on arvioitu 10 % eli 0,9
miljoonaa euroa.

« Silloissa on varauduttu 10 % riskikustannuksiin, jotka voi
aiheutua muun muassa kunnostustarpeesta, melues-
teiden sijoittamisesta, maaraarvioista ja laatutasosta.
Kustannusriskiksi on arvioitu 1,7 miljoonaa euroa.

+ Johto- ja laitesiirrot arvioidaan yleissuunnitelmavaihees-
sa hyvin karkealla tasolla ja tiedoissa on epavarmuut-
ta. Suunnittelualueella ei kokonaisuudessaan ole kovin
paljoa johtoja ja laitteita. Uusi tielinjaus kuitenkin risteda
110kV:n voimajohtolinjan Jokuen ja Kausalan eritasoliit-
tymien kohdalla. Pylvaisen korottamisesta tai siirrosta
voi aiheutua lisdkustannuksia, joihin ei ole osattu varau-
tua. Johtosiirtojen osalta on 0,5 miljoonan euron ris-
kivaraus.

* Yksityisteiden hankeosakustannukset ovat laskelmassa
melko korkeat. Jos jatkosuunnittelussa todetaan, ettd
yksityisteiden laatutasoa voidaan laskea tai yksityistei-
den tasaukset saa suunniteltua noudatellen enemman
maanpintaa, yksikkokustannus voi olla alempi. Tassa
on arvioitu olevan mahdollisuus 1,6 miljoonan saas-
toihin.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd arvioidut kustannusris-
kit ovat yhteensa 11,2 miljoonaa euroa ja mahdollisuudet
1,6 miljoonaa euroa. Nama eivat ole mukana kustannus-
arviossa.

Kustannusjaon periaatteet

Valtion ja kuntien valinen kustannusvastuu maaraytyy kun-
tien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden mukaan. Mah-
dollinen kustannusjakokohde litin kunnan kanssa voi olla
litintie oikaisu. Kustannusjaon yksityiskohdat tarkentuvat
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

5.16 Taloudelliset vaikutukset

5.16.1 Taloudellisten vaikutusten arviointi

Yleissuunnitelmassa esitettyjen tie- ja katuverkon paran-
nusten taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kus-
tannusten perusteella:

» Eri tienkayttgjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja
onnettomuuskustannusten muutokset, jotka sisaltyvat
kannattavuustarkasteluun saastoina tai lisdkustannuk-
sina.

» Tienpitgjalle aiheutuvat investointikustannukset, raken-
tamisen aikaiset korkokustannukset seka kunnossapito-
kustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuus-
tarkasteluun.

» Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulko-
puolisille aiheutuvat kustannukset ja ymparistdkustan-
nukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa ylei-
sesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (paas-
to- ja melukustannukset) seka liikenteelle aiheutuvat
rakennustydn aikaiset haitat.

 Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutuksia polttoai-
ne- ja arvonlisaveroihin.

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia ja vaikuttavuutta on arvioi-
tu vertaamalla niitd samaan vertailuvaihtoehtoon. Vertailu-
vaihtoehtona on kaytetty nykytilaa (0). Nykyisen tieverkon
vertailukustannuksia on tarkennettu erikseen Kausalan
littyman kohdalta, koska hitaasti Iapiajettavaan kiertoliitty-
maan hidastaminen ja liittymasta kiihdyttdminen aiheuttaa
raskaalle liikenteelle merkittdvaa aikaviivetta ja polttoaine-
kustannusten kasvua. Valtatielld 12 kulkee erityisen paljon
raskasta rekkaliikennettd, jolloin paatieverkolla harvinaisen
yksittdisen kiertoliittyman vaikutus liikkenteen aika- ja ajo-
neuvokustannuksiin korostuu. Tarkastelujen perusteella
tarkennettiin lvar-ohjelmistolla arvioituja nykyisen tiever-
kon vertailukustannuksia raskaimpien ajoneuvojen osalta.

Erilaisia hankevaihtoehtoja on kasitelty luvussa 5.17 han-
kearviointi, joka on tehty valtatien 12 kokonaisuudelle va-
lilld Uusikyla—Tillola.

5.16.2 Hyoty-kustannuslaskelma

Yleissuunnitelman toteutuksen hydty-kustannuslaskelma
on tehty kayttaen seuraavia Liikenneviraston vuonna 2013
julkaisemien tiehankkeiden arviointiohjeiden ja niihin loka-
kuussa 2015 julkaistujen tarkistusten mukaisia laskenta-
oletuksia:

.

Suunnitelman toteutuskustannukset ovat edelld esitetyn
kustannusarvion mukaan 86,4 miljoonaa euroa, josta
siltarakenteiden kustannusosuus on noin 17,4 miljoo-
naa euroa (MAKU 110,6; 2010=100). Siltarakenteiden
kustannukset on eritelty, koska niiden kayttéika ja kuo-
letusaika oletetaan hydty-kustannustarkastelussa muita
tierakenteita pidemmaksi.

Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu samaan
kustannustasoon kuin hydtyjen laskennassa kaytetyt
yksikkékustannukset eli vuoden 2013 kustannustasoon.
Hyotyjen yksikkokustannuksina on kaytetty maaliskuus-
sa 2015 julkaistuja tarkistettuja yksikkokustannuksia.
Rakennusajaksi on oletettu kolme vuotta.
Tierakenteiden kayttdikana on kaytetty ohjeiden mukai-
sesti 30 vuotta eli niilla ei ole jddnndsarvoa 30 vuoden
laskentakauden jalkeen. Siltarakenteiden ja vastaavien
taitorakenteiden kayttdiaksi on oletettu 50 vuotta, jolloin
niille muodostuu myds jadnndsarvoa.

Laskentakorkona on kaytetty uusien ohjeiden mukai-
sesti 3,5 % (aiemmin 4 %).

Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden
laskentakaudelta vuosilta 2020-2050. Vuosi 2020 on
oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin yleissuunni-
telman toteutus saattaisi kdynnistya edes pienemmassa
laajuudessa.

Onnettomuuskustannushyddyt on maaritelty arvioi-
dun henkilévahinko-onnettomuuksien vaheneman pe-
rusteella. Onnettomuuskustannusten laskennassa on
huomioitu yleisen turvallisuustilanteen paraneminen.
Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien osalta on
kaytetty vuosittaisena vahennyksena 2,5 % ja onnetto-
muuksissa kuolleiden osalta 4,5 % vuoteen 2030 asti.

Valtatien 12 parantaminen valilla Mankala—Tillola, Yleissuunnitelma | 85



Hydty-kustannustarkastelussa on oletettu, etta liikenne-
maarat kehittyvat luvussa 2.4.6 esitetyn liikenne-ennus-
teen mukaisesti.

Vaikutukset ajoneuvo-, aika-, onnettomuus- ja ymparis-
tokustannuksiin on arvioitu paatien kaytavan liikenteessa
Mankalan ja Tillolan valilla. Lisaksi on otettu huomioon
hankkeen vaikutuksesta tapahtuvista liikkennevirtojen siir-
tymisesta aiheutuvia ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskus-
tannusvaikutuksia, joita syntyy paatieverkon ulkopuolella
muun muassa Kausalan ja litin kirkonkylan valilla.

Taulukko 5.16. Yleissuunnitelmaratkaisun hyoéty-kustannus-
laskelma.

Valtatie 12
Mankala—
Tillola

86,1

Kustannukset, miljoonaa euroa

Kustannusarvio
(MAKU 110,6; 2010=100)

HYODYT (H) 97,7
Vaylapitajan kustannukset -1,9
kunnossapitokustannukset -1,9
Tienkayttdjan matkakustannukset 52,1
ajoneuvokustannukset 0,4
aikakustannukset 51,7
Kuljetusten kustannukset 20,4
ajoneuvokustannukset 6,4
aikakustannukset 14,0
Turvallisuusvaikutukset 28,2
onnettomuuskustannukset 28,2
Ympadristovaikutukset 2,6
melukustannukset 1,5
paastokustannukset 1,2
Vaikutukset julkiseen talouteen -1,6
polttoaine- ja arvonlisaverot -1,6
Jaannoésarvo 2,5
jdadnnodsarvo 30 vuoden kayton jalkeen 2,5
Rakentamisen aikaiset haitat -4,6
KUSTANNUS (K) 89,7
Rakentamiskustannukset 85,3
(indeksikorjattu vertailutasoon)

Rakentamisen aikaiset korot 45
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,1
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Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettdvien hy-
vaksyttyjen yksikkokustannusten mukaisesti vuoden 2013
kustannustasossa (aiemmassa ohjeessa 2010 taso). Ai-
ka-, onnettomuus- ja ymparistohyotyjen yksikkdkustannus-
ten on arvioitu kasvavan laskentakaudella arviointiohjeen
mukaisesti 1,125 % vuodessa (vanha ohje 1,5 % / vuosi).

Nailld oletuksilla arvioitu hyoty-kustannussuhde on noin
1,1. Hy6ty-kustannuslaskelma on esitetty kokonaisuudes-
saan oheisessa taulukossa. Herkkyystarkasteluja on kasi-
telty luvussa 5.17.

Yleissuunnitelman mukainen tie- ja katuverkon parannus
olisi nain arvioituna yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
Hydty-kustannussuhteeseen vaikuttavat suurimmat hyoty-
erat muodostuvat:

* Henkildliikenteelle syntyy merkittavia aikakustannus-
saastoja, kun valtatien 12 henkildautoliikenteessd mat-
kanopeudet nousevat parannetun tien salliman korke-
amman nopeusrajoituksen ansiosta ja kun tieverkon
ajoittaisen ruuhkautumisen aiheuttamat hidastukset
poistuvat.

» Tavaraliikenteelle muodostuu merkittavia aikakus-
tannussaastoéja, kun matkanopeus kasvaa alhaisten
nopeusrajoitusten poistumisen seurauksena. Myos
ajoneuvokustannukset alenevat, kun tien geometria
paranee ja nopeudesta tulee tasaista. Kausalan kierto-
littyman poistuminen paatien reitiltd parantaa etenkin
kuljetusten taloudellisuutta.

* Henkildliikenteelle muodostuu aikakustannussaastoja
myds muulla tie- ja katuverkolla, missa erityisesti Kaus-
alan ja litin Kirkonkylan valinen yhteys ja uusi eritasoliit-
tyma lahempana kirkonkylaa lyhentavat ajomatkoja.

« Paatieverkolla muodostuu merkittavia onnettomuus-
kustannussaastdja, kun liikenneonnettomuuksien ja
likennekuolemien riski vahenee ohituskaistatieksi pa-
rannetuilla osuuksilla merkittdvasti. Lisdksi onnetto-
muusmaaria vahentavat liittymien parannukset seka
paremmat jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt.

Hanke parantaa elinkeinoelaman kuljetusten taloudelli-
suutta, joka tukee yritysten kilpailukyvyn parantumista.
Hankkeella on positiivinen tyollistdva vaikutus ja se tukee
myds maankayton ja elinkeinotoiminnan kehittdmista alu-
eella. Rakentamisen aikaisen tyollistdvan vaikutuksen arvi-
oidaan olevan noin 950 henkildtydvuotta, josta valitdn vai-
kutus on noin 600 henkildtydvuotta.

5.17 Hankearvioinnin yhteenveto
5.17.1 Hankevaihtoehdot

Koska on todennakdista, etta yleissuunnitelman mukaista
tavoitetieverkkoa ei rahoitus- ja muista syista pystyta to-
teuttamaan kerralla yhtena hankkeena, on arvioitu tieverk-
koratkaisun toteutusta useampana hankevaihtoehtona.
Samalla on arvioitu, millainen hankekokonaisuus tayttaa
parhaiten yleissuunnitelmalle asetettuja tavoitteita suh-
teessa toteutuskustannuksiin. Hankearviointi on kasitelty
laajemmin oheisraportissa olevassa erillisessa muistiossa.
Hankearviointi on tehty koko osuudelle Uusikyla—Til-
lola, jotta on pystytty tarkastelemaan paremmin yhteysva-
lin kehittdmisen vaiheistusta ja ongelmien poistamista.

Valtatien 12 kehittamisesta valilla Uusikyla—Tillola on ver-
tailtu kolmea hankevaihtoehtoa (Kuvat 5.18-5.20). Kaik-
kiin vaihtoehtoihin sisaltyvat tiejaksojen tie- ja liittymajar-
jestelyt, meluntorjunnat, pohjavesisuojaukset sekd muut
tarvittavat toimenpiteet parannettavilla osuuksilla.

Hankevaihtoehtojen investointikustannukset ovat taulukon
5.17 mukaiset.

Hankevaihtoehto 1 (kevennetty hankevaihtoehto)

Hankevaihtoehto 1 sisaltda vain kaikkein keskeisimpien
kohteiden parannuksia. Toimenpiteet on kohdistettu nykyi-
siin pahimpiin lilkenteellisiin ja turvallisuuden ongelmakoh-
teisiin, jotka palvelevat etenkin yrityselaman kuljetuksia.
Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 59,1 miljoonaa euroa
(MAKU 110,6; 2010=100). Hankevaihtoehtoon 1 sisaltyy
seuraavia toimenpiteet (Kuva 5.18):

* Arolan kohta parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskais-
tatieksi uudelle linjaukselle tavoitetilanteen mukaisine
jarjestelyineen. Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se
liittyy Haarankylassa tasoliittymalla uuteen tiehen.

« Sitikkalan sillan kohta parannetaan tavoitetilanteen mu-
kaiseen linjaukseen ja osuudella saadaan uusi ohitus-
kaista. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi Hiision
ja Sitikkalan valilla. Sillan kohdalle tehdaan tarvittavat
rinnakkaistiejarjestelyt.

» Jokuen kohdalla tehdaan yksityistiejarjestelyja ja jarjes-
tellddn maanteiden tasoliittymia. Kausalan sisdantulona
toimii tasoliittyma Jokuen itépuolella.

» Kausalaan tehdaan ohitustie keskikaiteellisena ohitus-
kaistatiena ilman Kausalan eritasoliittymaa ja litintien
(Kausala — litin kirkonkyla) uusi linjaus jatetaan toteut-
tamatta. litintie kytketdan ohitustiehen porrastetulla ta-
soliittymalla nykyisen tien kohdalla. Tillolaan tehdaan
mya0s porrastettu tasoliittyma.

Taulukko 5.17. Hankevaihtoehtojen investointikustannukset (MAKU 110,6; 2010=100).

Investointi, miljoonaa euroa

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3

Uusikyla—Risala - 0,7 11,3
Arola 13,6 13,6 14,0
Haarankyla—Mankala - 17,7 21,8
Yhteensa Uusikyla—Mankala 13,6 32,0 471
Mankala—Jokue 8,2 14,1 14,7
Jokuen kohta 2,2 2,2 15,1
Jokue—Tillola 35,1 45,6 51,7
Tillolan kohta - 49 49
Yhteensa Mankala-Tillola 45,5 64,8 86,4

Yhteensa Uusikyla-Tillola



Hankevaihtoehto 2 (supistettu hankevaihtoehto)

Hankevaihtoehto 2 on tavoitetilaa suppeampi hankevaih-
toehto, jolla pyritdan ratkaisemaan todettuja palvelutaso-,
turvallisuus ja yhtenaisyysongelmia kustannustehokkaasti
ja sen tulisi palvella yhteysvalin tarpeita noin 10-15 vuoden
aikajanteella. Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 96,8
miljoonaa euroa (MAKU 110,6; 2010=100). Hankevaihto-

ehtoon 2 sisaltyy seuraavat toimenpiteet (Kuva 5.19):

» Uusikyld—Risala-osuus parannetaan nykyiselld paikal-
laan keskikaiteelliseksi 1+1-ajorataiseksi tieksi. Tien
nopeusrajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei tehda muita
toimenpiteitd. Se edellyttda erikoiskuljetusten johtamis-
ta Uudenkylan kautta nykyiselle valtatielle Arolaan.

* Arolan kohta ja Haarankylda—Mankala-osuus paranne-
taan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uudelle linja-
ukselle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Ny-
kyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se kytkeytyy Hiisidssa
tasoliittymalla uuteen tiehen.

* Mankala—Jokue-osuus parannetaan tavoitetilanteen
mukaisesti osittain uuteen linjaukseen Sitikkalan koh-
dalla. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi Hiision
ja Sitikkalan valilla. Sillan kohdalle tehdaan tarvittavat
rinnakkaistiejarjestelyt.

« Jokuen kohdalla tehd&aéan yksityistiejarjestelyja ja jarjes-
tellddn maanteiden tasoliittymia. Kausalan sisaantulona

toimii tasoliittyma Jokuen itapuolella.

» Kausalaan tehddan ohitustie keskikaiteellisena ohi-
tuskaistatiena, Kausalan eritasoliittyma ja litintien
(Kausala — litin kirkonkyld) uusi linjaus. Tillolaan teh-
daan porrastettu tasoliittyma.

* Tillolan itapuoleinen osuus parannetaan keskikaiteelli-
seksi ohituskaistatieksi nykyisessa kaytavassa. Niini-
maentie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi.

Hankevaihtoehto 3 (tavoitetilanne)

Hankevaihtoehto 3 sisaltda kaikki yleissuunnitelmassa esi-
tettyjen toimenpiteiden ratkaisut siten, etta niilla voidaan
turvata valtatien eri kayttajaryhmien kannalta riittavan hyva
liikenteellinen palvelutaso ja liikenteen turvallisuus myoés
tulevaisuudessa liikkennemaarien kasvaessa. Valtatie pa-
rannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uusine eri-
tasoliittymineen, tiejarjestelyineen ja meluntorjuntoineen

koko osuudella Uudestakylasta Tillolaan. Lahtdkohtana
on, etta tieratkaisut ovat riittavia vahintdan noin 30 vuoden
ajalle ja ovat taten riittavia myds vuodelle 2040 laadittujen
liikenne-ennusteiden mukaisessa tilanteessa (Kuva 5.20).
Tavoitetilan kustannusarvio on noin 133,5 miljoonaa euroa
(MAKU=110,6; 2010=100).
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R S [P

AROLA
. Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

JOKUEN KOHTA
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Kuva 5.19. Tutkittu hankevaihtoehto 2.
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Kuva 5.18. Tutkittu hankevaihtoehto 1.

Kuva 5.20. Tutkittu hankevaihtoehto 3.
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5.17.2 Tavoitteiden toteutuminen vaikutusmittareiden
perusteella

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia eri tavoitteiden suhteen
on arvioitu kayttamalla seuraavia tiehankkeiden hankear-
viointiohjeissa suositeltuja vaikuttavuusmittareita. Kunkin
mittarin osalta on kuvattu seuraavassa nykytilanteen arvot
seka tieverkon kehittdmiselle asetetut tavoitearvot. Vaiku-
tusten arviointi on tehty padosin vuoden 2040 liikenne-en-
nusteen mukaisessa tilanteessa.

Vaikutukset pitkdmatkaisen henkilbliikenteen
liikenteelliseen palvelutasoon

1. Valtatien pddsuunnan henkil6autoliikenteen matka-
aika arkipdivdn ruuhka-aikana

Palvelutason mittarina on kaytetty henkildautoliiken-
teen matka-aikoja eri tilanteissa. Nykytilanteessa henki-
[6autoliikenteen keskimaarainen matka-aika arkipaivan
ruuhka-aikana on valtatiella 12 valilla Uusikyla—Tillola
(27,5 kilometrid) 21,9 minuuttia, joka vastaa 75 km/h
matkanopeutta. Vuodelle 2040 ennustetulla liikenne-
maaralld matka-aika pitenee hieman 22,8 minuuttiin.
Tama vastaa noin 72 km/h matkanopeutta. Tavoitteeksi
paatien arkilikenteen matka-ajalle on maaritelty vuo-
den 2040 liikenteelld 16,6 minuuttia, joka vastaa noin
99 km/h keskinopeutta.

Viikonlopun keskimaaraiset likennemaarat eivat poik-
kea arkipaivan tilanteesta, jolloin matka-aika arkipaivan
ruuhka-aikana vastaa myds viikonlopun tilannetta.

2. Matka-ajan ennustettavuus

Mittarina on kaytetty ruuhkaolosuhteissa (eli palveluta-
soluokissa E ja F) kulkevan liikennesuoritteen osuutta.
Valilld Uusikyla—Tillola ruuhkasuoritteen osuus on nyt
0,2 % ja sen on arvioitu nousevan nykyisella tieverkol-
la vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa 5,3 pro-
senttiin. Ruuhkautuminen keskittyy Kausalan kohdalle
ja Uudenkylan laheisyyteen. Tavoitteena voidaan pitaa,
ettd ruuhkasuoritteen osuus on alle 0,3-0,5 % eli hy-
vaksytaan satunnainen ruuhkautuminen esimerkiksi
juhlapyhien ruuhkahuippuina.
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Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

3. Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelualueella

4. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelu-

alueella

Valtatiella 12 valilld Uusikyléa—Tillola tapahtuu nykyisin
5,6 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden
seurauksena on 0,5 liikkennekuolemaa vuodessa. Jos
likennemaarat kasvavat liikenne-ennusteen mukaisesti
ja onnettomuusriskit pysyisivat nykyisella tasolla, olisi-
vat vuoden 2040 vertailuluvut nykyiselle tieverkolle noin
8,2 henkildvahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta ja
0,73 liikennekuolemaa vuodessa. Hankkeissa tehtavis-
ta toimenpiteista riippumaton yleinen onnettomuuksi-
en ja likennekuolemien vahenema on arvioitu erillisilla
hankearviointiohjeiden mukaisilla kertoimilla ja korjatut
vertailuluvut vuodelle 2040 ovat 5,0 henkildvahinkoon
johtavaa liikenneonnettomuutta ja 0,32 liikennekuole-
maa vuodessa.

Yleissuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi valtakun-
nallisten liikenneturvallisuustavoitteiden mukaisesti lii-
kennekuolemien maaran puolittaminen ja henkildva-
hinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentaminen
30 %:lla vuoden 2010 tasosta eli vuoden 2040 tavoi-
tearvot olisivat korkeintaan 3,9 henkilévahinko-onnet-
tomuutta vuodessa ja 0,3 likennekuolemaa vuodessa.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja kuljetuksille

5. Valtatien pddsuunnan raskaan liikenteen keskimaa-

rdinen matka-aika

NyKyisin raskaan liikenteen matka-aika on 24,2 minuut-
tia, joka vastaa noin 68 km/h matkanopeutta. Vuoden
2040 ennustetilanteessa matka-aika kasvaa 24,8 mi-
nuuttiin. joka vastaa noin 66 km/h matkanopeutta. Ta-
voitteeksi on asetettu 20,8 minuutin matka-aika, joka
kuvaa tilannetta, jolloin raskas liikenne voi ajaa koko
tieosuuden 1api kuorma-autoille sallitulla 80 km/h no-
peudella.

Vaikutukset paikallisen liikkumisen liikenteelliseen
palvelutasoon

Liittyminen valtatielle 12 valo-ohjaamattomissa tasoliit-
tymissa on ajoittain hankalaa varsinkin vasemman
suuntaan. Ongelmat korostuvat etenkin Kausalan taa-
jaman alueella, jossa valtatie |apaisee tiiviin asutuksen.
Myds Arolassa on vilkkaampia tasoliittymia. Liikenne-
turvallisuus on tasoliittymissa huono ja ka&antyvalla lii-
kenteelld onnettomuusriski on erityisen suuri. Vaikutuk-
sia paikalliseen liikkumiseen on kuvattu sanallisesti.

. Todettujen jalankulku- ja pyoéréily-yhteyksien ke-

hittdmistarpeiden tdyttyminen valtatien kdytidvassa
(km)

Valtatien suunnittelujakson pituus on noin 28 kilomet-
rid. Nykytilanteessa jalankululle ja py6réilylle soveltuva
vayla on kaytettavissa Uudenkylan kohdan rinnakkais-
tieverkolla noin 3,5 kilometrin matkalla seka Jokuesta
Tillolaan erillinen jalankulku- ja py0railytie noin 8,5 kilo-
metrin matkalla. Lisaksi rinnakkaistiestolla on jalanku-
lulle ja pyorailylle soveltuvia vaylia Sitikkalan ja Jokuen
valilla Marjokankaantiella. Valtatien poikki kulkiessaan
jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat alikulkusiltoja, joita
suunnittelualueella on yhteensa kahdeksan kappalet-
ta. Niistd padosa on Jokuen ja Tillolan valilla. Muilla
valtatien osuuksilla jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat
valtatien pientareita tai rinnakkaisia vaylia. Parantamis-
tarve on siten Arolan ja Sitikkalan valilla seka Tillolasta
suunnittelualueen loppuun yhteensa noin 12 kilometrin
matkalla.

Ympaéristovaikutukset ja vaikutukset asukkaille

7. Tieliikenteen aiheuttamalle yli 55 dB:n melulle altis-

tuvat henkilot

Valtatien 12 melualueella asuu nyt noin 590 henkilda.
Maara kasvaa vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilan-
teessa noin 660. Meluhaitat keskittyvat Uudenkylan,
Arolan, Jokuen ja Kausalan alueille, missa likenneme-
lulle altistuvien maara on vuoden 2040 tilanteessa noin
580 henkilda. Tavoitteeksi on asetettu vahentaa tien
varren melualueiden asukasmaaraa noin 70 prosentilla
eli tavoitearvo on noin 200 asukasta. Tata tehokkaam-

paan vaikutukseen on hyvin vaikea paasta pelkastaan
tieteknisin keinoin ja tien varren meluesteilla.

8. Tieliikenteen hiilidioksidipééstét (CO,, tonnia/

vuosi)

Paastovaikutuksia on arvioitu nykyisen valtatien auto-
likenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastsjen (CO,) ko-
konaismaaran perusteella. Valtakunnallisen pitkan ai-
kavalin iimasto- ja energiastrategian mukaan lilkkenteen
CO,-paastdja tulisi leikata uusiutuvien energianlahtei-
den kayton lisaksi muilla toimilla nykytasoon verrattuna
noin 15 %. Nykytilanteessa valtatien 12 liikenteen hiili-
dioksidipaastot ovat 24 400 tonnia vuodessa ja vuoden
2040 liikennetilanteessa 25 700 tonnia vuodessa. Vuo-
den 2040 tavoitearvoksi on asetettu valtakunnallisen
vahennystavoitteen mukaan arvioituna 15 000 tonnia
vuodessa. Tavoite on pelkastaan tie- ja liikennetekni-
sin keinoin saavutettavaksi erittdin haastava. Vertailun
maksimiarvo on 25 300 tonnia vuodessa, joka syntyy
tilanteessa, jossa liikkenne kulkee koko matkaltaan pa-
rannetulla tiellda 100 km/h nopeusrajoituksen sallimilla
nopeuksilla.

9. Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialu-

eella

Suojaamattomia pohjavesialueita on valtatiella 12:

» Arola—Mankala-osuudella suunnittelualueen lansi-
paassa Nastonharju—Uusikylan I-luokan pohjavesi-
alue.

Marjokankaan kohdalla Mankalan Il-luokan pohjave-
sialue. Ymparistdviranomainen ei edellytd suojaus-
toimenpiteita.

Kausala—Tillola-osuudella, suunnittelualueen ita-
paassa Arolahden ja Tillolan I-luokan pohjavesialu-
eet.

Maantien 362 varrella Kausalassa Kausalan I-luokan
pohjavesialue sekd Radansuun alueella Kausalan
pohjoispuolella Radansuun I-luokan pohjavesialue.

Nailla tieosuuksilla kulkee nyt liikennettad noin 60,0 mil-
joonaa ajoneuvokilometria vuodessa ja tavoite on va-
hentaa maara nollaan.



Liikenteellisten tavoitteiden toteutuminen eri
vaihtoehdoissa

Kevennetty hankevaihtoehto 1 toteuttaa liikenteellista ta-
voitteista noin 50-75 % ja se palvelee etenkin kuljetusten
tavoitteiden toteutumista. Vaihtoehdossa 1 jaa ongelmia
pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen kannalta hitaamman
matka-ajan ja ajoittaisen ruuhkautumisen vuoksi.

Supistettu hankevaihtoehto 2 toteuttaa hyvin liikenteellisia
tavoitteita kaikkien kayttajien kannalta ja tavoitteista toteu-
tuu noin 75-85 %. Hankevaihtoehdossa 2 jaa kuitenkin
joitakin alhaisia nopeusrajoitusosuuksia, jotka alentavat
etenkin pitkdmatkaisen henkildliikenteen matka-aikoja ta-
voitetilanteeseen verrattuna.

Yleissuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdossa 3
kaikki liikenteellisen palvelutason parantamisen tavoitteet
toteutuvat lahes tdysimaaraisina. Ruuhkautuvan liikenne-
suoritteen poistamisen tavoite ei toteudu aivan taysin, mut-
ta tdma vaikuttaa kuitenkin vain erittdin harvoin liikenteen
palvelutasoon.

Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen eri
vaihtoehdoissa

Kevennetylld hankevaihtoehdolla 1 saavutetaan liikenne-
turvallisuuden parantamisen suhteen noin 40—-60 % vaikut-
tavuus. Supistetun hankevaihtoehdon 2 ratkaisulla saavu-
tetaan liikenneturvallisuuden parantamisen suhteen noin
70-90 % vaikuttavuus. Hankevaihtoehdolla saavutetaan
likenneturvallisuustavoitteet taysin.

Vaihtoehtojen ero johtuu 1&hinna siita, etta tavoitetilanteen
mukaisessa ratkaisussa on mukana koko osuuden paran-
taminen keskikaiteelliseksi ohitustieksi, jolla on erittdin suu-
ret turvallisuusvaikutukset. Kevennetyn hankevaihtoehdon
1 toimenpiteet keskittyvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan
kohdille, joissa nykyiset alhaiset nopeusrajoitukset ovat
osaltaan vahentaneet onnettomuuksia. Lisaksi siind jaa
pitkalle osuudelle parantamattomia ja keskikaiteettomia
osuuksia, jotka lisdavat onnettomuusriskeja. Supistetussa
hankevaihtoehdossa 2 pienia ongelmakohteita jaa lahinna
tasoliittymaalueille Hiisioon, Jokueen ja Tillolaan.

Taulukko 5.18. Hankkeen vaikutuksia kuvaavien mittareiden arvot eri hankevaihtoehdossa.

Tarkasteltava vaikutus
(kriteeri ja mittari)

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Nykyverkko
(arvio 2013
liikenteella)

Nykyverkko
(arvio 2040

liikenteella)

Huonoin

arvo

Hanke-
vaihtoehto 1

Hanke-
vaihtoehto 2

Vaikutusakseli (vuoden 2040 ennustetilanne)

Hanke-
vaihtoehto 3

Paras arvo /

Tavoite

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan 21,90 22,80 22,80 18,90 17,90 17,00 16,60
ruuhka-aikana, min
Matka-ajan ennustettavuus (ruuhkasuoritteen osuus) 0,20 5,30 5,30 2,70 1,40 0,90 0,20
Henkildvahinko-onnettomuudet (kpl/vuosi) 5,60 5,00 5,00 3,50 2,80 2,50 2,50
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet (henkilda/vuosi) 0,50 0,32 0,32 0,22 0,13 0,06 0,06
Paasuunnan raskaan liikenteen matka-aika, min 24,20 24,80 24,80 21,80 21,40 21,00 20,80
Vaikutukset pyoraily- ja kavely-yhteyksiin (km) 15,30 15,30 15,30 20,00 29,70 29,70 29,70
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t 590 660 660 290 230 110 110
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO,), 1 000 tn/v 24,40 25,70 25,70 25,20 25,40 25,30 21,00
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella 45,80 61,30 61,30 31,00 5,60 5,60 0,00
Paikalliseen liikkumiseen, asutukseen ja ympdéristé6n ( \
kohdistuvien vaikutusten tavoitteiden toteutuminen VEO
eri vaihtoehdoissa 22,80 min -3,90 min
Henkildlikenteen matka-aika paatielld arkisin :‘51:28 2::
Kevennetty hankevaihtoehto 1 toteuttaa tavoitteista 30— 5,30 % -2,60%
70 % ja sen toimenpiteet kohdistuvat pahimpiin ongelma- Ruuhkautuvan likennesuoritteen osuus iig//
kohteisiin Arolaan ja Kausalaan etenkin meluntorjunnan ja 5,0 kpl/v 1,49 kpl/v
pohjavesien suojelun kannalta. Paikalliseen liikkumiseen Henkilovahinko-onnettomuudet ;ig ts:jj
jaa ongelmakohteita etenkin Haarankylan ja Mankalan alu- 0,32 hl/v -0,10 his/v
eille seka Jokuen, Kausalan ja Tillolan tasoliittymiin. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet e
24,80 min -3,00 min
Supistetussa hankevaihtoehdossa 2 tavoitteista saavu- Raskaan likenteen matka-aika péétiells S
tetaan noin 70-90 %, jolloin merkittavimmat ongelmat 660 hlod -370 hléa
saadaan poistettua. Hankevaihtoehdossa 2 jaa meluntor- Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat o
juntaan ja paikalliisiin kulkuyhteyksiin kohdistuvia paran- 25,70 -0,5 (1000tn/v)
tamistarpeita, jotka poistuvat vasta hankevaihtoehdossa | Tielikenteen hillidioksidipaastot (CO2), 1000 tn/v o oo
3. Ongelmat kohdistuvat Uudenkylan, Jokuen ja Tillolan 15,30 km +3,70 km
alueille. Jalankulku- ja pyoraily-yhteys (km) :12;18 m
61,30

Tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3 tavoitteet toteu-
tuvat lahes taysin. Pohjavesien suojelun kannalta tavoit-
teesta jdavat osuudet kohdistuvat alueilla, joille ei vaadita
pohjavesisuojausta tai vahaliikenteisille osuuksille. Valta-
tien parantaminen siirtdé padosan liikenteesta uudelle tie-
linjaukselle. Nykyinen valtatie jaa paaosin rinnakkaistieksi,
jolla liikenne vahenee merkittavasti nykyisesta. Paikallisen
henkilbautoliikenteen matkanopeudet paatieverkon ulko-

Lilkennesuorite suojaamattomalla
pohjavesialueella, milj. ajon.km/v

0%

W Hankevaihtoehto 1

20%

M Hankevaihtoehto 2

60 %

M Hankevaihtoehto 3

80 %

-30,30 milj.ajon.km/v
-55,70 milj.ajon.km/v
-55,70 milj.ajon.km/v

Kuva 5.21. Tavoitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa. Jalankulku- ja pyoréily-yhteydet seké suojaamattomalla pohja-

vesialueella kulkeva lilkennesuorite eivét sisélly hyéty-kustannuslaskelmaan.
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puolella paranevat ja liittyminen tieverkolle muuttuu suju-
vammaksi. Valtatielle 12 liitytaan eritasoliittymien kautta ja
tarkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa. Uu-
den valtatien poikki on turvallisia yhteyksia. Poikittaisyh-
teyksien liikenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen
turvallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liittymisetai-
syydet valtatielle kasvavat.

Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta eri hankevaihtoeh-
doissa on esitetty oheisessa vertailutaulukossa (Taulukko
5.18) seka kuvassa 5.21.

5.17.3 Taloudelliset vaikutukset

Hankevaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuut-
ta kuvaava hyoty-kustannussuhde on:

* Vaihtoehdossa 1 noin 1,6

* Vaihtoehdossa 2 noin 1,3

* Vaihtoehdossa 3 noin 1,1.

Kaikki hankevaihtoehdot ovat taloudellisesti kannattavia.

Hankevaihtoehtojen hydty-kustannussuhteisin vaikuttavat

suurimmat hyotyerat muodostuvat:

* henkildliikenteen aikakustannussaastoista paatieverkol-
la seka muulla tie- ja katuverkolla

« tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastoista
paatieverkolla

» onnettomuuskustannussaastoista

* ymparistokustannuksissa melusuojauksien hyodyista.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 hydty-kustannusvertailu yleissuunni-

telman mukaiseen vaihtoehtoon 3 on esitetty tarkemmin
eriteltynd oheisessa taulukossa 5.19.

90 | Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen ELY-keskukset

Taulukko 5.19. Hankevaihtoehtojen hyéty-kustannuslaskelma.

Kustannukset, miljoonaa euroa

Kustannusarvio (MAKU 110,6; 2010=100)

Hankevaihtoehto 1
Kevennetty
hankevaihtoehto

Hankevaihtoehto 2

Supistettu

hankevaihtoehto

Hankevaihtoehto 3

Tavoitetilanne

Herkkyystarkastelut

Hyodty-kustannuslaskelmaan on tehty herkkyystarkasteluja
seuraavien epavarmuustekijdéiden suhteen:

HYODYT (H) 95,8 137,0 153,8 1. Kustannusarvioon liittyva epavarmuus, jota on tarkas-
Vaylapitdjan kustannukset -2,5 -3,3 -3,8 teltu laskemalla hyoty-kustannussuhteet oletuksilla, et-
kunnossapitokustannukset -2,5 -3,3 -3,8 ta kustannukset ovat 2 % pienemmat kuin kustannusar-
Tienkayttdjan matkakustannukset 51,0 76,9 87,5 vio seka oletuksella, etta toteutuneet kustannukset ovat
ajoneuvokustannukset 0,2 1,6 1,6 12 % suuremmat. Kustannusarvion ylitys voi aiheutua
aikakustannukset 50,8 75,3 85,8 muun muassa suurten siltojen ja pohjavahvistusten ra-
Kuljetusten kustannukset 24,8 32,6 35,1 kennuskustannuksien arvioihin liittyvasta epavarmuu-
ajoneuvokustannukset 9,4 11,3 12,4 desta, koska arviot on jouduttu tekemaan tassa suun-
aikakustannukset 15,4 21,3 22,6 nitteluvaiheessa ilman perusteellisia pohjatutkimuksia.
Turvallisuusvaikutukset 23,2 33,1 38,7
onnettomuuskustannukset 23,2 33,1 38,7 2. Liikenne-ennusteeseen liittyva epavarmuus, jota on ar-
Ympiristévaikutukset 3,0 3,0 3,4 vioitu maarittelemalld hyoty-kustannussuhteet oletuk-
melukustannukset 1.4 17 2.0 sella, ettd seudun asukasmaara ja sen myota liikenteen
padstokustannukset 16 13 1.4 kasvu onkin ennustetilanteessa oletettua pienempi.
Vaikutukset julkiseen talouteen 2.2 33 3,6 Pienempana liikenne-ennusteena on kaytetty Tilasto-
polttoaine- ja arvonlisaverot 2.2 3.3 3.6 keskuksen vaestéennusteisiin perustuvaa ennustetta
J5EnNGsarvo 0.9 2.0 3,3 ilman Kymiringin ja muun maankayton oletettua kas-
j4annGsarvo 30 vuoden kayton jalkeen 0.9 2.0 3.3 vua, jonka mukaan seudun liikennemaarat kasvavat
Rakentamisen aikaiset haitat 2,5 4.1 6,7 vuoteen 2040 mennessa noin 30 %, kun perusennus-
KUSTANNUS (K) 61,6 104,2 143,8 teessa kasvuoletus on 35-50 %.
Rakentamiskustannukset 58,5 95,8 132,2 L ) ) . .
(indeksikorjattu vertailutasoon) Eri tilanteissa hankevaihtoehtojen hyoty-kustannussuhteet
Rakentamisen aikaiset korot 31 8.4 16 vaihtelevat 1,0—1,6 valilla, mutta kaikissa tilanteissa han-
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 16 13 11 kevaihtoehdot ovat taloudellisesti kannattavia.
/
Perusarvo -
Taulukko 5.20. Hankevaihtoehtojen hyoty-kustannussuhteiden herkkyystarkastelut. - Kustannusarvio 12 % suurempi —
Hanke- Hanke- Hanke- E :
vaihtoehto 1 vaihtoehto 2 vaihtoehto 3 3 Kustannusarvio 2 % pienempi -
Peruslaskelma 1,6 1,3 1,1 ’E |
Rakentamiskustannukset 1,4 1,2 1,0 & Yecinen ikenie-sanusts -
12 % suuremmat T t t 4 '
Rakentamiskustannukset 1,6 1,3 1,1 60 0 A s 20
2 % pienemmat Hydty-kustannussuhde
Tilastokeskuksen mukainen 1,4 1,2 1,0 ® Hankevaihtoehto 1 mHankevaihtoehto 2 Hankevaihtoehto 3

liikenne-ennuste

Kuva 5.22. Hankevaihtoehtojen hydty-kustannussuhteiden herkkyystarkastelut.



5.17.4 Johtopaatokset

Kaikki vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja poistavat
keskeisia palvelutasopuutteita hieman eri laajuudella ja eri
kohteissa. Kaikki hankevaihtoehdot ovat myds liikenneta-
loudellisesti kannattavia.

Hankevaihtoehdossa 1 saadaan parannettua kaikkein
keskeisimmat ongelmakohteet. Tieosuudesta muodos-
tuu kuljetusten kannalta melko tasalaatuinen yhteys, jolta
poistuvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan kohtien laatutaso-
ongelmat. Naiden kohtien parantaminen lisaa liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta oleellisesti, myds ympariston
suurimmat ongelmakohteet meluntorjunnan ja pohjavesi-
en suojelun kannalta poistuvat. Toisaalta tarkeitd pohjave-
sialueita jaa suojaamatta Haarankylan ja Tillolan alueilla.
Hankevaihtoehdossa 1 jaa pitkdmatkaisen liikenteen ja
kuljetusten ongelmakohteita Haarankyld—Mankala-osuu-
delle, jonne jaa myds merkittavia turvallisuusriskeja lyhyen
muusta tieosuudesta poikkeavan tiejakson vuoksi. Lisaksi
siina jaa myos keskeisia palvelutasopuutteita turvallisuu-
den ja sujuvuuden osalta Uudenkylan, Jokuen seka Tillo-
lan kohdille. Uuteenkyldan jaa kaksikaistainen valtatie, Jo-
kuen kohdalle jaa useita tasoliittymia ja Tillolan vilkkaalle
osuudelle jaa myds tasoliittymia ja kaksikaistainen valtatie.
Kaikissa kohdissa nopeustaso jaa 80 km/h ja etenkin Joku-
en ja Tillolan tasoliittymat saattavat muuttua ongelmallisik-
si liikenteen lisdantyessa. Tillolan osuus muodostuu viela
suuremmaksi ongelmaksi, jos suunnittelujakson itapuolei-
nen Tillola—Keltti-tieosuus on parannettu keskikaiteellisek-
si ohituskaistatieksi. Naiden osuuksien rakentaminen tulisi
toteuttaa samanaikaisesti, jotta tiejaksolle ei muodostu ly-
hyttd poikkeavaa jaksoa. Sen muodostuminen heikentaisi
etenkin liikenneturvallisuutta.

Kausalan ja litin valisen uuden yhteyden toteuttamatta
jattdminen ei paranna paikallisen liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta Kausalan ja litin kirkonkylan valilla. Tama
heikentdd myds maankaytdn kehittdmisen edistamista.
Haarankyla—Mankala-osuuden toteuttamatta jattaminen
heikentda hankevaihtoehdon 1 massataloutta, joka saat-
taa nostaa rakentamiskustannuksia. Kyseiseltd osuudelta
saadaan kalliomassoja, joita tarvittaisiin Arolan ja Sitikka-
lan kohtien parantamisessa. Kustannuksia ei pystyta kui-
tenkaan yleissuunnitelmavaiheessa arvioimaan, koska
maaperasta ei ole olemassa riittavasti tietoja.

Hankevaihtoehdossa 2 saadaan toteutumaan noin 80—
90 % tavoitteista lahes kolmanneksen pienemmilla ra-
kentamiskustannuksilla. Hankevaihtoehto 2 vastaa hyvin
asetettuihin tavoitteisiin ja myds liikkenteen tarpeisiin pit-
kalle tulevaisuuteen. Hankevaihtoehto 2 parantaa kulje-
tusten toimintavarmuutta ja sujuvuutta sekd alentaa kulje-
tuskustannuksia. Nopeustaso pysyy tasaisena pahimpien
sujuvuusongelmien poistuessa. Hankevaihtoehdossa 2
jaa keskeisia palvelutasopuutteita liikenteen sujuvuuden
osalta Uudenkylan, Jokuen seka Tillolan kohdille. Uuteen-
kyldan jaa kaksikaistainen valtatie, Jokuen kohdalle jaa
useita tasoliittymia ja Tillolan vilkkaalle osuudelle jaa myos
tasoliittymia ja kaksikaistainen valtatie. Kaikissa kohdissa
nopeustaso jaad 80 km/h ja etenkin Jokuen ja Tillolan ta-
soliittymat saattavat muodostua ongelmallisiksi liikenteen
lisdantyessa. Tasoliittymakohteissa voi muodostua myods
turvallisuusongelmia.

Hankevaihtoehto 3 tayttaa asetetut tavoitteet muita vaih-
toehtoja paremmin lukuun ottamatta tieliikenteen hiilidiok-
sidipdastoja. Hankevaihtoehto 3 on toteuttamiskustannuk-
siltaan kallein.

Tehdyt tarkastelut osoittavat, ettéd vaihtoehdon 3 mukai-
seen yleissuunnitelmaratkaisuun on syyta varautua.
Silla saadaan poistettua kaikki keskeiset palvelutasopuut-
teet myos vuoden 2040 ennustetilanteessa ja se turvaa lii-
kenteen sujuvuuden ja turvallisuuden myos tulevaisuudes-
sa. Vaihtoehdolla saadaan myds parannettua jalankulun ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen palvelutasoa ja vahennet-
tya liikenteen aiheuttamia ymparistéhaittoja oleellisesti ver-
rattuna nykytilanteeseen. Se tukee myds alueen maankay-
ton kehittymistd etenkin Uudenkylan ja Kausalan alueilla
laadittujen kaavojen mukaisesti.

Kuva 5.23. Valtatien parantaminen ohituskaistatieksi parantaa lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Havainnekuva Sitikkalan
oikaisusta Lahden suuntaan.

Yleissuunnitelmassa suositellaan ensimméisen vai-
heen toteuttamisratkaisuksi hankevaihtoehtoa 2, joka
on toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi (72 % tavoite-
tilanteen kustannusarviosta) ja vaikutuksiltaan kustannus-
tehokkaampi kuin tavoitetilanteen ratkaisu. Siind saadaan
tieosuudesta yhtendinen ja se vastaa erittéin hyvin kayt-
tajien tarpeisiin etenkin kuljetusten ja pitkdmatkaisen lii-
kenteen osalta. Lisdksi myds pohjavesien suojelun, asuin-
viihtyisyyden seka jalankulun ja pyorailyn osalta tavoitteet
toteutuvat hyvin. Tiejaksolle muodostuu jatkuva rinnakkais-
tie, joka parantaa kuljetusten ennakoitavuutta tarjoamalla
yhteydet mahdollisissa ongelmatilanteissa. Rinnakkaistie
parantaa myo6s paikallisen liikkkumisen sujuvuutta ja tur-
vallisuutta autolla, jalan ja pyoralla seka vahentaa estevai-
kutusta. Hankevaihtoehto tukee etenkin Kausalan alueen
maankayton kehittymista. Se turvaa riittdvan palvelutason
noin 15—-20 vuodeksi.

Hankevaihtoehtoa 2 voidaan tarvittaessa toteuttaa myos
osahankkeina, jos koko ehdotettavalle ensimmaisen vai-
heen hankkeelle ei saada rahoitusta. Esimerkiksi hanke-
vaihtoehto 1 voi toimia hankevaihtoehdon 2 ensimmaise-
na vaiheena ja toteuttamisessa voidaan edetd myds tata
pienempina osavaiheina, jos rahoitus sita edellyttaa. Vaih-
toehtoon 1 sisaltyy kaikkein pahimpien ongelmakohteiden
parantaminen kustannustehokkaasti, mutta siina joudu-
taan tinkimaan oleellisesti keskeisten tavoitteiden saavut-
tamisessa ja hyvaksymaan palvelutasossa puutteita.

Vaiheittain toteuttamista ja sen vaihtoehtoja on kasitelty lu-
vussa 5.18.
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5.18 Vaiheittain toteuttaminen ja
hankkeistaminen

5.18.1 Neliporrasperiaatteen soveltaminen

Neliporrasperiaatteen soveltamisella tarkoitetaan kuvassa
5.24 esitettya lahestymistapaa todettujen liikenteellisten
ongelmien ratkaisemiseksi.

Valtatien 12 kehittdmisvaihtoehtojen muodostamisessa
on sovellettu neliporrasajattelua kartoittamalla portaittain
suunnittelualueen eri kohteisiin ja tilanteisiin jo suunnitel-
lut ja sopivat toimenpiteet. Niistd on eroteltu eri portaille
sijoittuvia osia ja tarkasteltu miten ne vastaavat keskeisiin
palvelutasopuutteisiin eri kayttajaryhmien kannalta.

Keinovalikoimasta tarkastellaan ensiksi, voidaanko ongel-
ma hoitaa vaikuttamalla liikenteen kysyntdan. Ensimmai-
sen portaan toimenpiteilld pyritaan talldin vaikuttamaan
maankayttdon, likennetarpeeseen ja kulkumuodon valin-
taan.

Toisella portaalla tutkitaan mahdollisuudet olemassa ole-
van liikenneverkon kaytdon tehostamiseen esimerkiksi lii-
kennevirtojen hallinnan keinoin. Myds nykyisen tieverkon

kaytettdvyyden turvaaminen kuuluu toisen portaan toimen-
piteisiin.

Kolmannen portaan toimenpiteina tutkitaan pienia paran-
nustoimenpiteita, joilla voidaan joitakin yksittaisia palvelu-
tasopuutteita poistaa.

Vasta neljannen portaan toimenpiteena tarkastellaan suu-
rempia uusinvestointeja.

5.18.2 Vaiheittain toteuttamisen lahtokohdat

Valtatien 12 keskeisiin palvelutasopuutteisiin ei voida mer-
kittdvasti vaikuttaa ensimmaisen portaan toimenpiteilla,
koska tarkeimmat palvelutasopuutteet ja ongelmat liittyvat
valtatien laatutasoon, liikenneturvallisuuteen seka liiken-
teen ymparistdhaittoihin ja -riskeihin. Valityskyvyn riitta-
mattdmyydesta johtuvat palvelutasopuutteet ovat ennus-
tetilanteessakin harvinaisia.

Liikenteen kasvun hidastuminen ei poista liikenneverkon
kehittdmistarvetta, mutta voi vaikuttaa kehittdmisratkaisui-
hin tai niiden ajoitukseen. Paikallisverkon kehittamisella ei
voida vaikuttaa paatien ongelmiin oleellisesti, mutta valta-
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Litkenneverkon kayton
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Kuva 5.24. Neliporrasperiaate.
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tien kehittdminen voi olla osaratkaisu myos paikallisten yh-
teyksien kehittamisessa.

TyOssa arvioitiin myds, voidaanko tieliikenteen kysyntaan
ja valtatien 12 autoliikenteen ruuhkautumiseen vaikuttaa
vaihtoehtoisia kulkutapoja, kuten joukkoliikenteen kayttoa
edistamalla tai kuljetusten siirtamisella rautatieverkolle.
Asioita on kasitelty luvussa 1.2.5. Tarkastelujen perusteella
voidaan todeta, etta tieliikenteen kysyntaan vaikuttamalla
ei voida poistaa valtatien parantamistarvetta.

Paatien liikenneturvallisuutta voidaan parantaa nopeus-
rajoituksia alentamalla, jota on jo tehty monilla osuuksil-
la. Jatkossa taytyy pohtia nopeusrajoitusten alentamis-
ta esimerkiksi Mankalassa ja Jokuessa, jollei tietd saada
parannettua. Toiseen portaaseen kuuluu myds tieverkon
ja siltojen yllapito liikkennoitadvassa kunnossa, josta taytyy
huolehtia, ellei tietd muutoin paranneta.

Kolmannen portaan toimenpiteita, joilla keskeisia palvelu-
tasopuutteita voitaisiin poistaa, ovat muun muassa valta-
tien yksittaisten liittymien parantamiset, rinnakkaisyhteydet
seka jalankulku ja pyorailytiet. Niitd voidaan toteuttaa, jos
laajempia kehittdmishankkeita ei saada liikkeelle. Toimen-
piteilld parannetaan liikkenneturvallisuutta ja osittain liiken-
teen sujuvuutta. Lisaksi ne tukevat jalankulun ja pyorailyn
kehittamista. Tassa hankkeessa pienena kehittamiskoh-
teena voisi tulla esille vain Jokuen kohdan yksityistie- ja
littymajarjestelyt tai Niinimaentien muuttaminen maantiek-
si Tillolasta itdan, mutta niiden toteuttaminen yksittaisena
hankkeena ei ole palvelutasotarpeiden kannalta kovinkaan
hyodyllista ilman muita investointeja.

Vasta neljannen portaan suuremmilla kehittdmisinvestoin-
neilla saadaan vastattua keskeisiin palvelutasopuutteisiin
ja naille toimenpiteille on tutkittu erilaisia toteuttamisvaih-
toehtoja, joita on kasitelty luvussa 5.18.3.

5.18.3 Hankkeistaminen ja vaiheittain toteuttamisen
hanke-ehdotus

Eri hankevaihtoehtojen vertailun ja palvelutasopuutteiden
poistamisen sekad kustannustehokkuuden kannalta suosi-
tellaan ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkaisuksi supis-
tettua hankevaihtoehtoa 2 (Kuva 5.19 ja luku 5.18.2), ellei
koko hankkeelle saada rahoitusta kerralla. Hankevaihtoeh-

dossa 2 saadaan toteutumaan noin 80-90 % tavoitteista
lahes kolmanneksen pienemmilld rakentamiskustannuk-
silla. Hankevaihtoehto 2 vastaa hyvin asetettuihin tavoit-
teisiin ja myos liikkenteen tarpeisiin noin 15-20 vuodeksi.
Hankevaihtoehto 2 parantaa kuljetusten toimintavarmuutta
ja sujuvuutta seka alentaa kuljetuskustannuksia. Nopeus-
taso pysyy tasaisena pahimpien sujuvuusongelmien pois-
tuessa. Koko Lahti—-Kouvola-tiejaksosta muodostuu laa-
tutasoltaan yhtenainen, kun osuuden heikkolaatuisimmat
jaksot parannetaan.

Hanke voidaan tarvittaessa toteuttaa seitsemassa eri jak-

sossa, jotka voidaan kytked aina koko osuuden tavoiteti-

laan ilman merkittavia hukkainvestointeja:

* Uusikyld—Risala

* Arolan kohta

* Haarankyla—Mankala

* Mankala—Jokue, joka voidaan tarvittaessa jakaa kah-
teen osuuteen Mankalan ja Sitikkalan alueet

» Jokuen kohta

» Jokue—Tillola (Kausalan ohitus)

« Tillolan kohta.

Tyon yhteydessa tarkasteltiin eri toimenpidekokonaisuuk-
sien vaikutuksia, jonka perusteella voidaan tarvittaessa
muodostaa hankevaihtoehtoa 2 edullisempia kokonaisuuk-
sia rahoituksen sita edellyttdessa. Samalla muodostettiin
hanke-ehdotus mahdollisesta vaiheittain toteuttamisesta
kohti tavoitetilaa, joka on kasitelty tdssa luvussa.

Suurten kehittamisinvestointien hanke-ehdotus

Valtatien 12 kehittamiseksi on muodostettu kolmevaihei-
nen toteuttamispolku palvelutasotarpeiden ja kustannuste-
hokkaiden toteutuslaajuuksien perusteella, jos hankevaih-
toehdon 2 mukaista ratkaisua pitaa toteuttaa pienemmissa
osavaiheissa. Tavoitteena on ollut myos vaiheittain toteut-
tamisesta aiheutuvien hukkainvestointien minimointi.



Vaihe 1

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilld poistetaan kaikkein

keskeisimmat liikenteelliset ja turvallisuuden ongelmakoh-

teet. Vaiheen 1 kustannusarvio on 59,1 miljoonaa eu-
roa (MAKU 110,6; 2010=100) ja se sisaltda seuraavat toi-

menpiteet (Kuva 5.25):

» Arolan kohta parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskais-
tatieksi uudelle linjaukselle tavoitetilanteen mukaisine
jarjestelyineen. Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se
littyy Haarankylassa tasoliittymalld uuteen tiehen. Kus-
tannusarvio on noin 13,6 miljoonaa euroa.

 Sitikkalan sillan kohta parannetaan tavoitetilanteen
mukaiseen linjaukseen ja osuudella saadaan uusi ohi-
tuskaista idan suuntaan. Ratatie muuttuu valtatien
rinnakkaistieksi Hiision ja Sitikkalan valilla. Sitikkalan
rautatiesillan kohdalle tehdaan tarvittavat rinnakkaistie-
jarjestelyt. Kustannusarvio on noin 8,2 miljoonaa euroa.

» Jokuen kohdalla tehdaan yksityistiejarjestelyja ja jarjes-
tellddn maanteiden tasoliittymia. Kausalan sisdantulona
toimii uusi tasoliittyma Jokuen itépuolella. Kustannusar-
vio on noin 2,2 miljoonaa euroa.

» Kausalaan tehddan ohitustie keskikaiteellisena ohitus-
kaistatiena ilman Kausalan eritasoliittymaa ja litintien
(Kausala — litin kirkonkyld) uusi linjaus jatetaan toteut-
tamatta. litintie kytketdan ohitustiehen porrastetulla ta-
soliittymalld nykyisen tien kohdalla. Tillolaan tehdaan
my0s porrastettu tasoliittyma. Kustannusarvio on noin
35,1 miljoonaa euroa.

Ensimmaisessa vaiheessa saadaan parannettua kaikkein
keskeisimmat ongelmakohteet. Tieosuudesta muodostuu
kuljetusten kannalta melko tasalaatuinen yhteys, jolta pois-
tuvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan kohtien laatutaso-on-
gelmat.

Arolan kohdalta poistuu kapea, makinen ja littymatiheydel-
taan huono tieosuus, jolla on alhainen nopeusrajoitus seka
heikko liilkenneturvallisuus. Alueella on myds jonkin verran
tienvarsiasutusta ja jakso sijoittuu pohjavesialueelle. Nama
ongelmat poistuvat ja uudelle linjaukselle saadaan turvalli-
set ohitusmahdollisuudet pitkdmatkaiselle liikenteelle. Ny-
kyinen tie jaa paikallisen liikenteen kayttoon.

Sitikkalan sillan kohdalta saadaan my6s poistettua kapea
ja linjaukseltaan puutteellinen tieosuus, joka on etenkin
raskaan liikenteen kannalta ongelmallinen. Jaksolle saa-

daan uusi turvallinen ohituskaista idan suuntaan ja se toi-
mii parina nykyiselle Joukuen ohituskaistalle. Paikalliselle
likenteelle muodostuu rinnakkaistie Mankalasta Jokueen,
joka palvelee myoés jalankulkua ja pyorailya.

Jokuen kohdan liittymajarjestelyt palvelevat koko Manka-
la—Tillola-tiejakson yhtenaisyytta. Niiden avulla saadaan
muodostumaan riittdvan turvallinen ja yhtenainen tiejakso
Mankalasta Tillolaan, vaikka alueelle jaa 80 km/h nopeus-
rajoitus.

Kausalan ohikulkutien toteuttaminen poistaa tiejakson
merkittdvimmat ja laajimmat palvelutasopuutteet kuljetus-
ten, pitkdmatkaisen liikenteen ja asumisen kannalta. Taaja-
man kohdalla on pitkalla matkalla alhainen nopeusrajoitus
ja etenkin kuljetusten kannalta ongelmallinen kiertoliittyma.
Jakson liikenneturvallisuus on erittain heikko, vaikka no-
peusrajoituksia on alennettu. Taajaman lukuisat liittymat
haittaavat pitkdmatkaista liikennetta ja pitkdmatkaisesta
liikenteestd aiheutuu ongelmia paikalliselle liikkumiselle.
Liikenne aiheuttaa myds meluhaittoja taajaman asutuksel-
le. Ndma ongelmat poistuvat ohikulkutien rakentamisen
myota.

Ensimmaisen vaiheessa ei saada poistettua keskeisim-
pia pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten ongelmakoh-

teita Haarankyld—Mankala-osuudella, jonne jaa myds
merkittavia turvallisuusriskeja lyhyen muusta tieosuudes-
ta poikkeavan tiejakson ja vuoksi. Lisaksi siind jad myos
palvelutasopuutteita turvallisuuden ja sujuvuuden osalta
Uudenkylan, Jokuen seka Tillolan kohdille. Uuteenkylaan
jaa kaksikaistainen valtatie ja Jokuen kohdalle useita ta-
soliittymia. Molemmissa kohdissa nopeustaso jaa 80 km/h
ja etenkin Jokuen tasoliittymat saattavat muodostua on-
gelmallisiksi liikenteen kehittyessa. Tillolan alueelle liiken-
neturvallisuutta heikentaa ajosuuntien erottelemattomuus
ja tasoliittymat. Kausalan ja litin valisen uuden yhteyden
toteuttamatta jattaminen ei paranna paikallisen liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta Kausalan ja litin kirkonkylan va-
lilla. Tama heikentaa myds maankayton kehittdmisen edis-
tdmista. Kausalan eritasoliittyman toteuttamatta jattaminen
aiheuttaa turvallisuusriskeja pitkdmatkaiselle ja paikallisel-
le liikenteelle. Tarkeita pohjavesialueita jaa suojaamatta
Haarankyla-Mankala osuudella ja Tillolassa. Tillolassa jaa
Kausala—Kouvola jalankulku- ja pyoraily-yhteydelle lyhyt
pullonkaula. Meluhaittoja jaa Haarankylan, Uudenkylan ja
Jokuen alueille. Tillolan kohdan parantamatta jattaminen
on ongelmallista etenkin, jos hankkeen itdpuoleinen Tillo-
la—Keltti-hanke on toteutettu aikaisemmin. Silloin valtatielle
jaa keskikaiteeton lyhyt tiejakso keskikaiteellisten ohitus-
kaistatiejaksojen valiin. Tama voi heikentda etenkin liiken-
neturvallisuutta.
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Kuva 5.25. Ensimmaéinen toteuttamisvaihe.

Ensimmaisen vaiheen parantamishanke voidaan toteuttaa
tarvittaessa myds vaiheittain. Tarkeimpana tulisi toteuttaa
Kausalan ohikulkutie, joka poistaa laajimmat palvelutaso-
puutteet. Ohikulkutiehen liittyen on tarpeen toteuttaa myos
Jokuen kohdan jarjestelyt, jotta tiejaksosta muodostuu yh-
tenainen. Seuraavana olisi vuorossa Arolan kohdan paran-
taminen, jossa ongelmat ovat suuremmat kuin Sitikkalan
kohdalla. Arolassa on kuljetuksien ja pitkdmatkaisen liiken-
teen kannalta erittdin ongelmallinen tiejakso.

Ensimmainen vaihe on taloudellisesti kannattava ja sen
hyoty-kustannussuhde on 1,5. Paaosa hyddyista syntyy
Jokuen ja Kausalan kohdan parantamisesta, mutta kustan-
nustehokkain on Arolan kohdan parantaminen. Haaranky-
I&—Mankala-osuuden toteuttamatta jattdminen heikentaa
ensimmaisen vaiheen massataloutta, joka saattaa nostaa
rakentamiskustannuksia. Kyseiseltd osuudelta saadaan
kalliomassoja, joita tarvittaisiin Arolan ja Sitikkalan kohtien
parantamisessa. Kustannuksia ei pystyta kuitenkaan yleis-
suunnitelmavaiheessa arvioimaan, koska maaperasta ei
ole olemassa riittavasti tietoja.
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Vaihe 2

Toinen vaihe on muodostettu niin, etta tieosuudesta
muodostuu palvelutasoltaan yhtendinen ja turvallinen.
Vaiheen 2 kustannusarvio on 38,9 miljoonaa euroa
(MAKU 110,6; 2010=100) ja se sisaltaa seuraavat toimen-
piteet (Kuva 5.26):
* Uusikyld—Risala-osuus parannetaan nykyiselld paikal-
laan keskikaiteelliseksi 1+1-ajorataiseksi tieksi. Tien
nopeusrajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei tehda muita
toimnepiteita. Se edellyttda erikoiskuljetusten johtamis-
ta Uudenkylan kautta nykyiselle valtatielle Arolaan. Kus-
tannusarvio on noin 0,7 miljoonaa euroa.

Haarankyla—Mankala-osuus parannetaan keskikaiteelli-

seksi ohituskaistatieksi uudelle linjaukselle tavoitetilan-

teen mukaisine jarjestelyineen lukuun ottamatta Hiision
eritasoliittymaa, joka toteutetaan tasoliittymana. Nykyi-
nen tie jaa rinnakkaistieksi ja se liittyy Hiisidssa tasoliit-

tymalla uuteen tiehen. Kustannusarvio on noin 18,5 mil-

joonaa euroa.

» Mankala—Jokue-osuuden lansiosa Tapolantielle asti pa-
rannetaan nykyisella paikallaan ohituskaistatieksi tiejar-
jestelyineen. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi
Hiision ja Sitikkalan valilla. Kustannusarvio on noin 6,1
miljoonaa euroa.

» Kausalan ohitustielle tehdaan Kausalan eritasoliittyma
ja litintien (Kausala — littin kirkonkyla) uusi linjaus jalan-

kulu- ja pyorailyteineen. Kustannusarvio on noin 8,7 mil-
joonaa euroa.

« Tillolan itapuoleinen osuus parannetaan keskikaiteelli-
seksi ohituskaistatieksi nykyisessa kaytavassa. Niini-
maentie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi. Kustannus-
arvio on noin 4,9 miljoonaa euroa.

Toisen rakennusvaiheen jalkeen on saavutettu noin 80—
90 % tavoitelluista vaikutuksista. Toisen vaiheen toteut-
taminen poistaa keskeiset palvelutasopuutteet ja estaa
liikenteen kustannustehokkuuden heikkenemisen ja silla
turvataan liikenteen sujuvuus ja turvallisuus pitkalle tule-
vaisuuteen noin 15-20 vuodeksi. Kuljetuksille muodos-
tuu yhtenainen ja tasalaatuinen tieosuus. Turvallisuuden
parantuminen seka lahes jatkuva rinnakkaistieverkko pa-
rantaa kuljetusten toimintavarmuutta. Nopeustaso pysyy
tasaisena koko osuudella. Lisaksi kaikki keskeiset pohja-
vesialueet suojataan, asuinviihtyisyys paranee lahes koko
osuudella ja jalankulku- ja pyorailyolosuhteet paranevat
kaikissa tarpeellisissa kohteissa.

Toinen vaihe tukee myos Kausalan alueen maankayton
kehittdmista ja poistaa heikkolaatuisen yhteyden Kausalan
ja litin kirkonkylan valilta.

Toisen vaiheen jalkeen jaa keskeisia palvelutasopuuttei-
ta liikenteen sujuvuuden osalta Uudenkylan, Jokuen seka

Tillolan kohdille. Uuteenkyldén jaa kaksikaistainen valta-
tie, Jokuen kohdalle jaa useita tasoliittymia ja Tillolan vilk-
kaalle osuudelle jad myds tasoliittyma. Kaikissa kohdissa
nopeustaso jaa 80 km/h ja etenkin Jokuen ja Tillolan ta-
soliittymat saattavat muodostua ongelmallisiksi liikenteen
lisdantyessa. Tasoliittymakohteissa voi muodostua myoés
turvallisuusongelmia ja ne aiheuttavat kuljetuksille nopeu-
den alentumista. Uudenkylan kohdan parantamatta jatta-
minen vaikeuttaa alueen maankayton kehittamista seka
lisda meluhaittoja asutukselle.

Toinen vaihe on taloudellisesti kannattava ja sen hyoty-
kustannussuhde on 1,0. Paaosa pitkdmatkaisen liiken-
teen ja kuljetusten hyodyista syntyy Haarankyla — Manka-
la — Jokuen lansiosa -osuuden parantamisesta. Kausalan
eritasoliittyman ja uuden seudullisen yhteyden hyddyt koh-
distuvat paaosin paikallisen ja seudulliseen liikkkumiseen.

Myds toisen vaiheen kohteet voidaan toteuttaa kahtena
kokonaisuutena, joista Haarankyld—Mankala—Jokue-valin
toimenpiteet ovat valtakunnallisten palvelutasopuutteiden
kannalta kiireellisimpia toteuttaa.

Vaihe 3

Kolmanteen vaiheeseen sisaltyvat loput tarvittavista toi-

menpiteista palvelutasopuutteiden poistamiseksi vuoden

2040 ennustetilanteessa. Vaiheen 3 kustannusarvio on

37,8 miljoonaa euroa (MAKU 110,6; 2010=100) ja se si-

saltaa seuraavat toimenpiteet (Kuva 5.27):

» Uusikyld—Risala-osuus parannetaan keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi uudelle linjaukselle tavoitetilanteen
mukaisine jarjestelyineen. Nykyinen tie jaa rinnakkais-
tieksi. Kustannusarvio on 11,7 miljoonaa euroa.

» Haarankyla—Mankala-osuudelle toteutetaan Hiision eri-
tasoliittyma tarvittavine tiejarjestelyineen. Kustannusar-
vio on noin 4,7 miljoonaa euroa.

» Jokuen kohdalla tie parannetaan keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi ja tehdaan Jokuen eritasoliittyma tavoite-
tilanteen mukaisine jarjestelyineen. Lisaksi rakennetaan
uusi rinnakkaistie valtatien 12 etelapuolelle. Kustannus-
arvio on 13,1 miljoonaa euroa.

« Tillolaan rakennetaan tavoitetilanteen mukainen erita-
soliittyma tarvittavine tiejarjestelyineen. Kustannusarvio
on 8,3 miljoonaa euroa.

Kolmas vaihe muodostaa jaksosta laatutasoltaan yhtenai-
sen paatien, joka turvaa liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden pitkdmatkaiselle ja paikalliselle liikenteelle seka
kuljetuksille. Koko jaksolle muodostuu yhtendinen rinnak-
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Kuva 5.26. Toinen toteuttamisvaihe.
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kaistie, joka turvaa etenkin kuljetusten varmuuden mahdol-
lisissa onnettomuustilanteissa seka parantaa jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita. Ratkaisu tukee Uudenkyldan maan-
kayton kehittdmista ja alueen loput meluongelmat Uudes-
sakylassa ja Jokuessa saadaan poistettua.

Myds kolmannen vaiheen toimenpiteet voidaan toteuttaa
omina kokonaisuuksina. Kolmannen vaiheen toimenpiteet
eivat ole laskennallisesi kannattavia, mutta ne ovat tarkei-
ta toteuttaa tieosuuden yhtenaisyyden vuoksi. Jos koh-
teet jatetdan toteuttamatta, niin ne poikkeavat laatutasol-
taan muista osuuksista, jolloin etenkin liikenneturvallisuus
saattaa heikentyd huomattavasti. Yhtendisyyden kannalta
Jokuen kohdan toteuttaminen olisi kiireellisin hanke. Uu-
denkylan kohdan toteuttamiseen vaikuttaa alueen maan-
kayton kehittyminen ja Lahti (Joutjarvi) — Uusikyla -tieosuu-
den parantaminen. Uudenkylan kohta on tarpeen parantaa
viimeistdan samaan aikaan kuin Lahti—Uusikyla-osuus, jot-
tei jaksolle jaa lyhytta keskikaiteetonta ja alhaisemman no-
peustason osuutta.

Vaiheittain toteuttaminen lisda hankkeen kokonaisraken-
tamiskustannuksia noin 2,3 miljoonalla eurolla, koska jo-
kaiseen vaiheeseen sisaltyy investointeja, joita ei voida
hyédyntda seuraavassa vaiheessa. Eniten niitd syntyy
ensimmaisessa toteuttamisvaiheessa. Toisaalta osa niin
sanotuista hukkainvestoinneista on taloudellisesti kannat-
tavia ja ne siirtdvat suuremman hankkeen toteuttamista.

Eri vaiheiden hyodty-kustannussuhteet on esitetty ohei-
sessa taulukko 5.21. Arvio on laadittu siten, etta vaiheen
2 kustannuksista ja hyodyistd on vahennetty jo vaihees-
sa 1 muodostuneet kustannukset ja hyddyt ja vastaavas-
ti vaiheen 3 kustannuksista ja hyodyista vaiheiden 1 ja 2
osuudet. Kustannuksissa on otettu huomioon niin sanotut
hukkainvestoinnit. Vaiheittain toteutettuna hankkeen koko-
naiskustannukset nousevat 135,8 miljoonaan euroon. Las-
kelmassa ei ole otettu huomioon eri vaiheiden toteuttamis-
ajankohtien muutoksia, vaan laskelmat perustuvat siihen,
etta kunkin vaiheen hyddyt on laskettu vuosilta 2020—-2050.
Vaiheiden 2 ja 3 toteuttamisajankohtien siirtyminen pidem-
malle tulevaisuuteen lisda niiden laskennallisia hyotyja.

Taulukko 5.21. Eri rakennusvaiheiden hyoty-kustannuslaskelma.

Kustannukset, miljoonaa euroa

Kustannusarvio (MAKU 110,6; 2010=100)

Vaylapitajan hyodyt ja kustannukset

Vaihe 1

59,1

Vaihe 2

38,9

Vaihe 3

37,8

Kunnossapitokustannukset -2,5 -0,8 -0,5
Vaylan kayttdjan hyodyt ja kustannukset
Henkildlilkenteen ajoneuvokustannukset 0,2 1,4 0,0
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 9,4 1,9 1,1
Henkildliikenteen aikakustannukset 50,8 24,5 10,5
Tavaraliikenteen aikakustannukset 15,4 5,8 1,4
Onnettomuuskustannukset 23,2 9,9 5,6
Ympadristovaikutukset
Ymparistokustannukset/melu 1,4 0,2 0,3
Ymparistokustannukset/paastot 1,6 -0,2 0,0
Vaikutukset julkiseen talouteen
Polttoaine- ja arvonlisaverot -2,2 -1,0 -0,3
Jaannosarvo 30 vuoden kayton jalkeen
0,9 1,1 1,4

Hyo6dyt yhteensa (H)

98,2 42,8 19,6
Kustannukset (K)
Rakentamiskustannukset 58,5 38,5 37,4
(indeksikorjattu vertailutasoon)
Rakentamisen aikaiset korot 3.1 2,0 2,0
Rakentamisen aikaiset haitat 2,5 2,4 1,9
Kustannukset yhteensa 64,1 43,0 41,3
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,5 1,0 0,5

* Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastda ja miinus-merkki kustannusten lisaysta.
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6 Yhteenveto

6.1 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen tavoitteiden toteutuminen on esitetty taulu-
kossa 6.1. Tavoitteet tayttyvat padosin kokonaan. Alueen
asukkaisiin ja ymparistéon kohdistuvia vaikutuksia ei saa-
da toteutettua aivan taysin.

Hanke parantaa liikenneturvallisuutta oleellisesti. Vaikka
liikenne kasvaa, vuosittain valtetaan 1,7 henkilovahinkoon
johtanutta onnettomuutta. Hankkeen toteutuessa liiken-
teessd menehtyy 10 vuodessa 1,6 ihmistd vahemman.
Liikenneturvallisuuden parantuminen kohdistuu kaikkiin
kayttajaryhmiin. Kuljetusten tasmallisyys, kuljetusvarmuus
seka vaurioitumattomuus paranevat merkittavasti.

Pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten osalta saadaan
lyhennettyd matka-aikaa ja parannettua matkojen enna-
koitavuutta. Valtatieyhteyksistd muodostuu tasalaatuisia
ja nykyiset palvelutasopuutteet saadaan poistettua. Hairi-
Oherkkyys vahenee, kun koko valille muodostuu rinnakkai-
nen tieverkko, joka on kaytdssa mahdollisissa ongelmati-
lanteissa.

Paikalliselle liikkumiselle turvataan hyvat yhteydet autol-
la, jalan ja pyoralla. Valtatielle 12 muodostuu yhtenainen
rinnakkaistieverkko nykyisesta tiestd, jonka likennemaara
vahenee huomattavasti. Valtatielle 12 liitytaan eritasoliitty-
mien kautta ja tadrkeimmat poikittaiset yhteydet turvataan
eritasossa. Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka
valtatielle littymisen turvallisuus paranee. Rinnakkaistiek-
si jdavan nykyisen tien liikennemaarat ovat pienia, jolloin
liikkuminen jalan tai pyoralla on turvallista ja helpompaa
kuin nykyisin.
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Taulukko 6.1. Tavoitteiden toteutuminen. Ensisijaiset tavoitteet on esitetty sinisella.

Kayttajaryhméa/Kohde

Pitkamatkaliikenne
henkildéautolla
(loma- ja asiointimatkat)

Tavoite

Liikenneturvallisuus on hyva.

» Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja
henkilévahinko-onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka
vastaavat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen
huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Tavoitteen toteutuminen

Tavoite tayttyy hyvin. | Nykytilanteeseen verrattuna saavutetaan yli 50 % vahenema
henkilévahinko-onnettomuuksissa (1,7 onnettomuutta/vuosi) ja noin 80 % vahenema
likennekuolemissa (1,6 liikennekuolemaa / 10 vuotta).

Parannetaan henkil6liikenteen toimintavarmuutta ja matka-
aikojen ennustettavuutta.

» Matka-aika vastaa vahintaan 80 km/h nopeusrajoituksen
mukaista matka-aikaa.
* Matka-ajan ennakoitavuus on hyvalla tasolla.

Tavoite tayttyy.

Suunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla arkilikenteen laskennallinen matka-aika
lyhenee vuoden 2040 liikennemaarilla arvioituna 10,7 minuuttiin, joka vastaa noin 95 km/h
keskinopeutta. Matka-ajan lyhenema on noin 2,6—3,2 minuuttia.

Yleissuunnitelman mukaisella tieverkolla ruuhkasuoritteen osuus on 1,1 %. Vuoden
vilkkaimpien ruuhkahuippujen aikana hyvaksytaan vahainen liikenteen jonoutuminen.

Paikallinen liikenne

Parannetaan ajoneuvoliikenteen turvallisuutta.

« Valtatien estevaikutuksen pienentaminen poikittaiselle ja liitty-
valle lyhytmatkaiselle liikenteelle.

 Sujuva ja turvallinen liittyminen valtatielle.

» Turvalliset ja sujuvat yhteydet poikittaiselle liikenteelle, osin
eritasossa valtatien poikki.

Tavoite tayttyy hyvin. | Valtatielle 12 muodostuu yhtenainen rinnakkaistieverkko. Nykyisilla
sivuun jaavilla valtatien osilla, joista tulee osa rinnakkaistieta, likennemaara vahenee huo-
mattavasti. Valtatielle 12 liitytdan eritasoliittymien kautta ja tarkeimmat poikittaiset yhteydet
turvataan eritasossa. Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus seka valtatielle liittymisen tur-
vallisuus paranee. Harvaanasutuilla alueilla liittymisetaisyydet valtatielle kasvavat.

Kuljetukset

Parannetaan varaliikenteen taloudellisuutta, toimintavar-
muutta ja matka-aikojen ennustettavuutta.

* Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole merkittdvaa vaih-
telua eri likenneymparistossa. Liikenne ei pysahtele.

» Matka-ajan ennakoitavuus ja likenneturvallisuus kaikissa saa-
olosuhteissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet
johda reittimuutoksiin.

» Suurten erikoiskuljetusten liikenndinti turvataan jarjestamalla
niille toimivat liikenneyhteydet.

Tavoite tayttyy. | Valtatien 12 parantaminen poistaa nykyiset ongelmakohteet ja turvaa
likenteen sujuvuuden pitkalle tulevaisuuteen. Valtatieyhteyksistd muodostuu tasalaatuisia ja
nykyiset palvelutasopuutteet saadaan poistettua. Myos hairioherkkyys vahenee, kun koko
valille muodostuu rinnakkainen tieverkko, joka on kaytdssa mahdollisissa ongelmatilanteis-
sa.

Yleissuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla raskaan liikenteen matka-aika lyhenee vuo-
den 2040 liikennemaarilla arvioituna 13,1 minuuttiin, joka vastaa keskinopeutena kuorma-
autojen ajoneuvokohtaista 80 km/h nopeusrajoitusta. Matka-ajan saastd on noin 1,5-2,0
minuuttia.

Yleissuunnitelman mukaisella tieverkolla ruuhkasuoritteen osuus on 1,1 %. Vuoden vilkkaim-
pien ruuhkahuippujen aikana hyvaksytaan vahainen liikkenteen jonoutuminen.

Mankalan ja Jokuen valilla seka Tillolan eritasoliittymasta itdan erikoiskuljetukset kulkevat
parannetulla valtatiella ja muilta osin ne jaavat nykyiselle valtatielle, josta tulee osa rinnak-
kaistieta.

Joukkoliikenne

Turvataan linja-autoliikkenteen liikenndinti jarjestamalla niille toimi-
vat liikenneyhteydet.

Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset
yhteydet pysakeille.

Joukkoliikenteen liityntaliikenteelle on hyvat ja turvalliset reitit se-
ka jarjestetty liityntapysakainti.

Tavoite tayttyy. | Valtatien suunnitelmaratkaisuilla ei ole joukkolikennematkustamiseen ja
joukkoliikenteen palvelutasoedellytyksiin merkittavia vaikutuksia, silla valtatielld 12 kulkee
suunnitteluosuudella hyvin vahan pitkamatkaista linja-autoliikennetta. Yleissuunnitelmarat-
kaisut mahdollistavat kuitenkin uusia reitteja, joilla linja-autoliikenteen palvelutasoa voidaan
parantaa. Jokuen eritasoliittyman yhteyteen tehdaan toimivat yhteydet linja-autopysakeille.

Liityntapysékoinnin tarvetta on selvitettédva jatkosuunnittelussa.

Kavely ja pyoraily

Parannetaan jalankulun ja py6railyn turvallisuutta.

» Valtatien poikki on turvalliset ja sujuvat reitit.

 Valtatien suunnassa on koko osuudella oma reitti tai reitti sijoit-
tuu rinnakkaistien yhteyteen.

Tavoite tayttyy hyvin. | Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat
oleellisesti kun nykyisen tien liikkenne siirtyy uudelle vaylalle. Paatien suuntaiselle jalankululle
ja pyorailylle kayttokelpoiselle yhteydelle on katsottu olevan tarvetta Mankalan ja Sitikkalan
valilla seka Tillolasta itdan suunnittelualueen loppuun yhteensa noin 5,7 kilometrin
osuudella. Yleissuunnitelman mukaisessa tieverkkoratkaisussa toteutuu todettu vaylatarve
kokonaisuudessaan. Rinnakkaistien liikennemaarat ovat pienia, jolloin likkuminen jalan tai
pyoralla on turvallista ja helpompaa kuin nykyisin.

Jatkuu...




(Taulukko 6.1)

Tavoite

Tavoitteen toteutuminen

Kayttajaryhma/Kohde

Alueen ihmiset ja
ymparisto

Vahennetéaan valtatien aiheuttamia ymparistohaittoja (melu,
tarina, paastot ja estevaikutus) seka haittoja maankaytolle.

Tavoite tayttyy. | Kokonaisuudessa valtatien aiheuttamat ymparistdhaitat vahenevat.

Tielinjan siirtymisen ja meluntorjunnan toteutumisen myota tiehankkeelle on erittain
suuria myodnteisia vaikutuksia alueen kokonaismelutilanteeseen. Meluntorjunnalla ei
kuitenkaan saavuteta kaikissa tapauksissa ohjearvojen asettamaa tavoitetta paivaajan
55 dB melutasolle ja uudella linjauksella myds uusia asukkaita altistuu valtatiemelulle.
Meluntorjunnalla saadaan siltikin parannettua kaikkien voimakkaalle yli 60 dB melulle
altistuvien asukkaiden melutilannetta.

Valtatien estevaikutus suurenee, mutta tien poikki jarjestetaan turvalliset kulkuyhteydet
eritasossa ja valtatielle muodostuu yhtenainen rinnakkaistie. Valtatielle 12 liitytaan
eritasoliittymien kautta. Rinnakkaistielle liittyminen ja siella liikkuminen on turvallista, silla
sen liikennemaarat ovat pienia.

Vahennetaan merkittavasti liikenteesta aiheutuvaa
pohjaveden pilaantumisriskia Salpausselan harjualueella.

Tavoite tayttyy osin. | Kokonaisuutena hankkeen vaikutus pohjavesiin on myonteinen
toteutettavan pohjaveden suojauksen vuoksi. Lisaksi valtatie siirtyy osin pois
pohjavesialueelta.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja
toimivuus.

Tavoite tayttyy. | Valtatien parantamisella on kokonaisuutena suuria myonteisia vaikutuksia
ihmisten elinoloihin. Merkittavin peruste talle on Kausalan taajama-alueen rauhoittuminen,
kun valtatie siirtyy pois. Kokonaisuutena liikkumismahdollisuudet paranevat merkittavasti
valtatien parantamisen myo6ta. Valtatien poikki on esitetty runsaasti turvallisia yhteyksia..

Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat valtatien tai rakenteiden
valittdbmaan laheisyyteen, jossa elinymparistd muuttuu nykytilanteesta eniten. Vakavin
yksittéinen vaikutus on se, etta yksi lomakaytdssa oleva asuinrakennus joudutaan
lunastamaan valtatien etelapuolella Sitikkalan ja kohdalla. Uusi maastokaytava myds halkoo
laajoja metsa- ja peltoalueita ja muuttaa Kausalan pohjoispuoleista maalaismaisemaa
paikoitellen suuresti. Eniten tama aiheuttaa haittaa uuden valtatielinjauksen valitttmassa
l&heisyydessa.

Valtetaan arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriympariston
suojelukohteisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia
haittoja lievennetdan tehokkaasti. Turvataan ekologisten
yhteyksien sailyminen.

Tavoite tayttyy osin.

Hankkeen keskeisimmat ja merkittdvimmat maisemalliset vaikutukset aiheutuvat
tiejarjestelyjen sijoittuessa paikallisesti arvokkaaseen Vatajan viljelysmaisemaan.
Haitallinen vaikutus maisemaan on suuri, silla tie halkoo peltoaukeaa ja sijoittuu avoimessa
maisemassa penkereelle. Myos Jokuen eritasoliittyman lahiymparistdssa vaikutus on
merkittava, koska rakenteet poikkeavat suuresti ymparistostaan.

Kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ovat vahaiset.
Tielinjaus sijoittuu kulttuurivaikutteiseen ymparistoon, johon ei sijoitu suuria yhtenaisia
metsaalueita. Suurin vaikutus muodostuu metsaalueille sijoittuville ja uuden maastokaytavan
vaatimille tieosuuksille. Kasvillisuus haviaa uusien maastokaytavien vaatimilta osuuksilta,
lisdksi uusi maastokaytava pirstoo jo valmiiksi hajanaisia ja eristaytyneitd metsaalueita

Kokonaisuudessa hankkeen haitalliset vaikutukset ekologisiin yhteyksiin arvioidaan
vahaisiksi. Sitikkalan uuden riistasillan sivuaukot toimivat myds ekologisena yhteytena ja
Tillolan itapuolelle sijoitetaan riistasilta Pyorakankaan laheisyyteen.

Hankkeella ei ole merkittavia vaikutuksia kulttuuriperintéon.

Yhdyskuntarakenne ja
aluerakenne

Kehitetaan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, etta
ne parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, palvelujen
saavutettavuutta ja tukevat kuntien yhdyskuntarakenteen
suunnitelmallista kehittymista.

Tavoite tayttyy hyvin. | Valtatieratkaisun myota maankayttoa kehitetdan uuden valtatien
sijaintia hyodyntaen, mika osaltaan muuttaa ymparistéa. Keskeisin vaikutus on, etta
valtatien haitat siirtyvat pois Kausalan tiivisti rakennetulta taajama-alueelta. Aluetta voidaan
kehittda viihtyiséana taajama-alueena yhdyskuntarakenteen kannalta edullisella paikalla.
Valtatien varrella on jonkin verran yritystoimintaa, jolle tastd muutoksesta on haittaa.
Pidemmalla aikavalilla on mahdollista, ettd ohikulkutielle muodostuvat kaupallisia palvelut
hajauttavat taajaman rakennetta, mutta haitallisia vaikutuksia voidaan ohjata maankayton
suunnittelun kautta. Erityisesti Kausalan eritasoliittyman ymparistoon tulee tyopaikkoja ja
liikennepalveluasema.

Talous

Kustannustehokkuus ja yhteiskunnallistaloudellisesti
optimaaliseen kokonaisratkaisuun pyrkiminen.

Tavoite tayttyy.

Hanke on kustannustehokas ja se voidaan toteuttaa vaiheittain tarpeen ja maankaytén
kehittyessa. Hanke poistaa keskeiset paatieverkon palvelutasopuutteet.

Hanke vahentaa liikenteen kustannuksia. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,1.
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6.2 Keskeiset ymparisto- ja
maankayttovaikutukset

Hankkeen suurimmat vaikutukset liittyvat liikenneturvalli-
suuden ja liikkenteen sujuvuuden parantumiseen, joita on
kasitelty laajemmin aikaisemmissa kohdissa. Téssa luvus-
sa on kasitelty yhteenvetona ymparisto- ja maankayttovai-
kutuksia.

Yleissuunnitelman merkittdvimmat ymparistovaikutukset
littyvat siihen, etta valtatie siirretddn uuteen sijaintiin noin
yhdeksan kilometrin matkalla. Valtatien siirtamisesta on
tyypillisesti seka haittaa ettd hydtya nakékulmasta riippuen.

Valtatien sijoittuu uuteen maastokaytavaan harvaan asu-
tulla maaseutualueella Kausalan pohjoispuolella. Kuuden
asuin- tai lomarakennuksen ymparistd muuttuu merkitta-
vasti ja viihtyisyys heikentyy kun valtatie rakenteineen tu-
lee niiden valittdmalle Iahialueelle. Valtatielinjaus halkoo
Vatajan paikallisesti arvokasta viljelysmaisemaa ja katkai-
see litin kirkonkyldan johtavan litintien. Valtatie rakentei-
neen tuo kulttuurimaisemaan uusia elementteja ja muuttaa
rakenteineen alueen maisemakuvaa, jolloin maisemavai-
kutuksen haitallisuutta voi pitaa suurena. Valtatieratkaisun
myo6td maankayttdd kehitetddn uuden valtatien sijaintia
hyddyntaen, mika osaltaan muuttaa ymparistda. Erityisesti
Kausalan eritasoliittyman ymparistdon tulee tydpaikkoja ja
likennepalveluasema.

Yleissuunnitelmaratkaisun yksi keskeinen peruste on se,
ettd valtatien haitat siirtyvat pois Kausalan tiivisti raken-
netulta taajama-alueelta. Ratkaisun myo6ta valtatien me-
luhairid poistuu, liikkuminen seka asiointi muuttuvat su-
juvammaksi ja turvallisemmaksi. Aluetta voidaan kehittaa
viihtyiséna taajama-alueena yhdyskuntarakenteen kannal-
ta edullisella paikalla. Valtatien varrella on jonkin verran
yritystoimintaa, jolle tdstd muutoksesta on haittaa. Pidem-
malla aikavalilla on mahdollista, ettd ohikulkutielle muodos-
tuvat kaupallisia palvelut hajauttavat taajaman rakennetta,
mutta haitallisia vaikutuksia voidaan ohjata maankaytén
suunnittelun kautta.

Yksittaisista ihmisiin kohdistuvista haitallisista vaikutuksista
vakavimpia on asuin- ja lomarakennusten lunastukset. Yk-
si lomakaytdssa oleva asuinrakennus joudutaan lunasta-
maan Sitikkalassa. Jokuessa kolmen asuintalon kohdalla ei
esitetd meluntorjuntaa ja niitd ehdotetaan lunastettavaksi.
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Myds Jokuen eritasoliittyman kohdalla ymparisté muuttuu
osin merkittavasti. Jokuen eritasoliittyma tiejarjestelyineen
on laaja-alainen ja se aiheuttaa muutoksia asuintaloille,
pellolle ja kulkuyhteyksille. Meluntorjunta parantaa ky-
lan viihtyisyytta, mutta ymparistd muuttuu nykytilanteesta
paljon rakennutummaksi. Maiseman kannalta suurimman
haitan Jokuen peltoaukealla aiheuttaa valtatien ja ympa-
roivien yksityisteiden sijoittuminen Pahkamaen rinteeseen,
mika merkitsee kauas nakyvaa ruhjetta viljelysmaisemas-
sa.

Kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset luonnon moni-
muotoisuuteen ovat vahaiset siitd huolimatta, etta valtatie
sijoittuu uuteen maastokaytavaan pitkalla matkalla. Ym-
paristd on l&htokohtaisesti kulttuurivaikutteista ja suuret
yhtenadiset metsaalueet puuttuvat. Valtatie heikentaa pai-
kallisesti arvokasta Veittostensuon aluetta, mutta muutoin
luontokohteisiin ei kohdistu merkittavia haitallisia vaiku-

tuksia. Kokonaisuutena hankkeen vaikutus pohjavesiin on
myonteinen toteutettavan pohjaveden suojauksen vuoksi,
mika parantaa pohjaveden suojelun tilaa. Lisaksi valtatie
siirtyy osin pois pohjavesialueelta, mutta siirtyy pohjave-
denottamon laheisyyteen.

Kokonaisuutena valtatien parantamisella saavutetaan mer-
kittavid parannuksia ihmisten elinoloihin erityisesti meluun
ja likkumiseen liittyvien vaikutusten vuoksi. Alueen liiken-
neolot koetaan vaaralliseksi monin paikoin, ja valtatien pa-
rantaminen helpottaa Iahialueen asukkaiden jokapaivaista
liikkumista suuresti. Tielinjauksen siirtymisen ja meluntor-
junnan avulla saadaan vahennettya yli 55 dB melulle altis-
tuvien nykyisten asukkaiden maaraa noin 350 asukkaalla.
Muutoin valtatien parantaminen yhteysvalilla Lahti—-Kouvo-
la tukee alueen yhdyskuntarakenteen kehittamistad maan-
kuntakaavoituksen periaatteiden mukaisesti.

Kuva 6.1. Jokuen eritasoliittymé toimii Kausalan léntisenéd yhteytena ja muuttaa ympéristéd. Havainnekuva Kausalan suun-
taan.
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Sitikkala

Siperianmaki

- Liito-oravallesopivan metsén
pinta-ala pienenee.

- Vahéinen haitallinen vaikutus.

liikkumisen.

Mankala
- Ratatie muuttuu rinnakkaistieksi.
Liikennemaarat ovat pienia,

mutta lapiajoliikenne voidaan
N kokea hairiona.

- Erittédin vaarallinen littymaalue
parannetaan, mika helpottaa
jokapaivaista liikkumista.

- Kahden asuin-/lomarakennuksen
ympéristossa jaredd rakentamista.
Paatie siirtyy kuitenkin kauemmaksi
asuintaloista ja melutorjunta
vahentdd melutasoa.

- Ratasilta mahdollistaa elainten

Jokuen eritasoliittyma maankaytto

- Matkakeitaalle joustava ja turvallinen
likenneyhteys, jota pitkin on kuitenkin nykyista
pidempi matka paatieltd Kouvolan suunnasta.

- Jokuen alue vahvistuu eritascliittyman mydta.
Maankayttén kehittdmiselle mahdollisuuksia
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pidemmalla aikavalilla.

Luhdanmaéen liito-orava
- Liito-oravalle soveltuva
ymparisto pirstoutuu kahtia.

Maisema

- Halkoo Vatajan peltoaukeaa ja
muuttaa kirkonkylaan johtavan
tien linjausta. Suuri haitallinen
vaikutus.

Jokue

- Liito-oravalle sopivan
metsén pinta-ala pienenee.

- Vahdinen haitallinen
vaikutus.

Veittostensuo

- Luonnonarvoiltaan
térked alue pirstoutuu
ja sen ominaispiirteet
muuttuvat selvasti.

- Haitallinen vaikutus

on suuri.

Asuintalot valtatien

uusi linjaus

- Muuttaa elinymparistoa
ja heikentaa viihtyvyytta
erityisesti kuuden
asuinrakennuksen osalta.

- Muinaisjaénnés
huomioitava
jatkosuunnittelussa.

—/, siityessa uudelle vaylalle,
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- Talousvesikaivot maariteltava
jatkosuunnittelussa.

- Pohjaveden suojauksen laajuus
maariteltava tarkemmin
jatkosuunnittelussa.
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litintie

- Asuinalue rauhoittuu liikenteen
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litintie
- litin kirkonkyldn ja Radansuun
yhteydet paranevat.
— - Radansuun virkistystoiminnot
= paremmin saavutettavissa.
T SN Jalankulku- ja pyérayhteydet
= edistévat alueen kayttoa.
- Maakuntakaavan maisema-alueella
osin metsdalueelle ja osin golf-kentan
— ympéristéssa, joten ei heikennd
alueen muuttunutta arvoa.

Kausalan eritasoliittyma
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7 Jatkotoimenpiteet

7.1 Maantielain mukainen
yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltava
suunnitelma, jonka Liikennevirasto hyvaksyy kuultuaan
lausunnonantajia ja asianosaisia. Uudenmaan elinkeino-,
liikenne- ja ymparistdkeskus pyytda yleissuunnitelmas-
ta lausunnot litin kunnalta, Hameen ja Kaakkois-Suomen
ELY-keskusten ymparistdvastuualueilta, Kymenlaakson
maakuntaliitolta, Museovirastolta, Paijat-Hameen ja Ky-
menlaakson maakuntamuseolta, Suomen Kuorma-autolii-
tolta ja Linja-autoliitolta sek& mahdollisesti alueen johtojen
omistajilta.

Lausuntoaikana yleissuunnitelma asetetaan yleisesti nah-
taville alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi, jolloin ne,
joiden etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittaa

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Yleissuunnitelma +klnéhtfvti”i0|?
2016 B
Valtatien 12 parantamisen
toimenpiteet ja kehittdmispolku
Hyvaksy- :
mlspaatos Mahdolllset
2017 valitukset
v

yleissuunnitelmasta mielipiteensa. Suunnitelma on nahta-
villa litin kunnassa loppuvuodesta 2016. Kunta kuuluttaa
siitd paikallisissa lehdissa.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus kasittelee saadut
lausunnot ja muistutukset yleissuunnitelman hyvaksymis-
esityksessaan, jonka se lahettaa Liikennevirastolle. Hyvak-
symispaatos siihen liittyvine asiakirjoineen lahetetaan litin
kunnalle, joka laittaa sen nahtaville. Samaan aikaan lau-
sunnonantajille ja tarvittaessa muillekin viranomaisille seka
muistutuksen jattaneille [&ahetetdan ilmoitus hyvaksymis-
paatoksesta. Hyvaksymispaatds saa lainvoiman, jollei siita
valitusajan kuluessa ole tehty valitusta. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatds raukeaa, ellei tiesuunnitelman laatimis-
ta ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden
paattymisestd, jona hankkeesta tehty yleissuunnitelma on
hyvaksytty.

Tiesuunnitelmat, 1. vaihe
- Kohteittain 2017 >

Hyvaksymispaatoksessa paatetaan valtatien 12 paran-
tamisen liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut valilla
Mankala—Tillola ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuun-
nittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleissuun-
nitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten
maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskuksen toteuttamisohjelmis-
sa. Taman hetken kasityksen mukaan hankkeeseen liittyvi-
en suurempien toteuttamiskokonaisuuksien rakentaminen
alkaa aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen.

2021

v
Hyvélfsytéén Néhtévilléolo Hyvaksy-
valtatien Muistutukset mispéatos
kehittamisen Lausunnot
periaatteet ja
paaratkaisut Hyvaksytaan ,
lopullinen ratkaisu Mahdolliset
tie- ja liittyma- valitukset
jarjestelyineen v
seka niiden Rakentamisvalmius
aluevaraukset 1. vaiheen hankkeella 2019-2020
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- Hankekokonaisuus toteutuu vaiheittain

Kuva 7.1. Kaavio

hankkeen etenemisesta.

7.2 Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen esitys
hyvaksymisesitykseksi

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksessa kasitellaan
kaikki tiehankkeen merkittavat periaatteet. Hyvaksymis-
paatoksessa tehdadan paatds tien yleispiirteisesta linja-
uksesta ja tiejarjestelyjen periaatteista kuten esimerkiksi
eritasoliittymien paikat. Edelleen paatetaan, tuleeko tiesta
moottoritie, moottoriliikennetie tai esimerkiksi sekaliikenne-
tie seka tien leveys ajoratojen ja kaistojen maaratarkkuu-
della. On hyva huomata, etta yleissuunnitelman perusteella
ei paatetd muun muassa yksityistiejarjestelyista, liittymien
kaistajarjestelyistd, teiden tarkoista poikkileikkausmitoista,
meluntorjunnasta, jalankulku- tai pyorailyteista, pysakkien
sijainnista ja pysakkijarjestelyistd tai ymparistén hoidon
periaatteista. Naiden osalta paatokset tehdaan tiesuunni-
telman hyvaksymisen yhteydessa.

Seuraavassa on luonnos hyvaksymispaatdsesityksen si-
sallésta. Saatuaan lausunnot yleissuunnitelmasta elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskus kasittelee lausunnot ja
laatii varsinaisen paatosesityksen.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus esittaa valtatien
12 parantamisen yleissuunnitelman Mankala-Tillola hy-
vaksyttavaksi jatkosuunnittelun pohjaksi seuraavasti:

» Valtatie 12 parannetaan yleissuunnitelman mukaisesti
valilla Mankala—Tillola noin 17 kilometrin matkalla keski-
kaiteelliseksi 2+1-ohituskaistatieksi. Valtatielle liitytdan
pelkastaan eritasoliittymien kautta. Valilla Mankala—Si-
tikkala, Jokuen kohdalla ja Tillolasta itdan valtatieta pa-
rannetaan noin seitseman kilometrin matkalla nykyisella
paikallaan seka Sitikkalan kohdalla ja Jokuesta Tillolaan
noin yhdeksan kilometrin matkalla uudessa maasto-
kaytavassa. Nykyisen ohituskaistan kohdalla Jokuen ja
Sitikkalan valilla ei esiteta toimenpiteita.

* Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h.

» Tien alustava poikkileikkaus on keskikaiteellinen ohitus-
kaistatie, jonka poikkileikkauksen leveys on 15,75 met-
rid. Ajokaistan leveys on yksikaistaisella puolella 3,75
metrid ja ohituskaistan puolella 2 x 3,5 metrid. Pien-
narleveys on 1,5 metria ja keskialueen leveys 2 metria.



Jokuen kohdalle on noin 800 metrin mittainen 1+1-kais-
tainen keskikaiteellinen jakso, jossa poikkileikkauksen
leveys on 12,50 metria. Ajokaistojen leveydet ovat 3,75
metrid ja piennarleveys 1,5 metrid. Hiisién eritasoliit-
tymasta Jokuen eritasoliittymaan asti ohituskaistatien
yksikaistaisella osuudella varauduttava erikoiskuljetus-
ten seitseman metrin leveysvaatimukseen kaiteiden ja
liikennemerkkien sijoittelussa. Poikkileikkausten mitat
ovat yleissuunnitelmassa alustavia ja ne tarkentuvat tie-
suunnitelmavaiheessa.

« Valtatie 12 valaistaan valaistaan Jokuen eritasoliittyman
kohdalla rinnakkaisvaylien laheisten valaistusten takia.
Jokuen, Kausalan ja Tillolan eritasoliittyman rampit ja
risteavat tiet valaistaan. Kausalassa valaistaan lisaksi
uusi litintie toimenpidealueen osalta. Rinnakkaistien va-
laistus jaa ennalleen valillda Jokue—Tillola.

* Valtatielle 12 rakennetaan riista-aidat koko suunnittelu-
alueelle.

 Valtatielle 12 rakennetaan kolme uutta eritasoliittymaa:
Jokuen eritasoliittyma, Kausalan eritasoliittyma ja Tillo-
lan eritasoliittyma.

» Valtatiehen liittyvat maantiejarjestelyt jalankulku- ja pyo-
rateineen tehdaan yleissuunnitelman periaatteiden mu-
kaisesti.

* Meluntorjunta, liikenteen hallinta ja tieympariston ka-
sittely tehdaan yleissuunnitelman periaatteiden mukai-
sesti.

Yleissuunnitelmassa esitetyt tieverkon hallinnolliset jarjes-
telyt seka yksityisteiden jarjestelyt ovat alustavia, ja ne rat-
kaistaan yksityiskohtaisesti jatkosuunnittelun yhteydessa.
Parannettavalla valtatiella ei sallita hidasta liikennetta eika
jalankulkua ja pyorailya eika yksityistie- tai maatalousliit-
tymia.

Kustannukset

Hankkeen alustava kustannusarvio on 86,4 miljoonaa eu-
roa (maku.ind. 110,6; 2010=100), josta lunastus- ja kor-
vauskustannukset ovat noin 1,0 miljoonaa euroa. Hanke
sisaltaa valtatien rakentamiseen liittyvat tie-, katu- ja yksi-
tyistiejarjestelyt. Hanke on taloudellisesti kannattava, hyo-
ty-kustannussuhde on 1,1.

Hanke ehdotetaan toteutettavaksi vaiheittain.

Kustannusten jakamisesta valtion ja alueen kuntien kes-
ken sovitaan tiesuunnitteluvaiheessa. Mahdollinen kustan-
nusjakokohde on litintien oikaisu litissa.

7.3 Jatkosuunnittelussa huomioon
otettavat asiat ja keskeiset riskit

7.3.1 Tarvittavat luvat ja paatokset

Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mita
suunnitelmia, lupia ja paatoksid hankkeen yhteydessa tu-
lee tehda tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tai ennen
rakentamisen aloittamista.

Sillan tai kuljetuslaitteen tekeminen yleisen kulku- tai val-
tavaylan yli vaatii vesilain (587/2011) 3 luvun 3 §:n nojal-
la vesiluvan. Edella mainitun pykalan mukaan mydés luvan
saaneen tai sen kaytdn muuttamiseen tarvitaan lupa, jos
muutos loukkaa yleisia tai yksityisia etuja.

Vesilain 2 luku 11 §:n mukaan luonnontilaisen [&hteen taik-
ka muualla kuin Lapin maakunnassa sijaitsevan noron tai
enintdadn yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven
luonnontilan vaarantaminen on kielletty ilman vesilain mu-
kaista lupaa. Vesilain mukaista lupaa tulee hakea myos ve-
silain 3 luvun 2 §:n nojalla, jos vesiymparistdssa tapahtuva
muutos vaarantaa puron uoman luonnontilan sailymisen.
Edelld mainittujen kohteiden esiintyminen ja niiden luvan-
tarve selvitetddn myohemmassa suunnitteluvaiheessa.

Tien rakentaminen Myllytdyryn vedenottamon ja sen Ia-
hisuojavydhykkeen valittdmaan laheisyyteen edellyttda
mahdollisesti vesilupaa. Vesiluvan tarve maaritelldan jat-
kosuunnittelussa.

Tiesuunnitelmavaiheessa liito-oravatilanne on tutkittava
uudelleen. Riippuen selvitysten tuloksesta tien toteutta-
minen saattaa vaatia poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien
heikentdmisen vuoksi luonnonsuojelulain 49 § 1 mom. tar-
koittamalla tavalla.

Jatkosuunnittelussa on tehdaan museoviranomaisten edel-
lyttdmat tutkimukset ja lisdinventoinnit muinaisjaanndsten
kohdilla. Muinaisjaannodkseen kajoamisesta neuvotellaan
Museoviraston kanssa muinaismuistolain mukaisesti.

4 )

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja
paatoksia ovat tassa hankkeessa:

» Kausalan osayleiskaavan hyvaksyminen
* yleissuunnitelman hyvaksymispaatos

e tiesuunnitelman hyviaksymispaatos

* mahdolliset kaavamuutokset

* maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

¢ aluehallintoviraston tai kunnan myéntamat
luvat (vesilupa, ymparistolupa)

* murskaustoimintaan tarvittavat
ymparistéluvat

* muinaisjadannosten kajoamiskielto

* maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat
meluntorjunnassa

¢ rakentamisen aikaiset luvat.

7.3.2 Epavarmuustekijat ja riskit

Epavarmuustekijéiden tunnistaminen ja arviointi on osa
vaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja
ei tunneta riittavan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnissa
joudutaan kayttdmaan oletuksia.

Tunnistettuja riskeja on pyritty minimoimaan yleissuunnitel-
man laatimisen aikana. Riskienarvioinnin taulukko ja koon-
tiraportti jaavat jatkosuunnittelun kayttéon ja ne I6ytyvat
kokonaisuudessaan tdman yleissuunnitelman liiteaineis-
tosta. Yleissuunnitelmaprosessissa hankkeen etenemisen
kannalta kriittisimmaksi tunnistetut riskit ovat:

* Rahoitus ei jarjesty suurempaan kehittamishankkee-
seen.

« Esitetty hankkeen vaiheistus ei onnistu tai toteudu.

 Alueelta 16ytyy uusia direktiivilajien esiintymia (esimer-
kiksi liito-orava, lepakot) kriittisilta paikoilta.

* Meluntorjunnan ratkaisuja ei koeta riittavina tai hank-
keen vaiheistuksen vuoksi meluntorjunnan toteutumi-
nen viivastyy.

» Suunnitteluratkaisut epaonnistuvat pohjavesialueilla.
Paineellinen pohjavesi purkautuu rakentamistbissa tai

ne aiheuttavat ennakoitua suuremman vaikutuksen
pohjavesiolosuhteisiin ja mahdollisia vaikutuksia Mylly-
toéyryn vedenottamolle.

* Hankkeen vaiheistus ei mahdollista yhtenaista varareit-
tia Haarankylan ja Jokuen kohdilla.

» Kausalan osayleiskaavasta valitetaan.

* Yleissuunnitelma ei saa yleista hyvaksyntaa ja asukkaat
valittavat suunnitelmasta ja mahdollisesti myds kaavas-
ta. Yleissuunnitelma ei saa lainvoimaa ja jatkosuunnitte-
lu ja toteutus viivastyy.

7.3.3 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon seuraavat kes-

keiset asiat:

* Asemakaavan muutostarpeet selvitetdan tiesuunnitel-
mavaiheessa.

* Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin yleissuunnitel-
man ja sen melulaskentojen pohjalta.

* Vaikutukset muinaismuistokohteisiin selvitdan tarkentu-
neen suunnitelman pohjalta.

* Arvioidaan pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve
ja laaditaan kunnostusluvat.

« Kiinteistdvaikutusten arviointi (KIVA), ehdotukset hait-
tojen lieventamisesta (esimerkiksi tilusjarjestelyt, yksi-
tyistiejarjestelyt) on otettava huomioon ja toimenpiteet
suunniteltava tarkemmin tiesuunnitteluvaiheessa.

* Asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet otetaan huo-
mioon alikulkujen tarkemmassa suunnittelussa.

* Muinaismuistokohteet merkitdan maastoon ja suojataan
tarpeen mukaan. Tarvittaessa laaditaan kaytto- ja hoito-
suunnitelma yhdessa museoviranomaisten kanssa.

» Luontoselvitykset paivitetdan tiesuunnitelmavaiheessa.

* Vesirumpujen ja siltojen mitoituksessa otetaan huomi-
oon my0s vesielidstdon ja sammakkoelainten seka pie-
nempien nisakkaiden liikkuminen.

» Talousvesikaivot kartoitetaan hydrogeologisen tarkaste-
lun perusteella noin 100-300 metrin etaisyydelta valitta-
valta vaihtoehdolta. Kartoitus tehdaan tie- tai rakennus-
suunnitelmavaiheessa. Talousvesikaivot huomioidaan
myds hankkeen ympéristotarkkailussa.

» Pohjaveden suojausten tarve ja laajuus maaritellaan tie-
suunnitelmavaiheessa.

» Selvitetdan tien rakentamisen edellytykset ja tarvittavat
suojaustoimet Myllytdyryn vedenottamon |dheisyydes-
sa.
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» Varmistetaan, ettd alikulkupaikoilla ei tapahdu pohjave-
den liiallista purkautumista.

* Hulevesien luonnonmukainen kasittely osana ymparis-
tésuunnitelmaa.

» Tarkennetaan ohituskaistojen aloitus- ja lopetuskohdat
suhteessa vaiheittain toteuttamiseen ja tavoitetilaan.

* Nykyista tietd parannettaessa on geometrialtaan tiukim-
missa kohteissa selvitettdva kaksipuoleista sivukalte-
vuutta.

 Tien linjauksen ja tasauksen suunnittelua on tarkennet-
tava myos suhteessa hankkeen massatalouteen. Ta-
voitteena on, etta tien rakentamiseen tarvittavat maa- ja
kalliomassat saataisiin mahdollisimman kattavasti ra-
kentamiskaytavasta.

» Tarkat johto- ja laitesiirtotarpeet.

» Suunnittelualueen lansirajalta Jokuen eritasoliittymaan
seka Tillolan eritasoliitymasta suunnittelualueen itara-
jalle on ohituskaistatien yksikaistaisella puolella huo-
mioitava erikoiskuljetusten vaatima tilavaraus. Jatko-
suunnittelussa erikoiskuljetuksille on varattava riittava
tila muun muassa liikennemerkkien, valaisimien ja kai-
teiden sijoittamisessa. Erikoiskuljetusten esteeton paa-
sy on varmistettava Jokuen ja Tillolan ramppiliittymis-
sa seka myos muissa erikoiskuljetusverkon liittymissa
suunnittelualueella.

» Vaiheittain toteuttamiseen liittyvat yksityiskohtaiset rat-
kaisut tarkastellaan jatkosuunnittelussa.

7.3.4 Seuranta

Maantielaki edellyttda, ettd tienpitoviranomainen seuraa
jarjestelmallisesti, miten tiechankkeen arvioidut ja muut vai-
kutukset ovat toteutuneet ja kayttdd hyvaksi seurannan
tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja suunnittelurat-
kaisujen valinnassa.

Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu alustavasti seurantaoh-
jelman tarvetta. Seurannan kohteeksi valikoidaan yleensa
asioita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai ilmenee
vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutus-
ten suuruudesta. Seurannan tavoite on selvittda, kuinka
seurattavan asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vai-
kutukset toteutuvat. Seurantachjelma tarkentuu, kun tien
suunnitteluprosessi etenee yleissuunnitelman ja edelleen
tiesuunnitelman tarkkuuteen. Tarkan seurantaohjelman
laatiminen kuuluu tiesuunnitelmavaiheeseen.
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Tassa hankkeessa on tunnistettu keskeiset seurantatar-
peet:
* Melutilannetta on hyva seurata ennen ja jalkeen hank-
keen toteutuksen. Menetelmana ovat melumittaukset,
joiden tuloksilla tarkennetaan melumallinnuksen tietoa
ja selvitetdan, kuinka meluntorjunta toimii.
Tiesuunnitelmavaiheessa asennetaan pohjavesiput-
kia pohjavesihallinnan ja mahdollisten pohjavesivai-
kutusten kannalta olennaisiin kohtiin. Talousvesikaivot
kartoitetaan tie- tai rakennussuunnitelmavaiheessa
hydrogeologisen tarkastelun perusteella noin 100-300
metrin etaisyydelta tielinjalta. Naista valitaan kohteet,
joista tehdaan tarkkailua tien rakentamisen vaikutuksis-
ta. Pohjavesitarkkailu keskitetddan mahdollisiin pohja-
vedenpinnan alentamista vaativiin kohtiin, luokiteltujen
pohjavesialueiden kohdille sekd asutusalueille, joissa
on kaytdssa olevia talousvesikaivoja. Tarkkailuun sisal-
tyy pohjavedenpinnan ja -laadun tarkkailua. Pohjaveden
laadun tarkkailuun sisaltyy yleensa ainakin seuraavien
parametrien tarkkailua: aistinvaraiset havainnot (haju,
maku, ulkonakd), lampétila, sameus, vari, pH, sdhkon-
johtavuus, happi, kloridi, sulfaatti, nitraatti-, nitriitti- ja
ammoniumtyppi, kokonaistyppi, COD,, tai KMnQO,, liu-
koinen rauta ja liukoinen mangaani.

* Pintavesia voidaan tarkkailla 1ahinnd Jokuen ja Kaus-
alan valilla, jossa tielinja sijaitsee 1ahimmillaadn Kymijo-
kea. Erityisen herkkia pintavesistdja suunnittelualueella
ei ole todettu olevan.

* Pohja- ja pintavesitarkkailu aloitetaan vuoden sisalla
ennen rakentamisen aloittamista ja sité jatketaan koko
rakentamisen ajan ja jonkin aikaa sen jalkeen.
Liito-oravatilannetta voidaan harkinnan mukaan seurata
tiesuunnitelmavaiheen lahestyessa. Kaytannossa seu-
ranta toteutetaan toistuvin inventoinnein. Seurannalla
saadaan tietoa liito-oravien elinalueilla tapahtuneista
muutoksista. Liito-oravan uudet sukupolvet siirtyvat uu-
sille alueille vuosittain.

* MyOs muita asioita voidaan sisallyttda seurantasuunni-

telmaan (esimerkiksi maisema, maankaytt®), mutta nii-

den seurantamenetelmat eivat ole vakiintuneita.

Lisaksi liikenteen ja liikkenneturvallisuuden kehittymista

seurataan normaalin suunnitteluprosessin pohjalta.
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