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Johdanto

Tassé hankearvioinnissa on tarkasteltu valtatien 12 parantamista valilla Uusikyla - Til-
lola ja siihen liittyvid hankevaihtoehtoja. Hankearvioinnin painopiste on téssa vai-
heessa erilaisten hankevaihtoehtojen vaikutusten ja taloudellisuuden keskindisessa
vertailussa, joiden perusteella on maaritelty ehdotus hankkeen vaiheittain toteuttami-
seksi. Hankevaihtoehdot on suunniteltu ja niiden vaikutukset ja kustannukset on mé&a-
ritelty vasta yleissuunnittelutarkkuudella. Tata alustavaa hankearviointia on taten tar-
peen tarkentaa ja paivittAd myohemmissd suunnitteluvaiheissa hankkeen ja sen
suunnitelmien tarkentuessa.

Yleissuunnitelma koskee valtatietd 12 noin 28 kilometrin matkalta. Suunnitelma-alue
rajautuu lannessa Uudenkylan eritasoliittymaan ja idassa Tillolan itdpuolelle (tieosa
12/231/2920). Suunnittelualue on jaettu kahteen osaan, Uusikyla — Mankala ja Man-
kala — Tillola, joista molemmista on laadittu omat erilliset yleissuunnitelmat. Hankear-
viointi ja ehdotus vaiheittain toteuttamiseksi on kasitelty kuitenkin koko Uusikyla-
Tillola jaksolle.

Suunnittelualue
Uusikyla-Mankala

Suunnittelualue
Mankala-Tillola

Kuva 1. Valtatie 12 Uusikyla — Tillola suunnittelualueet ja yleissuunnitelmajaksot.

Hankearviointi sek& hankevaihtoehtojen vaikuttavuuden vertailu on tehty Liikennevi-
raston ohjeessa "Tiehankkeiden arviointiohje, 13/2013” esitettyjd menettelyja sovel-
taen. Hankearviointi on tehty yleissuunnitelman vaihtoehtoisten hankekokonaisuuksi-
en vertailemiseksi, jolloin siihen on sisallytetty ohjetta soveltaen seuraavia osavaihei-
ta:

- Hankkeen ja sen lahtokohtien kuvaus, joka on esitetty tarkemmin varsinaisissa
yleissuunnitelman raporteissa.

- Vertailtavien hankevaihtoehtojen kuvaus.

- Arvioitavien vaikutusten tunnistaminen ja valinta.

- Vaikutuksia kuvaavien niin sanottujen vakiomittareiden valinta seka niiden arvojen
maadrittely.

- Eri hankevaihtoehtojen vaikuttavuuden arviointi valituilla vakiomittareilla.
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- Laskelmat vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta (hyo6ty-
kustannussuhteet).
- Paatelméat hankevaihtoehtojen vaikutuksista ja kustannustehokkuudesta.

Hankearvioinnin hyoty-kustannustarkastelu perustuu Tiehankkeiden arviointiohjeessa
2013 esitettyihin laskentaperiaatteisiin seka ohjeita taydentaviin maaliskuussa 2015
julkaistuihin 2.3.2015 kayttoon tulleisiin tarkistettuihin yksikkokustannuksiin ja lasken-
takorkoihin.

Hankearvioinnin tilaajana on Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus.
Arviointi on tehty osana valtatien 12 yleissuunnitelmaa konsulttityéna Sito Oy:ss4,
jossa tyosta ovat vastanneet Rauno Tuominen, Laura Poskiparta ja Teuvo Leskinen.
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Hanke ja sen lahtékohdat

Hankkeen sijainti ja kehittamistarpeet

Suunnittelukohteena oleva valtatie 12 valilla Uusikyla—Tillola on keskeinen osa Sal-
pausselan likennekaytavaa ja kuuluu Euroopan komission paatokseen Suomen kat-
tavaksi liikenneverkoksi (TEN-T). Salpausselan liikennekaytava (valtatiet 6/12 ja Lah-
ti-Kouvola—Lappeenranta—Imatra-ratayhteys) muodostaa Pohjois-Kymenlaakson ja
Etela-Karjalan sisdmaan pitkdmatkaista liikennettd ja kauttakulkevaa liikennettd pal-
velevan yhteyden p&&kaupunkiseudulle, Paijat-Hameeseen sekd Pirkanmaan ja lan-
tisen Suomeen kasvukeskuksiin ja lansirannikon satamiin.

Valtateiden 12 ja 6 muodostama lansi-itdsuuntainen yhteys on valtakunnallisesti mer-
kittava paétieyhteys ja toinen kansainvélisen liikenteen péétieyhteys itarajan rajanyli-
tyspaikoille. Valtatie 12 on vilkasliikenteinen ja huomattava osuus liikkenteesta on val-
takunnallista pitkdmatkaista liikennetta. Tie toimii myds Lahden ja Kouvolan kaupun-
kiseutujen tydmatkaliikenteen yhteytend, mika nakyy myos vilkkaana arkiliikenteena.

Valtatien 12 yhteysvali Lahti-Kouvola on moniongelmainen tieosuus. Se on standar-
diltaan epayhtenéinen, liikenneturvallisuustilanne on huono ja tiejaksolla on suju-
vuusongelmia, jotka aiheutuvat muun muassa suuresta raskaan liikenteen maarasta
seka tien mutkaisuudesta ja kapeudesta seka tasoliittymien suuresta maarasta.

Valtatie 12 ei tayta kaikilta osin tarkeimmille valtateille ja suurille likennemaarille ase-
tettuja vaatimuksia valilla Uusikyla—Tillola. Puutteita esiintyy muun muassa tien le-
veydessa, kaarteisuudessa, liittymaratkaisussa ja nopeustasossa. Ohittamismahdolli-
suudet ovat vahaiset ja etenkin raskas liikenne aiheuttaa liikenteen jonoutumista.
Tiella on useita tasaisen matkanopeuden epéjatkuvuuskohtia, muun muassa Arolan
kylan ja Kausalan kohdat. Niisséa nopeusrajoitus on pitkalla matkalla 50-60 km/h ja
muullakin tiejaksolla nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h. Ennakoitavuutta heikentaa
hairioherkkyys ja rinnakkaistieston puute osalla jaksoa. Valtatien estevaikutus tien
ylittdmisessa ja tiehen liittymisessa on merkittava tievarsiasutuksen kohdilla Kausa-
lassa, Arolassa ja Haarankylassa. Tien mékisyys ja kapeus seka suuri raskaan liiken-
teen maaré laskevat ajonopeuksia. Lisaksi ongelmana ovat tiestd, sen sijainnista ja
likenteesta aiheutuvat ymparistdhaitat erityisesti Nastolassa Arolan kylan ja litissa
Kausalan taajaman kohdilla seké& laajojen pohjavesialueiden pilaantumisriski lahes
koko osuudella.

¥ Wi 4 Yhteensa

. j Y, il 4000 5000
Raskaan liikenteen keskimdardinen 1000 2000 3000 UE
arkivuorokausiliikenne (KAVL) ajon/vrk

Kuva 2. Valtatie 12 on keskeinen kuljetusten vayla.
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Yhteenvetona voidaan todeta, ettd keskeisimmat ongelmat liittyvat valtatien laatu-
tasoon, liikenneturvallisuuteen seka liikenteen ymparistdhaittoihin, jolloin ne eivat ole
ratkaistavissa ilman nykyisen tien kehittamista.

Valtatien 12 kehittdmiseksi yleissuunnitelmassa on esitetty tien parantamisen toi-
menpiteet keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, jonka liittymat ovat eritasoliittymia.
Toimenpiteisiin sisaltyy myds tarvittavat tie- ja liittymajarjestelyt, jalankulku- ja py6rai-
lytiet, meluntorjunta, pohjavesisuojaukset sek& muut tarvittavat toimenpiteet.

Tieverkkoratkaisun toteutusta on arvioitu useampana hankevaihtoehtona koska on
todennéakadista, etta yleissuunnitelman mukaista tavoitetieverkkoa ei rahoitus- ja muis-
ta syista pystyta toteuttamaan kerralla yhtend hankkeena. Samalla on arvioitu, millai-
nen hankekokonaisuus tayttdd parhaiten yleissuunnitelmalle asetettuja tavoitteita
suhteessa toteutuskustannuksiin. Hankearviointi on tehty koko osuudelle Uusikyla-
Tillola, jotta on pystytty tarkastelemaan paremmin yhteysvalin kehittdmisen vaiheis-
tusta ja ongelmien poistamista.

Valtatien 12 valin Uusikyla-Tillola kehittdmiseksi on vertailtu kolmea hankevaihtoeh-
toa, jotka palvelevat yhteysvalin kehittamisté vaiheittain kohti tavoitetilaa kaytettavien
resurssien puitteissa. Vertailtavat hankevaihtoehdot ja niihin siséltyvat toimenpiteet
kuvataan tarkemmin jaljempana kohdassa 2.4.

Ivalo
Kattavan verkon tiet Enontekio

==  Kattavan verkon rautatiet
Kittila
~ Kattavan verkon satama
- Kattavan verkon sisavesireitti
Kattavan verkon lentokentta

@& Ydinverkon osat
merkitty punaisella Toﬁ(i:aN

Kokkola ~~

Pietarsaari =

Kaskinen~s

Vainikkala
Turku =% -—-":_/_ Vaalimaa

~
~ ina—
PELGINIK] Skc‘ifdvikHamma Kotka
~

Eckero =y
~
Maarianhamina

Wpmatine
Helsinki 20.9.2013

Kuva 3. Valtatie 12 Uusikyla — Tillola osana Euroopan laajuista TEN-T kattavaa verk-
koa.
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Liikennemaarat ja liikkenne-ennusteet

Liikenne-ennuste

Valtatien 12 Lahti — Kouvola yhteysvdlille vuonna 2014 laaditun palvelutasoméaaritte-
lyn yhteydessa on selvitetty yhteysvalin liikenteen koostumusta ja tuotettu yhteysvalil-
le likenne-ennuste. Palvelutasomaarittelyssa nykyiselle tielle vuosille 2025 ja 2040
laaditut liikenne-ennusteet perustuivat vuonna 2014 valmistuneeseen valtakunnalli-
seen tieliikenne-ennusteeseen.

Yleissuunnittelua varten on lisdksi muodostettu suunnittelualueelle seudullinen liiken-
ne-ennustemalli, jolla on tutkittu uusien tielinjausvaihtoehtojen ja muiden verkollisten
muutosten seurauksena tapahtuvia likenteen siirtymié. Lisaksi liikenne-ennusteita on
tarkennettu liikenne-ennustemallilla paikallisesti suunnittelualueen eri osa-alueiden
maankaytdn kasvun osalta.

Yleissuunnitelman laatimisessa kaytetty likenne-ennuste on laadittu vuodelle 2040.
Ennuste on tehty sekd vuorokausilikenteelle etta iltahuipputunnille. Ennuste on tehty
yhdistamalla seudullisilla likennemalleilla méaaritettyja ennusteita ja valtakunnallisia
likenne-ennusteita. Lapiajoliikenteen maara ennustetilanteessa vuonna 2040 on ar-
vioitu valtakunnallisissa tielikenne-ennusteissa Lahti-Kouvola yhteysvélille vuosille
2030 ja 2050 arvioidun lilkenteen kasvun perusteella ndiden ennusteiden keskiarvo-
na. Henkildautojen lapikulkuliikenne kasvaa tdman ennusteen mukaan noin 30 % ja
raskaan liikenteen lapikulku kasvaa noin 12 %.

Liikennemaarat

Yhteysvalin Uusikyld — Tillola liikennemallin mukainen keskimaarainen vuorokausilii-
kenne (KVL 2013) on 7100 — 8800 ajoneuvoa/vuorokausi. Yhteysvalin Uusikyla — Til-
lola tierekisterin mukainen vuoden 2014 keskimaarainen vuorokausilikenne on 6900
— 8000 ajoneuvoal/vuorokausi, joka vastaa liikennemallin mukaista likennemaaraa.

Osuudella Uusikyla — Mankala nykyinen liikennemallin mukainen liikennem&ara on
7100 — 7900 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2013) ja osuudella Mankala — Tillola
noin 7700 — 8800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suunnittelualueelta alkavan ja sinne
paattyvan liikenteen suurimmat virrat suuntautuvat Kausalaan ja Uusikylaan. Koko
suunnittelualueen lapi valtatieta 12 ajavan liikenteen maaraksi on nykytilanteessa ar-
vioitu noin 5300 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta noin 900 ajoneuvoa on raskasta lii-
kennetta.

Valtatiella 12 raskaan liikenteen osuus on merkittava. Raskaan liikenteen osuus ko-
konaisliikenteestd on noin 13 % eli noin 900 — 1100 raskasta ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikkenteen osuudet yhteysvalilla ovat etenkin arkisin suuret.

Hankevaihtoehtojen vertailu on tehty vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaarilla.
Suunnittelualueen likennemallin mukaiset liikennemaarat ja nykyisen tieverkon lii-
kenne-ennuste vuodelle 2040 on esitetty kuvassa 4. Liikenne-ennusteen lahtokohdat
on esitetty tarkemmin valtatien 12 Uusikyla — Tillola yleissuunnitelmaraporteissa.
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Uissikyla
Mankala
‘ Jokue

Kausala

Tillola

Wi12 Uusikyla - Tilkola [\

Kuva 4. Liikennemallin mukaiset vuoden 2013 liikkennemaéarat ja vuoden 2040 liikenne-
ennuste nykyisella tieverkolla.

2.3 Hankkeen tavoitteet

Valtatien 12 yhteysvalille Lahti-Kouvola on méaaritelty vuonna 2014 valmistuneessa
palvelutasoselvityksessa ja suunnitteluperusteissa valtakunnalliset, seudulliset ja pai-
kalliset yleistavoitteet sekéd palvelutasotavoitteet. Tavoitteita on taydennetty Uusikyla—
Tillola-vélille hankeryhman kokouksissa yleissuunnitelman laatimisen alkuvaiheessa.

Valtakunnalliset, seudulliset ja paikalliset yleistavoitteet on esitetty taulukossa 1.

Palvelutasotavoitteet (Taulukko 2) on muodostettu valtatien 12 Lahti—-Kouvola-
yhteysvalin suurimpien kayttajaryhmien palvelutasotarpeista johdettuina tarkastellen
niitd nykyisten liikennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon ja puutteisiin. Palvelu-
tasotavoitteiksi on nostettu ne yhteiskunnalliset asiat, joihin valtatien 12 valin Uusiky-
|[&—Tillola yleissuunnitelman laatimisella voidaan vastata.

Yhteysvadlilla Lahti—-Kouvola merkittavimmat ja korostuneet kayttajaryhmat ovat pit-
kamatkainen liikenne henkildautolla (loma- ja asiointimatkat) sekéa pitkamatkaiset kul-
jetukset. Lisaksi yhteysvalin kuntien valisen tydmatkaliikenteen kokonaiskysynta on
valtatien 12 suunnassa noin 1 200 — 1 700 edestakaista paivittaista tytmatkaa. Pen-
del@inti on voimakasta etenkin litin ja Kouvolan vélilla. Myos Lahden ja Kouvolan va-
lill& on runsaasti saannollista tydmatkaliikennetta.
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Taulukko 1. Hankkeen yleistavoitteet. Ensisijaiset tavoitteet on merkitty sinisella.

Kayttajarvhma/Kohde Tavoite

Valtakunnalliset * Liikennekuolemien ja henkilovahinko-onnettomuuksien merkittava vihentaminen
yleistavoitteet paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Vahennet&én liikennekuolemien méaraa
puoleen ja henkildvahinko-onnettomuuksien mé&araé 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia
turvallisuustavoilteita oltaen huomioon tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Pitkdmatkaisen tavara- ja henkildlilkenteen toimintavarmuuden seka matka-aikojen
ennustettavuuden parantaminen.

Valtakunnallisten alueidenkéyttdtavoitteiden ottaminen huomioon.

Yhieiskunnallistaloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun pyrkiminen, jossa vaiheittain
toteuttaminen on kustannustehokasta.

Seudulliset ja paikalliset |« Parannetaan ajoneuvoliikenteen seka jalankulun ja pyérailyn turvallisuutta.
yleistavoitteet

Suurten erikoiskuljetusten ja linja-autoliikenteen liilkennéinti turvataan jarjestéamalla niille
toimivat likenneyhteydet.

Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pysékeille.
Edistetéd&n jalankulun ja pyoréailyn olosuhteiden parantamista.

Vahennetaan valtatien aiheuttamia ymparistéhaittoja {melu, tirind, paastot ja
estevaikutus) sekd haittoja maankaytdélle.

Vahennetaan merkittivisti litkenteesta aiheutuvaa pohjaveden pilaantumisriskia
Salpausselédn harjualueella.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus.

Valtetddn arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriym périston suojelukohteisiin kohdistuvia
haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia haittoja lievennet&an tehokkaasti. Turvataan ekologisten
yhteyksien séilyminen.

Kehiteté&n tieverkkoa ja valtatien liittym &ratkaisuja siten, ettd ne parantavat elinkeinoel&mén
toimintae dellytyksia, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat kuntien yhdyskuntarakenteen
suunnitelmallista kehittymista ja tiivistamista.

Taulukko 2. Valtatien 12 palvelutasotavoitteet. Ensisijaiset tavoitteet on merkitty sini-
sella.

Kayttajaryvhma Palvelutasotavoitteet
Pitkamatkaliikenne + Liikenneturvallisuus on hyvi.

henkiléautolla (loma-

. . + Matka-aika vastaa vahintadn 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.
ja asiointimatkat)

* Matka-ajan ennakoitavuus on hyvilla tasolla.

Paikallinen liikenne + Valtatien estevaikutus poikittaiselle ja liittyvélle paikalliselle lyhytmatkaiselle likenteelle on
nykyistd vahaisempaa.

+ Lyhytmatkaisen paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle on nykyistd sujuvampaa ja
turvallisempaa.

Poikittaiselle likenteelle on turvallisia ja sujuvia yhteyksid osin eritasossa valtatien poikki.
Rinnakkaistieverkon kattavuuden parantaminen.

Kuljetukset * Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole merkittavia vaihtelua eri
liikenneympiristdissa. Liikenne ei pyséahtele.

* Matka-ajan ennakoitavuus ja liikenneturvallisuus kaikissa sédiolosuhteissa on
sellaisella tasolla, etteivit huonot olosuhteet johda reittimuutoksiin.

Linja-autoliikenteen (keskeiset kohteet) liityntéliikenteelld on hyvét ja turvalliset reitit seka
jarjestetty liityntapysakdinti.

Kavely ja pyoraily + Valtatien poikki on turvalliset ja sujuvat reitit.
+ Valtatien suunnassa on oma reitti tai reitti sijoittuu rinnakkaistien yhteyteen.

Joukkoliikenne

Valtatien 12 hankkeelle asetettuja tavoitteita, jotka koskevat mm. henkilo- ja tavaralii-
kenteen palvelutasoa, liikenneturvallisuutta, likenteen ymparistovaikutuksia ja hank-
keen taloudellisia vaikutuksia, kuvataan tarkemmin jaljempana hankkeen vaikutusmit-
tareiden yhteydessa.
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Hankevaihtoehdot

Koska on todenndakoéistd, ettd yleissuunnitelman mukaista tavoitetieverkkoa ei rahoi-
tus- ja muista syista pystyta toteuttamaan kokonaisuudessaan yhtena hankkeena, on
arvioitu tieverkkoratkaisun toteutusta useampana hankevaihtoehtona. Samalla on ar-
vioitu, millainen hankekokonaisuus tayttdd parhaiten suunnitelmalle asetettuja tavoit-
teita suhteessa toteutuskustannuksiin.

Valtatien 12 kehittamisesta valilla Uusikylda — Tillola on vertailtu kolmea hankevaih-
toehtoa. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvat tiejaksojen tie- ja liittymajarjestelyt, melun-
torjunnat, pohjavesisuojaukset sekd muut tarvittavat toimenpiteet parannettavilla
osuuksilla.

Hankevaihtoehto 1 (kevennetty hankevaihtoehto) sisaltaa vain kaikkein keskeisim-
pien kohteiden parannuksia. Toimenpiteet on kohdistettu nykyisiin pahimpiin liiken-
teellisiin ja turvallisuuden ongelmakonhteisiin, jotka palvelevat etenkin yrityselaman
kuljetuksia. Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 59,1 miljoonaa euroa (MAKU 110,6;
2010=100). Hankevaihtoehtoon 1 sisaltyy seuraavia toimenpiteet (kuva 5):

- Arolan kohta parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uudelle linjaukselle
tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se
liittyy Haarankylasséa tasoliittymalla uuteen tiehen.

- Sitikkalan sillan kohta parannetaan tavoitetilanteen mukaiseen linjaukseen ja
osuudella saadaan uusi ohituskaista. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi
Hiision ja Sitikkalan valilla. Sillan kohdalle tehdaan tarvittavat rinnakkaistiejarjes-
telyt.

- Jokuen kohdalla tehd&én yksityistiejarjestelyja ja jarjestelladn maanteiden tasoliit-
tymid. Kausalan sisdéntulona toimii tasoliittyméa Jokuen itapuolella.

- Kausalaan tehdaan ohitustie keskikaiteellisena ohituskaistatiena ilman Kausalan
eritasoliittymaa ja litintien (Kausala-litin kirkonkyld) uusi linjaus jatetaén toteutta-
matta. litintie kytketddn ohitustiehen porrastetulla tasoliittymalla nykyisen tien
kohdalla. Tillolaan tehd&&n myos porrastettu tasoliittyma.

AROLA

MANKALA - JOKUE
Sitikkalan sillan kohta uudelle linjaukselle
Uusi ohituskaista
Ratatie kadnnetaan Sitikkalan sillan
kohdalla jatkuvaksi rinnakkaistieksi
Marjokankaantielle

JOKUE - TILLOLA
Keskikaiteellinen ohituskaistatie
Porrastetut tasoliittymat litintien
kohdalle ja Tillolaan

=T

JOKUEN KOHTA
s Yksityisteiden tasoliittymia

Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi

*  Keskikaiteellinen
ohituskaistatie
Nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi

HAARANKYLA-
MANKALA
Ei toimenpiteita

poistetaan tiejarjestelyila
* Kausalan sisaantulona toimii

tasoliittyma Jokuen itdpuolella
4 0 3

TILLOLAN KOHTA
Ei toimenpiteita

Kesk

—>  Ohituskaista

Rinnakkaistie tai uusi tiejarjestely

—=—=—=—Uusi jalankulku- ja pybraily-yhteys
& Tasoliittyma

inen of

6 km

Kuva 5. Hankevaihtoehtoon 1 siséltyvat toimenpiteet.
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Hankevaihtoehto 2 (supistettu hankevaihtoehto) on tavoitetilaa suppeampi hanke-
vaihtoehto, jolla pyritd&n ratkaisemaan todettuja palvelutaso-, turvallisuus ja yhtendi-
syysongelmia kustannustehokkaasti ja sen tulisi palvella yhteysvalin tarpeita noin 10—
15 vuoden aikajanteella. Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 96,8 miljoonaa euroa
(MAKU 110,6; 2010=100). Hankevaihtoehtoon 2 siséltyy seuraavat toimenpiteet (ku-
va 6):

- Uusikyla-Risala osuus parannetaan nykyisella paikallaan keskikaiteelliseksi 1+1
ajorataiseksi tieksi. Tien nopeusrajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei tehdd muita
toimenpiteita. Se edellyttaa erikoiskuljetusten johtamista Uudenkyldn kautta ny-
kyiselle valtatielle Arolaan.

- Arolan kohta ja Haarankyla-Mankala osuus parannetaan keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi uudelle linjaukselle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Ny-
kyinen tie jaa rinnakkaistieksi ja se kytkeytyy Hiisiossa tasoliittymalla uuteen tie-
hen.

- Mankala-Jokue osuus parannetaan tavoitetilanteen mukaisesti osittain uuteen lin-
jaukseen Sitikkalan kohdalla. Ratatie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi Hiision ja
Sitikkalan valilla. Sillan kohdalle tehd&an tarvittavat rinnakkaistiejarjestelyt.

- Jokuen kohdalla tehdaan yksityistiejarjestelyja ja jarjestellaan maanteiden tasoliit-
tymid. Kausalan sisdéntulona toimii tasoliittyma Jokuen itapuolella.

- Kausalaan tehddan ohitustie keskikaiteellisena ohituskaistatiena, Kausalan eri-
tasoliittyma ja litintien (Kausala-Ittin kirkonkyl&) uusi linjaus. Tillolaan tehd&an por-
rastettu tasoliittyma.

- Tillolan itapuoleinen osuus parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ny-
kyisessa kaytavassa. Niinimaentie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi.

HAARANKYLA - MANKALA
- Keskikaiteellinen ohituskaistatie

UUSIKYLA - RISALA
Keskikaide nykyiselle tielle ® Yksityisteiden tasoliittymi&

+ Porrastettu tasoliittyma Hiisién

kohdalla JOKUEN KOHTA

L] Nykyinen tie j&a rinnakkaistieksi

poistetaan tiejarjestelyila
. Kausalan sisadntulona toimii JOKUE - TILLOLA

ja se kaannetaan Ratatielle

tasoliittyma Jokuen itépuolella = Keskikaiteellinen ohituskaistatie
N /8 . Kausalan eritasoliittyma ja
litintien uusi linjaus
AROLA A - Porrastettu tasoliittyma Kausalan
. Keskikaiteellinen sisaantulona Tillolassa

ohituskaistatie
Nykyinen tie jaa MANKALA - JOKUE
rinnakkaistieksi ¢ Keskikaiteellinen ohituskaistatie

<> Tasoliittyma

——— K eskikaiteellinen ohituskaistatie
———— Keskikaiteellinen 1+1 tie
—_
Ohituskaista _ o e  Niinimaentie
Rinnakkaistie tai uusi tiejarjestely tihakkaistend
—==—="Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys
Uusi eritasoliittyma 0 3
p— o,

e Uusi linjaus linjaus Sitikkalaan sillan
kohdalla

e Ratatie kaannetaan Sitikkalan sillan
kohdalla jatkuvaksi rinnakkaistieksi
Marjokankaantielle

TILLOLAN KOHTA
. Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

6 km

Kuva 6. Hankevaihtoehtoon 2 siséltyvat toimenpiteet.

Hankevaihtoehto 3 (tavoitetilanne) sisaltda kaikki yleissuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden ratkaisut siten, etta niilla voidaan turvata valtatien eri kayttajaryhmien
kannalta riittavan hyva liikenteellinen palvelutaso ja liikenteen turvallisuus mygs tule-
vaisuudessa liikennemé&arien kasvaessa. Valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi uusine eritasoliittymineen, tiejarjestelyineen ja meluntorjuntoineen ko-
ko osuudella Uudestakylasta Tillolaan. Lahtokohtana on, etta tieratkaisut ovat riittavia
vahintddn noin 30 vuoden ajalle ja ovat taten riittavia my6s vuodelle 2040 laadittujen
likenne-ennusteiden mukaisessa tilanteessa (kuva 7). Tavoitetilan kustannusarvio on
noin 133,5 miljoonaa euroa (MAKU=110,6; 2010=100).
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HAARANKYLA - MANKALA
. Keskikaiteellinen of i
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JOKUEN KOHTA

UUSIKYLA - RISALA
. Keskikaiteellinen

*  Nykyinen valtatie
rinnakkaistiend ja se

Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

s Jokuen eritasoliittyma
*  Uusi rinnakkaistie
valtatien etelapuolella

ohituskaistatie kadnnetaan Ratatielle

JOKUE - TILLOLA

. Keskikaiteellinen ohituskaistatie
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B v ]
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JOKUEN ETL

.

AROLA

. Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

*  Nykyinen valtatie
rinnakkaistiena

MANKALA - JOKUE

e Keskikaiteellinen ohituskaistatie

. Uusi linjaus linjaus Sitikkalaan sillan
kohdalla

s  Ratatie kddnnetaan Sitikkalan sillan
kohdalla jatkuvaksi rinnakkaistieksi
Marjokankaantielle

TILLOLANETL

TILLOLAN KOHTA
Keskikaiteellinen
ohituskaistatie
Niinimaentie
rinnakkaistiena

——— K cskikaiteellinen ohituskaistatie .
—  Ohituskaista

Rinnakkaisrie tai uusi tiejarjestely

———= Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys

.
O Parannettava eritasoliittyméa 4 0 3 6 km
@  Uusi eritasolittyma — e,

Kuva 7. Hankevaihtoehtoon 3 sisaltyvat toimenpiteet.

Hankevaihtoehtojen investointikustannukset ovat syksyn 2015 maanrakennuskustan-
nusindeksin (MAKU=110,6; 2010=100) mukaisilla kustannuksilla arvioituna tieosuuk-
sittain seuraavat:

Taulukko 3. Hankevaihtoehtojen investointikustannukset (MAKU 110,6; 2010=100).

Investointi milj.€ Vaihtoehto 1 | Vaihtoehto 2 | Vaihtoehto 3
Uusikylad-Risala - 0,7 11,3
Arola 13,6 13,6 14,0
Haarankyla-Mankala - 17,7 21,8
Yhteensa Uusikyld-Mankala 13,6 32,0 47,1
Mankala-Jokue 8,2 14,1 14,7
Jokuen kohta 2,2 2,2 15,1
Jokue-Tillola 35,1 43,6 51,7
Tillolan kohta - 4,9 4,9
Yhteensda Mankala-Tillola 45,5 64,8 86,4
Yhteensa Uusikyla-Tillola 59,1 96,8 133,5

Vertailuvaihtoehto

Parannetun tieverkon yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on arvioitu vertaamalla niita
vertailuvaihtoehtoon. Vertailuvaihtoehtona on kaytetty nykytilanteen mukaista tieverk-
koa.

Hankevaihtoehtojen ja vertailuvaihtoehdon liikennetaloudelliset kustannukset on arvi-
oitu Liikenneviraston lvar 2.4-ohjelmistolla. Nykyisen tieverkon vertailukustannuksia
on tarkennettu erikseen Kausalan liittyméan kohdalta, koska valtatieverkolle poikkeuk-
sellisen kiertoliittyma&n l&piajo aiheuttaa kaikkein raskaimmille yhdistelm&ajoneuvoille
merkittavan aikaviiveen ja polttoaineen kulutuksen kasvun, jota normaali laskenta-
menettely ei ota tdysimaaraisesti huomioon.

Hankevaihtoehtojen ja vertailuvaihtoehdon liikenne-ennusteina on kaytetty kohdassa
2.2 kuvattua nykyisen tieverkon liikenne-ennustetta.
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3 Hankearvioinnin lahtokohdat
3.1 Vaihtoehtojen vertailu ja vaikuttavuuden arviointi

Vaikuttavuuden arvioinnilla kuvataan, missa maarin hankkeen vaikutukset toteuttavat
asetettuja tavoitteita. Vaikuttavuuden arvioinnilla tarkoitetaan hankkeen vaikutusten
arviointia suhteessa hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin ja suhteessa siihen, millaisia
vaikutuksia hankekohtaisesti voisi olla mahdollista saavuttaa. Vaikuttavuuden arvioin-
ti ei korvaa vaikutusten arviointia, vaan on erillinen osa hankesuunnittelua. Vaikutta-
vuuden arviointi antaa hyoty-kustannussuhteen tapaan tietoa hankkeesta paatoksen-
teon tueksi.

3.2 Arviointimenettely

Hankearvioinnissa tarkastellaan palvelutasopuutteita ja ongelmia kayttajalahtoisesti
eri asiakassegmenteista:

Pitkdmatkainen henkildautoliikenne
Raskas lilkenne

Paikallinen liikkenne ja liikkuminen
Liikennekaytavan maankaytto ja ymparisto

Pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten palvelutasotekijat on esitetty alla.

Matka-aika ja

sen ennakoitavuus KustRnaERShokkils
Hallittavuus Tasmallisyys
Turvallisuus | Ku lj etukset Turvallisuus
Helppous Vaurioitumattomuus
Mukavuus Kuljetusvarmuus

Hankearvioinnissa on tarkasteltu hankearviointiohjeen mukaisesti seuraavia hank-
keen vaikutusten osa-alueita:

— Liikenteellinen saavutettavuus seka likkkumisen ja kuljetusten palvelutaso
— Liikenneturvallisuus

— Vaikutukset ympéaristoon

— |hmisiin kohdistuvat vaikutukset

— Taloudelliset vaikutukset.
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4 Hankkeen vaikutukset ja vaikuttavuuden arviointi
4.1 Hankkeen vaikutuksia kuvaavat mittarit

Hankkeen vaikutuksia eri tavoitteiden suhteen on arvioitu tien eri kayttajaryhmien
kannalta ja eri palvelutasonédkokulmista kayttden seuraavia tiehankkeiden hankearvi-
ointiohjeiden mukaisia vakiomittareita:

Vaikutukset pitkdmatkaisen henkildliikenteen liikenteelliseen palvelutasoon

1. P&asuunnan henkilbautolikenteen keskimaarainen matka-aika arkipaivien ruuh-
ka-aikana.

2. Matka-ajan ennustettavuus, misséd mittarina kaytetd&dn ruuhkaolosuhteissa (eli
palvelutasoluokissa E ja F) kulkevan likennesuoritteen osuutta.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja kuljetuksille

3. P&asuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika.
Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

4. Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella.

5. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelualueella.
Vaikutukset paikallisen liikkumisen liikenteelliseen palvelutasoon

6. Todettujen jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittdmistarpeiden tayttyminen
suunnittelualueen valtatien 12 kaytavassa (km).

Ymparistovaikutukset ja vaikutukset asukkaille
7. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t.
8. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO,, tonnia/vuosi).

9. Suojaamattomalla pohjavesialueella kulkeva liikennesuorite.

Kunkin mittarin osalta on kuvattu seuraavassa lyhyesti nykytilanteen arvot, tieverkon
kehittamiselle asetetut tavoitearvot seka kuinka suurelta osin tavoite toteutuu yleis-
suunnitelmassa. Vaikutusten arviointi on tehty paaosin vuoden 2040 liikenne-
ennusteen mukaisessa tilanteessa.
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Liikenteellinen palvelutaso

Palvelutasopuutteet pitkamatkaisen henkildautoliikenteen ndkékulmasta

Matka-ajassa ja sen ennakoitavuudessa puutteita synnyttavat paatieverkolle alhaiset
60 km/h nopeusrajoitukset valtatiella 12 Arolassa ja 50—60 km/h nopeusrajoitukset
Kausalassa ja ohittamismahdollisuuksien vahaisyys. Ne johtuvat tien huonosta laatu-
tasosta. Muualla tien nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h. Valtatien nopeusrajoitus on
100 km/h vain noin 8 kilometrin matkalla Mankalassa ja Tillolassa. Kokonaisuutena
matkanopeus j&d& nopeusrajoituksia alhaisemmaksi, koska runsas raskas liikenne ei
pysty noudattamaan nopeusrajoituksia tien huonon laatutason vuoksi. Koska valitys-
kyky ei toistaiseksi ylity, ovat ruuhkautumisesta syntyvat viivytykset liikenteen osalta
kohtuullisen pienia ja useimmiten hyvin ennakoitavissa.

Puutteet pitkdmatkaisen raskaan liikenteen nakékulmasta

Kustannustehokkuutta heikentaa valtatien 12 tien huonosta laatutasosta johtuvat no-
peusrajoitusten vaihtelut, mitk& lisdavat kiihdytyksia ja polttoaineen kulutusta. Hitai-
den tieosuuksien aiheuttamat viiveet lisddvat myos raskaan liikkenteen aikakustan-
nuksia. Erityisenda kohteena on Kausalan kiertoliittyma, joka aiheuttaa kuljetuksille
ylimaaraistd nopeuden alentamista ja kiihdyttamista, jotka lisdavat kuljetuskustan-
nuksia.

Valtatie 12 on suurten erikoiskuljetusten runkoverkkoa (SEKV), jolla on seitseméan
metrin alikulkukorkeus- ja leveysvaatimus. Erikoiskuljetusten reitin sailyttdminen on
tarkeda, koska vaihtoehtoista reittid ei ole lahistolla

Turvallisuutta heikentédé erityisesti tasoliittymien ja kaantyvan liikenteen aiheuttama
onnettomuusriski. Onnettomuudet lisdavat myds kuljetettavan tavaran vaurioitumis-
riskid ja heikentavat valtatieyhteyksien toimintavarmuutta.

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-ajat arkipaivan ruuhka-aikana

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia matka-aikoihin on arvioitu Liikenneviraston Ivar-
ohjelmistolla, joka ottaa nopeusrajoitusten muutosten ohella huomioon myés tie- ja
likenneolosuhteet ja niiden muutokset. Mittarina on laskennallinen matka-aika, joka
voi poiketa pelkastaan nopeusrajoituksien perusteella arvioidusta matka-ajasta esi-
merkiksi tieolosuhteiden tai liikenteen ruuhkautumisen vaikutuksesta.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen keskimaarainen matka-aika arkipéaivan ruuhka-
aikana on valtatielld 12 valilla Uusikyla-Tillola (27,5 kilometrid) noin 21,9 minuuttia,
joka vastaa 75 km/h matkanopeutta. Vuodelle 2040 ennustetulla liikennemdaaralla
matka-aika pitenee hieman 22,8 minuuttiin. TAma vastaa noin 72 km/h matkanopeut-
ta.

Kevennetyssé hankevaihtoehdossa 1 matka-aika lyhenee 18,9 minuuttiin, joka vas-
taa noin 87 km/h matkanopeutta (tavoitteesta toteutuu noin 60 %). Supistetussa han-
kevaihtoehdossa 2 matka-aika lyhenee 17,9 minuuttiin, joka vastaa noin 92 km/h
matkanopeutta (tavoitteesta toteutuu noin 80 %). Yleissuunnitelman mukaisella tavoi-
teverkolla matkanopeuden tavoite lahes tayttyy. Yleissuunnitelman mukaisella han-
kevaihtoehdolla 3 keskimaarainen henkildautojen matka-aika lyhenee vuoden 2040
likennemaarilla arvioituna 17,0 minuuttiin, joka vastaa noin 96 km/h keskinopeutta.
Nykyiseen tieverkkoon verrattuna koko osuuden lapi ajettaessa aikasaasto olisi noin
5,8 minuuttia. Vaihtoehtojen vertailussa on parhaana saavutettavissa olevana matka-
aikatavoitteena pidetty noin 16,6 minuuttia. Tama vastaa tilannetta, jossa matkano-
peus olisi koko tieosuudella paatieverkon vahimmaistavoitteiden mukainen 100 km/h.
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Matka-ajan ennustettavuus

Mittarina on kaytetty jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olosuhteissa eli alle tavoitetason
jaavissa liikenteellisissa palvelutasoluokissa E tai F kulkevan liikennesuoritteen
osuutta. Ruuhkasuoritteen osuus on nykyisin 0,2 % koko vuoden liikennesuoritteesta.
Liikennemdaarien kasvaessa ruuhkautuvien tuntien osuus kasvaa ja vuoden 2040 lii-
kenne-ennusteella ruuhkasuoritteen osuudeksi arvioidaan 5,3 %.

Tavoitteena voidaan pita4, ettéd ruuhkasuoritteen osuus on alle 0,3 — 0,5 % eli hyvak-
sytdan satunnainen ruuhkautuminen ja jonoutuminen esimerkiksi juhlapyhien ruuh-
kahuippuina. Valtatien valityskyvyn kasvattaminen lisékaistoilla niin paljon, etta ruuh-
kautumista ei esiintyisi lainkaan, tarkoittaa ylikapasiteettia ja yli-investointia.

Kevennetyn hankevaihtoehdon 1 toimenpiteilla ruuhkasuoritteen osuus on 2,7 pro-
senttia, jolloin tavoitteesta saavutetaan noin 50 %. Supistetun hankevaihtoehdon 2
ruuhkasuoritteen osuus on 1,4 %. Tavoitteesta saavutetaan noin 75 %. Yleissuunni-
telman mukaisella hankevaihtoehdolla 3 ruuhkasuoritteen osuus laskee 0,9 prosent-
tiin, joka jaa hieman tavoitteesta.

Raskaan liikenteen keskiméaarainen matka-aika

Vaikutuksia raskaalle liikenteelle on kuvattu raskaiden ajoneuvojen laskennallisella
matka-ajalla. Matka-aika on arvioitu henkildautolikenteen tapaan Liikenneviraston
Ivar-ohjelmistolla eli mittarina on laskennallinen matka-aika, joka voi poiketa pelkéas-
taan nopeusrajoitusten perusteella arvioidusta matka-ajasta.

Nykyisin raskaan liikenteen laskennallinen matka-aika on suunnitteluosuudella 24,2
minuuttia, joka vastaa keskimaarin 68 km/h matkanopeutta. Vuodelle 2040 ennuste-
tulla liikennemaaralla matka-aika pitenee hieman 24,8 minuuttiin. Tama vastaa noin
66 km/h matkanopeutta. Tavoitteeksi on asetettu 20,8 minuutin matka-aika, joka ku-
vaa tilannetta, jolloin raskas liikenne voi ajaa koko tieosuuden lapi kuorma-autoille
sallitulla 80 km/h nopeudella.

Yleissuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdossa 3 raskaan liikenteen matka-aika
lyhenee 21,0 minuuttiin. Nykyiseen tieverkkoon verrattuna aikaséasto olisi noin 3,8
minuuttia. Tavoitellusta matka-ajan lyhenemisesta toteutuu noin 95 %. Kevennetyssa
hankevaihtoehdossa 1 tavoitteesta toteutuu noin 75 % ja supistetussa hankevaih-
toehdossa 2 noin 85 %.

Vaikutuksia raskaan liikenteen ajo- ja aikakustannuksiin arvioidaan erikseen kannat-
tavuuslaskelmassa.

Liikenteellisten tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Kevennetty hankevaihtoehto 1 toteuttaa liikkenteellista tavoitteista noin 50-75 % ja se
palvelee etenkin kuljetusten tavoitteiden toteutumista. Vaihtoehdossa 1 jaa ongelmia
pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen kannalta hitaamman matka-ajan ja ajoittaisen
ruuhkautumisen vuoksi.

Supistettu hankevaihtoehto 2 toteuttaa hyvin liikenteellisia tavoitteita kaikkien kaytta-
jien kannalta ja tavoitteista toteutuu noin 75-85 %. Hankevaihtoehdossa 2 jaa kuiten-
kin joitakin alhaisia nopeusrajoitusosuuksia, jotka alentavat etenkin pitkdmatkaisen
henkiloliikenteen matka-aikoja tavoitetilanteeseen verrattuna.

Yleissuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdossa 3 kaikki liikenteellisen palveluta-
son parantamisen tavoitteet toteutuvat l&dhes taysimaaraisind. Ruuhkautuvan liiken-
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nesuoritteen poistamisen tavoite ei toteudu aivan taysin, mutta tama vaikuttaa kuiten-
kin vain erittéin harvoin liikenteen palvelutasoon.

Liikenteellista palvelutasoa kuvaavien mittareiden arvot ja hankevaihtoehtojen vaikut-
tavuus suhteessa tavoitteisiin on esitetty oheisessa taulukossa 4 ja kuvassa 8.

Taulukko 4. Nykyisen tieverkon seka eri hankevaihtoehtojen liikenteellistéd palvelutasoa ku-
vaavien vaikuttavuusmittarien arvot.

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)
. Nykyverk- | Nykyverkko
Ta':kaSt.e!tava_ Va"_“‘tus ko (arvio 2040 Huonoin Hanke- Hanke- Hanke- Paras arvo
(kriteeri ja mittari) (arvio 2013 | liikenteell3) Arvo vaihtoeh- | vaihtoeh- | vaihtoeh- [ Tavoite
liilkenteel- tol to2 to3
13)
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
P&asuunnan henkiléautoliiken-
teen matka-aika arkipdivan 21,90 22,80 22,80 18,90 17,90 17,00 16,60
ruuhka-aikana, min
Matka-ajan ennustettavuus
(ruuhkasuoritteen osuus) 0,20 5,30 5,30 2,70 1,40 0,90 0,20
P&asuunnan raskaan liikenteen
matka-aika, min 24,20 24,80 24,80 21,80 21,40 21,00 20,80
Henkiloliikenteen matka-aika paatiella arkisin
Ruuhkautuvan liikkennesuoritteen osuus
Raskaan liikenteen matka-aika paatiella
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hankevaihtoehto 1

W Hankevaihtoehto 2

B Hankevaihtoehto 3

Kuva 8. Liikenteellistd palvelutasoa kuvaavien tavoitteiden toteutuminen hankevaihtoehdois-
sa. 100 % toteutuminen kuvaa asetetun tavoitteen taytta toteutumista tai parasta saavutetta-
vissa olevaa vaikutusta.
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4.3 Litkenneturvallisuus

Tieosuuden turvallisuuden yllapitdmisen takia nopeusrajoituksia on alennettu, jolloin
on vdltetty etenkin vakavien onnettomuuksien tapahtumista. Onnettomuusaste on
1,15-kertainen ja onnettomuustiheys 2,3-kertainen koko Suomen yksiajorataisiin val-
tateihin verrattuna. Mankala-Tillola osuus on huomattavasti turvattomampi kuin Uusi-
kyla-Mankala osuus. Ongelmallisia tienkohtia on Uudenkylén ja Arolan sek&a Manka-
lan alueilla, Sitikkalan jyrkat kaarteet, Jokuen kohta ja tieosuus Tillolasta itd&n. Lisak-
si Kausalan kiertoliittym&ssa ja Kausalan Ravilinnan kohdalla on tapahtunut runsaasti
onnettomuuksia. Liikennemd&arien kasvu lisdd etenkin liittymien onnettomuusriskia,
koska liittyminen valtatielle vaikeutuu. Riskeja ja turvattomuutta lisda poikkeuksellisen
vilkas raskas liikenne.

4.3.1 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Hankevaihtoehtojen turvallisuusvaikutusten mittareina on kaytetty henkilévahinkoihin
johtavien liikenneonnettomuuksien maaraa seka tielikenneonnettomuuksissa kuollei-
den maaraa suunnittelualueella. Hankevaihtoehtojen turvallisuusvaikutuksia on arvi-
oitu suunnitteluvaiheessa Liikenneviraston Ivar- ja Tarva-ohjelmistoilla vuosien 2010
— 2014 onnettomuustietojen perusteella. Arviot on paivitetty raportointivaiheessa uu-
simmilla ohjelmistoversioilla, joissa on otettu huomioon myés vuoden 2014 liikenne-
ja onnettomuustiedot. Laskennassa on huomioitu yleisen liikenneturvallisuuden para-
neminen.

Suunnittelualueella valtatiella 12 on tapahtunut viime vuosien onnettomuustietojen
perusteella keskimaarin 5,6 henkilévahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta vuo-
dessa ja liikennekuolemien méaaré on ollut keskimaarin 0,5 vuodessa. Jos liikenne-
maarat kasvavat liikenne-ennusteen mukaisesti ja onnettomuusriskit pysyisivat nykyi-
sella tasolla, olisivat vuoden 2040 vertailuluvut nykyiselle tieverkolle noin 8,2 henkil6-
vahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta ja 0,73 liikennekuolemaa vuodessa.
Hankkeissa tehtavista toimenpiteista riippumaton yleinen onnettomuuksien ja liiken-
nekuolemien vahenema on arvioitu erillisilla hankearviointiohjeiden mukaisilla kertoi-
milla ja korjatut vertailuluvut vuodelle 2040 ovat 5,0 henkildvahinkoon johtavaa liiken-
neonnettomuutta ja 0,32 likennekuolemaa vuodessa.

Yleissuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi valtakunnallisten liikenneturvallisuusta-
voitteiden mukaisesti liikennekuolemien maaran puolittaminen ja henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien vahentaminen 30 %:lla vuoden 2010 tasosta eli vuoden
2040 tavoitearvot olisivat korkeintaan 3,9 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa ja
0,25 liikennekuolemaa vuodessa.

Kevennetyn hankevaihtoehdon 1 mukaisella tieratkaisuilla henkilévahinko-
onnettomuuksien maara vahenee arviolta 3,5 onnettomuuteen vuodessa ja 0,22 lii-
kennekuolemaan vuodessa. Supistetun hankevaihtoehdon 2 mukaisilla tieratkaisuilla
henkildvahinko-onnettomuuksien maara vahenee arviolta 2,8 onnettomuuteen vuo-
dessa ja 0,13 liikennekuolemaan vuodessa. Yleissuunnitelman mukaisella hanke-
vaihtoehdolla 3 henkilévahinko-onnettomuuksien maara vahenee arviolta 2,5 onnet-
tomuuteen vuodessa. Liikennekuolemia tapahtuisi noin 0,06 vuodessa.

43.2 Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Kevennetylla hankevaihtoehdolla 1 saavutetaan liikenneturvallisuuden parantamisen
suhteen noin 40 — 60 % vaikuttavuus. Supistetulla hankevaihtoehdolla 2 saavutetaan
likenneturvallisuuden parantamisen suhteen noin 70 — 90 % vaikuttavuus. Yleis-
suunnitelman mukaisella hankevaihtoehdolla 3 henkilévahinko-onnettomuuksien
maaran arvioidaan vahenevan 2,5 onnettomuuteen vuodessa ja liikennekuolemia ta-
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pahtuisi noin 0,06 kappaletta vuodessa. Hankevaihtoehdolla saavutetaan liikennetur-
vallisuustavoitteet taysin.

Vaihtoehtojen ero johtuu l&hinna siitda, etta tavoitetilanteen mukaisessa ratkaisussa
on mukana koko osuuden parantaminen keskikaiteelliseksi ohitustieksi, jolla on erit-
tain suuret turvallisuusvaikutukset. Kevennetyn hankevaihtoehdon 1 toimenpiteet
keskittyvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan kohdille, joissa nykyiset alhaiset nopeusra-
joitukset ovat osaltaan vahentaneet onnettomuuksia. Supistetussa hankevaihtoeh-
dossa 2 pienid ongelmakohteita jaa lahinnéa tasoliittymaalueille Hiisioon, Jokueen ja
Tillolaan.

Liikenneturvallisuusvaikutuksia kuvaavien mittareiden arvot ja hankevaihtoehtojen
vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin on esitetty oheisessa taulukossa 5 ja kuvassa 9:

Taulukko 5. Nykyisen tieverkon sekéd hankevaihtoehtojen liikenneturvallisuusvaikutuksia ku-
vaavien mittarien arvot.

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)
) Nykyverk- | Nykyverk-
Tarkasteltava vaikutus ko ko Huonoin | Hanke: Hanke- Hanke- Paras
(kriteeri ja mittari) (arvio 2013 | (arvio 2040 Ao vaihtoehto | vaihtoehto | vaihtoehto | arvo /
liikenteel- | liikenteel- 1 2 3 Tavoite
13) 13)
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat
vaikutukset
Henkilévahinko-
Tieliikenneonnettomuuksis-
sa kuolleet (henkil6d/vuosi) 0,50 0,32 0,32 0,32 0,22 0,06 0,06
Henkilévahinko-onnettomuudet
Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Hankevaihtocehto 1~ W Hankevaihtoehto 2 M Hankevaihtoehto 3

4.4

Kuva 9. Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen hankevaihtoehdoissa.

Paikalliseen liikkumiseen, asutukseen ja ymparistoon kohdistuvat vaikutukset

Palvelutasopuutteita ja -tavoitteita on kuvattu alueen asukkaiden liikkumisen ja liiken-
teen ndkokulmasta seka tien varren asukkaiden ndkokulmasta. Valtatien 12 varressa
on asutusta ja muuta maankayttéa, joille tie aiheuttaa melu-, paésto- ja viihtyvyyshait-
toja. Nykyinen valtatie sijoittuu tarkeille pohjavesialueille Uudestakylasta Sitikkalaan
ja Kausalasta Tillolaan eika alueita ole suojattu. Liikenne aiheuttaa merkittavan riskin
pohjavesien pilaantumiselle.
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Paikallisen liikkumisen nakdkulma

Liittyminen valtatielle 12 valo-ohjaamattomissa tasoliittymissd on ajoittain hankalaa
varsinkin vasemman suuntaan. Ongelmat korostuvat etenkin Kausalan taajaman alu-
eella, jossa valtatie lapaisee tiiviin asutuksen. Myds Arolassa on vilkkaampia tasoliit-
tymid. Liikenneturvallisuus on tasoliittymissa huono ja k&antyvalla liikenteell& onnet-
tomuusriski on erityisen suuri. Vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen on kuvattu sanal-
lisesti.

Kevennetty hankevaihtoehto 1 parantaa huomattavasti paikallisen liikkumisen suju-
vuutta ja turvallisuutta Kausalan ja Arolan kohdilla. Paikalliseen liikkumiseen jaa on-
gelmakohteita etenkin Haarankyléan ja Mankalan alueille seka Kausalaan, jossa jaa
kuitenkin suhteellisen vilkkaat tasoliittymat litintien kohdalle seka Jokueen ja Tillo-
laan. Supistetussa hankevaihtoehdossa 2 saadaan poistettua litintien tasoliittyma,
mutta paikallisen liikkumisen kannalta vasta tavoitetilanne poistaa ongelmat kokonai-
suudessaan. Siina valtatielle littyminen tapahtuu eritasoliittymien kautta.

Kevyen liikenteen vaylaverkoston kattavuus

Valtatien suunnittelujakson pituus on noin 28 kilometria. Nykytilanteessa jalankululle
ja pyorailylle soveltuva vayla on kaytettavissa Uudenkylan kohdan rinnakkaistiever-
kolla noin 3,6 kilometrin matkalla sekd Jokuesta Tillolaan on erillinen jalankulku- ja
pyoréilytie noin 9,2 kilometrin matkalla. Liséksi rinnakkaistiestolla on jalankululle ja
pyorailylle soveltuvia vaylid Sitikkalan ja Jokuen vdlilla Marjokankaantiella 2,5 kilo-
metrin matkalla. Valtatien poikki kulkiessaan jalankulkijat ja pyordilijat kayttavat ali-
kulkukaytavia, joita suunnittelualueella on yhteensa kahdeksan kappaletta. Niista
padosa on Jokuen ja Tillolan valilla ja loput Uudenkylan kohdalla. Muilla valtatien
osuuksilla jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat valtatien pientareita tai rinnakkaisia vay-
lia. Parantamistarve on siten Arolan ja Sitikkalan valilla seka Tillolasta suunnittelualu-
een loppuun yhteensa noin 12,6 kilometrin matkalla. Lisaksi puutteita on maantiella
362 Kausalan ja litin kirkonkylan valisella osuudella.

Kevennetyssa hankevaihtoehdossa 1 tavoitteesta toteutuu noin 30 %, jolloin ongel-
mia jAd Haarankyla-Mankala osuudelle ja Tillolasta itdan. Lisdksi Kausalan ja litin kir-
konkylan valinen yhteys jaa toteutumatta. Supistetussa hankevaihtoehdossa 2 ja
hankevaihtoehdossa 3 toteutuu todettu vaylatarve kokonaisuudessaan.

Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkildt

Liikennemelun laskentamallilla ja alueen asukasmaaratietojen perusteella on arvioitu,
ettd suunnittelualueella valtatien 12 varrella asuu nykyisin yli 55 dB:n liikennemelu-
alueella 590 henkiloa. Liikenteen lisdantyessd melualue laajenee ja asukasmaara
kasvaa vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa 660 henkiloon.

Tavoitteena on pidetty, ettd melualueen asukasméaraa tulee pienentaa liikenteen
kasvusta huolimatta merkittavasti. Tavoitteeksi on asetettu noin 70 % vahennys, jol-
loin tavoitearvo on vahentaa melualueelle jaavan asutuksen maara noin 200 asuk-
kaaseen.

Kevennetyn hankevaihtoehdon 1 meluntorjuntatoimenpiteilla melualueen asukas-
maara putoaa 290 henkiléon eli tavoitteesta saavutetaan noin 70 % ja ongelmia jaa
l&hinnd Uudenkyldan ja Jokuen alueille seké& yksittaisiin kohteisiin Haarankylan ja
Mankalan alueille. Supistetun hankevaihtoehdon 2 meluntorjuntatoimenpiteilla melu-
alueen asukasmaara putoaa 230 henkiloon eli tavoitteesta saavutetaan noin 80 % ja
ongelmia jaa Uudenkylan ja Jokuen alueille. Yleissuunnitelman mukaisella hanke-
vaihtoehdolla 3 ja suunniteltujen melusuojausten toteutuessa maara laskisi 110 hen-
kiloon eli asetettu tavoite tayttyy.
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Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO,, tonnia/vuosi)

Liikenteen aiheuttamia paastovaikutuksia on arvioitu nykyisen valtatien 12 autoliiken-
teen aiheuttamien hiilidioksidipaastéjen (CO,) kokonaisméaaran perusteella. Valta-
kunnallisen pitkédn aikavalin ilmasto- ja energiastrategian mukaan liikenteen CO,-
paastoja tulisi leikata uusiutuvien energianlahteiden kayton liséksi muilla toimilla ny-
kytasoon verrattuna noin 15 %. Nykytilanteessa liikenteen hiilidioksidipaastét ovat
valtatiella 12 suunnittelualueella 24 400 tonnia vuodessa. Liikennesuorite kasvaa en-
nusteiden mukaan vuoteen 2040 mennessa 43 % eli ilman mit&d&n toimenpiteita ver-
tailuarvo olisi 25 700 tonnia vuodessa. Vuoden 2040 tavoitearvo olisi valtakunnallisen
vahennystavoitteen mukaan arvioituna 21 000 tonnia vuodessa.

Vuodelle 2040 arvioitu vertailuluku on kevennetyssa hankevaihtoehdossa 25 200
tonnia, supistetussa hankevaihtoehdossa 25 400 tonnia ja tavoitetilanteessa 25 300
tonnia vuodessa. Hiilidioksidipaastojen vahennystavoitteesta saavutetaan kevenne-
tyssa hankevaihtoehdossa 1 noin 10 % ja supistetussa hankevaihtoehdossa 2 seka
tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3 alle 10 %. On kuitenkin huomattava, etta
paastbarviossa on otettu huomioon liikenteessa tapahtuvien muutosten ohella myds
autotekniikan kehittyminen. Valtaosa likenteen paastomaaran vahenemisesta seuraa
ajoneuvokohtaisten paastdjen vahenemisestd, ei niinkaan valtatien likenneymparis-
tossa tapahtuvista muutoksista eli hankevaihtoehdoilla on tassa suhteessa varsin
pieni ero.

Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

Hankevaihtoehtojen mittareina on pohjaveden pilaantumisriskin arvioinnissa kaytetty
likennesuoritteen maarda suojaamattomalla pohjavesialueella. Nykytilanteessa lii-
kennesuoritteen maara suojaamattomalla pohjavesialueella on 45,8 miljoonaa ajo-
neuvokilometrid/vuosi ja liikenteen lisdantyessa ennustevuoteen 2040 mennessa lii-
kennesuorite suojaamattomilla pohjavesialueilla kasvaa lahes 35 %.

Tavoitteena on vahentaa liikenteesta aiheutuvaa pohjaveden pilaantumisriskid mer-
kittavasti Salpausselan alueella. Vuodelle 2040 arvioitu vertailuluku on kevennetyssa
hankevaihtoehdossa 31,0 miljoonaa ajoneuvokilometria vuodessa, supistetussa han-
kevaihtoehdossa 5,6 ja tavoitetilanteessa 5,6 miljoonaa ajoneuvokilometria vuodes-
sa. Tavoitetilanteessa ja supistetussa hankevaihtoehdossa suojaamattomalle pohja-
vesialueelle jaava liikennesuorite on p&dasiassa alueilla, jonne ympéaristoviranomai-
nen ei edellytd pohjavesisuojausta sekd maantien 362 vaikutusalueella.

Paikalliseen liikkumiseen, asutukseen ja ymparisté6n kohdistuvien vaikutusten
tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Kevennetty hankevaihtoehto 1 toteuttaa tavoitteista 30—70 % ja sen toimenpiteet
kohdistuvat pahimpiin ongelmakohteisiin Arolaan ja Kausalaan etenkin meluntorjun-
nan ja pohjavesien suojelun kannalta. Paikalliseen liikkumiseen jd& ongelmakohteita
etenkin Haarankylan ja Mankalan alueille sekd Jokuen, Kausalan ja Tillolan tasoliit-
tymiin.

Supistetussa hankevaihtoehdossa 2 tavoitteista saavutetaan noin 70-90 %, jolloin
merkittdvimmat ongelmat saadaan poistettua. Hankevaihtoehdossa 2 jaa meluntor-
juntaan ja paikalliisiin kulkuyhteyksiin kohdistuvia parantamistarpeita, jotka poistuvat
vasta hankevaihtoehdossa 3. Ongelmat kohdistuvat Uudenkylan, Jokuen ja Tillolan
alueille.

Tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3 tavoitteet toteutuvat lahes taysin. Pohjavesi-
en suojelun kannalta tavoitteesta jaavat osuudet kohdistuvat alueilla, joille ei vaadita
pohjavesisuojausta tai vahaliikenteisille osuuksille. Valtatien parantaminen siirtda
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paaosan liikenteesta uudelle tielinjaukselle. Nykyinen valtatie jaa paaosin rinnakkais-
tieksi, jolla likenne vahenee merkittavasti nykyisesta. Paikallisen henkildautoliiken-
teen matkanopeudet paatieverkon ulkopuolella paranevat ja liittyminen tieverkolle
muuttuu sujuvammaksi. Valtatielle 12 liitytdan eritasoliittymien kautta ja tarkeimmat
poikittaiset yhteydet turvataan eritasossa. Uuden valtatien poikki on turvallisia yhte-
yksid. Poikittaisyhteyksien liikenneturvallisuus sek& valtatielle liittymisen turvallisuus
paranee. Harvaanasutuilla alueilla littymisetaisyydet valtatielle kasvavat.

Yhteenveto ihmisiin ja ymparistoon kohdistuvia vaikutuksia koskevien tavoitteiden to-
teutumisesta hankevaihtoehdoissa on esitetty oheisessa vertailutaulukossa 6 ja ku-
vassa 10.

Taulukko 6. Nykyisen tieverkon seka hankevaihtoehtojen paikalliseen liikkumiseen, asutuk-
seen ja ymparistdon kohdistuvia vaikutuksia kuvaavien mittarien arvot.

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)
. Nykyverk- | Nykyverk-
UELLEREEIE) LR ko ko Huo- | Hanke- | Hanke- | Hanke- | Paras
(kriteeri ja mittari) (arvio 2013 | (arvio 2040 | noin | vaihto- | vaihto- | vaihto- | arvo/
liikenteel- | liikenteel- arvo ehto 1 ehto 2 ehto 3 | Tavoite
1a) 1a)
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Vaikutukset pyoraily- ja kavely-
yhteyksiin (km) 15,30 15,30 15,30 20,00 29,70 29,70 29,70
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistu-
vat henkil6t 590 660 660 290 230 110 110
Tieliikenteen hiilidioksidipdastot
(C0O2), 1000 tn/v 24,40 25,70 25,20 25,20 25,40 25,30 21,00
Liikennesuorite suojaamattomalla
pohjavesialueella 45,80 61,30 61,30 31,00 5,60 5,60 0,00
T
Vaikutukset Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksiin (km)
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkilot
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2), tn/v
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Hankevaihtoehto 1 M Hankevaihtoehto 2 ~ M Hankevaihtoehto 3

Kuva 10. Paikalliseen liikkumiseen, asutukseen ja ympéaristéon kohdistuvia vaikutuksia koske-

vien tavoitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa.
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5 Kannattavuuslaskelma

5.1 Arviointiperusteet

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien
kustannusten perusteella:

- Eri tienkayttagjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannus-
ten muutokset, jotka siséltyvat kannattavuustarkasteluun saastona tai lisakus-
tannuksena.

- Tienpitdjalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korko-
kustannukset sekd kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat
kannattavuustarkasteluun.

- Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon myés ne ulkopuolisille aiheu-
tuvat kustannukset ja ymparistokustannukset, joiden maarittelemiseksi on
kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (paasto- ja me-
lukustannukset seka liikenteelle aiheutuvat rakentamistydn aikaiset haitat).

- Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutuksia polttoaine- ja arvonlisaveroi-
hin.

Hankevaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on arvioitu vertaamalla niita
vertailuvaihtoehtoon, jollaisena on kaytetty nykytilanteen mukaista tieverkkoa.

Nykyisen tieverkon vertailukustannuksia on tarkennettu erikseen Kausalan liittymén
kohdalta, koska hitaasti lapiajettavaan kiertoliittyméaén hidastaminen ja liittymasta
kiihdyttaminen aiheuttaa raskaalle liikenteelle merkittavaa aikaviivettad ja polttoaine-
kustannusten kasvua. Valtatiella 12 kulkee erityisen paljon raskasta rekkaliikennettd,
jolloin paatieverkolla harvinaisen yksittaisen kiertoliittyméan vaikutus liikenteen aika- ja
ajoneuvokustannuksiin korostuu. Liikenteellisten simulointien perusteella todettiin, et-
ta tassa tapauksessa raskaimmilla 72 tonnin ajoneuvoyhdistelmilla kiertoliittymasta
aiheutuvat viiveet ja polttoaineen kulutuksen kasvu voivat olla noin 70 % suuremmat
kuin Ivar-ohjelmiston laskentamallilla raskaille ajoneuvoille ja yhdistelmille arvioitu
keskimaardinen viive ja kulutus. Talla perusteella tarkennettiin lvar-ohjelmistolla arvi-
oituja nykyisen tieverkon vertailukustannuksia raskaimpien ajoneuvojen osalta.

Hyoty-kustannuslaskelma on tehty kayttaen seuraavia Liikenneviraston vuonna 2013
julkaisemien tiehankkeiden arviointiohjeiden ja niihin lokakuussa 2015 julkaistujen
tarkistusten mukaisia laskentaoletuksia:

- Suunnitelman toteutuskustannukset (hankevaihtoehto 3) ovat luvussa 2.4 esi-
tetyn kustannusarvion mukaan 133,5 miljoonaa euroa, josta siltarakenteiden
kustannusosuus on noin 22,9 miljoonaa euroa (Maku 2010 = 110,6). Siltara-
kenteiden kustannukset on eritelty, koska niiden kayttoika ja kuoletusaika ole-
tetaan hyoty-kustannustarkastelussa muita tierakenteita pidemmaksi.

- Kevennetyn hankevaihtoehdon (hankevaihtoehto 1) kustannusarvio on 59,1
miljoonaa euroa, josta siltarakenteiden kustannusten osuus on noin 6,4 mil-
joonaa euroa.

- Supistetun hankevaihtoehdon (hankevaihtoehto 2) kustannusarvio on 96,8
miljoonaa euroa, josta siltarakenteiden kustannusten osuus on noin 14,3 mil-
joonaa euroa.

- Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu samaan kustannustasoon kuin
hyotyjen laskennassa kaytetyt yksikkokustannukset eli vuoden 2013 kustan-
nustasoon. Hyotyjen yksikkokustannuksina on kaytetty maaliskuussa 2015
julkaistuja tarkistettuja yksikkdkustannuksia.

- Tierakenteiden kayttdikéna on kaytetty ohjeiden mukaisesti 30 vuotta eli niilla
ei ole jaannosarvoa 30 vuoden laskentakauden jalkeen. Siltarakenteiden ja
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vastaavien kayttéiaksi on oletettu 50 vuotta, jolloin niille muodostuu myos
jdénnésarvoa.

Laskentakorkona on kaytetty uusien ohjeiden mukaisesti 3,5 % (aiemmin 4
%).

Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuo-
silta vuosi 2020 — 2050. Vuosi 2020 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi,
jolloin yleissuunnitelman toteutus saattaisi kaynnistyd edes pienemmassa laa-
juudessa.

Rakentamisajaksi on oletettu hankevaihtoehdossa 1 kaksi vuotta ja hanke-
vaihtoehdoissa 2 ja 3 kolme vuotta.

Kunnossapitokustannusten muutokset seka henkilo- ja tavaraliikenteen ajo-
neuvo- ja aikakustannusten muutokset on arvioitu Liikenneviraston Ivar-
ohjelmistolla (versio 2.4).

Onnettomuuskustannushyddyt on maaritelty arvioidun henkilévahinko-
onnettomuuksien vaheneman perusteella. Onnettomuuskustannusten lasken-
nassa on huomioitu yleisen turvallisuustilanteen paraneminen. Henkilévahin-
koon johtavien onnettomuuksien osalta on kaytetty vuosittaisena vahennyk-
sena 2,5 % ja onnettomuuksissa kuolleiden osalta 4,5 % vuoteen 2030 asti.
Melu- ja paastdkustannusten muutokset on arvioitu Liikenneviraston Ivar-
ohjelmistolla.

Rakentamisen aikaiset haitat on arvioitu hankearviointiohjetta soveltaen pro-
senttiosuuksina rakennuskustannuksista. Haittojen arvioinnissa on otettu
huomioon parannushankkeiden luonne ja se, tapahtuuko tien parantaminen
nykyiselld tielinjalla tai uudessa maastokaytavassa.

Hyddyt on laskettu hyvaksyttyjen yksikkokustannusten mukaisesti vuoden
2013 kustannustasossa. Aika-, onnettomuus- ja ymparistohyttyjen yksikko-
kustannusten on arvioitu kasvavan laskentakaudella arviointiohjeen mukaises-
ti 1,125 % vuodessa.

Edella kuvatun nykyisen tieverkon Kausalan kiertoliittyman vertailukustannusten tar-
kentamisen vaikutus arvioituihin hyotyihin on vaihtoehdosta riippuen noin 2 — 3 %.

Hyo6ty-kustannustarkastelussa on oletettu, etta likennemaarat kehittyvat edella esite-
tyn vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisesti.

Hyoty-kustannussuhteet

Hankevaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista  kannattavuutta kuvaava hyoty-
kustannussuhde on:

Kevennetysséa hankevaihtoehdossa 1 noin 1,6.
Supistetussa hankevaihtoehdossa 2 noin 1,3.
Tavoitetilan hankevaihtoehdossa 3 noin 1,1.

Kaikki hankevaihtoehdot ovat taloudellisesti kannattavia. Kevennetyn hankevaihtoeh-
don 1 hydty-kustannussuhteeksi muodostuu 1,6 eli siihen sisaltyy tavoitteiden mukai-
sesti kustannustehokkaita toimenpiteita, joilla saadaan merkittavia hyotyja tavoitetilaa
pienemmilla investoinneilla. My6s supistettu hankevaihtoehto 2 on kustannustehokas
ja siind korostuu yhtenaisen valtatieosuuden muodostaminen seka keskeisten palve-
lutasopuutteiden  poistaminen koko osuudelta. Hankevaihtoehtojen hyoty-
kustannussuhteisin vaikuttavat suurimmat hyotyerat muodostuvat:

henkilbliikenteen aikakustannussaastoista paatieverkolla seka muulla tie- ja
katuverkolla
tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastoista paatieverkolla
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— onnettomuuskustannussaastoista.

Hyoty-kustannuslaskelmat on esitetty kokonaisuudessaan oheisessa taulukossa.

Taulukko 7. Tutkittujen hankevaihtoehtojen hyoty-kustannuslaskelma.

Hankevaihto- Hankevaihto- Hankevaihto-

ehto 1 ehto 2 ehto 3

KUSTANNUKSET, MIL.€ Kevennetty han-  Supistettu han-
kevaihtoehto kevaihtoehto Tavoitetilanne

Kustannusarvio (maku = 110,6, 2010=100) 59,1 96,3 133,5
HYODYT (H) 95,8 137,0 153,8
Vayladpitajan kustannukset -2,5 -3,3 -3,8
kunnossapitokustannukset -2,5 -3,3 -3,8
Tienkdyttdjan matkakustannukset 51,0 76,9 87,5
ajoneuvokustannukset 0,2 1,6 1,6
aikakustannukset 50,8 75,3 85,8
Kuljetusten kustannukset 24,8 32,6 35,1
ajoneuvokustannukset 9,4 11,3 12,4
aikakustannukset 15,4 21,3 22,6
Turvallisuusvaikutukset 23,2 33,1 38,7
onnettomuuskustannukset 23,2 33,1 38,7
Ymparistévaikutukset 3,0 3,0 3,4
melukustannukset 1,4 1,7 2,0
paastokustannukset 1,6 1,3 1,4
Vaikutukset julkiseen talouteen -2,2 -3,3 -3,6
polttoaine- ja arvonlisaverot -2,2 -3,3 -3,6
Jaannosarvo 0,9 2,0 3,3
jaannodsarvo 30 vuoden kayton jalkeen 0,9 2,0 3,3
Rakentamisen aikaiset haitat -2,5 -4,1 -6,7
KUSTANNUS (K) 61,6 104,2 143,8
S:SI;e;r;c)amlskustannukset (indeksikorjattu vertailu- 58,5 95,8 132,
Rakentamisen aikaiset korot 3,1 8,4 11,6
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,6 1,3 1,1

* Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saast6a ja miinus-merkki kustannusten lisdysta.
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Herkkyystarkastelut

Hyoty-kustannuslaskelmaan on tehty herkkyystarkasteluja seuraavien epavarmuus-
tekijéiden suhteen:

1) Kustannusarvioon liittyva epévarmuus, jota on tarkasteltu laskemalla hyoty-
kustannussuhteet oletuksilla, etta kustannukset ovat 2 % pienemmaét kuin kustannus-
arvio seka oletuksella, etta toteutuneet kustannukset ovat 12 % suuremmat. Kustan-
nusarvion ylitys voi aiheutua muun muassa suurten siltojen ja pohjavahvistusten ra-
kennuskustannuksien arvioihin liittyvastd epadvarmuudesta, koska arviot on jouduttu
tekemé&an tassa suunnitteluvaiheessa ilman perusteellisia pohjatutkimuksia.

2) Liikenne-ennusteeseen liittyvd epavarmuus, jota on arvioitu maarittelemalla hyoéty-
kustannussuhteet oletuksella, ettd seudun asukasmaara ja sen myoéta liikenteen kas-
vu onkin ennustetilanteessa oletettua pienempi. Pienempana likenne-ennusteena on
kaytetty Tilastokeskuksen vaestbennusteisiin perustuvaa ennustetta ilman Kymiringin
ja muun maankaytdn oletettua kasvua, jonka mukaan seudun likenneméaarat kasva-
vat vuoteen 2040 mennessa noin 30 %, kun perusennusteessa kasvuoletus on 35—
50 %.

Eri tilanteissa hankevaihtoehtojen hyoty-kustannussuhteet vaihtelevat 1,0-1,6 valilla,
mutta kaikissa tilanteissa hankevaihtoehdot ovat taloudellisesti kannattavia.

Taulukko 8. Hankevaihtoehtojen hy6ty-kustannussuhteiden herkkyystarkastelut.

VE 1 VE 2 VE 3
Peruslaskelma 1,6 1,3 1,1
Rakentamiskustannukset 14 12 10
12 % suuremmat
Ra ker?tamlsku..stannukset 16 13 11
2 % pienemmat
Tilastokeskuksen mukainen
.. 1,4 1,2 1,0
liikenne-ennuste

Perusarvo

Kustannusarvio 12 % suurempi

Kustannusarvio 2 % pienempi

Epavarmuustekija

Yleinen liikkenne-ennuste

|
T T I
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0

Hyo6ty-kustannussuhde

® Hankevaihtoehto 1 W Hankevaihtoehto 2 Hankevaihtoehto 3




Valtatien 12 parantaminen valilla
Uusikyla — Tillola, yleissuunnitelma

6 Vaikutusten ja vaikuttavuuden arvioinnin yhteenveto

30.9.2016

27 (40)

Kaikki vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja poistavat keskeisia palvelutasopuuttei-
ta hieman eri laajuudella ja eri kohteissa. Kaikki hankevaihtoehdot ovat myés liiken-
netaloudellisesti kannattavia. Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta eri hankevaih-
toehdoissa on esitetty oheisessa vertailutaulukossa (taulukko 9) ja kuvassa 11.

Taulukko 9. Hankkeen vaikutuksia kuvaavien mittareiden arvot eri hankevaihtoehdossa.

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)

Taltkastfe!tava! vail.(utus Nykyverkko | Nykyverkko o . Hanke- Hanke- Hanke- Paras

(kriteeri ja mittari) (arvio 2013 | (arvio 2040 | YOO |\ aintoeh- | vaihtoeh- | vaihtoehto arvo /
likenteells) | likenteells) | 2™° to 1 to 2 3 Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Padsuunnan henkildautoliiken-

teen matka-aika arkipdivan ruuh- 21,90 22,80 22,80 18,90 17,90 17,00 16,60

ka-aikana, min

Matka-ajan ennustettavuus

(ruuhkasuoritteen osuus) 0,20 5,30 5,30 2,70 1,40 0,90 0,20

Henkilévahinko-onnettomuudet

(kpl/vuosi) 5,60 5,00 5,00 3,50 2,80 2,50 2,50

Tieliikenneonnettomuuksissa

kuolleet (henkilda/vuosi) 0,50 0,32 0,32 0,22 0,13 0,06 0,06

Padsuunnan raskaan liikkenteen

matka-aika, min 24,20 24,80 24,80 21,80 21,40 21,00 20,80

Tieliikenteen yli 55 dB melulle

altistuvat henkilét 590 660 660 290 230 110 110

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

(CO2), 1000 tn/v 24,40 25,70 25,70 25,20 25,40 25,30 21,00

Vaikutukset pyoraily- ja kavely-

yhteyksiin (km) 15,30 15,30 15,30 20,00 29,70 29,70 29,70

Liikennesuorite suojaamattomalla

pohjavesialueella 45,80 61,30 61,30 31,00 5,60 5,60 0,00
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YVEO
22,80 min -3,90 min
Henkildlilkenteen matka-aika paatielld arkisin -4,90 min
-5,80 min
5,30% -2,60%
Ruuhkautuvan lilkennesuoritteen osuus -3,90 %
-4,40 %
5,0 kplfv 1,49 kplpy
Henkildvahinko-onnettomuudet 2,21 kplpv
-2,48 kplhe
0,32 hlgfv -0,10 hléfv
Tielikenneannettomuuksissa kuolleet -0.19hlgfy
-0,26 hlofv
24,80 min -3,00 min
Raskaan liikenteen matka-aika paatiella -3,40 min
-3,20 min
BEO hlsa 370 hléd
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat -430 hléa
-550hl54
25,70 -0,5 {1000tn/v)
Tigliikenteen hiilidioksidipastot (CO2), 1000 tn/fv -0,3 (1000tn/v)
-0,411000tm /)
15,20km +3.70km
Jalankulku- ja pydrdily-yhteys (km) +14,40km
+14,40 km
) ] ‘ 61,30 -20,20 milj.ajon.km/v
Liilkennesuarite suojaamattomalla 55,70 mil} ajon kv
pohjavesialueella, milj. ajon.km/fv -55,70 milj.ajon.kmsv
0% 20% a0 % 60 % 80 % 100 %

Hankevaihtoehto 1 ~ M Hankevaihtoehto 2~ M Hankevaihtoehto 3

Kuva 11. Tavoitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa. Jalankulku- ja pyoréily-yhteydet
sekd suojaamattomalla pohjavesialueella kulkeva liikennesuorite eivat sisélly hyoty-
kustannuslaskelmaan.

Hankevaihtoehdossa 1 saadaan parannettua kaikkein keskeisimméat ongelmakoh-
teet. Tieosuudesta muodostuu kuljetusten kannalta melko tasalaatuinen yhteys, jolta
poistuvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan kohtien laatutaso-ongelmat. Naiden kohtien
parantaminen lisda liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta oleellisesti, my6s ympériston
suurimmat ongelmakohteet meluntorjunnan ja pohjavesien suojelun kannalta poistu-
vat. Toisaalta tarkeitéa pohjavesialueita jaa suojaamatta Haarankylan ja Tillolan alueil-
la. Hankevaihtoehdossa 1 jaa pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten ongelmakohtei-
ta Haarankyla-Mankala osuudelle, jonne jaa my6s merkittavia turvallisuusriskeja ly-
hyen muusta tieosuudesta poikkeavan tiejakson vuoksi. Lisaksi siind jad myo6s kes-
keisia palvelutasopuutteita turvallisuuden ja sujuvuuden osalta Uudenkylén, Jokuen
seka Tillolan kohdille. Uuteenkylddn jaa kaksikaistainen valtatie, Jokuen kohdalle jaa
useita tasoliittymid ja Tillolan vilkkaalle osuudelle ja& my6s tasoliittymid ja kaksikais-
tainen valtatie. Kaikissa kohdissa nopeustaso jaa 80 km/h ja etenkin Jokuen ja Tillo-
lan tasoliittyméat saattavat muuttua ongelmallisiksi liikenteen lisddntyessa. Tillolan
osuus muodostuu vield suuremmaksi ongelmaksi, jos suunnittelujakson itapuoleinen
Tillola-Keltti tieosuus on parannettu keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Naiden
osuuksien rakentaminen tulisi toteuttaa samanaikaisesti, jotta tiejaksolle ei muodostu
lyhyttd poikkeavaa jaksoa. Sen muodostuminen heikentdisi etenkin liikenneturvalli-
suutta.

Kausalan ja litin valisen uuden yhteyden toteuttamatta jattaminen ei paranna paikalli-
sen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Kausalan ja litin kirkonkylan valilla. Tama
heikentaa myos maankaytdn kehittamisen edistamistd. Haarankyla-Mankala osuuden
toteuttamatta jattdAminen heikentdd hankevaihtoehdon 1 massataloutta, joka saattaa
nostaa rakentamiskustannuksia. Kyseiseltd osuudelta saadaan kalliomassoja, joita
tarvittaisiin Arolan ja Sitikkalan kohtien parantamisessa. Kustannuksia ei pystyta kui-
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tenkaan yleissuunnitelmavaiheessa arvioimaan, koska maaperasta ei ole olemassa
riittavasti tietoja.

Hankevaihtoehdossa 2 saadaan toteutumaan noin 80-90 % tavoitteista lahes kol-
manneksen pienemmilla rakentamiskustannuksilla. Hankevaihtoehto 2 vastaa hyvin
asetettuihin tavoitteisiin ja myds liikenteen tarpeisiin pitkalle tulevaisuuteen. Hanke-
vaihtoehto 2 parantaa kuljetusten toimintavarmuutta ja sujuvuutta seka alentaa kulje-
tuskustannuksia. Nopeustaso pysyy tasaisena pahimpien sujuvuusongelmien poistu-
essa. Hankevaihtoehdossa 2 jaa keskeisia palvelutasopuutteita liikenteen sujuvuu-
den osalta Uudenkylan, Jokuen seka Tillolan kohdille. Uuteenkylddn jaa kaksikaistai-
nen valtatie, Jokuen kohdalle jaa useita tasoliittymid ja Tillolan vilkkaalle osuudelle
jaa myos tasoliittymia ja kaksikaistainen valtatie. Kaikissa kohdissa nopeustaso jaa
80 km/h ja etenkin Jokuen ja Tillolan tasoliittymét saattavat muodostua ongelmallisik-
si likenteen lisdantyessa. Tasoliittymakohteissa voi muodostua myds turvallisuuson-
gelmia.

Hankevaihtoehto 3 tayttdd asetetut tavoitteet muita vaihtoehtoja paremmin lukuunot-
tamatta tieliikenteen hiilidioksidipddstéja. Hankevaihtoehto 3 on toteuttamiskustan-
nuksiltaan kallein.

Tehdyt tarkastelut osoittavat, ettéd vaihtoehdon 3 mukaiseen yleissuunnitelmarat-
kaisuun on syytd varautua. Silla saadaan poistettua kaikki keskeiset palvelu-
tasopuutteet myés vuoden 2040 ennustetilanteessa ja se turvaa liikenteen sujuvuu-
den ja turvallisuuden myds tulevaisuudessa. Vaihtoehdolla saadaan my6s parannet-
tua jalankulun ja pyo6railyn seké joukkoliikenteen palvelutasoa ja vahennettya lilkken-
teen aiheuttamia ymparistbhaittoja oleellisesti verrattuna nykytilanteeseen. Se tukee
myds alueen maankayton kehittymista etenkin Uudenkylan ja Kausalan alueilla laa-
dittujen kaavojen mukaisesti.

Yleissuunnitelmassa suositellaan ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkaisuksi
hankevaihtoehtoa 2, joka on toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi (72 % tavoite-
tilanteen kustannusarviosta) palvelutasotavoitteiden toteutumisen suhteen vaikutta-
vampi ja kustannustehokkaampi kuin tavoitetilanteen ratkaisu. Silla saadaan tieosuu-
desta yhtenéinen ja se vastaa erittain hyvin kayttajien tarpeisiin etenkin kuljetusten ja
pitkAmatkaisen liikenteen osalta. Lisaksi myos pohjavesien suojelun, asuinviihtyisyy-
den seka jalankulun ja pyorédilyn osalta tavoitteet toteutuvat hyvin. Se tukee myos
Kausalan alueen maankayton kehittymista.

Hankevaihtoehtoa 2 voidaan tarvittaessa toteuttaa myts osahankkeina, jos koko eh-
dotettavalle ensimmaisen vaiheen hankkeelle ei saada rahoitusta. Esimerkiksi han-
kevaihtoehto 1 voi toimia hankevaihtoehdon 2 ensimmaisena vaiheena ja toteuttami-
sessa voidaan edeta myds tata pienempina osavaiheina, jos rahoitus sitd edellyttaa.
Tama heikentaa kuitenkin tavoitteiden saavuttamista oleellisesti. Vaiheittain toteutta-
mista ja sen vaihtoehtoja on kasitelty myohemmin tdssa muistiossa (luvussa 7.2).
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Toteutettavuuden arviointi

Suunnitteluvalmius

Yleissuunnitelmat Uusikylda-Mankala ja Mankala-Tillola ovat maantielain mukaan kasi-
teltdvia suunnitelmia, jotka liikennevirasto hyvaksyy. Uudenmaan elinkeino-, likenne-
ja ymparistokeskus pyytaé yleissuunnitelmista lausunnot Lahden kaupungilta (Nasto-
la ja Lahti yhdistyvét vuoden 2016 alusta), litin kunnalta ja muilta sidosryhmilta. Yleis-
suunnitelmat asetetaan yleisesti nahtaville alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi,
jolloin ne, joiden etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittda yleissuunnitel-
masta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatoksissa paatetdan valtatien 12 parantamisen liikenteelliset ja tekniset
periaateratkaisut Uusikyla-Mankala ja Mankala-Tillola valeiltd ja ne ovat ohjeena
hankkeen jatkosuunnittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa laadit-
taessa. Hyvaksymispaatokset edellyttavat, etta yleissuunnitelmat ovat yhdenmukaisia
alueen oikeusvaikutteisten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Uusikyla-Mankala yleissuunnitelman kanssa on samanaikaisesti laadittu Paijat-
Hameen maakuntakaavaa ja Uudenkylan osayleiskaavaa, jolloin ne on pyritty yhteen
sovittamaan. Maakuntakaavan ehdotus oli uudelleen nahtavilla 1.8-2.9-2016 ja se on
tarkoitus hyvaksya loppuvuodesta 2016. Uudenkyla osayleiskaavaehdotus oli néhta-
villa joulukuussa 2015 ja se voidaan hyvaksya maakuntakaavan hyvaksymisen jal-
keen alkuvuodesta 2017. Molemmat kaavat vaativat hyvaksymisen ennen kuin yleis-
suunnitelmasta voidaan tehda hyvaksymispaatos.

Mankala-Tillola yleissuunnitelma on hyvaksytyn maakuntakaavan mukainen. Kausa-
la-Kirkonkyla osayleiskaavaa on laadittu samanaikaisesti yleissuunnitelman kanssa.
Siina on tarkistettu maantieverkon toimenpiteet vastaamaan yleissuunnitelman rat-
kaisuja. Kaavaluonnos oli nahtavilla joulukuussa 2015 ja ehdotus kevaalla 2016. Se
hyvaksyttiin - kunnanvaltuustossa 28.6.2016. Paattksesta on valitettu Hallinto-
oikeuteen.

Ympaéristovaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki) edellyttdmé& prosessi on
tehty vélille Uusikyla-Jokue vuonna 2005 ja valille Jokue-Tillola vuonna 2008 eiké& uu-
si prosessi ole tarpeen. Ympaéristovaikutukset on selvitetty yleissuunnitelmissa vahin-
taan YVA:n edellyttdmalla tarkkuudella.

Hankkeen laajempi toteuttaminen ei ole Liikenneviraston, Uudenmaan tai Kaakkois-
Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen toteuttamisohjelmissa. Taman
hetken kéasityksen mukaan hankkeeseen sisaltyvien suurempien toteuttamiskokonai-
suuksien rakentaminen alkaa aikaisintaan vuonna 2020. Tiesuunnitelman laatiminen
ensimmaisen vaiheen toimenpiteista pyritdan aloittamaan mahdollisimman pian yleis-
suunnitelman hyvaksymisen jalkeen.

Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mitéd suunnitelmia, lupia ja paa-
toksia hankkeen yhteydessa tulee tehda ennen tiesuunnitelman laatimista, sen yh-
teydessa tai ennen rakentamisen aloittamista. Ne tarkentuvat hankkeen edetessa ja
niitd ovat muun muassa:

- Pdijat-Hameen maakuntakaavan, Uudenkylan sekd Kausala-Kirkonkyla
osayleiskaavojen hyvaksyminen

- yleissuunnitelmien hyvaksymispaattkset

- tiesuunnitelman/-suunnitelmien hyvaksymispaatokset

- mahdolliset asemakaavamuutokset

- maa-aineslain mukaiset ottamisluvat
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- aluehallintoviraston tai kunnan myontamat luvat (vesilupa, ymparistdlupa)
- murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat

- muinaisjdédnnosten kajoamiskielto

- maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa

- rakentamisen aikaiset luvat.

Hankkeeseen sisaltyvia riskeja on kasitelty yleissuunnitelmaraporttien luvuissa 7.3.2.

Hanke on toteutettavissa vaiheittain erilaisilla laajuuksilla kaytettavissa olevan rahoi-
tuksen puitteissa. Eri vaiheita ja niilla saavutettavia vaikutuksia on kasitelty myo-
hemmin luvussa 7.2.

7.2 Vaiheittain toteuttaminen

Hanke voidaan tarvittaessa toteuttaa seitsemassa eri jaksossa, jotka voidaan kytkea
aina koko osuuden tavoitetilaan ilman merkittavia hukkainvestointeja:

- Uusikyla-Risala

- Arolan kohta

- Haarankyla-Mankala

- Mankala-Jokue, joka voidaan tarvittaessa jakaa kahteen osuuteen Mankalan
ja Sitikkalan alueet

- Jokuen kohta

- Jokue-Tillola (Kausalan ohitus)

- Tillolan kohta.

Pienena kehittamiskohteena voisi tulla esille vain Jokuen kohdan yksityistie- ja liitty-
majarjestelyt tai Niinimaentien muuttaminen maantieksi Tillolasta itdan, mutta niiden
toteuttaminen yksittdisena hankkeena ei ole palvelutasotarpeiden kannalta kovinkaan
hyddyllistd ilman muita investointeja. Seuraavassa on kuvattu mahdollinen suositus
kehittamispoluksi, jos hankevaihtoehdon 2 mukaista ratkaisua ei saada kerralla to-
teuttamisohjelmiin.

Suurten kehittamisinvestointien hanke-ehdotus

Valtatien 12 kehittdmiseksi on muodostettu kolmevaiheinen toteuttamispolku palvelu-
tasotarpeiden ja kustannustehokkaiden toteutuslaajuuksien perusteella, jos hanke-
vaihtoehdon 2 mukaista ratkaisua pitéa toteuttaa pienemmissé osavaiheissa. Tavoit-
teena on ollut myds vaiheittain toteuttamisesta aiheutuvien hukkainvestointien mini-
mointi.

Vaihe 1

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilla poistetaan kaikkein keskeisimmat liikenteelliset
ja turvallisuuden ongelmakohteet. Vaiheen 1 kustannusarvio on 59,1 miljoonaa euroa
(MAKU 110,6; 2010=100) ja se sisaltda seuraavat toimenpiteet (kuva 12):

e Arolan kohta parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uudelle linjauk-
selle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Nykyinen tie ja& rinnakkais-
tieksi ja se liittyy Haarankylassa tasoliittymalla uuteen tiehen. Kustannusarvio
on noin 13,6 miljoonaa euroa.

o Sitikkalan sillan kohta parannetaan tavoitetilanteen mukaiseen linjaukseen ja
osuudella saadaan uusi ohituskaista idan suuntaan. Ratatie muuttuu valtatien
rinnakkaistieksi Hiision ja Sitikkalan valilla. Sitikkalan rautatiesillan kohdalle
tehd&an tarvittavat rinnakkaistiejarjestelyt. Kustannusarvio on noin 8,2 miljoo-
naa euroa.
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o Jokuen kohdalla tehdaan yksityistiejarjestelyja ja jarjestelladn maanteiden ta-
soliittymid. Kausalan sisdantulona toimii uusi tasoliittyma Jokuen itapuolella.
Kustannusarvio on noin 2,2 miljoonaa euroa.

e Kausalaan tehdaan ohitustie keskikaiteellisena ohituskaistatiend ilman Kausa-
lan eritasoliittyma&a ja litintien (Kausala-litin kirkonkyld) uusi linjaus jatetaan to-
teuttamatta. litintie kytketaan ohitustiehen porrastetulla tasoliittymalla nykyisen
tien kohdalla. Tillolaan tehdaan myos porrastettu tasoliittymé&. Kustannusarvio
on noin 35,1 miljoonaa euroa.

AROLA MANKALA - JOKUE

. Sitikkalan sillan kohta uudelle
linjaukselle

e Uusi ohituskaista

e Ratatie kdannetaan Sitikkalan sillan

Keskikaiteellinen
ohituskaistatie
Nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi

K eskikaiteellinen ohituskaistatie
—>  Ohituskaista
Rinnakkaistie tai uusi tiejarjestely
———=Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys
< Tasoliittyméa
Y
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JOKUE - TILLOLA
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Kuva 10. Ensimmainen toteuttamisvaihe.

Ensimmaisessa vaiheessa saadaan parannettua kaikkein keskeisimmat ongelmakoh-
teet. Tieosuudesta muodostuu kuljetusten kannalta melko tasalaatuinen yhteys, jolta
poistuvat Arolan, Sitikkalan ja Kausalan kohtien laatutaso-ongelmat.

Arolan kohdalta poistuu kapea, makinen ja liittyméatiheydeltdan huono tieosuus, jolla
on alhainen nopeusrajoitus seka heikko likenneturvallisuus. Alueella on myés jonkin
verran tienvarsiasutusta ja jakso sijoittuu pohjavesialueelle. Nama ongelmat poistuvat
ja uudelle linjaukselle saadaan turvalliset ohitusmahdollisuudet pitkématkaiselle lii-
kenteelle. Nykyinen tie jAa paikallisen liikenteen kayttoon.

Sitikkalan sillan kohdalta saadaan myds poistettua kapea ja linjaukseltaan puutteelli-
nen tieosuus, joka on etenkin raskaan liikenteen kannalta ongelmallinen. Jaksolle
saadaan uusi turvallinen ohituskaista idan suuntaan ja se toimii parina nykyiselle
Joukuen ohituskaistalle. Paikalliselle liikenteelle muodostuu rinnakkaistie Mankalasta
Jokueen, joka palvelee myos jalankulkua ja pyorailya.

Jokuen kohdan liittymajarjestelyt palvelevat koko Mankala-Tillola tiejakson yhtendi-
syyttd. Niiden avulla saadaan muodostumaan riittavan turvallinen ja yhtenainen tie-
jakso Mankalasta-Tillolaan, vaikka alueelle jaa 80 km/h nopeusrajoitus.

Kausalan ohikulkutien toteuttaminen poistaa tiejakson merkittavimmat ja laajimmat
palvelutasopuutteet kuljetusten, pitkdmatkaisen liikenteen ja asumisen kannalta. Taa-
jaman kohdalla on pitkalla matkalla alhainen nopeusrajoitus ja etenkin kuljetusten
kannalta ongelmallinen kiertoliittyma. Jakson liikenneturvallisuus on erittdin heikko,
vaikka nopeusrajoituksia on alennettu. Taajaman lukuisat liittymat haittaavat pitka-
matkaista liikennettd ja pitkdmatkaisesta liikenteesta aiheutuu ongelmia paikalliselle
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likkumiselle. Liikenne aiheuttaa myds meluhaittoja taajaman asutukselle. Nama on-
gelmat poistuvat ohikulkutien rakentamisen myota.

Ensimmaisen vaiheessa ei saada poistettua keskeisimpia pitkdmatkaisen liikenteen
ja kuljetusten ongelmakohteita Haarankyla-Mankala osuudella, jonne jaa myds mer-
kittavia turvallisuusriskeja lyhyen muusta tieosuudesta poikkeavan tiejakson ja vuok-
si. Lisdksi siind jad myods palvelutasopuutteita turvallisuuden ja sujuvuuden osalta
Uudenkylan, Jokuen sek& Tillolan kohdille. Uuteenkyldén jaa kaksikaistainen valtatie
ja Jokuen kohdalle useita tasoliittymid. Molemmissa kohdissa nopeustaso jaa 80
km/h ja etenkin Jokuen tasoliittymét saattavat muodostua ongelmallisiksi likenteen
kehittyessa. Tillolan alueelle likenneturvallisuutta heikentdd ajosuuntien erottelemat-
tomuus ja tasoliittymat. Kausalan ja litin valisen uuden yhteyden toteuttamatta jatta-
minen ei paranna paikallisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Kausalan ja litin
kirkonkylan valilla. Tamé heikentdd myos maankéayton kehittdmisen edistamista.
Kausalan eritasoliittyméan toteuttamatta jattdminen aiheuttaa turvallisuusriskeja pit-
kamatkaiselle ja paikalliselle liikenteelle. Tarkeitd pohjavesialueita jaa suojaamatta
Haarankyld-Mankala osuudella ja Tillolassa. Tillolassa jaa Kausala-Kouvola jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteydelle lyhyt pullonkaula. Meluhaittoja ja& Haarankylan, Uudenky-
lan ja Jokuen alueille. Tillolan kohdan parantamatta jattdminen on ongelmallista eten-
kin, jos hankkeen itapuoleinen Tillola-Keltti hanke on toteutettu aikaisemmin. Silloin
valtatielle ja& keskikaiteeton Iyhyt tiejakso keskikaiteellisten ohituskaistatiejaksojen
valiin. Tama voi heikent&a etenkin likenneturvallisuutta.

Ensimmaisen vaiheen parantamishanke voidaan toteuttaa tarvittaessa myds vaiheit-
tain. Tarkeimpéana tulisi toteuttaa Kausalan ohikulkutie, joka poistaa laajimmat palve-
lutasopuutteet. Ohikulkutiehen liittyen on tarpeen toteuttaa myds Jokuen kohdan jar-
jestelyt, jotta tiejaksosta muodostuu yhtendinen. Seuraavana olisi vuorossa Arolan
kohdan parantaminen, jossa ongelmat ovat suuremmat kuin Sitikkalan kohdalla. Aro-
lassa on kuljetuksien ja pitkAmatkaisen liikenteen kannalta erittéain ongelmallinen tie-
jakso.

Ensimmainen vaihe on taloudellisesti kannattava ja sen hy6ty-kustannussuhde on
1,5. Pa&osa hyodyista syntyy Jokuen ja Kausalan kohdan parantamisesta, mutta kus-
tannustehokkain on Arolan kohdan parantaminen. Haarankyld-Mankala osuuden to-
teuttamatta jattaminen heikentdd ensimmaisen vaiheen massataloutta, joka saattaa
nostaa rakentamiskustannuksia. Kyseiseltd osuudelta saadaan kalliomassoja, joita
tarvittaisiin Arolan ja Sitikkalan kohtien parantamisessa. Kustannuksia ei pystyta kui-
tenkaan yleissuunnitelmavaiheessa arvioimaan, koska maaperasta ei ole olemassa
riittdvasti tietoja.

Vaihe 2

Toinen vaihe on muodostettu niin, ettd tieosuudesta muodostuu palvelutasoltaan yh-
tendinen ja turvallinen. Vaiheen 2 kustannusarvio on 38,9 miljoonaa euroa (MAKU
110,6; 2010=100) ja se siséaltaa seuraavat toimenpiteet (kuva 13):

e Uusikyla-Risala osuus parannetaan nykyisella paikallaan keskikaiteelliseksi
1+1 ajorataiseksi tieksi. Tien nopeusrajoitus on 80 km/h ja osuudelle ei tehda
muita toimnepiteitd. Se edellyttaa erikoiskuljetusten johtamista Uudenkylan
kautta nykyiselle valtatielle Arolaan. Kustannusarvio on noin 0,7 miljoonaa eu-
roa.

o Haarankyld-Mankala osuus parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi
uudelle linjaukselle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen lukuun ottamatta
Hiision eritasoliittymad, joka toteutetaan tasoliittymana. Nykyinen tie ja& rin-
nakkaistieksi ja se liittyy Hiisiossa tasoliittymalla uuteen tiehen. Kustannusar-
vio on noin 18,5 miljoonaa euroa.
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¢ Mankala-Jokue osuuden lansiosa Tapolantielle asti parannetaan nykyisella
paikallaan ohituskaistatieksi tiejarjestelyineen. Ratatie muuttuu valtatien rin-
nakkaistieksi Hiision ja Sitikkalan valilla. Kustannusarvio on noin 6,1 miljoonaa
euroa.

o Kausalan ohitustielle tehddaan Kausalan eritasoliittyma ja litintien (Kausala-
littin kirkonkyl&) uusi linjaus jalankulu- ja pyoréilyteineen. Kustannusarvio on
noin 8,7 miljoonaa euroa.

¢ Tillolan itdpuoleinen osuus parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi
nykyisessa kaytavassa. Niiniméentie muuttuu valtatien rinnakkaistieksi. Kus-
tannusarvio on noin 4,9 miljoonaa euroa.

HAARANKYLA - MANKALA
* Keskikaiteellinen ohituskaistatie
- s Porrastettu tasoliittyma Hiision
UUSIKYLA - RISALA kehdalia
¢ Keskikaide nykyiselle o Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi
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e ,
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Kuva 13. Toinen toteuttamisvaihe.

Toisen rakennusvaiheen jalkeen on saavutettu noin 80-90 % tavoitelluista vaikutuk-
sista. Toisen vaiheen toteuttaminen poistaa keskeiset palvelutasopuutteet ja estaa lii-
kenteen kustannustehokkuuden heikkenemisen ja silla turvataan liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus pitkélle tulevaisuuteen noin 15-20 vuodeksi. Kuljetuksille muodostuu
yhtendinen ja tasalaatuinen tieosuus. Turvallisuuden parantuminen seka lahes jatku-
va rinnakkaistieverkko parantaa kuljetusten toimintavarmuutta. Nopeustaso pysyy ta-
saisena koko osuudella. Lisaksi kaikki keskeiset pohjavesialueet suojataan, asuinviih-
tyisyys paranee lahes koko osuudella ja jalankulku- ja pyorailyolosuhteet paranevat
kaikissa tarpeellisissa kohteissa.

Toinen vaihe tukee my6s Kausalan alueen maankayton kehittdmisté ja poistaa heik-
kolaatuisen yhteyden Kausalan ja litin kirkonkylan valilta.

Toisen vaiheen jalkeen jaa keskeisia palvelutasopuutteita liikenteen sujuvuuden osal-
ta Uudenkylan, Jokuen seké Tillolan kohdille. Uuteenkylaan jaa kaksikaistainen valta-
tie, Jokuen kohdalle jad useita tasoliittymia ja Tillolan vilkkaalle osuudelle jAd myo6s
tasoliittyma. Kaikissa kohdissa nopeustaso jaa 80 km/h ja etenkin Jokuen ja Tillolan
tasoliittymat saattavat muodostua ongelmallisiksi liikenteen lisaantyessa. Tasoliitty-
makohteissa voi muodostua myds turvallisuusongelmia ja ne aiheuttavat kuljetuksille
nopeuden alentumista. Uudenkylan kohdan parantamatta jattaminen vaikeuttaa alu-
een maankayton kehittamista seka lisaa meluhaittoja asutukselle.

Toinen vaihe on taloudellisesti kannattava ja sen hyoty-kustannussuhde on 1,0. P&a-
osa pitkamatkaisen liikenteen ja kuljetusten hyoddyista syntyy Haarankyla-Mankala-



Valtatien 12 parantaminen valilla
Uusikyla — Tillola, yleissuunnitelma

30.9.2016 35 (40)

Jokuen lansiosa osuuden parantamisesta. Kausalan eritasoliittyman ja uuden seudul-
lisen yhteyden hyddyt kohdistuvat pddosin paikallisen ja seudulliseen liikkumiseen.

Myds toisen vaiheen kohteet voidaan toteuttaa kahtena kokonaisuutena, joista Haa-
rankyla-Mankala-Jokue valin toimenpiteet ovat valtakunnallisten palvelutasopuuttei-
den kannalta kiireellisimpia toteuttaa.

Vaihe 3

Kolmanteen vaiheeseen sisaltyvat loput tarvittavista toimenpiteista palvelutasopuut-
teiden poistamiseksi vuoden 2040 ennustetilanteessa. Vaiheen 3 kustannusarvio on
37,8 miljoonaa euroa (MAKU 110,6; 2010=100) ja se sisaltaa seuraavat toimenpiteet
(kuva 14):

o Uusikyla-Risala osuus parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi uu-
delle linjaukselle tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi. Kustannusarvio on 11,7 miljoonaa euroa.

o Haarankyld-Mankala osuudelle toteutetaan Hiision eritasoliittyma tarvittavine
tiejarjestelyineen. Kustannusarvio on noin 4,7 miljoonaa euroa.

e Jokuen kohdalla tie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja teh-
daan Jokuen eritasoliittyma tavoitetilanteen mukaisine jarjestelyineen. Liséksi
rakennetaan uusi rinnakkaistie valtatien 12 eteldpuolelle. Kustannusarvio on
13,1 miljoonaa euroa.

¢ Tillolaan rakennetaan tavoitetilanteen mukainen eritasoliittyma tarvittavine tie-
jarjestelyineen. Kustannusarvio on 8,3 miljoonaa euroa.
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Kuva 14. Kolmas toteuttamisvaihe.

Kolmas vaihe muodostaa jaksosta laatutasoltaan yhtenaisen péaéatien, joka turvaa lii-
kenteen sujuvuuden ja turvallisuuden pitkématkaiselle ja paikalliselle liikenteelle seka
kuljetuksille. Koko jaksolle muodostuu yhtenédinen rinnakkaistie, joka turvaa etenkin
kuljetusten varmuuden mahdollisissa onnettomuustilanteissa seka parantaa jalanku-
lun ja pyorailyn olosuhteita. Ratkaisu tukee Uudenkylan maankayton kehittamista ja
alueen loput meluongelmat Uudessakylassa ja Jokuessa saadaan poistettua.

Myds kolmannen vaiheen toimenpiteet voidaan toteuttaa omina kokonaisuuksina.
Kolmannen vaiheen toimenpiteet eivat ole laskennallisesi kannattavia, mutta ne ovat
tarkeita toteuttaa tieosuuden yhtenaisyyden vuoksi. Jos kohteet jatetddn toteuttamat-
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ta, niin ne poikkeavat laatutasoltaan muista osuuksista, jolloin etenkin liikenneturvalli-
suus saattaa heikentya huomattavasti. Yhtendisyyden kannalta Jokuen kohdan to-
teuttaminen olisi kiireellisin hanke. Uudenkylan kohdan toteuttamiseen vaikuttaa alu-
een maankayton kehittyminen ja Lahti (Joutjarvi)-Uusikyla tieosuuden parantaminen.
Uudenkylan kohta on tarpeen parantaa viimeistddn samaan aikaan kuin Lahti-
Uusikyla osuus, jottei jaksolle ja& lyhytta keskikaiteetonta ja alhaisemman nopeusta-
son osuutta.

Vaiheittain toteuttaminen lisda hankkeen kokonaisrakentamiskustannuksia noin 2,3
miljoonalla eurolla, koska jokaiseen vaiheeseen sisdltyy investointeja, joita ei voida
hyddyntéda seuraavassa vaiheessa. Eniten niitd syntyy ensimmaisessa toteuttamis-
vaiheessa. Toisaalta osa niin sanotuista hukkainvestoinneista on taloudellisesti kan-
nattavia ja ne siirtavat suuremman hankkeen toteuttamista.

Eri vaiheiden hyoty-kustannussuhteet on esitetty seuraavassa taulukossa. Arvio on
laadittu siten, etté vaiheen 2 kustannuksista ja hyddyistd on vahennetty jo vaiheessa
1 muodostuneet kustannukset ja hyodyt ja vastaavasti vaiheen 3 kustannuksista ja
hyodyisté vaiheiden 1 ja 2 osuudet. Kustannuksissa on otettu huomioon niin sanotut
hukkainvestoinnit. Vaiheittain toteutettuna hankkeen kokonaiskustannukset nousevat
135,8 miljoonaan euroon. Laskelmassa ei ole otettu huomioon eri vaiheiden toteut-
tamisajankohtien muutoksia, vaan laskelmat perustuvat siihen, etta kunkin vaiheen
hyddyt on laskettu vuosilta 2020-2050. Vaiheiden 2 ja 3 toteuttamisajankohtien siir-
tyminen pidemmalle tulevaisuuteen lisaa niiden laskennallisia hyotyja.
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Taulukko 10. Eri rakennusvaiheiden hyoty-kustannuslaskelma.

KUSTANNUKSET, MIL.€ Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3

Kustannusarvio (maku = 110,6, 2010=100)
Vaylapitdjan hyodyt ja kustannukset

Kunnossapitokustannukset -2,5 -0,8 -0,5
Vaylan kayttdjan hyédyt ja kustannukset

Henkildliikenteen ajoneuvokustannukset 0,2 1,4 0,0
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 9,4 1,9 1,1
Henkiloliikenteen aikakustannukset 50,8 24,5 10,5
Tavaraliikenteen aikakustannukset 15,4 5,8 1,4
Onnettomuuskustannukset 23,2 9,9 5,6
Ympadristovaikutukset

Ymparistokustannukset/melu 1,4 0,2 0,3
Ymparistokustannukset/paastot 1,6 -0,2 0,0
Vaikutukset julkiseen talouteen

Polttoaine- ja arvonlisdverot -2,2 -1,0 -0,3

Jaannosarvo 30 v kayton jalkeen

0,9 1,1 1,4
Hyo6dyt yhteensa (H)

98,2 42,8 19,6
Kustannukset (K)
\Ij:rli:ri\ltjgl;ks:)tannukset(|ndek5|korJattu 585 385 374
Rakentamisen aikaiset korot 3,1 2,0 2,0
Rakentamisen aikaiset haitat 2,5 2,4 1,9
Kustannukset yhteensa 64,1 43,0 41,3
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,5 1,0 0,5

* Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastoa ja miinus-merkki kustannusten lisysta.
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Paatelmat

Hankkeen keskeisimpin& tavoitteina on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkil6liiken-
teen turvallisuuden, sujuvuuden ja toimintavarmuuden oleellinen parantaminen. Li-
saksi tavoitteena on valtatien aiheuttamien ymparisthaittojen (melu, tarind, paastot
ja estevaikutus) vahentaminen, pohjavesien pilaantumisriskien pienentdminen, pai-
kallisen liikkumisen turvallisuuden parantaminen sekd nykyisen tien aiheuttamien
haittojen pienentdminen maankaytdlle.

Tavoitteet tayttyvat padosin kokonaan, vain alueen asukkaisiin ja ymparist66n koh-
distuvia vaikutuksia ei saada toteutettua aivan taysin. Keskeisten palvelutasotavoit-
teiden tayttymisen ja kustannustehokkuuden perusteella hanke esitetdén toteu-
tettavaksi vaiheittain lahtien keskeisimpien nykyisten ongelmien poistamisesta.
Tehtyjen tarkastelujen perusteella suositellaan ensimmaisen vaiheen toteutta-
misratkaisuksi hankevaihtoehtoa 2, joka on toteuttamiskustannuksiltaan edul-
lisempi (72 % tavoitetilanteen kustannusarviosta) ja palvelutasotavoitteiden to-
teutumisen suhteen vaikuttavampi ja kustannustehokkaampi kuin tavoitetilan-
teen ratkaisu. Siind saadaan tieosuudesta yhtendinen ja se vastaa erittain hyvin
kayttdjien tarpeisiin etenkin kuljetusten ja pitkédmatkaisen liikenteen osalta. Li-
saksi myds pohjavesien suojelun, asuinviihtyisyyden seka jalankulun ja pyo6rai-
lyn osalta tavoitteet toteutuvat hyvin. Se turvaa riittavan palvelutason noin 15 —
20 vuodeksi.

Hankevaihtoehdossa 2 saadaan toteutumaan noin 70 — 100 % tavoitteista lahes
kolmanneksen pienemmilld rakentamiskustannuksilla. Hanke-vaihtoehto 2 pa-
rantaa kuljetusten toimintavarmuutta ja sujuvuutta seka alentaa kuljetuskus-
tannuksia. Nopeustaso pysyy tasaisena pahimpien sujuvuusongelmien poistu-
essa. Turvallisuus paranee oleellisesti. Hankevaihtoehdossa 2 saadaan suojat-
tua kaikki tarkeét pohjavesialueet ja parannetaan asuinviihtyisyytta nykyisissa
ongelmakohteissa. Tiejaksolle muodostuu jatkuva rinnakkaistie, joka parantaa
kuljetusten ennakoitavuutta tarjoamalla yhteydet mahdollisissa ongelmatilan-
teissa. Rinnakkaistie parantaa myds paikallisen liikkumisen sujuvuutta ja tur-
vallisuutta autolla, jalan ja pyoralla sekd& vahentaa estevaikutusta. Hankevaih-
toehto tukee etenkin Kausalan alueen maankaytdn kehittymista. Hankevaihtoeh-
to 2 voidaan tarvittaessa toteuttaa myds osahankkeina, jos koko ehdotettavalle en-
simmaisen vaiheen hankkeelle ei saada rahoitusta. Tama heikentaa kuitenkin tavoit-
teiden saavuttamista oleellisesti.

Hankevaihtoehdolla 1 saadaan parannettua vain pahimmat ongelmakohteet ja
jaksolle jAd4 useampia pitkAmatkaisen liikenteen ja kuljetusten ongelmakohteita
seka turvallisuuden ongelmakohteita. Turvallisuustavoitteet tayttyvat vain 40-60 %
ja etenkin vakavien onnettomuuksien riski jaa suureksi. Tiestd ei muodostu yhtendis-
td ja heikommat osuudet sijoittuvat Haarankyla-Mankala osuudelle, Uuteenkyldan,
Jokueen ja Tillolaan. My6s laajoja pohjavesialueita ja melukohteita ja& suojaamatta.
Hankevaihtoehto 1 voi toimia hankevaihtoehdon 2 ensimmaisena vaiheena.

Tehdyt tarkastelut osoittavat myds, etta vaihtoehdon 3 mukaiseen yleissuunni-
telmaratkaisuun on syyta varautua. SillA saadaan poistettua kaikki keskeiset
palvelutasopuutteet myds vuoden 2040 ennustetilanteessa. Se tukee mydés alu-
een maankayton kehittymistd etenkin Uudenkylan ja Kausalan alueilla laadittu-
jen kaavojen mukaisesti.

Hanke parantaa liikenneturvallisuutta oleellisesti, vaikka liikenne kasvaa. Liikenne-
turvallisuuden parantuminen kohdistuu kaikkiin kayttgjaryhmiin. Kuljetusten tasmalli-
syys, kuljetusvarmuus seka vaurioitumattomuus paranevat merkittavasti.
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Pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten, osalta saadaan lyhennettya matka-aikaa ja
parannettua matkojen ennakoitavuutta. Valtatiestd muodostuu tasalaatuinen ja nykyi-
set alhaisen nopeustason ja laadultaan huonot tiejaksot poistuvat. Jatkuva rinnak-
kaistie vahentda mahdollisista onnettomuuksista aiheutuvia ongelmia matka-ajan ar-
viointiin.

Paikalliselle liikkumiselle turvataan hyvét yhteydet autolla, jalan ja pyorélla, kun ny-
kyinen tie ja& paikallisen liikkumisen tarpeisiin tai rinnakkaista tieverkkoa taydenne-
taan. Liittyminen valtatielle muuttuu nykyistd sujuvammaksi. Kausalan ja litin kirkon-
kylan valisia yhteyksid saadaan parannettua. Matka-aikojen lyhentyminen liséa liik-
kumisen taloudellisuutta. Hanke mahdollistaa jalankulun ja pyérailyn kulkutapaosuu-
den lisdantymisen ja joukkoliikenteen kehittamisen.

Koko yhteysvdlin Lahti-Kouvola parantaminen tukee alueen yhdyskuntarakenteen
kehittamistd maankuntakaavoituksen ja kuntien yleiskaavoituksen periaatteiden mu-
kaisesti. Toimivat liikenneyhteydet parantavat valtatien taajamien saavutettavuutta ja
elinkeinoelaman kehittamista. Hanke mahdollistaa myo6s yleiskaavojen mukaisen
maankayton kehittamisen Uudenkylan ja Kausalan alueilla, joissa uuteen maastokay-
tavaan sijoittuva valtatie mahdollistaa tavoitteellisen maankayton kehittdmisen ja tii-
vistamisen nykyiseen rakenteeseen tukeutuen. Kausalan eritasoliittymén yhteyteen
on esitetty uusia tytpaikka- ja likennepalvelualueita. Nykyisen valtatien varressa on
jonkin verran yritystoimintaa, jolle I&pikulkuliikenteen poistumisesta on haittaa.

Yleissuunnitelman merkittavimmat ymparistovaikutukset liittyvat siihen, etta valtatie
rakennetaan uuteen maastokaytavaan monissa kohdissa. Nykyista tietéd parannetaan
Mankalan ja Jokuen vélilla seka Tillolasta itddn, joissa ymparistd ei muutu merkitta-
vasti. Valtatien siirtamisesta on tyypillisesti seka haittaa etta hyodtya nakokulmasta
riippuen.

Valtatie siirtyy uuteen maastokaytavaan Uudenkyléan ja Haarankylan valilla sek& Kau-
salan taajaman kohdilla, milla on merkittéavid myonteisia vaikutuksia nykyisen valta-
tien lahialueilla. Valtatien meluhairiét poistuvat, taajamien ja tienvarsiasutuksen ym-
paristd rauhoittuu ja liikkuminen on turvallisempaa ja helpompaa. Valtatien jaadessa
rinnakkaistieksi paikalliseen kayttoon, Uudenkylan taajama-aluetta on mahdollista
laajentaa tekeilld olevan Uudenkylan osayleiskaavan mukaisesti ja Kausalan aluetta
voidaan kehittdd viihtyisana taajama-alueena yhdyskuntarakenteen kannalta edulli-
sella paikalla. Kausalan keskeisimmat yritysalueet kytkeytyvat sujuvasti uuteen valta-
tiehen.

Valtatie muuttaa uudessa maastokaytavassa ihmisten elinpiiria, maisemaa ja ympa-
ristda. Ihmisiin kohdistuu uusia meluhaittoja, vaikka ohjeiden mukaiset meluntorjunta-
toimenpiteet toteutetaan. Kokonaisuutena tiehankkeella on suuria myoénteisia vaiku-
tuksia alueen melutilanteeseen. Kulkuyhteydet muuttuvat seka metséa- ja peltoalueita
jaé tien alle ja alueet pirstoutuvat. Kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen ovat vahaiset siita huolimatta, etta tie sijoittuu uuteen maastokay-
tavaan pitkalla matkalla. Ymparistd on lahtokohtaisesti kulttuurivaikutteista ja suuret
yhtenaiset metsaalueet puuttuvat ja arvokkaisiin luontokohteisiin ei kohdistu merkitta-
vid vaikutuksia. Liikkumisen turvallisuus ja uudet yhteydet parantavat elinympariston
laatua. Yksittaisiin asuintaloihin kohdistuu asumisen viihtyvyytta ja liikkumisyhteyksia
koskevia haittoja, mutta kokonaisuutena ymparistd kohentuu. Pohjavesialueet suoja-
taan, jolla on merkittdva vaikutus tarkeiden pohjavesialueiden tilaan.

Hankkeen toteuttamatta jattdminen aiheuttaisi haitallisia vaikutuksia liikenteelle, poh-
javesiin ja ihmisten elinympéaristdon. Ruuhkautuminen ja lisdantyvat onnettomuudet
aiheuttavat hairiotd ja heikentavat etenkin kuljetusten taloudellisuutta ja ennakoita-
vuutta seka lisaavat pohjavesien pilaantumisriskid. Myds viihtyvyys valtatien lahei-
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syydessa heikkenee entisestddn. Kasvavat likenneongelmat tekevat jokapaivaisesta
likkumisesta vaikeampaa ja ennestaankin laajat meluhaitat pahenevat tienvarsiasu-
tuksen kohdalla.

Hanke on kokonaisuudessaan yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja sen hyoty-
kustannussuhde on 1,1. Vaiheittain toteuttamiseksi esitettyjen ensimmaisen ja toisen
vaiheen toimenpiteet on muodostettu likennetaloudellisen tehokkuuden ja palvelu-
tasotavoitteiden tayttymisen perusteella ja niiden hyoty-kustannussuhteet vaihtelevat
1,0-1,5 valilla.

Hanke parantaa elinkeinoelaman kuljetusten taloudellisuutta, joka tukee yritysten Kil-
pailukyvyn parantumista. Hankkeella on positiivinen tyollistava vaikutus ja se tukee
my0s maankayton ja elinkeinotoiminnan kehittamista alueella. Rakentamisen aikai-
sen tyo6llistavan vaikutuksen arvioidaan olevan noin 1 500 henkil6tyévuotta, josta vali-
ton vaikutus on noin 900 henkilétydvuotta tavoitetilanteen ratkaisussa.

Hankkeen osien toteuttaminen on mahdollista kdynnistda aikaisintaan vuonna 2019.
Tama edellyttda tiesuunnitelmien laatimisen aloittamista vuonna 2017 ja sita etteivat
mahdolliset valitukset viivytd hankkeen suunnitelmien kasittelya oleellisesti.

Seurannan ja jalkiarvioinnin suunnitelmat

Vertaillut hankevaihtoehdot on suunniteltu ja niiden vaikutukset ja kustannukset on
maaritelty tdssa vasta yleissuunnittelun tarkkuudella. Hankearviointia on taten tar-
peen tarkentaa ja paivittdd myohemmissa suunnitteluvaiheissa hankkeiden sisallon,
tie-, liittyma- ja silta- yms. ratkaisujen seka niiden kustannusarvioiden tarkentuessa.
Keskeisia jatkosuunnittelussa huomioon otettavia asioita ja seurantaan liittyvia asioita
on kasitelty yleissuunnitelmaraportin luvussa 7.3. Tassa hankkeessa keskeiset seu-
ranta-tarpeet liittyvat ymparistdvaikutuksiin ja erityisesti pohjavesien tilaan. Myos pin-
tavesien, liito-oravan elinympadristén ja melun tilaa on syytd varautua seuraamaan.
Lisaksi liikenteen ja liikkenneturvallisuuden kehittymista seurataan normaalin suunnit-
teluprosessin perusteella.

Arvioinnin dokumentointi

Laskelmiin liittyvat lahtotiedot ja tulokset on dokumentoitu sdhkoisesti erillisessa kan-
siossa. Koko aineisto tehtyine tarkasteluineen arkistoidaan yleissuunnitelman aineis-
toon.
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