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TIIVISTELMA
Hankkeen kuvaus

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa kasiteltava valtatien 12 osuus Jout-
jarvi—Uusikyla sijoittuu Lahden kaupungin, Nastolan kunnan ja Orimat-
tilan kaupungin alueillle. Lahden Joutjarven eritasoliittymasta alkava ja
Nastolan Uusikylan eritasoliittymaan paattyvan tieosuuden pituus on
noin 17 kilometria ja sen parantaminen on osa valtatien 12 yhteysvalin
Lahti-Kouvola parantamista.

Valtatie 12 on yksi tarkeimpia ita-lansisuuntaisia paayhteyksia Suo-
messa toimien merkittdvana raskaan liikkenteen kuljetusreittina Lansi- ja
Kaakkois-Suomen valilla sekd myds yhteytend satamiin ja rajanylitys-
paikoille.

Tiejakso Joutjarven ja Uusikylan valilld on nykyisin kaksikaistainen
moottoriliikennetie, joka on poikkileikkaukseltaan ns. leveakaistatie.
Valtatien nopeusrajoitus tieosuudella on 100 km/h ja talvi- ja pimeén
ajan rajoituksena on 80 km/h. Tien parantamisesta on laadittu kehit-
tamisselvitys, jossa esitetyilld toimenpiteilla on tarkoitus parantaa tien
liikenneturvallisuutta ja liikkenteen sujuvuutta.

Valtatieosuuden liikennemaara on 6 800-12 800 ajoneuvoal/vrk (KVL
2007). Suurimmillaan liikennemaara on tieosuuden lansipadssa.
Valtatien liikennemaarien on arvioitu kasvavan 50 % vuoteen 2040
mennessa. Valtatien rinnakkaistiena toimivalla maantielld 312 nykyinen
likennemaara on 2900-10 000 ajoneuvoal/vrk.

Valtatieosuudella on tapahtunut vuosittain noin 15-20 poliisin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta, joista kolmannes johtanut henkiléva-
hinkoihin. Yhteysvali Lahti-Kouvola kuuluu onnettomuustiheydeltaan
valtateiden vaarallisimpaan viidennekseen. Valtatien koetusta turvat-
tomuudesta johtuen osa Nastolan ja Lahden vélisesta liikenteesta on
siirtynyt kayttdamaan maantieta 312.

Valtatiesta aiheutuu nykyisellddn myds ymparistohaittoja. Melu aiheuttaa
haittaa nykyiselle asutukselle etenkin Villahteen kohdalla. Nykyiselle
valtatielle ei ole tehty pohjavesisuojausrakenteita, mika aiheuttaa haittaa
ja riskeja tarkeiden pohjavesialueiden pohjaveden laadulle.

Hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi (YVA) tehdaan osittain samaan
aikaan maantielain mukaisen yleissuunnitelman kanssa. Hankkeen
yleissuunnitelma valmistuu vuonna 2009, minka jalkeen hankkeen
suunnittelu jatkuu tiesuunnitelman laadinnalla.

Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa valtatien 12 yhteysvali
Lahti-Kouvola on sijoitettu vuoden 2011 jalkeen toteutettavien hank-
keiden joukkoon

YVA-menettely ja vuorovaikutus
Ymparistdvaikutusten arviointi on tehty kahdessa vaiheessa:

Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laadittiin suunnitelma ar-
vioinnin tekemiseksi. Vaiheen aikana laadittiin arvioitavat vaihtoehdot.

Hameen ymparistdkeskus kuulutti ymparistévaikutusten arviointioh-
jelmasta 4.6. -2.8.2007. Lausuntojen ja mielipiteiden maaraaika ol
2.8.2007

Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehtiin arviointioh-
jelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pohjalta. Vai-
heen aikana tarkennettiin ymparistda koskevia tietoja. seka arvioitiin ja
verrattiin vaihtoehtoja.

Arviointitydn aikana jarjestettiin avoin yleisétilaisuus arviointiohjelman
esittelemiseksi seka yksi pienryhmahaastattelu. Hankkeen internetsivuil-
la on esitelty hanketta koskevaa ajankohtaista aineistoa. Hankkeesta on
lahetetty tiedotteita paikallisille viestimille. Sidosryhmatahoja edustava
hankeryhma on kokoontunut arvioinnin aikana viisi kertaa.

Arvioidut vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on vertailtu vaihtoehdot 0 (nykyinen
tiestd) ja 1 (kehittamisvaihtoehto). Arviointi- ja suunnitteluprosessin
aikana keskusteltiin nykyisen valtatien parantamisesta kehittdmisvaihto-
ehtoa vahaisemmin toimenpitein eli vaihtoehdon 0+ muodostamisesta.
Kaydyissa keskusteluissa vaihtoehdosta 0+ paatettiin luopua, koska sita
varten muodostetut toimenpiteet olisivat olleet kehittdmisvaihtoehdon
1 vaiheittain toteuttamisen valivaiheita. Tallaista valivaihetta ei ympa-
ristdvaikutusten arvioinnin aikana voida luotettavasti maaritella, koska
osavaiheiden muodostaminen ja toteuttamisjarjestys ovat muun muassa
rahoituksesta riippuvia asioita.

Vaihtoehto 0 (hanketta ei toteuteta)

Vaihtoehto 0 kuvaa tilannetta, jossa hanketta ei toteuteta. Siina suunnit-
telualueen tiestd sailyy ennallaan. Vaihtoehto 0 toimii vertailuvaihtoeh-
tona ja vaikutusten kuvausten lahtékohtana vertailussa liikennetilanteen
kehittymiseen seka kehittamisvaihtoehtoon.

Vaihtoehto 1 (kehittamisvaihtoehto)

Vaihtoehto 1 valtatien kehittamisvaihtoehto perustuu siihen, etta nykyi-
nen valtatie, leveakaistainen moottorilikennetie, parannetaan nykyiselle
paikalleen ja tie varustetaan keskikaiteella. Tieosuus Joutjarvi-Nastola
muutetaan nelikaistaiseksi ja tieosuus Nastola—Uusikyld muutetaan
ohituskaistatieksi.

Merkittavimmat vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset:

Valtatien liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen liittyvat ongelmat
ovat suuria jo nykyisin ja liikenteen ja erityisesti raskaan liikenteen
voimakas kasvu vaihtoehdossa 0 heikentaa tilannetta jatkossa. Valta-
tien liikenteen sujuvuutta kuvaava palvelutasotarkastelu osoittaa, etta
vuoden 2010 tilanteessa lahes kolmannes ja vuoden 2040 tilanteessa
jo 44 % valtatien liikennesuoritteesta sijoittuu alueelle valttava-erittain
huono. Henkilévahinko-onnettomuuksia on vuoden 2010 tilanteessa
arvioitu tapahtuvan vuosittain keskimaarin 4 kappaletta ja vuoden 2040
tilanteessa 5-6 kappaletta.

Vaihtoehdon 1 liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat merkittavasti
nykytilaan verrattuna. Valtatien palvelutaso paranee siten, ettd jopa
vuoden 2040 tilanteessa lahes koko liikennesuorite (97 %) sijoittuu alu-
eelle erittdin hyva — tyydyttava. Henkildvahinko-onnettomuuksien maara
vahenee yli kolmanneksella vaihtoehtoon 0 verrattuna. Vuoden 2010
tilanteessa on arvioitu tapahtuvan 2-3 henkilévahinko-onnettomuutta ja
vuoden 2040 tilanteessa 3-4 henkilévahinko-onnettomuutta.

Ympaéristévaikutukset:
Melu ja paéastot

Asumisen ohjearvon ylittdvan melualueen asukasmaara vaihtoehdossa
0 on 1100 henkil6a. Vaihtoehdossa 1 tien varteen toteutettavilla melues-
teilld voidaan vahentaa liikkenteen melulle altistumista ja koettuja melu-
haittoja. Meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen melualueen asukasmaara
on noin 350 henkilda. Villahteen ja Nastolan eritasoliittymien valilla
meluntorjunnan suunnittelussa tulee ottaa huomioon maisemalliset
seikat seka raideliikenteen melu. Vaihtoehdossa 1 maantien 312 varren
asutukselle melua aiheuttavan liikenteen kasvu on vahaisempaa kuin
vaihtoehdossa 0.

Vaihtoehtojen paastomaarat eivat olennaisesti eroa toisistaan. Ajoneu-
votekniikan kehittymisen johdosta paastot vahenevat nykyisesta.



Vaikutukset ihmisiin ja yhteiséihin

Vaihtoehto 0 lisda valtatien ja maantien 312 varren asutukselle lilken-
teestd aiheutuvia haittoja. Vaihtoehdossa 1 meluntorjuntatoimet lieven-
tavat haittoja alueilla, joissa melu on voimakkainta parantaen erityisesti
Villahteen tiiviin asutuksen oloja. Tien leventaminen ei edellyta vakitui-
sessa kaytdssa olevien asuinkiinteistdjen lunastamista. Meluesteiden ja
muiden tiehen liittyvien rakenteiden toteuttaminen ei aiheuta merkittavia
haittoja tien I&hikiinteistdille. Vaihtoehdossa maantien 312 varren asu-
tusta haittaavan liikenteen kasvu on vahaisempaa kuin vaihtoehdossa
0. Arvioinnin aikana saadussa palautteessa asukkaat kokivat valtatien
parantamisen tarpeellisena. Tien parantaminen ei aiheuta merkittavia
rakentamisaikaisia haittoja.

Liikenteen paastot eivat aiheuta merkittdvaa terveyshaittaa kummassa-
kaan vaihtoehdossa. Vaihtoehto 1 vahentaa ymparistdn pilaantumisesta
aiheutuvia terveysriskeja.

Maapera seka pohja- ja pintavedet

Vaihtoehto 0 ei aiheuta merkittdvaa kiviainesten kayttdtarvetta. Vaihto-
ehto 1:n merkittdvimmat vaikutukset aiheutuvat valillisesti tarvittavien
maa- ja kiviaineisten hankinnasta. Tien parantamisessa hyddynne-
taan nykyista tierakennetta, minka vuoksi luonnonvaroja kaytetaan
vahemman kuin kokonaan uuteen paikkaan rakennettavassa tiessa
tarvittaisiin. Tien rakentamisesta ei aiheudu merkittavia ylijggmamaiden
I3jitystarpeita.

Vaihtoehdossa 0 tienpidon ja kuljetuksen riskit ja haitat pohjavesille
lisdantyvat jonkin verran nykyisesta. Vaihtoehdossa 1 tien leventaminen
lisda talvihoidettavan tien pinta-alaa, mika lisda suolan kayttéa. Tien
leventédmisen yhteydessa toteutettava pohjaveden suojaus vahentaa
pohjaveden suolaantumista seka kuljetusonnettomuusriskien aiheutta-
maa pohjaveden pilaantumisvaaraa. Pohjavedensuojaus vahentaa poh-
javeden muodostumista Kolavan ja Villahteen pohjavesialueilla noin 5%,
milla ei kaytdnndssa ole merkitystd yhdyskuntien vedenhankinnalle.

Tien rakentaminen vaihtoehdossa 1 ei aiheuta merkittavia tydaikaisia
tai pysyvia vaikutuksia suunnittelualueen vesistoihin. Hanke ei vaikuta
tien lahialueen lahteisiin. Jatkosuunnittelun aikana tulee kiinnittda huo-
miota mahdollisen pohjavesisuojauksen alueelta johdettavien vesien
purkupaikkojen sijoittamiseen mahdollisimman haitattomasti.

Eliosto ja ekologia

Vaihtoehdossa 0 liikenteen lisdantyminen lisda eldinonnettomuusriskeja
ja —kuolleisuutta, mik&d kohdistuu muun muassa liito-oraviin.

Vaihtoehdossa 1 valtatien leventdminen ja uusien eritasoliittymien aihe-
uttama tiealueen laajentaminen aiheuttaa paikallisia muutoksia nykyisen
tien varren luontoon, mutta niista ei aiheudu haitallisia vaikutuksia arvok-

kaisiin luonnonymparistdihin tai lajiston esiintymispaikkoihin. Meluesteet,
tien keskikaide ja hirviaita muodostavat esteen, joka ehkaisee elainten
paasya tielle ja siten toisaalta muodostaa liikkkumisesteen ja toisaalta
vahentaa elainonnettomuuskuolleisuutta. Liito-oravien tien ylittavan kul-
kuyhteyden sailyttdminen Villahteelld sek& meluntorjuntatarpeet voivat
olla ristiriidassa keskenaan.

Alue- ja yhdyskuntarakenne, maankaytto
Vaihtoehto 0 ei tue Lahden kaupunkiseudun kehittamista.

Vaihtoehto 1 tukee Lahden kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen ja
toimintojen kehittamista. Sujuvien yhteyksien turvaaminen edistaa
suunnittelualueelle aiottujen tydpaikka- ja asuinalueiden toteuttamisen.
Kolavan liittyman toteuttaminen liséa Kolavan teollisuusalueen houkutte-
levuutta ja mahdollistaa sen laajentamisen. Lisaksi liittyma tulee pitkalla
tahtaimella palvelemaan Kariston asuinalueen itdosan liikkennetta.

Nastolassa tie parantaminen tukee nykyiseen taajamaan liittyvaa asu-
misen tdydennys- ja laajentamisrakentamista. Veljeskylan liittyman
rakentaminen luo uudet mahdollisuudet taajaman vieressa sijaitsevan
radan ja valtatien valisen alueen seka valtatien etelapuoleisen alueen
kehittamiselle.

Maisema, kulttuuriperinto ja taajamakuva

Vaihtoehto 0 ei aiheuta muutoksia maisemassa ja taajamakuvassa.
Vaihtoehdon 1 aiheuttamat muutokset maisemassa ja taajamakuvas-
sa rajoittuvat paaosin paikallisiksi. Eritasoliittymien lisdantyminen ja
meluntorjuntarakenteet muuttavat asutuksen lahimaisemaa seka taa-
jamakuvaa kaupunkimaisemmaksi.

Tien leventyminen seka meluntorjuntarakenteet Villdhteen ja Nastolan
eritasoliittymien valilla lisaa tien ja radan maisematilaa leikkaavaa vai-
kutusta. Meluesteet muodostavat avoimeen maisematilaan visuaalisen
estevaikutuksen, mika heikentaa Orrilanméaen ja Kankaan kulttuurimai-
seman muodostamaa laajempaa maisemakokonaisuutta. Tien leventa-
minen ei vaikutua suunnittelualueen pieniin perinnemaisemakohteisiin
eika Erstan kartanon maisemalliseen arvoon tai sen rakennuskantaan.
Tien parantamisella ei ole vaikutusta esihistoriallisen tai historiallisen
ajan muinaisjaanteisiin.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Ymparistovaikutusten kannalta hankkeen toteuttamatta jattaminen
VE 0 aiheuttaisi likenteestd aiheutuvien haittojen ja riskien lisdanty-
misen. Etenkin liikenteen meluhaitat ovat paikoin erittain voimakkaat.
Vaihtoehto merkitsisi myds maantien 312 varrella liikenteen haittojen
lisdantymista. Vaihtoehto aiheuttaisi myds pohjavesiin kohdistuvien
haittojen ja riskien lisdantymisen. Liikenteen jatkuminen nykyisen kal-
taisella valtatiella ei ole kestavasti tavoitteiden mukaista.

Ihmisiin ja ymparistéon kohdistuvien vaikutusten kokonaisuuden
kannalta vaihtoehto VE1 on parempi. Vaihtoehdon aiheuttamista ym-
paristomuutoksista merkittavimmat koskevat Salpausselkaan liittyvan
kulttuurimaiseman heikentymista. Muutoin paikallisympariston muutok-
set rajoittuvat jo nykyisenkin tien muuttaman ymparistédén, mutta eivat
aiheuta suojeltujen kohteiden tai ymparistdarvojen kannalta merkittavaa
heikennysta. Vaihtoehto vahentaa ihmisten kokemia haittoja ja vahentaa
terveyteen kohdistuvia riskeja. Vaihtoehto vahentaa pohjavesiin koh-
distuvia haittoja ja riskeja. Valtatien parantaminen nykyiselld tieuralla
on useimpien tavoitteiden mukaista ja sen hyddyt haittoihin verrattuna
vahaisemmat.

Seuranta

Hankkeen jatkosuunnittelun, toteuttamisen tai likennoéitavana olon aikaa
koskevan seurannan periaatteet suunnitellaan ja esitetaan yleissuun-
nitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelua koskevia mahdollisia liséselvi-
tystarpeita ja/tai seurantakohteita ovat pohjaveteen, talousvesikaivoihin
ja liito-oravien ylityspaikkaan liittyvat seikat.



ESIPUHE

Hameen tiepiri kdynnisti syksylla 2006 ymparistdvaikutusten arvioinnin
(YVA) koskien valtatien 12 parantamista valilla Joutjarvi-Uusikyla.

Arvioinnin ensimmainen vaihe, arviointiohjelma (YVA -ohjelma), valmistui
4.6.2007 ja Hameen ymparistdkeskus antoi siité lausuntonsa 9.8.2007.
Arvioinnin toisen vaiheen, arviointiselostuksen (YVA-selostus), tavoit-
teena oli selvittda tutkittavan valtatien parantamisen ymparistdvaiku-
tukset aiemmin laaditun ohjelman ja siitd saadun ymparistokeskuksen
lausunnon edellyttamalla tavalla. Arviointimenettely paattyy siihen, kun
ymparistokeskus on antanut lausuntonsa YVA-selostuksesta.

Arvioinnin kohteena oleva valtatieosuus on noin 17 kilometria pitka.
Se sijoittuu paaosin Lahden kaupungin ja Nastolan kunnan ja osin
Orimattilan kaupungin alueelle. YVA -menettelyssa on arvioitu valta-
tien kehittdmisratkaisujen merkittdvimmat vaikutukset liikenteeseen,
ymparistoon ja ihmisiin sekd mahdollisuuden haitallisten vaikutusten
lieventdmiseen ja torjumiseen. Lisaksi YVA-selostuksessa kuvataan
YVA:n aikana toteutetut vuoropuhelu- ja tiedottamismenettelyt.

Sovellettava YVA -menettely perustuu ymparistévaikutusten arviointi-
menettelysta annettuun lakiin ("YVA-laki” 468/1994). Arviointimenettelya
sovelletaan, koska osa nelikaistaiseksi levennettavan tieosuuden pituus
on yli 10 kilometria.

YVA -menettelyssa on tutkittu yksi varsinainen valtatien kehittamisvaih-
toehto (VE 1) ja vertailuvaihtoehtona on ollut hankkeen toteuttamatta
jattdminen (VE 0).

YVA-selostus on laadittu hankevastaavana toimineen Hameen tiepiirin
johdolla. Ymparistévaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena
on toiminut Hameen ymparistokeskus. Ymparistdvaikutusten arvioinnis-
sa ja sen aikaisessa suunnittelussa konsulttina on toiminut Destia Oy.

Ymparistovaikutusten arviointia ohjaavaan hankeryhmaan ovat kuulu-
neet:

Jouni Sivenius, p;.
Marketta Hyvarinen
Matti Hoikkanen
Kimmo Sutinen

Tiina Karu-Hanski
Risto Helander

Sami Suoknuuti
Pirkka Aula

Raimo lkdheimonen
Mirja Karila-Reponen
Timo Jalkanen

Raino Kukkonen, sihteeri

Hameen tiepiiri

Hameen tiepiiri

Lahden kaupunki

Lahden kaupunki

Lahden seudun ymparistopalvelut
Nastolan kunta

Nastolan kunta (31.8. 2008 saakka)
Nastolan kunta (1.11.2008 alkaen)
Orimattilan kaupunki
Paijat-Hameen Liitto

Destia Oy

Destia Oy

Hankeryhman kokouksiin on lisaksi asiantuntijana osallistunut Riitta
Turunen Hameen ymparistokeskuksesta.

Tydn paakonsulttina on toiminut Destia Oy, jonka projektipdallikkdna toimi
FM Raino Kukkonen. Asiantuntijoina Destia Oy:sta tyéhoén osallistuivat
seuraavat vastuuhenkilot: ins. Timo Jalkanen (vaihtoehtojen suunnittelu,
likenteelliset vaikutukset) maisema-arkkitehti Laura Soosalu (maisema
ja kulttuuriymparistd), FM Hanna Horppila (tiedottaminen, vuorovaikutus
ja vaikutukset ihmisiin), FM Pasi Myyryldinen (melu) ja insind6ri Eero
Meuronen (sillat). Destia Oy:n alikonsultteina asiantuntijoina toimivat FL
Antti Merildinen , Linea konsultit (yhdyskuntarakenne ja maankaytto)
seka Petri Parkko, Luontoselvitys Kotkansiipi (luontoselvitykset).

Tampereella joulukuussa 2008

TIEHALLINTO, Hameen tiepiiri
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YHTEYSTIEDOT

HANKKEESTA VASTAAVA

Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Yliopistonkatu 38

PL 376

33101 TAMPERE

Yhteyshenkilo:

Jouni Sivenius

puh. 0204 22 4139

e-mail jouni.sivenius@tiehallinto.

YHTEYSVIRANOMAINEN

Hameen ympaéristokeskus
Vesijarvenkatu 11 A

PL 29

15141 LAHTI

Yhteyshenkil6:

Riitta Turunen

puh. 040 8422 680

e-mail riitta.turunen@ymparisto.

SUUNNITTELUKONSULTTI

Destia Oy
Opastinsilta 12 B
PL 157

00521 HELSINKI

Yhteyshenkilot:

Raino Kukkonen (ymparistovaikutusten arviointi)
puh. 0400 207 724

e-mail raino.kukkonen@destia.

Timo Jalkanen (yleissuunnittelu)
puh. 0400 583 116
e-mail timo.jalkanen@destia.
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Valtatien 12 parantaminen valilla Joutjarvi-Uusikyl3,

Lahti, Nastola, Orimattila 11
Ympaéaristovaikutusten arviointiselostus
1 HANKE
1.1 Kohde ja sen sijainti
Valtatie 12 on yksi tarkeimpia ita-lansisuuntaisia paayhteyksia Suo- o )
messa toimien merkittdvana raskaan liikenteen kuljetusreittina Lansi- ja iLahtiy
Kaakkois—Suomen valilla sekd myo6s yhteytena satamiin ja rajanylitys- —
paikoille. Valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvali on myds osa yleiseu- o
rooppalaista TEN-tieverkkoa. Tiejakso on valtioneuvoston maaliskuussa )
2008 julkaisemassa liikennepoliittisessa selonteossa sijoitettu vuoden . '
2011 jalkeen toteutettavien hankkeiden joukkoon. ' ¥ v
Suunnittelukohteen tieverkollinen sijainti on esitetty kuvassa 1.1. " i Y \
Vaaéé:_?j L __ litti
&t B - Kuopio N\ LA AN
1 O Seinajoki e | ' .
) > Seingjo et Kuusankoski
Jyvaskyla
f Q
Savonlinna
5 Mikkeli ©
. i
k. I 4
Poris) Ta{t-:t}'lpe o
K Imatra -
o i Lappeenranta 1~ Kuva 1.2. Suunnittelukohteen sijainti Lahti—-Kouvola yhteysvalill&.
<\Rauma Lahti Ry
< N - . &
o kameenlinna OKouvola 1.2 Tarkoitus ja tarve
b e ﬁHamina
L. - I
Tupki vk Pl Nykytila ja ongelmat
S_”:TI&I“ILF N ‘-\"11‘_ g Kotka
CTE g Helsirfki Késiteltava tieosuus Lahden Joutjarveltd Nastolan Uuteenkyldan on ny- Valtatieosuudella Joutjarvi-Uusikyla on tapahtunut vuosina 2001-2005
o~ ol kyisin kaksikaistainen moottoriliikennetie, joka on poikkileikkaukseltaan (5 vuotta) yhteensa 86 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuut-
ns. levedkaistatie (kokonaisleveys 13 m, ajokaistat 2 x 5,5 metria). ta, joista 28 on johtanut henkildvahinkoihin. Onnettomuuksissa on

Kuva 1.1. Suunnittelukohteen tieverkollinen sijainti.

Ympaéristdvaikutusten arviointionnissa kasitelldan valtatien 12 yhte-
ysvalihankkeen Lahti—-Kouvola lantista tieosuutta Joutjarvi—-Uusikyla.
Kasiteltdvan tieosuuden pituus on noin 17 kilometria ja se sijaitsee
paaosin Lahden kaupungin ja Nastolan kunnan seka osin Orimattilan
kaupungin alueilla. Tieosuus rajautuu lannessa valtateiden 4 ja 12
muodostamaan Joutjarven eritasoliittymaan. ldassa tieosuus rajautuu
Uusikylan eritasoliittymaan.

Suunnittelualueen sijainti Lahti-Kouvola yhteysvalilla on esitetty ku-
vassa 1.2.

Valtatieosuuden nopeusrajoitus on 100 km/h, jota on kuitenkin likenne-
turvallisuuden edistamiseksi paatetty laskea talven ja pimean ajanjakson
ajaksi tasolle 80 km/h.

Valtatieosuuden liikennemaara on 6 800-12 800 ajoneuvoa/vrk (KVL
2007) liikenteen ollessa suurimmillaan tieosuuden lansipaéssa. Raskaan
liikenteen osuus valtatiellda 12 on 11-17 %. Valtatien likennemaarien on
arvioitu kasvavan noin 50 % vuoteen 2040 mennessa. Valtatieosuuden
rinnakkaistiena toimivalla maantielld 312 likennemaara on 2 600-10 000
ajoneuvoalvrk, josta raskaan liikenteen osuus on 6-14 %. Rinnakkaistiel-
1a valillda Joutjarvi-Villahde liikennemaara on 5 000-7 600 ajoneuvoal/vrk
ja Villahteen kohdalla liikennemé&ara on noin 4 800 ajoneuvoal/vrk.

loukkaantunut kaikkiaan 49 henkil6a ja kuollut 3 henkilda. Yhteysvali
Lahti-Kouvola kuuluu onnettomuustiheydeltdan valtateiden vaaralli-
simpaan viidennekseen. Valtatien koetusta turvattomuudesta johtuen
osa Nastolan ja Lahden valisesta liikenteesta on siirtynyt kayttdamaan
maantieta 312.

Valtatiestd aiheutuu nykyiselladan myds ymparistdhaittoja. Melu aihe-
uttaa haittaa nykyiselle asutukselle etenkin Villahteen kohdalla. liman
pohjavesisuojausrakenteita tehty valtatielle aiheuttaa haittaa ja riskeja
tarkeiden pohjavesialueiden pohjaveden laadulle.
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Hankkeen taustaa ja suunnittelun lahtokohdat

Nykyisen valtatien suunnittelu ja rakentaminen on tehty vaiheittain
seuraavin osuuksin:

» Suunnitelmat valille Joutjarvi-Levo valmistuivat vuonna 1977 ja
valille Levo-Villahde vuonna 1978. Joutjarven ja Villahteen valinen
osuus rakennettiin vuosina 1977-1980.

» Villdhteen ja Nastolan valiset suunnitelmat valmistuivat vuonna
1980 ja osuus rakennettiin vuosina 1980—-84.

» Nastola—Uusikyla valin suunnitelmat valmistuivat vuonna 1991 ja
osuus avattiin liikenteelle vuonna 1995.

Toteutumaton yleissuunnitelma nykyisen moottorilikennetien muutta-
misesta moottoritieksi valmistui vuonna 1998, minka jalkeen tieta on
levennetty ja Villahteelle on tehty eritasoliittyma.

Vuonna 2002 on laadittu koko yhteysvalia Lahti—-Kouvola koskeva kehit-
tamisselvitys (Valtatie 12 Lahti—-Kouvola, yhteysvalin kehittdmisselvitys),
jossa tieosuutta on tarkasteltu kokonaisuutena ja sen parantamiselle on
maaritelty kehittdmispolku. Yhteysvalin siséltéa ja kehittdmisvaihtoehtoja
on tarkasteltu lisdksi vuonna 2005 valmistuneessa selvityksessa Vt 12
Lahti-Kouvola kehittaminen, Selvitys yhteysvalihankkeen sisallosta.
Tahan liittyen Tiehallinnon keskushallinto on tehnyt valtatien 12 Lah-
ti-Kouvola yhteysvalihankkeen esisuunnitelman hyvaksymispaatoksen
10.3.2006. Paatoksen mukaisesti tavoitetilassa 2030 valtatieosuus
toteutetaan nykyiselle linjaukselleen keskikaiteellisena osittain 4-kais-
taisena (2+2) ja osittain 3-kaistaisena (2+1) seuraavasti:

» Lahden Joutjarveltd Nastolaan keskikaiteellinen nelikaistatie
(2+2)

* Nastolasta Uusikyldan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1)

» Uusikylasta Kausalaan keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1)

+ Kausalasta Kouvolaan keskikaiteellinen nelikaistatie (2+2).

Nykyiset eritasoliittymat sopeutetaan parannettuun poikkileikkaukseen
ja valillle Joutjarvi-Villahde rakennetaan uusi Kolavan eritasoliittyma.

Esitetyilla toimenpiteilld halutaan parantaa tien liikenneturvallisuutta
ja liikenteen sujuvuutta seka vahentaa tiesta ja liikenteesta aiheutuvia
hairidita.

Oheisessa kuvassa 1.3 on esitetty kehittdmisselvityksen yhteydessa
esilla olleet poikkileikkaukset seka tavoitetilan ettd mahdollisen vaiheit-
tain rakentamisen 1. vaiheen osalta.

Valtatien poikkileikkaustyypin valinta ja mahdollinen vaiheittain raken-
taminen ratkaistaan yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.

1.3 Tavoitteet

Valtatien 12 parantamiselle valilla Joutjarvi—-Uusikyla on laadittu tavoit-
teet, joissa on otettu huomioon valtatien 12 liikenneverkollinen asema
seka alueen paikalliset I1ahtokohdat. Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty
valtakunnallisiin yleistavoitteisiin seka seudullisiin ja paikallisiin tavoit-
teisiin.

Lahti ——» Nastola —— Uusikylda —— Jokue ———» Kausala —— Tillola —— Suvioja

Tavoitetila

- -—

- -

7 \ 2+1 s 2+1 .
———_— Keskikaitesllinan Keskikaiteallinen
2+2 Keskikaide ohituskaistalie ohituskaistalie

(21 2+2 Keskikaide 2+2 Keskikaide
Keskikaitesllinen

chituskaistatie

1. Vaihe

. ] 1 -‘-‘-‘-\-\'
2+1 Keskikaitegllinen
ohituskaistatie

o Keskikaiteellinen
1+1 Keskikaide ohiluskaistalie

2+2 Keskikaide

Z [al N\

2+1 Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

2+1 2+1
Keskikaiteellinen Keskikaiteallinen
ohituskaistatie chituskaistatie

1+1 Keskikaide

Kuva 1.3. Valtatien 12 yhteysvalin Lahti-Kouvola poikkileikkausvaihtoehdot.

Valtatietd 12 koskevat valtakunnalliset yleistavoitteet:

* kehitetdan Lansi-Suomen ja Kaakkois-Suomen valille tasoltaan
runkoverkon laatutason tayttava valtatieyhteys

» vahennetaan liikennekuolemia ja henkildvahinko-onnettomuuksia
merkittavasti paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti

* parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavar-
muutta sekd matka-aikojen ennustettavuutta

» otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

» pyritdan yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkai-
suun.

Valtatieta koskevat seudulliset ja paikalliset tavoitteet:

» turvataan alueen kuntien valisten tyd- ja asiointimatkojen suju-
vuus

+ tuetaan vaylaratkaisulla seuturakenteen kehittymistd maakunta-
kaavan ja Lahden seudun rakennemallin mukaisesti

+ vahennetdan merkittavasti liikenteestd aiheutuvaa pohjaveden
pilaantumisriskia Salpausseldn reunamuodostuman alueella

» kehitetdan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, etta
ne parantavat elinkeinoeldman toimintaedellytyksia, palvelujen
saavutettavuutta ja tukevat Lahden ja Nastolan maankayttéa ja
yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittymista.

+ parannetaan paikallisen auto- ja kevyen liikkenteen turvallisuutta

» turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus
ja toimivuus minimoimalla valtatien aiheuttamat ymparistohaitat
(melu, tarina, paastot ja estevaikutus) seka haitat maankaytolle
ja ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriym-
pariston seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet.

» varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset
yhteydet pyséakeille.

Suunnittelutydssé maaritellddn vaihtoehtoisia ratkaisuja tavoitteiden
saavuttamiseksi sekd haittavaikutusten torjumiseksi ja lieventdmisek-
si. Lisaksi seka ymparistovaikutusten arvioinnissa ettd suunnittelussa
tarkastellaan sitd, milla tavoin asetetut tavoitteet toteutuvat eri vaihto-
ehdoilla.

1.4 Suunnittelu- ja paatoksentekotilanne

Yhteysvalihankkeen Lahti-Kouvola muilla osuuksilla ymparistdvaiku-
tuksia on selvitetty aiemmin. Tarkasteltavan valtatieosuuden itdpuolelle
sijoittuvan tieosuuden Uusikyld—Jokue YVA-menettely on paattynyt
vuonna 2005 ja yhteysvalin itdisimmalla osuudella Jokue—Suvioja YVA-
menettely paattyi kevaalla 2008.

Kasiteltdvana olevaa valtatien 12 tieosuutta Joutjarvi-Uusikyla koskeva
ymparistovaikutusten arviointimenettely paattyy syksylla 2008. Tieosuut-
ta koskevan yleissuunnitelman laatiminen on kaynnistetty.
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Yleissuunnitelmassa esitetyt tien parantamisen liikenteelliset ja tekniset
perusratkaisut hyvaksytaan yleissuunnitelman hyvaksymispaatdksella.
Hyvaksytyt ratkaisut ovat ohjeena seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
tiesuunnitelmassa, jossa painopiste on toimenpiteiden tarkan sijainnin
ja yksityiskohtaisten ratkaisujen suunnittelussa sekd toimenpiteiden
kustannusten maarittdmisessa. Tiesuunnitelma antaa hyvaksyttyna
Tiehallinnolle oikeuden tien toteuttamiseen ja tarvittavien alueiden
haltuunottoon.

YVA:n ja yleissuunnitelman sijoittumista maanteiden suunnittelujarjes-
telmaan on havainnollistettu kuvassa 1.4.

Hankkeen toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia. Suunnitelmavalmiuden
puolesta hankkeen toteuttaminen voidaan aloittaa vuonna 2010.

1.5 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja hankkeisiin

Valtatien 12 Lahti-Kouvola yhteysvali on myds osa yleiseurooppalaista
TEN-tieverkkoa. Tiejakso on valtioneuvoston maaliskuussa 2008 julkai-
semassa liikkennepoliittisessa selonteossa sijoitettu vuoden 2011 jalkeen
toteutettavien hankkeiden joukkoon.

Vaikutusten
arviointi

Esiselvitykset - I -

Suunnitielun kiynnistimispistss |

L 4
Yleissuunnittelu

Hyviksymisphiids

Y

YA

IR —

obiblo Lt ]
HEinimilEﬂﬁ:

Toteutusvaihe
Rakennussuunnittelu ja rakentaminen

Y
Hoito ja ylldpito *

Kuva 1.4. Yleissuunnitelma ja ymparistdvaikutusten arviointi (YVA) maanteiden
suunnittelujarjestelméssa (Lahde: Yleissuunnittelu, sisaltd ja esittamistapa
—julkaisu, 2007).

Tieosuuden Joutjarvi-Uusikyla parantamien on osa valtatien 12 yhte-
ysvalin Lahti-Kouvola kehittdmista. Yhteysvali Lahti-Kouvola rajautuu
lannessa valtatiehen 4 ja idassa valtatiehen 6. Valtateiden keskinaiset
eritasoliittymaratkaisut ratkaistaan valtateiden 4 ja 6 suunnittelun yh-
teydessa.

Tieosuutta Joutjarvi-Uusikylad koskevan yleissuunnitelman laatiminen
on kaynnistetty ja sen itapuoliselle tieosuudelle Uusikyla- Tillola ollaan
parhaillaan laatimassa yleissuunnitelmaa. Molemmat yleissuunnitelmat
valmistuvat 2009. Tieosuutta Tillola—Keltti koskeva tiesuunnitelma on
parhaillaan tienlainmukaisessa hyvaksymiskasittelyssa.

Ratahallintokeskus on laatinut vuonna 2006 Lahti—Vainikkala rataosuutta
koskevan yleissuunnitelman. Ratasuunnitelman vaikutukset valtatien 12
parantamishankkeeseen ovat vahaiset. Valtatie- ja ratahankkeella on
kuitenkin yhteisid ymparistévaikutuksia (mm. melu, tarina, paastot).

1.6 Hankkeen jatkosuunnittelua koskevat paatdkset ja luvat

YVA-vaiheessa ei tehda hanketta koskevia maantielain mukaisia paatok-
sid. Tiehallinnon keskushallinnossa on kuitenkin tehty esisuunnitelman
hyvaksymispaatos (10.3.2006) liittyen valtatien 12 Lahti-Kouvola kehit-
tamisselvityksen pohjalta laadittuun selvitykseen yhteysvalihankkeen
kehittdmisesta.

Kaynnissa olevan yleissuunnitelmavaiheen lopuksi Tiehallinto tai lii-
kenne- ja viestintdministerid tekee maantielain (2005/503) mukaan
kasiteltavasta yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymis-
paatdksessa on kaytava ilmi, milla tavalla ymparistévaikutusten arvi-
ointi ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto on otettu huomioon.
Hyvaksymispaatdksen jalkeen hanke voidaan sisallyttaa 4-vuotiseen
toiminta- ja taloussuunnitelmaan (TTS).

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytto-
jarakennuslain (1999/132) mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan,
jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéon on selvitetty.
Yleissuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oike-
usvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta ja alueellinen ymparistokes-
kus sita puoltavat.

Yleissuunnitelmavaiheen jalkeen, ennen tien rakentamista, on laadittava
tiesuunnitelma, josta tehddan maantielain mukainen hyvaksymispaa-
tos.
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Arvioinnin tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyd koskevan lain ("YVA-laki”
468/1994, muutettu 458/2006.) tavoitteena on edistaa ymparistovaiku-
tusten arviointia ja yhtenaista huomioon ottamista suunnittelussa ja paa-
toksenteossa. Samalla tavoitteena on lisata kansalaisten tiedonsaantia
ja osallistumismahdollisuuksia. Tiehallinnon kdytannén mukaisesti YVA-
menettelylla pyritdan ehkaisemaan haitallisten ymparistdvaikutusten
syntyminen seka sovittamaan yhteen eri nakékulmia ja tavoitteita.

Laki edellyttaa, ettd hankkeen ymparistdvaikutukset on selvitettava lain
mukaisessa arviointimenettelyssa ennen kuin ryhdytdan ymparistovai-
kutusten kannalta olennaisiin toimiin. Viranomainen ei saa mydntaa
lupaa hankkeen toteuttamiseen tai tehda muuta siihen rinnastettavaa
paatdsta ennen arvioinnin paattymista.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely ei ole paatdksenteko- tai lu-
pamenettely. YVA:sta saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto
vaikuttavat jatkosuunnitteluun. Tavoitteena on selvittda todelliset paran-
tamisvaihtoehtojen ymparistdvaikutukset tiensuunnittelun tueksi siten,
etta tien suunnittelua voidaan YVA:n jalkeen jatkaa maantielain mukai-
sella yleissuunnitelmalla. Yleissuunnitelmaa koskevasta paatdksesta on
kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen
lausunto on otettu huomioon.

2.2 Arvioinnin tarpeellisuus

Arvioinnin tarpeellisuudesta sdadetdan ymparistdvaikutusten arviointi-
menettelya koskevassa asetuksessa (713/2006).

Valtatien 12 parantamiseen valilla Joutjarvi-Uusikyla sovelletaan YVA-
menettelyd, koska YVA-asetuksen 68§:n hankeluettelon 9¢c -kohdan
mukaan YVA-menettelyd on sovellettava tien uudelleenlinjaukseen tai
leventdmiseen, kun nain muodostuvan yhtéjaksoisen neli- tai useam-
pikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilometria.

2.3 YVA-menettelyn osapuolet ja organisointi
Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa
hankkeen valmistelusta ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on
oltava selvilla hankkeensa ymparistévaikutuksista. Arviointimenettelys-
s& hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja selvittdd hankkeen
ymparistovaikutukset. Hankkeesta vastaava on Tiehallinto, Hameen

tiepiiri. YVAn laadinnassa hankevastaavan konsulttina on Destia Oy
(entinen Tieliikelaitos).

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siita, ettda hankkeen ymparistévaikutus-
ten arviointimenettely jarjestetaan. Yhteysviranomaisen tehtavista on
saadetty YVA-laissa ja —asetuksessa. Yhteysviranomaisen tehtaviin
kuuluu mm. YVA-ohjelman ja —selostuksen laittaminen nahtaville, julkiset
kuulemiset , lausuntojen ja mielipiteiden kerdaminen sekda kokoavan
lausunnon antaminen arviointiohjelmasta ja —selostuksesta. Tassa
hankkeessa yhteysviranomaisena toimii Hameen ymparistdkeskus.

Muut viranomaiset, osapuolet ja kansalaiset

Muita ymparistévaikutusten arviointiin osallistuvia viranomaisia ovat
Lahden ja Orimattilan kaupungit, Nastolan kunta ja Paijat-Hameen
litto. Nama viranomaistahot ovat edustettuna hankeryhmassa, joka
ohjaa suunnittelua ja vaikutusten arviointia. Hankeryhmassa valitetaan
tietoja eri osapuolien tavoitteiden ja suunnitelmien yhteensovittamiseksi
valtatiehankkeen kanssa. Hankeryhmassa olleet edustajat on mainittu
esipuheessa. Hankeryhman jasenten liséksi kokouksissa on ollut asi-
antuntijana mukana Hameen ymparistékeskuksen edustaja.

Asukkaat, kiinteistdjen omistajat ja muut kansalaiset, joiden oloihin ja
etuihin hanke saattaa vaikuttaa seka jarjestot, saatiot ja muut yhteisot
seka viranomaiset, joiden toimialaa hankkeen vaikutukset saattavat
koskea voivat osallistua ympéaristdvaikutusten arviointiin kohtien 2.5 ja
2.6 mukaisella tavalla.

2.4 Arviointimenettelyn vaiheet ja aikataulu
Ymparistovaikutusten arviointi on tehty kahdessa vaiheessa:

> Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laadittiin suunni-
telma arvioinnin tekemiseksi.

> Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehtiin
arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
pohjalta. Vaiheen aikana tarkennettiin ymparist6a koskevia tietoja
ja suunnitelmavaihtoehtoa, arviointiin ja verrattiin vaihtoehtoja,
laadittiin ehdotukset vaikutusten lieventamiseksi ja suunnitelma
seurannan jarjestamiseksi.

Ymparistévaikutusten arvioinnin valmistelu kaynnistyi vaihtoehtojen
muodostamisella ja arviointiohjelman laatimisella syyskuussa 2006.

Arviointityd ja siihen liittyvat osallistumistapahtumat jarjestettiin vuosien
2006-2008 aikana.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VUOROVAIKUTUS JA

OSALLISTUMINEN
Tavoitteiden ja vaihtoehtojen muodostaminen

ARVIOINTIOHJELMA, Yieisotilasuus
; ; Lausunnot ja
Vaihoehtojen suunnittelu mielipiteet

Ympdaristtvalkutusselvityksel ja -arviointi
Yhteysviranomaisen

lausunto
Vaihloehtojen vartailu

ARVIOINTIOSELOSTUS Yieisdtilalsuus

Lausunnol ja
miglipiteet

HANKERYHMA. TIEDOTTEET, ESITTEET, WWW-SIVUSTOT JA
EXTRANET, SUORAT YHTEYDENOTOT

Yhteysviranomaisen
lausunto

ARVIOINTIMENETTELY PAATTYY

YLEISSUUNNITELMAN LAATIMINEN

Kuva 2.1. YVA-vaiheet ja vuorovaikutus.
2.5 Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta

Hameen ymparistdkeskus kuulutti ymparistévaikutusten arviointioh-
jelmasta 4.6.-2.8.2007. Lausuntojen ja mielipiteiden m&araaika ol
2.8.2007. Hameen ymparistdkeskukselle toimitettiin 9 lausuntoa tai
mielipidetta. Ymparistokeskus antoi yhteysviranomaisena lausunnon
Hameen tiepiirille 9.8.2007.

Ymparistokeskus totesi lausunnossaan, miltd osin arviointiohjelmaa
on tarkistettava. YVA-ohjelmassa on kaikki YVA-asetuksen 9§:n edel-
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Iyttdmat asiakohdat. Niitd on kuitenkin tarpeen joiltakin osin tarkentaa.
Hankekuvauksen osalta lausunnossa painotettiin erityisesti maantien
312 (Villahteentie) sisallyttamista tarkasteluihin seka liikenteellisten muu-
tosten ottamista huomioon. Hankkeen ymparistétavoitteet tulee lausun-
non mukaan tdydentaa kuten ymparistdon nykytilan kuvausta. Arvioinnin
kohdentamisessa tulee ottaa huomioon valilliset ja yhteisvaikutukset
seka erityisen herkat kohteet. Lausunnossa esitettiin myds vaikutusten
selvittdmista koskevia nakodkohtia ja vaatimuksia. Arviointiselostusta
laadittaessa tulisi kiinnittdd enemman huomiota karttojen selkeyteen
jaluettavuuteen. Yhteysviranomaisen lausunto on kokonaisuudessaan
arviointiselostuksen liitteena 1.

2.6 Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen

Ymparistévaikutusten arvioinnin aikana on pyritty varmistamaan, etta
osapuolet ovat tietoisia hankkeesta, osallistumismahdollisuuksista ja
hankkeen ymparistdvaikutuksista. Vuorovaikutukset ja osallistumisen
kautta on esitelty hanketta seka pyritty saamaan osapuolten tietoja ja
nakemyksia YVA-menettelyyn ja myéhemmin yleissuunnittelussa kay-
tettavaksi. Arviointiohjelman valmistumisen jalkeen on toteutettu erilaisia
vuoropuhelumenetelmia ja tapahtumia.

Yleisotilaisuus, palautelomake ja tiivistelma

YVA-ohjelman valmistuttua jarjestettiin 14.6.2007 kaikille avoin ylei-
sotilaisuus Erstan koululla Villahteelld Nastolassa. Tilaisuudessa ol
mahdollista tutustua YVA-ohjelmaan ja vaihtoehtoihin seka esittaa
nakemyksiaan ja mielipiteitddn hankkeesta ja ymparistévaikutusten
arvioinnista. Tilaisuudessa oli mahdollisuus keskustella Tiehallinnon,
ymparistokeskuksen ja konsultin edustajien kanssa seka jattaa kirjal-
lista palautetta. Tilaisuuteen kutsuttin Hameen ymparistokeskuksen
julkaisemalla kuulutuksella seka hankkeen vaikutusalueella talouksiin
jaetulla kutsulla. Tilaisuuteen osallistui noin 30 henkil6d. Hankkeen
sidosryhmat kartoitettiin tyon alkuvaiheessa. Sidosryhmille I&hettiin
kutsut yleisodtilaisuuteen. Tilaisuudessa oli saatavilla YVA -ohjelmasta
laadittu tiivistelma/-esite.

Kuulutus ja tiedottaminen viestimissa

Hameen ymparistokeskus julkaisi kuulutuksen virallisten ilmoitustaulujen
lisdksi alueen kirjastojen ja kauppojen ilmoitustauluilla seka alueella
ilmestyvissa lehdissa.

Pienryhmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioimiseksi kutsuttiin elokuun puoli-
valissa 2007 koolle pienryhma, johon etsittiin eri intressiryhmien edusta-
jia. Tilaisuus pidettiin Erstan koululla Nastolan Villahteelld. Ryhméssa ol
kuusi asukkaiden ja sidosryhmien edustajaa seka yksi kunnan edustaja.
Kaksi kutsuttua jai saapumatta.

Suorat yhteydenotot

Suunnittelijoille tulleet puhelinsoitot, sdhkdpostit ja muut yhteydenotot
on kirjattu hankkeesta vastaavan ja suunnittelijoiden kayttéon.

Internet

Hankkeelle perustettiin arvioinnin alkuvaiheessa omat Internet-sivut.
Ne l6ytyvat osahankkeena Lahti-Kouvola yhteysvalin sivustolta
www.tiehallinto. /vt12lahti-kouvola. Sivuilla on tiedotettu hankkeen
etenemisesta, vaikuttamismahdollisuuksista ja ajankohtaisista tapahtu-
mista. Lisaksi sidosryhmien kaytdssa on hanke-extranet, jossa aineistoa
on Internet-sivuja laajemmin.

Hameen ymparistokeskuksen YVA-sivuille (www.ymparisto. /ham >
Ymparistovaikutusten arviointi YVA ja SOVA > Vireilla olevat YVA-
hankkeet kootaan hankkeen ymparistovaikutusten arviointimenettelyyn
liittyva aineisto, jota ovat muun muassa arviointia koskevat kuulutukset,
yhteysviranomaisen lausunnot seka arviointiohjelma ja —selostus.

2.7 Arviointiselostuksen nahtavilla
olo ja YVA-menettelyn paattyminen

Yhteysviranomaisena toimiva Hameen ymparistokeskus asettaa arvi-
ointiselostuksen nahtaville alkaen joulukuusta 2008. Ymparistokeskus
pyytaa lausunnot arviointiselostuksesta, minka lisaksi kansalaisilla ja
muilla tahoilla on mahdollisuus jattda yhteysviranomaiselle mielipide
selostuksesta.

Hameen ymparistokeskus antaa lausuntonsa arviointiselostuksesta ja
sen riittdvyydestd hankkeesta vastaavalle Hdmeen tiepiirille kahden kuu-
kauden kuluessa lausuntojen antamiseen ja mielipiteiden esittamiseen
varatun maaraajan paattymisesta. Lausunnossa esitetdan yhteenveto
muista lausunnoista ja mielipiteista. Arviointimenettely paattyy kun
yhteysviranomainen toimittaa lausuntonsa ja sek& muut lausunnot ja
mielipiteet hankkeesta vastaavalle.

2.8 YVAjayleissuunnittelu

Valtatien 12 tieosuutta Joutjarvi—-Uusikyla koskevan yleissuunnitelman
laatiminen on kaynnistetty lahtotietojen hankintavaiheella.

Arviointiselostus lausuntoineen ohjaa lopullisen yleissuunnitelman laati-
mista. Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen lausunto siita on liitettava
lopulliseen yleissuunnitelmaan. Yleissuunnitelmassa selostetaan myds,
miten tehty ymparistévaikutusten arviointi on otettu huomioon suunnit-
telussa ja suunnittelun aikaisessa paatoksenteossa.

2.9 Hankkeen aikataulu

Hankkeen suunnittelu jatkuu YVA-menettelyn jalkeen maantielain mu-
kaisen yleissuunnitelman laatimisella valille Joutjarvi-Uusikyla. Yleis-
suunnitelma valmistuu vuoden 2009 aikana.

Suunnitelmien puolesta hankkeen on arvioitu olevan valmis toteutetta-
vaksi aikaisintaan vuonna 2011. Suunnitelmavalmiuden lisdksi hankkeen
toteuttamisajankohtaan vaikuttaa mm. hankkeelle kaytettavissa oleva
rahoitus. Valtioneuvoston liikkennepoliittisessa selonteossa hanke on
sijoitettu vuoden 2011 jalkeen alkavien hankkeiden joukkoon.
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3 VAIHTOEHDOT

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatien parantamistoimenpiteiden avulla tahdatdan olemassa olevien
jatulevien liikenteellisten ja ymparistéllisten ongelmien poistamiseen tai
niiden aiheuttamien haittojen lieventamiseen. Kyseisia ongelma-alueita
ovat mm. lilkkenneturvallisuus, liikenteen sujuvuus, liikenteen melu ja
paastot, tien estevaikutus seka pohjavesien pilaantumisriski.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa vertailuvaihtoehtona on hankkeen
toteuttamatta jattdminen (VE 0). Vaihtoehto toimii vaikutusten kuvausten
lahtokohtana vertailussa nykyisen tieston liikennetilanteen kehittymiseen
seka kehittdmisvaihtoehtoon.

Valtatien kehittdmisvaihtoehdoksi on muodostettu vaihtoehto, jossa
valtatietd parannetaan sen nykyisessd maastokaytavassa (VE 1).
Vaihtoehto perustuu siihen, ettd nykyinen valtatie, leveakaistainen
moottoriliikennetie, parannetaan nykyiselle linjaukselleen. Vaihtoehtoon
1 sisaltyvat mm. seuraavat valtatien turvallisuutta ja sujuvuutta paran-
tavat toimenpiteet:

+ valtatien poikkileikkaus levennetaan keskikaiteelliseksi nelikaista-
tieksi valilla Joutjarvi-Nastolan eritasoliittyma (etl)

« valtatien poikkileikkaus levennetaan keskikaiteelliseksi ohituskais-
tatieksi valilld Nastolan etl-Uusikylan etl.

* tieosuuden nykyiset eritasoliittymat ja niiden jarjestelyt sovitetaan
uuteen poikkileikkaukseen

» Joutjarven ja Villahteen valille sijoitetaan uusi Kolavan eritasoliit-
tyma ja liséksi Nastolan Veljeskylan kohdalla varaudutaan uuteen
eritasoliittymaan.

Vaihtoehdossa 1 valtatieta levennetaan osuudella Joutjarvi—-Nastola etl
5-8 metria ja osuudella Nastolan etl-Uudenkylan etl noin 2-4 metria.
Kaavoituksessa tieosuudella Joutjarvi—-Nastola on aiemmin varauduttu
perinteiseen keskikaistalliseen 2-ajorataiseen (4-kaistainen) poikkileik-
kaukseen, jossa toinen ajorata oli varauduttu rakentamaan nykyisen
rinnalle valtatien etelapuolelle. Vaihtoehdon 1 mukaisessa ratkaisussa
valtatien levitys voidaan sijoittaa joillakin osuuksilla ainakin osittain
myds valtatien pohjoisreunalle. Levitystd suunnitellessa otetaan huo-
mioon ymparistonakokohtien ohella mm. tiegeometria, nykyisten silto-
jen leventamiseen liittyvat tekniset ratkaisut (sillan rakenne, aukko- ja
levennysvaraukset, sivukaltevuudet).

Osuudella Nastolan etl-Uudenkylan etl toteutettavat ohituskaistat voi-
daan sijoittaa joko vuorotellen (3-kaistainen) tai rinnakkain (4-kaistai-
nen). Asia ratkaistaan yleissuunnitteluvaiheessa.

Kehittamisvaihtoehto (VE 1) on esitetty kuvassa 3.1.

Arviointi- ja suunnitteluprosessin aikana keskusteltiin lisaksi nykyisen
valtatien parantamisesta kehittamisvaihtoehtoa vahaisemmin toimen-
pitein eli vaihtoehdon 0+ muodostamisesta. Kdydyissa keskusteluissa
vaihtoehdosta 0+ paatettiin luopua, koska sitd koskevat toimenpiteet
olisivat olleet kehittdmisvaihtoehdon 1 vaiheittain toteuttamisen valivai-
heita. Tallaista valivaihetta ei ymparistdvaikutusten arvioinnin aikana
voida luotettavasti maaritella, koska osavaiheiden muodostaminen ja to-
teuttamisjarjestys ovat muun muassa rahoituksesta riippuvia asioita.

Liikenteelliset lahtokohdat

Suunnittelujakso on vilkasliikenteinen moottoriliikennetie, jonka poikki-
leikkaus on ns. levedkaistatie. Tiella ei ole ajosuuntia erottavaa keski-
kaidetta. Koko valtatieosuudella on rinnakkaistieyhteys, jolta valtatielle
liitytaan eritasoliittyminen valityksella.

Tieosuuden keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL 2007) valilla
Joutjarvi-Uusikyla on 6 800- 12 800 ajoneuvoa/ vuorokausi. Tieosuuden
raskaan liikenteen osuus (11-16 %) on suuri.

Valtatien likenne-ennusteen perusteena on kaytetty Tiehallinnon valta-
kunnallista tielikenne-ennustetta 2006-2040, Lahden seudun rakenne-
mallin likenne-ennustetta sekd Hameen ja Kaakkois-Suomen tiepiirissa
laadittuja liikenteen selvityksia.

Valtatien liikennemaéarien on arvioitu kasvavan 50 % vuoteen 2040
mennessa.

Valtatien 12 nykyinen nopeusrajoitus 100 km/h on valtatien tavoitetason
mukainen. Rinnakkaistien nykyinen nopeusrajoitus on 50-60 km/h. Mo-
lempien teiden nopeustasot on tarkoitus sailyttaa ennallaan.

Valtatieosuudella Joutjarvi—-Uusikyla on tapahtunut vuosina 2001-2005
(5 vuotta) yhteensa 86 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta,
joista 28 on johtanut henkilévahinkoihin. Onnettomuuksissa on louk-
kaantunut kaikkiaan 49 henkil6a ja kuollut 3 henkilda.

Henkildvahinko-onnettomuustiheys valtatieosuudella Joutjarvi-Uusikyla
on noin 60 % suurempi kuin valtatien 12 yhteysvalin Lahti-Kouvola
muilla osuuksilla. Henkilévahinko-onnettomuuksista poikkeuksellisen
suuri osuus (43 %) on ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia. Yhteysvalin
muilla osuuksilla vastaava osuus on keskimaarin 22 %. Osittain tasta
syysta valtatie koetaan turvattomaksi, mika on johtanut jopa siihen, etta

osa Nastolan ja Lahden valisesta liikenteesta on siirtynyt kayttamaan
maantietd 312. Toinen runsaasti esiintyva henkilévahinko-onnettomuus-
tyyppi valtatieosuudella Joutjarvi—Uusikyla on yksittdisonnettomuudet,
jotka edustavat 28 % kaikista henkildévahinko-onnettomuuksista. Yk-
sittdisonnettomuustiheys on samaa luokkaa kuin yhteysvalin muilla
tieosuuksilla.

Tekniset lahtokohdat

Nykyisen moottoriliikennetien linjaus ja tasaus seka liittymaratkaisut
(eritasoliittymat) tayttavat paapiirteittain valtatielle asetettavat vaati-
mukset.

Valtatien kaksikaistainen poikkileikkaus (2x5,5 m) ei kuitenkaan ole riitta-
va valtatieliikenteen sujuvuuden kannalta. Valtatien suuri likennemaara
ja erityisesti raskaan liikenteen suuri maara vaikeuttavat ohittamista
valtatielld. Levedkaistatien mahdollistamat ohitukset omalla ajokaistalla
koetaan turvattomiksi mm. keskikaiteen puuttumisesta ja ajotapojen
vaihtelevuudesta johtuen.

Kehittdmisvaihtoehdossa (VE 1) Iahtdkohtana on valtatieliikenteen
sujuvuuden parantaminen muuttamalla tieosuus Joutjarvi-Nastola ne-
likaistaiseksi ja tiecosuus Nastola—Uusikyla ohituskaistatieksi. Liikenteen
turvallisuuden parantamiseksi valtatie varustetaan ajosuunnat erotta-
valla keskikaiteella. Kehittdmisvaihtoehtoon liittyvat valtatien poikkileik-
kaukset on esitetty kuvassa 3.1.

3.2 Vaihtoehto 0 — hanketta ei toteuteta

Vaihtoehto kuvaa nykytilannetta ilman mitdan parantamistoimenpitei-
ta. Vaihtoehto 0 toimii Iahinna vertailuvaihtoehtona liikenteen kasvun
aiheuttamille vaikutuksille (VE 0) seka kehittamisvaihtoehdon (VE 1)
ratkaisujen aiheuttamille vaikutuksille.

3.3 Vaihtoehto 1 — kehittamisvaihtoehto

YVA-menettelyssa tutkitaan yksi varsinainen kehittdmisvaihtoehto
(VE 1), jossa valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi
osuudella Joutjarven etl-Nastolan etl seka ohituskaistatieksi (2+1) osuu-
della Nastolan etl-Uudenkylan etl. Ohituskaistatiella vaihtoehtoisena
ratkaisuna voi tulla kysymykseen myds osin keskikaiteelliset 2+2- ja
1+1-kaistaiset osuudet.
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Kehittdmisvaihtoehto parannetaan koko osuudella valtatien nykyisella
linjauksella. Valtatien nykyiset eritasoliittymarampit sovitetaan valtatien
muuttuvaan poikkileikkaukseen. Vaihtoehtoon sisaltyy lisdksi yksi uusi
eritasoliittyma (Kolavan etl), joka sijoittuu Joutjarven ja Villahteen eri-
tasoliittymien valille. Lisaksi valtatien mybéhempaa kehittdmista varten
valtatiella sailytetdan varaus Veljeskylan eritasoliittymalle Nastolan ja
Uudenkylan eritasoliittymien valille.

Vaihtoehdon rinnakkaistie (maantie 312) ja siihen liittyvat valtatien
kanssa eritasolla olevat poikittaisyhteydet sailyvat.

3.4 Vaiheittain rakentaminen

Valtatien kehittdmisvaihtoehdon mukainen ratkaisu on mahdollista
toteuttaa vaiheittain.

Tarvittaessa hankkeen luontevana vaihejakona voisi olla se, etta
nelikaistainen osuus Joutjarven etl-Nastolan etl olisi oma vaiheensa
ja sen itapuolelle jaava kolmikaistainen osuus toteutettaisiin omana
vaiheenaan.

Hankkeen vaiheittain rakentamisen tarpeeseen ja laajuuteen vaikuttaa
ennen kaikkea hankkeeseen kaytettavissa oleva rahoitus.
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Kuva 3.1. Vaihtoehto 1, suunnitelmakartta.
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4 LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Liikenteellisten vaikutusten tarkastelujaksona on kaytetty likennehank-
keilla yleisesti kaytettya 30 vuoden ajanjaksoa 2010-2040.

Nopeusrajoitukset

Valtatien 12 kes&ajan nopeusrajoitukset sailyvat tasolla 100 km/h
seka vaihtoehdossa 0 ettd vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdossa 1 myos
talvi- ja pimeén ajan nopeusrajoitus (80 km/h) nostetaan tasolle 100
km/h. Rinnakkaistien nykyiset nopeusrajoitukset (50-60 km/h) sailyvat
ennallaan.

Liikenteen m&éara ja sen sijoittuminen

Nykyisen valtatien (VE 0) likennemaara on nykyisin (2007) 6800-12800
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaarien kasvuksi aikavalilla 2007-
2040 on arvioitu noin 50 %. Liikennemaaraennusteisiin on sisallytetty
arviot Kujalan suunnitellun logistiikkakeskuksen ja jatekeskuksen liiken-
nemaarista. Logistiikkakeskuksen ja jatekeskuksen liikenne suuntautuu
valtatieverkolle pddasiassa valtatien 4 Joutjarven ja sen etelapuolelle
tulevan Kujalan seka valtatielle 12 tulevan Kolavan eritasoliittymien
kautta.

Liikenteen sijoittuminen ja likennemaarien kehittyminen (VE 1) vuosina
2007-2040 on esitetty kuvassa 4.1.

Vaihtoehdossa 1 likennemaarat Nastolan eritasoliittyman lansipuolella
on arvioitu valtatielld noin 5 % suuremmiksi ja rinnakkaistiella (maantie
312) noin 10 % pienemmiksi kuin vaihtoehdossa 0. Ero johtuu mm.
Kolavan eritasoliittyman vaikutuksesta seka valtatien turvallisuuden
paranemista ja sen tuomasta vetovoimasta.

Liikenne-ennusteisiin liittyy runsaasti erilaisia olettamuksia ja epavar-
muustekijoita. Yleisina tekijoina voidaan mainita 6ljyn hinnan vaikutukset
kuljetuksiin ja muuhun liikenteeseen. Valtatieosuudella Joutjarvi-Nas-
tola ei ole tehty liikenteen suuntautumista tai liikenteen kayttaytymista
kasittelevia tutkimuksia, joten naihin liittyvat kehitysnakymat perustuvat
asiantuntija-arvioihin.
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Kuva 4.1. Liikenteen sijoittuminen ja liikennem&aéarien kehittyminen vaihtoehdon 1 mukaisella verkolla vuosina 2007-2040.
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Joukkoliikenne

Linja-autojen liilkenndinti suunnittelualueella ja valtatien parantamisen
vaikutukset siihen on selvitetty yhteistydssa Linja-autoliiton Lahden seka
Ita- ja Kaakkois-Suomen paikallisosastojen kanssa.

Suunnittelualueella nykyisin vain pikavuorot kayttavat moottorilikenne-
tietd ja kaikki vakiovuorot likenndivat valtatien rinnakkaistielld (maatiella
312). Valtatien linja-auto pysakit sijaitsevat eritasoliittymissa.

Valtatien parantamisella (VE 1) ei sindnsa ole vaikutuksia linja-au-
tojen liikenndintiin. Myoskaan muita linjaston muutostarpeita ei ole
ollut esilla. Toisaalta nykyisissa eritasoliittymissa sijaitsevat Kolavan
eritasoliittymaan tulevat linja-autopysakit mahdollistavat linja-autojen
reittimuutokset tulevaisuudessa. Kolavan eritasoliittyman pohjoispuolelle
laajenevan Kariston alueen liikenndinnin paasuunta on Lahden suun-
taan, mutta liikenndinti valtatielle 12 on mahdollinen jatkossa Kolavan
eritasoliittyman kautta.

Linja-autoliikenteen tarvitsemat pyséakkijarjestelyt ja niiden kevyen lii-
kenteen yhteysjarjestelyt tdsmennetaan yleissuunnittelun yhteydessa.

Kevyt liikenne

Suunnittelualueella kevyt liikenne kayttaa jo nykyisin rinnakkaistieston
kevyen liikenteen vaylia. Moottorilikennetielld kevyen liikenteen kulku
on kielletty. Tasta syysta valtatien parantaminen (VE 1) ei vaikututa
kevyen liikenteen reitteihin..

Villdhteella valtatien levahdysalueiden kohdalla on havaittu jalankul-
kua moottoritien yli etelapuolisella levahdysalueella olevalle kioskille.
Yleissuunnitteluvaiheessa tulee tarkastella ratkaisuja, joilla tata turval-
lisuusriskia voidaan vahentaa.

Myds muut kevyen lilkkenteen yhteyksin kehittamiseen liittyvat kysymyk-
set ratkaistaan yleissuunnittelun yhteydessa.

Liikenteen sujuvuus

Valtatieliikenteen sujuvuutta on arvioitu valtatien palvelutason perus-
teella. Liikenteen palvelutasolaskelmat on suoritettu IVAR-ohjelmalla,
mika on Tiehallinnon yleisesti kayttdma vaylien liikenteenvalityskykya
tarkasteleva ohjelma. Kaytettya palvelutasoluokitusta on havainnollis-
tettu kuvassa 4.2.
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Kuva 4.2. Liikenteen palvelutasoluokitus.

Nykyisella tiestolla (VE 0) likennesuoritteesta (autolla ajetut kilometrit)
vuoden 2010 tilanteessa 25 % ja vuoden 2040 tilanteessa jo 42 % si-
joittuu valttavaan (D) tai sitd huonompaan (E-F) palvelutasoluokkaan.

Vaihtoehdossa 1 valtatieliikenteen sujuvuus (palvelutaso) paranee
merkittavasti. Vaihtoehdolla 1 valtatien liikennesuoritteesta sijoittuu
vahintaan tyydyttavaan (C) tai sitéa parempiin (A-B) palvelutasoluokkiin
vuonna 2010 99 % ja vield vuoden 2040 tilanteessakin 97 %.

Vaihtoehtojen lilkkenteen sujuvuutta on havainnollistettu kuvassa 4.3.

Palvelutasoluokkien osuus liikennesuoritteesta
valtatiella 12 valilla Joutjarvi - Uusikyla
100 %
80 % -
60 % -
40 %
20 %
0% -
Ve 0, 2010 Ve 0, 2040 Ve 1, 2010 Ve 1, 2040
O Palvelutaso F 0 3 0 0
O Palvelutaso E 4 13 0 0
W Palvelutaso D 21 25 1 3
@ Palvelutaso A-C 75 58 99 97

Kuva 4.3. Liikenteen palvelutaso aikavalilla 2010-2040.

Koko valtatieosuutta koskeva keskimaarainen matka-aika vaihtoehdolla
0 on vuoden 2010 tilanteessa 11,6 minuuttia ja se kasvaa noin 3 %
vuoteen 2040 mennessa.

Vaihtoehdolla 1 matka-aikasaastda kertyy noin 10 % vaihtoehtoon 0
nahden.

Valtatien matka-ajat on esitetty kuvassa 4.4.
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Kuva 4.4. Valtatieosuuden ajoneuvoliikenteen keskiméaraiset matka-ajat.
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Liikenneturvallisuus

Vaihtoehtojen liikenneturvallisuuden arvioinnissa on kaytetty TARVA-
ohjelmistoa, mika on yleisesti kdytdssa oleva ohjelma liikenneturvalli-
suusvaikutusten tarkasteluun. Ohjelman tuottamat vuotuiset henkiléva-
hinko-onnettomuuksien (hv-onn.) maaraarviot perustuvat osittain tarkas-
teltavan tien onnettomuushistoriaan ja osittain tietyypin ominaisuuksiin
seka parantamistoimenpiteiden onnettomuusvaikutuksista saatuihin
tutkimustuloksiin. Onnettomuusmaaraarvioissa on hyédynnetty myoés
LINTU -tutkimus- ja kehittdmisohjelmaan liittyvia onnettomuustarkas-
teluaineistoja, jotka perustuvat Suomessa toteutetuilla keskikaiteellisilla
tiejaksoilla tehtyihin ennen-jalkeen onnettomuuskehitystarkasteluihin.
Valtatien onnettomuusmaaraarviot vaihtoehdoittain on esitetty kuvassa
4.5,

Henkilévahinko-onnettomuudet
valtatiella 12 valilla Joutjarvi - Uusikyla

7,0

6,0

5,0

#01 m2010

2040

3,0

Heva /vuosi

2,0 4

0,0

Ve 0 Ve 1

Kuva 4.5. Vaihtoehtojen henkildvahinko-onnettomuusméaaraarviot vuosina
2010-2040.

Vaihtoehdolla 0 henkildvahinko-onnettomuudet lisdantyvat aikavalilla
2010-2040 liikenteen kasvusta johtuen yli kolmanneksella. Vuonna
2040 on arvioitu tapahtuvan keskimaarin 5,2 henkilévahinko-onnetto-
muutta.

Vaihtoehdolla 1 henkildvahinko-onnettomuuksien vdhenema on mer-
kittdva (32 %). Tama tarkoittaa, ettd vaihtoehdolla 1 vuoden 2040 on-
nettomuusmaara jaa pienemmaksi kuin vaihtoehdolla 0 vuoden 2010
tilanteessa.

Lisaksi keskikaiteellisen valtatiepoikkileikkauksen voidaan olettaa lieven-
tavan henkildvahinko-onnettomuuksien vakavuusastetta, koska keski-
kaide poistaa mm. vaaralliset kohtaamisonnettomuudet ("nokkakolarit”),
joiden maara tarkasteltavalla tieosuudelle on poikkeuksellisen suuri.

Rakentamiskustannukset

Valtatiechankkeen alustavia kustannuksia on laskettu kayttden Rapal
Oy:n kehittdmaa infrarakentamisen kustannushallintajarjestelmaa ja
tarkkuutena sen hankeosatarkkuutta. Lisaksi kustannusten arvioinnissa
on kaytetty hyvaksi keskikaiteellisten teiden rakentamisesta saatuja seu-
rantatietoja. Kustannukset on esitetty maanrakennuskustannusindeksin
(MAKU2000=100) tasossa 150.

Tieosuuden Joutjarvi-Uusikyla alustavat rakennuskustannukset ovat
20,8 M€ (mr-ind. 150, 2000=100).

Vaihtoehtojen toimenpiteiden suunnittelu on YVA-vaiheessa viela var-
sin karkealla tasolla ja tasta syysta vaihtoehtojen kustannusarviot ovat
vasta suuntaa antavia.

Vaihtoehtoihin liittyvat toimenpiteiden rajaukset ja kustannusarviot
tarkentuvat yleissuunnitteluvaiheessa, jolloin tehddan myds hanketta
koskevat yhteiskuntataloudelliset laskelmat.
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5 LIKENTEEN JA TIENPIDON AIHEUTTAMAT YMPARISTOVAIKUTUKSET

5.1 Melu
5.1.1 Aineisto ja menetelma

Melulaskennat tehtiin kayttden ohjelmaa Datakustik Cadna 3.7 joka
perustuu yhteispohjoismaiseen tieliikennemelun laskentamalliin. Me-
luldhteina laskennoissa on huomioitu seka valtatien rinnakkaistiena
toimivan maantien 312 (Villahteentie) nykyinen ja ennustetilanteen
liikenne. Melutasot laskettiin seka paiva- ettd ydajalle. Melualueet
laskettiin 3-ulotteisessa maastomallissa, joka muodostui maaston
korkeuskayristd ja korkeuspisteista, tiealueista, rakennuksista seka
nykyisista ja suunnitelluista meluesteista. Nykyisia meluesteita koskevat
tiedot on koottu maastomallin, ilma- ja valokuvien seka aiemmin teh-
dyn meluselvityksen pohjalta. Maastomallina kaytettiin likimallia, jossa
korkeuskayrat on tulkittu 1 metrin valein. Melualueiden tulostus tehtiin
Maanmittauslaitoksen maastokarttapohjalle. Paiva- ja ydajan melualueet
on esitetty liitteessa 2.

Raideliikennetta ei laskentoihin ole sisallytetty, koska valtatien ja rata
muodostavat erilliset ja melun luonteen osalta erilaiset meluléhteet.
Rautatiemelun osalta Iahtétietoina vaikutusarvioinnissa kaytettiin
Lahden rataymparistoselvityksen yhteydessa laskettuja ydajan melun
levidmiskarttoja, joissa on esitetty ydajan melun yli 50 dB/A alueet.
Yhteisvaikutuksen arviointi tehtiin asiantuntija-arvioina.

Laskentaruudukon koko oli 10x10 metria ja aanitasot laskettiin 2 m
korkeudelle maan pinnasta. Melualueen asukasmaaratarkastelussa
on kaytetty paikkatietoaineistona olevaa Tilastokeskuksen rakennus- ja
huoneistorekisterin asukasmaaratietoja. Melualueen asukasmaarat on
tulostettu paikkatieto-ohjelman avulla.

Meluntorjunnan paamaarat ja tavoitteet perustuvat valtioneuvoston paa-
tokseen melutason ohjearvoista (VNP 993/1992) seka valtioneuvoston
periaatepaatdkseen meluntorjunnasta (2006). Kriteerina kaytetaan
valtioneuvoston paatoksen (VNP 993/1992) mukaisia meluohjearvoja.

Taulukko 1. Ohjearvot melun keskidanitasolle LAeq ulkona.

. : Keskidanitaso LAeq [dB]
Alueen kayttotarkoitus
! d ™ Klo 7-22 Klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja 55 dB 50 dB / uusilla
taajamien valittémassa laheisyy- 45 dB
dessa
Loma-asumiseen kaytettavat
alueet, Ielrlntaalueet,. tgajamlen 45 dB 40 dB
ulkopuolella olevat virkistysalu-
eet ja luonnonsuojelualueet

Meluntorjunnan lahtékohtana oli suojata asuntojen ja muiden herkkien
kohteiden piha-alueet tielikennemelulta. Mikali yksittaisen tiesta etaalla
sijaitsevan asunto- tai vapaa-ajanasuntokohteen suojaaminen melulta
edellyttaisi pitkaa tien varteen sijoitettavaa esterakennelmaa, ei sellaista
kaytetty laskennassa. Tallaisissa kohteissa meluntorjuntatarve ja toteut-
taminen on tarkoituksenmukaista suunnitella kohdekohtaisesti.

5.1.2 Nykytilanne

Valtatie 12 muodostaa suunnittelualueella Lahti—-Kouvola rataosan
kanssa merkittdvimmat meluldhteet. Melu koetaan viihtyisyyshaittana,
minka lisaksi voimakkaalla melulla on myds terveysvaikutuksia. Tie- ja
raideliikenteestad aiheutuva melu koetaan haitalliseksi asumisviihtyi-
syytta ja elinoloja heikentavana niillakin alueilla, joilla melutaso jaa alle
ohjearvon. Liikennetiheydesta johtuen tiemelu muodostaa luonteeltaan
jatkuvamman melulahteen kun puolestaan raideliikennemelu muodostuu
etenkin tavaraliikenteen voimakkaista melupiikeista.

Valtatielld nopeusrajoitus tarkastelualueella on 100 km/h ja rinnak-
kaistiend toimivalla maantielld 312 (Uudenkylantie) nopeusrajoitus on
paikasta riippuen 50-60 km/h. Valtatien paivaajan lahtdmelutaso (10
metrin etaisyydella tien keskiviivasta) valilla Joutjarvi-Nastola on 76
dB/A ja valillda Nastola—Uusikyld 73,5 dB (LAeg10m). Maantiella 312
l[&8htdmelutaso valilla Joutjarvi-Nastola on 65,5 dB ja Nastola—Uusikyla
63-66,5 dB.

Suunnittelualueen vaihtelevat maastonmuodot vaikuttavat merkittavasti
melun leviamisolosuhteisiin ja siten melualueiden laajuuteen.

Suunnittelualueen alkujaksolla valtatien sijainti korkealla Salpausselan
pohjoisrinteelld edistdd maavaimennuksen puuttuessa melun levidmis-
ta. Ohjearvon ylittava melu ei kuitenkaan Lahden Kariston alueen jo
rakennetuilla osilla ylitd ohjearvon mukaista tasoa.

Tieliikenteen aiheuttama meluhaitta on ongelmallisin Villahteella, jossa
on tiivistd pientaloasutusta seka valtatien pohjoispuolella ettd maantien
312 varrella. Valtatien ja maantien 312 véliselld melualueella sijaitsee
useita asuinrakennuksia, minka liséksi valtatien ja maantien 312 valinen
alue on paikoin kokonaan yli 60 dB/A melualuetta. Villahteen Vanha-
kartanon kohdalla on toteutettuna lyhyt meluvalli seka Orrilanmaelld mt
312 varrella meluseina.

Villdhteen ja Nastolan liittymien valilla sijaitsee valtatien 1aheisyydessa
maatilakeskuksia, joista kahden kohdalla on lyhyt meluvalli. Ohjearvon
ylittava valtatien melualue ulottuu paikoin myo6s radan etelépuoleisille
asuinkiinteistoille. Raideliikenteen ydémelualue ulottuu paikoin valtatien
pohjoispuolella oleville kiinteistdille saakka.

Myds valtatien ja rautatien ristedmiskohdalla sijaitsee asuinkiinteist6ja,
joiden kohdalla meluohjearvon mukaiset melutasot ylittyvat seka tie-
ettd raideliikennemelun osalta. Suunnittelujakson itapaassa ei sijaitse
asuinkiinteistoja valtatien melualueella.

Valtatien ja maantien 312 muodostaman liikenneverkon varrella Joutjar-
ven ja Uudenkylan valisella alueella ohjearvon ylittavalla tielikenneme-
lualueella asuu noin 770 henkilda, joista noin 10% altistuu voimakkaalle
(60-65 dB) tai erittéin voimakkaalle (yli 65 dB) melulle.

Suunnittelujakson valtatieliikenteelle on ominaista tavanomaista suu-
rempi ybajan raskaan liikenteen osuus. Paiva- ja ydaikaisen ohjear-
voon verrattavan melun alueet |&hes vastaavatkin toisiaan. Yoaikaisen
ohjearvon melutason ylittavalla melualueella asuvien maara (noin 820
asukasta) on kuitenkin suurempi kuin paivaaikaiselle melulle altistuvien
maara.
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5.1.3 Vaikutukset VE 0

Liikennemaarien lisdantyminen nykyisella valtatielld sekd maantiella
312 vuoteen 2030 mennessa laajentaa melualueita nykyisesta ja siten
lisda teiden melualueella asuvien lukumaaraa.

Paivaajan l[ahtdmelutasot valtatielld kohoavat nykytilanteesta noin kaksi
desibelia ollen valilld Joutjarvi-Nastola 77,5-78 dB/A ja valilld Nasto-
la—Uusikyla 75,5 dB. Maantiellad 312 liikenteen lisdantyminen aiheuttaa
noin 1dB/A lIahtdmelutason lisdantymisen tasolle 63-65,5 dB/A.

Nykyisen tieverkon varrella paivéaikana melualueet laajenevat niin,
ettd 55dB melualueella asuu lahes 1100 henkil6a, joista lahes viides-
osa asuu voimakkaan tai erittdin voimakkaan melun alueella. Yli 65
dB/A melualueella sijaitsee Suppalan kohdalla valtatien etelapuolella
osayleiskaavaehdotuksen tyopaikka- ja keskustapalvelualueella viisi
ja pohjoispuolen pientaloalueella kaksi seka Villahteen koulun kohdal-
la valtatien eteldpuolella yksi huoneisto- ja asuntorekisterin mukaan
asuinkayttoon merkittya kiinteistéa. Yoajan ohjearvon ylittavalla alueella
asuvien maara on hieman paivaaikaa korkeampi.

5.1.4 Vaikutukset VE 1

Teiden nopeustaso ja tien yleispiirteinen linjaus sailyvat samoina kuin
vaihtoehdossa VE 0, mutta likenteen kasvu kohdistuu voimakkaammin
ajomukavuudeltaan paremmalle valtatielle 12 ja vahemman maantielle
312. Liikennemaarajakaumien erolla suunnittelualueen lansiosassa ei
ole olennaista merkitysta tielikennemelun kannalta.

Vaihtoehtoon sisaltyvat tien leventadmisen ja muiden parantamistoimien
yhteydessa toteutettavat meluntorjuntatoimenpiteet. Meluesteiden si-
joittamisessa on pyritty valtatien melun torjuntaan enintdan ohjearvojen
mukaiselle tasolle. Meluntorjuntatoimet vahentavat ohjearvon ylittavalle
melulle altistuvien lukumaaran noin 350 henkildksi, joista noin 15%
altistuu voimakkaalle tai erittdin voimakkaalle melulle.

Maasto-olosuhteista ja rakennusten sijainnista johtuen meluntorjunnan
tavoitetasoa esitetyilla esteilla ei kaikkialla kyetty saavuttamaan. Estei-
den sijoittamisessa on Villahteelld otettu huomioon kaavoituksellisia sel-
ka maisemallisia ndkokohtia Villahteen ja Nastolan liittymien valilla.

Kariston kohdalla valtatien luiska jatkuu alas paikoin jyrkkana rinteena,
mika vaikeuttaa meluntorjuntarakenteiden sijoittamista. Melukaiteen
avulla voidaan ohjearvon mukaiset melutasot saavuttaa nykyisella
asuinalueella. Kaytetylla meluesteen korkeudella Aurinkorinne Il alu-
een melutaso yolla ylittdd ohjearvon mukaisen tason, mink& vuoksi
jatkosuunnittelun aikana esteen riittavaan mitoitukseen tulee kiinnittaa
huomiota.

Kolavan liittyméa todennakoisesti siirtda Kujalan jatekeskuksen raskasta
likennetta kayttdmaan enemman valtatieta 12, mika vahentaa voimak-
kaimpia melutapahtumia makisella ja mutkaisella maantiella 312.

Villahteelld valtatien pohjoispuoleinen asutus voidaan suojata melulta
jatkamalla ja paikoin korottamalla nykyisid meluesteita. Valtatien ja
maantien 312 valisen nykyisen asutuksen suojaaminen lansiosassa
valtatiemelulta edellyttaa korkeita meluvalleja. Suppalan kohdalla val-
tatien etelapuoleisten tydpaikkarakennusten kohdalle ei melutarkas-
telussa ole sijoitettu meluntorjuntatoimenpiteitd, mink& vuoksi kolme
asunto- ja huoneistorekisterin mukaan asuinkaytdssa olevaa kiinteistd6a
jéa yli 65 dB/A melualueelle. Jatkosuunnittelun aikana tulee Suppalan
kohdalla meluntorjunnan tarpeellisuuden arvioinnissa ottaa huomioon
Villahteen—Koiskalan osayleiskaavaehdotuksessa valtatien 12 ja maan-
tien 312 valiin esitetty tydpaikka- ja keskustapalvelujen alue, jolla talla
hetkella sijaitsee useita asunto- ja huoneistorekisterissa asuinkayttéon
merkittyja kiinteistdja.

Maantien 312 etelapuolella valtatien melu kohdistuu voimakkaimmin
Erstan kartanon alueelle, jonka suojaaminen liittyman ramppien joh-
dosta edellyttdd maantien varteen tehtavaa meluseinda. Maantien 312
varren asutuksen suojaamisen tarpeen ja keinojen arviointi edellyttada
yleissuunnittelun yhteydessa tehtavaa yksityiskohtaisempaa melutar-
kastelua. Tien ja radan vélisen alueen melutasoon Erstan kohdalla
vaikuttaa merkittavasti myds rataymparistoselvityksessa ehdotettujen
meluesteiden toteuttaminen.

Orrilanméaelld maantien etelapuolen asutuksen suojaaminen edellyttaa
joko tarkasteltua pidempaa ja korkeampaa melunvallia tai meluseinaa
tai kiinteistdkohtaisia meluesteita, joiden sovittaminen maisemaan ja
asutukseen voidaan tarkastella yleissuunnittelun yhteydessa. Koulun ja
valtatien viereisten maatilakeskusten piha-alueiden melutasoja voidaan
laskea meluvalleilla, mutta ohjearvon mukaisia tasoja ei kuitenkaan tay-
sin saavuteta. Meluvalli sijoittuu osin perinnebiotooppikohteen alueelle,
josta kuitenkaan ei ole tiedossa uhanalaista lajistoa. Radan etelapuolella
sijaitsevien ohjearvon ylittavalle melulle altistuvien asuinkiinteistdjen
meluntorjunta edellyttaisi Iahes koko maisema-alueen mittaisen melu-
vallin rakentamisen, minka jalkeen osa kyseisista kiinteistdista sijoittuu
edelleen radan melualueelle. Maantien 312 varrella sijaitsee yksi asuin-
kiinteistd, jonka kohdalla ylittyy 65 dB melutaso.

Valtatien ja radan ristedamiskohdan vierelld voidaan tiepenkereelle toteu-
tettavalla melukaiteella saavuttaa tiemelun osalta ohjearvon mukainen
melutaso. Yhdessa rataymparistdselvityksessa ehdotetun meluesteen
kanssa liikenteen kokonaismelu kohteessa vahenee merkittavasti alle
ohjearvon mukaista tasoa tai sen alle.

Valtatien vierelld on yksi loma-asuinkiinteistd, jonka sailymismahdolli-
suus tien leventdmisen seurauksena selvitetdan yleissuunnitelmavai-
heessa. Kiinteistén suojaaminen melulta edellyttda kiinteistokohtaista
meluntorjuntaratkaisua.
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Taulukko 2. Asukasmaarat (vuoden 2005 asukasmaarien mukaan, lahde:
Véaestorekisterikeskuksen huoneisto ja asukastiedot ) ja vapaa-ajan asuntojen
maarat tiemelualueella paivaaikana (klo 7-22) eri vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto Asukasmaara (hlo) Vapaa-ajanasunnot (kpl)
55-60 | 60-65 | > 65 | Yhteensa | 45-55 | 55-60 | 60-65 | > 65 | Yhteensa
dBA | dBA | dBA dBA | dBA | dBA | dBA
Nykytilanne 704 59 10 773 9 5 0 0 14
(2006): paiva
Ve 0 (2030): 892 | 179 17 1088 13 4 1 0 18
paiva
Ve 1 meluntor- 288 45 6 339 8 3 0 0 11
junta (2030):
paiva

Taulukko 3. Asukasmaarét (vuoden 2005 asukasmaarien mukaan, lahde:
Vaestorekisterikeskuksen huoneisto ja asukastiedot) ja vapaa-ajan asuntojen
maarat tiemelualueella ybaikana (22-07) eri vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto Asukasmaara (hlo) Vapaa-ajanasunnot (kpl)
50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65 | Yhteensa |[40-50 | 50-55 | 55-60 [ 60-65| >65 | Yhteensa
dBA | dBA | dBA | dBA dBA | dBA | dBA | dBA | dBA
Nykytilanne 750 61 10 0 821 4 5 0 0 0 9
(2006): yo
Ve 0 (2030): yo 901 186 14 5 1106 7 4 1 0 0 12
Ve 1 meluntor- 307 55 1 368 3 3 0 0 0 0 6
junta (2030): yo

5.2 Tarina
5.2.1 Arviointimenetelma ja aineisto

Tarina aistitaan mm. rakennusten lattian varindna seka ikkunoiden ja
esineiden helinana. Aaritapauksissa tarina voi vaurioittaa rakennuksia.
Tarina etenee hyvin etenkin hienojakoisessa (savi, siltti) maaperassa,
jossa maaperan huokoset ovat veden tayttamia. Karkearakeisilla maa-
pohijilla tarindn leviaminen on edelld mainittuja heikompaa. Kalliopohjilla
tarinan suuruus jo tien l&helldkin on merkityksetonta.

Tarindhaittaa on arvioitu maaperéatietojen seka tarinalahteiden omi-
naisuuksien perusteella asiantuntija-arvioina. Arvioinnissa kaytettiin

maankaytén suunnittelua varten maariteltyja mahdollisen tarindhaitan
turvaetaisyyksia, jotka raskaan maantieliikenteen (100 km/h) osalta
kovalla maalla on 15 m ja pehmeélld maalla 100 m.

Tarina- ja meluaistimukset assosioituvat usein ihmisen tuntemuksissa.
Tarina koetaan hairitsevana helpommin, kun siihen yhdistyy saman-
aikainen, haitalliseksi koettava melu. Jos melu vahenee, usein myos
tarind koetaan vahentyneeksi.

5.2.2 Nykytilanne ja menetelma

Nykyinen valtatie sijaitsee suunnittelualueen lansiosassa Joutjéarven ja
Villahteen liittymien valilla paaosin Salpausselan reunamuodostumalla,
jonka maapera on lajittunutta karkearakeista tai moreeniainesta. Tarinan
etenemiselle maaperaolosuhteet eivat ole suotuisia. Tien l&aheisyydessa
sijaitsee Nastolan puolella asutusta, jonka osalta ei ole tiedossa vali-
tuksia tarindhaitoista.

Villahteen littymasta valtatien ja radan ristedmiskohtaan saakka valtatie
sijaitsee paaosin silttiselld, mutta pienelta jaksolta myds savimaaperan
alueella. Taman tiejakson lahialueen asuinkiinteistot sijaitsevat kuiten-
kin ymparistddan karkeammalla maalla tai maaston kohoumilla eikd
tarinahaittoja alueelta tunneta.

Suunnittelujakson itdosassa on paikoin siltti- ja turvemaita, mutta asutus
sijaitsee mahdollisten tarinahaittojen kannalta etaalla valtatiesta.

Maantie 312 sijaitsee lahes koko matkallaan tarinda heikosti johtavalla
maaperalld. Tien varrelta ei ole tiedossa koettuja tarindhaittoja.

Villahteen eteldpuolella saven, laihan saven ja silitin kerrostumat ulot-
tuvat Lahti—-Kouvola ratalinjan alueella, missa raideliikenne muodostaa
valtatietd merkittdvasti suuremman tarinalahteen. Nastolan alueella
vuosien 2000-2001 aikana tehtyjen selvitysten mukaan tarina hairitsi
paaosaa niissa rakennuksissa, jotka sijaitsivat alle 200 m etaisyydella
radasta.

Valtatie ja rauta eivat muodosta yhtenaista tarindlahdetta, mutta vayli-
en valiselld alueella valtatien valittdmassa laheisyydessa yhtaaikainen
tarind voi vahvistaa tarinavaikutusta.

5.2.3 Vaikutukset VE O

Raskaan liikenteen lisdantyminen lisda ohikulkevien ajoneuvojen ai-
heuttamia tarindtapahtumia, mutta maaperaolosuhteista ja asutuksen
sijoittumisesta johtuen tarindhaittoja ei kaytadnnossa ilmene nykyista
enempaa.

5.2.4 Vaikutukset VE 1

Raskaan liikenteen lisdantyminen lisda ohikulkevien ajoneuvojen
aiheuttamia tarindtapahtumia. Lis&dksi valtatien leventdminen nykyi-
sen ajoradan eteldpuolelle tuo tarindlahteen osittain 1ahemmaksi tien
eteldpuoleista asutusta. Maaperaolosuhteista johtuen tarindhaittoja ei
kaytannossa ilmene nykyistd enempaa, minka liséksi tieta l1ahimpien
asuinrakennusten kohdalla tarpeellinen meluntorjunta vahentaa melun
ja tarinan assosiaatiosta aiheutuvaa haitan kokemista.
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Tien rakentaminen ei edellytd merkittavasti louhintaa. Jakson itdosassa-
tie sijaitsee paikoin kallioleikkauksissa, joiden kohdalla toisen ajoradan
edellyttdman tilan vuoksi joudutaan suorittamaan louhintaa. Nama lou-
hintakohteet sijaitsevat etaalla asutuksesta eivatka aiheuta tarinahait-
toja. Siltojen kohdalla on jo varauduttu toiseen ajorataan. Raskaiden
maansiirtokoneiden aiheuttama mahdollinen tarinahaitta on ajallisesti
suhteellisen lyhytkestoinen ja loppuu kokonaan tien rakennustdiden
valmistuttua.

5.3 Paastot ilmaan
5.3.1 Aineisto ja menetelma

Tieliikenteen pakokaasupaastbjen maara eri vaihtoehdoissa on arvi-
oitu IVAR -ohjelmiston avulla. Ohjelmistolla voidaan laskea erikseen
likenteen paastot linjaosuuksilla ja liittymissa. Linjaosuuksien paastot
maaritetaan YTV:n mallien avulla ja liittymien paastét ohjelmistoa varten
kehitetyilld littymien paastémalleilla, jotka pohjautuvat YTV:n malleihin.
Paastomalleissa on huomioitu autokannan kehittyminen. Tulevaisuudes-
sa ajoneuvojen paastot ajettua matkaa kohti ovat pienemmat kuin ny-
kyaan. Liikkenteen paastot on eritelty typen oksideihin (NO,), hiilivetyihin
(HC), hiilimonoksidiin (CO), hiilidioksidiin (CO,) ja pienhiukkasiin.

Paastdomaarat on maaritetty vaihtoehdoille vuosille 2008 ja 2030. Paas-
téjen maaran kehitys on tarkasteltu liikkenneverkolla, johon sisaltyvat
paatie ja maantie 312 (Villahteentie).

5.3.2 Vaikutukset paastoihin

Kehittyneemman ajoneuvotekniikan takia terveydelle haitallisten ainei-
den paastot suunnittelualueella vuonna 2030 ovat selvasti alhaisem-
mat kuin vuonna 2010, vaikka liikennemaara kasvaa samaan aikaan.
Pienhiukkaspaastdjen vahentyminen on muita paastoja vahaisempi.
Kasvihuoneilmitta kiihdyttavan hiilidioksidin (CO,) paastoméaara kasvaa
nykyisesta 22 000 tonnista 26 000 tonniin vuodessa.

Vaihtoehdon VE 0 seka kehittdmisvaihtoehdon VE 1valilla ei ole merkit-
tavaa eroa typenoksidien, hiilivetyjen eika hiukkaspaastdjen suhteen.

Taulukko 4. Liikenteen paastot (typen oksidit NO,, hiilivedyt HC, hiilimonok-
sidi CO, pienhiukkaset ja hiilidioksidi CO,) maantieverkolla vuosina 2010 ja
2030.

Ve 0-v. 2010 [Ve 0-v. 2030 | Ve 1-v. 2030
NO, 1000kg/v 104,2 17,4 18,1
HC 1000 kg/v 25,6 7,6 7.6
CO 1000/kg/v 185,7 88,9 101,1
Hiukkaset 1000 kg/v 3,2 2,1 2,2
CO, (1000 t/v) 21,84 26,47 26,54

5.4 Kuljetusonnettomuusriskit

Arviointi perustuu kirjallisiin 1ahteisiin seka alueen pelastus-, tie- ja
ymparistéviranomaisten haastatteluissa antamiin tietoihin. Kuljetus-
maaratiedot perustuvat liikenne- ja viestintaministerién viiden vuoden
valein tekemaan selvitykseen vaarallisten aineiden kuljetuksista (VAK).
Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin vain maantiekul-
jetuksia.

5.4.1 Nykytila

Valtatiella 12 valilld Lahti-Kouvola kuljetetaan vaarallisia aineita 7 000
—12 000 tonnia (150-250 rekka-autollista) viilkossa. Eniten vaarallisista
aineista kuljetetaan palavia nesteita ja syovyttavia aineita, joita kulkee
noin 2 000 — 5 000 tonnia viikossa. Yhteysvalilla on tapahtunut muun
muassa kuljetusautojen kaatumisonnettomuuksia seka tulipalo, joissa
on paassyt ymparistdon haitallisia aineita.

5.4.2 Vaikutukset VE O

Liikenteen lisdéntyminen ja liikenneolosuhteiden heikentyminen lisaa-
vat myos kuljetusonnettomuusriskia. Mahdolliset haitallisten aineiden
vuodot kohdistuvat pohjavesialueisiin ja tienvarren asutukseen.

5.4.3 Vaikutukset VE 1

Tien l&nsiosan nelikaistaistaminen vahentaa erityisesti kohtaamisonnet-
tomuusriskejd, mika vahentda myds vaarallisten aineiden kuljetuson-
nettomuusriskia. Meluntorjuntarakenteet voivat rajoittaa mahdollisessa
onnettomuustapauksessa vapautuvien haitallisten aineiden leviamista
ymparistoon.
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6 VAIKUTUKSET IHMISIIN JA YHTEISOIHIN

6.1 Arviointimenetelmé ja nykytila

Sosiaalisten vaikutusten arviointi tehtiin laadullisena asiantuntija-arviona.
Menetelmana oli tarkastella tien aiheuttamia muutoksia seka tunnistaa
aiheutuvat vaikutukset ja arvioida niiden laatua, kestoa ja merkittavyytta.
Lahtdtietoina kaytettiin pienryhmakeskustelussa ja yleisétilaisuudessa
seka YVA-ohjelmaa koskevissa mielipiteissa saatua palautetta ja muuta
aineistoa, paikkatietoaineistoja, karttoja ja tilastoja. Aineiston jasente-
lyssa ja tulkinnassa kaytettiin Tiehallinnon ja Stakesin ohjeita.

YVA-ohjelman valmistuttua jarjestettiin kesdkuussa 2007 Nastolan Vil-
lahteella yleisotilaisuus, jossa kerrottiin hankkeesta ja saatiin palautetta
seka lahtotietoja asukkailta.

Elokuussa 2007 pidettiin Erstan koululla pienryhmakeskustelu. Tilaisuu-
teen kutsuttiin eri intressiryhmien (maanviljelijdiden, metsanomistajien,
tienvarren asukkaiden, kylayhdistyksen, paivakotilasten ja yrittajien
edustajat). Lisaksi paikalla oli kunnan edustaja. Kutsutuista pois olivat
urheiluseuran ja nuorison edustajat.

Pienryhmakeskustelu kaytettiin menetelmana tarrakarttaa ja asioiden
kirjaamista seinalle ripustetun kartan reunoille. Osallistujat istuivat
kaareen aseteltujen pulpettien takana siten, ettd he nakivat koko kar-
tan. Tarvittaessa he kavivat itse merkitsemassa kartalle kohteet, joita
tarkoittivat. Osallistujat olivat aktiivisia ja kukin oli &anessa vuorollaan.
Ketaan ei tarvinnut erikseen pyytaa kertomaan ndkemystaan. limapiiri
oli positiivinen. Vetaja oli laatinut etukateen muistilistan, joka auttoi
asioiden jasentelyssa ja sen tarkistamisessa, ettd eri nakdkulmat tulivat
kasitellyiksi. Teemoja kasiteltiin nykytilanteen, rakentamisvaiheen ja
suunnitellun tilanteen kannalta. Nykytilakuvaus on tulkittua ja yleistetty
keskusteluissa esille tulleiden seikkojen pohjalta. Osa keskustelussa
esille tulleista asioista ei koske valtatiehanketta, mutta ne on kirjattuna
Tiehallinnon kayttoon tilaisuudesta laadittuun muistioon.

Asuminen ja elinympariston viihtyvyys

Asuinymparistdn hyvind puolina pidetdan hyvaa saavutettavuutta,
asumisen Lahtea ja paadkaupunkiseutua alhaisempaa kustannustasoa,
ympariston laatua ja hyvid harrastusmahdollisuuksia. Alueelle on tullut
paljon uusia asukkaita paakaupunkiseudulta. Kysyntaa alueelle on ollut
tarjontaa enemman.

Alueella arvostetaan Nastolan luontoa yleisesti seka erityisesti Salpaus-
seldn maaston tarjoamia monipuolista maastoa ja ulkoilumahdollisuuksia
seka avautuvia maisemia. Kankaan—Haravakylan peltoaukeaa pidetaan
maisemallisesti tarkedna, mutta nykyinen valtatie koetaan maisemahait-
tana. Valtatien rakentaminen on myds vaikeuttanut peltojen viljelya.

Kuva 6.2. Vuorovaikutuksen vélineena kaytetty kartta keskustelun paatyttya.

Ihmiset kokevat nykyisiin useita nykyisiin teihin ja likenneoloihin liittyvia
haittoja. Liikenteen melu muodostaa merkittavan viihtyvyyshaittaon-
gelman erityisesti Villahteelld, jossa on runsaasti asutusta valtatien
[8histolla sekd myos maantien 312 varrella. Liikenteen pakokaasut ja
pdly on myds etela- ja lounaistuulien vallitsevuudesta johtuen koettu
haitallisena.

Valtatieta pidetadan ty6- ja asioimisliikkumisen kannalta tarpeellisena,
mutta levedkaistatie koetaan turvattomana. Levedkaistatietd ei osata
kayttaa ja tiella tapahtuu vaarallisia ohituksia. Raskas liikenne koetaan
ongelmaksi. Valtatieta valtetaan turvattomuuden tunteen vuoksi etenkin
talvella pimean aikaan, mika lisaa liikennettd maantiella 312 ja mika
taas koetaan paikallisen liikenneturvallisuuden kannalta haitalliseksi.
Villahteen liittyman muoto on koettu huonoksi erityisesti raskaan likken-
teen kannalta, mutta myo6s henkildautoilla voi olla ongelmia ajamisessa
liittymassa. Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksia pelataan
enemman radalta kuin valtatieltd. Kevyen liikenteen turvallisuusongel-
mia koetaan olevan valtatieta risteavilla alemman tieverkon teilla, joita
kayttavat ajoneuvojen lisdksi muun muassa lapset koulumatkoillaan.
Samoin vilkasliikenteisen Villahteen tien ylittdminen voi olla vaarallista
muun muassa Erstan lahella sijaitsevalla huonoon paikkaan sijoitetuksi
koetulla suojatiella.

Nykyisen valtatien rakentaminen synnytti erityisesti maa- ja metsata-
loutta haittaavan estevaikutustekijan. Kunnollisten yhteyksien puute
haittaa jakson itdosassa valtatien ja radan valisen alueen metsapalstojen
saavutettavuutta. Viljelysalueella tien ja radan poikittaisyhteydet eivat
enda vastaa nykyisten maatalouskoneiden kokoa. Kevyen liikenteen
nykyiset alikulkujarjestelyt tien poikki ovat nykyisellaan riittavia, mutta
niita ei saisi vahentaa.

Suppalan kohdalla sijaitseva valtatien pohjoispuoleinen levahdysalue
koetaan lahiasutuksen paikallista viihtyvyyttd heikentdvand muun mu-
assa roskaantumisen ja tyhjakaynnilla olevien rekkojen vuoksi. Etela-
puoleinen levahdysalue on pysynyt siistind kahvilayrittdjan toimesta.

Alueen asutuksen lisdksi likenteen haitat ja muutokset liikkumisolosuh-
teissa voivat kohdistua suunnittelualueella sijaitsevien erityiskohteiden
kuten kouluissa ja paivakodeissa oleviin ja kulkeviin lapsiin maantien
312 varren palveluja kayttaviin Suppalan ja Villahteen alueen vanhus-
vaestdon. Erstan kartanossa sijaitsee erityista tukea tarvitsevien ja
laaja-alaisia oppimisvaikeuksia omaavien nuorten aikuisten taide- ja
toimintakeskus "Kaarisilta”.

Asutuksen ja muiden herkkien kohteiden sijainti ilmenevat kartassa
liitteessa 3.
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Terveys

Alueen |api kulkeva valtatie aiheuttaa merkittdvad meluhaittaa ja se
koetaan alueen keskeiseksi ymparistbongelmaksi. Melu heikentaa asu-
misviihtyvyytta ja elinympariston viihtyisyytta valtatien 1ahistdlla. Asutus
valtatien varrella ulottuu paikoin hyvin lahelle tietd ja osa tienvarren
asutuksesta altistuu paivaaikaan voimakkaasti ohjearvon ylittavalle vyl
65 dB melulle.

Raskaan liikenteen suuresta osuudesta johtuen ydajan liikkenne on ter-
veydellisten perustein maariteltyjen meluohjearvojen kannalta hieman
paivaaikaa merkityksellisempi. Raskas liikenne aiheuttaa noin 300
hairitsevaa melutapahtumaa ydssa.

Maaston korkeus ja laatu, saatila ja tuulen suunta vaikuttavat melun
levidmiseen. Melu koetaan ajoittain ulko-oleskelua hairitsevana, vaikka
ohjearvon tasot eivat ylittyisikaan.

Liikenteen pakokaasut, pakokaasujen noki ja hiukkaset seka tieltd nou-
seva poOly aiheuttavat likaantumista ja viihtyvyyshaittaa seka heikentavat
terveydellista ilmanlaatua tien Iahiymparistdssa. Salpausselan etuosan
maaston avoimuus parantaa kuitenkin harjanteella sijaitsevan tiealueen
altistumista tuulille, joiden aiheuttama ilman vaihtuvuus estaa hiukkas- ja
pakokaasupitoisuuksia nousemasta kovin korkeiksi. Vertaamalla val-
tatien 6 liikennemaarid padkaupunkiseudun vaylien liikennemaariin ja
mitattuihin ilmanlaatutietoihin voidaan arvioida, etta Villahteen kohdalla
valtatien varrella ilman laadun raja- tai ohjearvot hengitettavien hiukkas-
ten, kokonaisleijuman, typen oksidien, hiilimonoksidin tai raskasmetallien
osalta eivat ylity. Erityisesti raskaiden ajoneuvojen dieselpakokaasuissa
syntyy runsaasti pienhiukkaspaastoja, joille ei ole raja- tai ohjearvoja.
Kyseisia paastoja pidetaan kuitenkin haitallisina terveyden kannalta ja
ne aiheuttavat altistusta tien lahialueen asutukselle.

Asukkaat ovat huolissaan my6s pohjavesien laadusta. Tiesta aiheutuu
I&hinnd liukkauden torjunnassa kaytetyn suolan sisdltdaman kloridin
joutumista pohjaveteen. Kloridi on muun muassa ruokasuolan aineosa,
joka ei pohjavesissa esiintyvina pitoisuuksia ole terveydelle haitallista.
Tiealueen valumavesista ei Suomessa tunneta sellaisia terveydelle
haitallisia ainespitoisuuksia, joilla olisi merkitystéd pohjavesien kayton
kannalta. Valtatielld ja laheiselld radalla kuljetetaan terveydelle ja
ymparistdlle vaarallisia aineita, jotka onnettomuustapauksessa voivat
joutua maahan ja pohjaveteen. Mikali pohjavesi pilaantuu, sen kaytto
kielletdan. Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksissa voi vapautua
myo6s kaasuuntuvia aineita, joiden levidminen ilmassa voi aiheuttaa
merkittdvan terveysvaaran.

6.2 Vaikutukset VEO
Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Valtatien haitat nykyisen valtatien I&hi- ja suunnittelualueen asukkaille
lisdantyvat nykyisesta. Liikenteen kasvun myo6ta liikkumisolosuhteet
valtatiella heikkenevat. Tama heikentaa jonkin verran suunnittelualu-
eelta Lahteen suuntautuvan tydmatka- ja asioimisliikenteen olosuhteita.
Lisaantyvasta autoilun turvattomuuden kokemisesta johtuen liikenne
siirtyy kayttamaan entistd enemman osittain asutuksen keskella sijait-
sevaa maantietd 312 ja lisda sen varrella koettuja liikenteen haittoja
kuten melua seka jalankulun ja pydrailyn turvattomuutta tien ylityksis-
sa. Suppalan kohdalla sijaitsevat levahdysalue ja kioski voivat sailya
nykyisellaan.

Lisdantyvan liikkenteen aiheuttama melu heikentaa jonkin verran asu-
mis- ja elinympariston viihtyisyytta nykyisesta valtatien Iaheisyydessa.
Lisaantyvat haitat kohdistuvat erityisesti valtatien lIahialueen asutukseen
suunnittelualueen keskiosassa Villahteelld, mutta myds keskijakson
peltomaiseman reuna-alueen asutukselle.

Vaikutukset terveyteen

Erityisen voimakkaan melun alueella asuvien maara kasvaa, mika
lisdad melun valittémia terveysvaikutuksia. Raskaan liikenteen meluta-
pahtumat lisdantyvat ennustetilanteessa 500 ajoneuvon tuottamaan
melupiikkiin.

Pohjavesien kautta ei kaytadnndssa aiheudu nykyistd suurempaa ter-
veysriskid. Onnettomuusriskin kasvaminen lisda vaarallisten aineiden
kuljetuksista tien l&hialueen asukkaille aiheutuvaa terveysriskia.

Liikenteen lisdantymisestd huolimatta paastdjenhallintatekniikka va-
hentada padosaa pakokaasuperaisia haitta-aineita nykyiseen verrattuna
selvasti ja vahentaa siten mahdollisuuksia terveyshaittoihin. Pakokaasu-
jen pienhiukkaspitoisuuksille altistuminen sailyy kaytanndssa nykyisella
tasolla. Paallysteen kulumisesta seké pohjavesialueilla mahdollisesti
hiekoitushiekasta ja kuivuneesta suolasta aiheutuva pdly lisdantyy
liikennem&arien kasvaessa, mika lisaa erityisesti viihtyvyys- ja likaan-
tumisongelmia.

6.3 Vaikutukset VE 1
Elinympaéaristdn viihtyvyys

Valtatien parantaminen edistda asukkaiden liikkumismahdollisuuksia
sekad autolla liikkumisen turvallisuutta ja mukavuutta valtatiella, mika
vahentaa liikenteen siirtymista ja likennemaarien lisdantymista asu-
tuksen keskella sijaitsevalla maantielld 312. Kolavan eritasoliittyman
yhteyteen on mahdollista sijoittaa pikavuoropysakit, miké parantaa
joukkoliikenteen kayttdbmahdollisuuksia myds pidempimatkaiseen liik-
kumiseen. Vaihtoehto ei vaikuta muuten joukkoliikennereitteihin. Hanke
ei mydskaan vaikuta ita-lansi —suuntaisiin kevyen liikenteen yhteyksiin.
Valtatien alittavat kevyenliikenteen yhteydet on tarpeen séilyttaa valta-
tien leventdmisen yhteydessd muun muassa paikallisten asukkaiden
virkistyskayttétarpeiden vuoksi. Maa- ja metsatalouden kulkuyhteydet
pysyvat ennallaan.

Liikenteen lisdantyminen aiheuttaa valtatien melutason nousun, mutta
tien leventédmisen yhteydessa tehtavat meluntorjuntatoimenpiteet kuiten-
kin lieventavat haittoja alueilla, joissa melu on voimakkainta. Vaihtoehto
parantaa erityisesti Villahteen asutuksen oloja.

Asuinalueille kohdistuvat viihtyisyys- ja meluhaitat maantien 312 var-
rella ovat vahaisemmat kuin, ettd hanketta ei toteutettaisi. Jalankulun
ja pyorailyn turvallisuus maantien ylityksessa Suppalan ja Villahteen
alueilta maantien 312 varrella olevaan palvelukeskittymaan (muun
muassa kauppa ja koulu) muodostuu hieman turvallisemmaksi kuin jos
hanketta ei toteuteta. Suppalan kohdalla sijaitsevien levahdysalueiden
poistaminen poistaa tien pohjoispuolen asutukselle viihtyisyyshaittaa
aiheuttaneen roskaantumisen sekd muun hairidlahteen, minka lisaksi
se toisaalta heikentaa paljolti valtatien liikkenteeseen tukeutuneen kah-
vilakioskin toimintaedellytyksia.

Valtatien parantaminen ei edellyta vakituisessa asuinkaytdssa olevien
kiinteistdjen lunastamista.

Valtatien leventaminen seka siihen liittyvat sillat ja meluesteet muut-
tavat paikallisesti asuinymparistéja ja maisemaa lahinna Villahteen ja
Nastolan eritasoliittymien valilla. Jakson lansiosassa meluesteet voivat
muuttaa I&himpien asuinkiinteistéjen nakymia. Meluntorjuntatoimenpi-
teet heikentavat myos asukkaiden arvostamaa Kankaan—Haravakylan
ja Orrilanméaen seudun maisemaa ja sen nakyvyytta tielta, milla voi olla
vaikutusta myods paikallisidentiteetin kokemiseen.

Pienryhm&haastattelun ja yleisétilaisuuden osallistujat kokivat valtatien
parantamisen tarpeellisena seka liikkumisolosuhteiden parantamiseksi
etta tien nykyisin aiheuttamien haittojen vahentamiseksi.
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Rakentaminen ja tydnaikaiset haitat

Tienrakentamiseen sisaltyvat kaivu-, louhinta- ja rajaytystyot, niiden
melu, tarind ja pélyaminen, maaperan kasittelysta ja keskeneraisista
rakenteista aiheutuvat maisemahaitat ja valiaikaiset liikennejarjestelyt
voivat aiheuttaa haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen seka liikkumisolosuhteisiin. Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat
haitat rajoittuva tien lahialueelle. Rakentamisaikaisia haittoja likkumiso-
losuhteisiin voi aiheuta muun muassa mahdollisesti kayttdoon otettavista
kiertoteista ja muista valiaikaisista jarjestelyista. Raskas tydmaaliikenne
saattaa myds vaikeuttaa paikallista liikkumista. Haitat liikkumisolosuh-
teisiin kohdistuvat koko suunnittelualueelle. Rakentamisen aikaisten
haittojen kannalta ei arvioinnissa ja suunnittelussa ole tunnistettu erityi-
sen pitkakestoisia tai muutoin riskialttiita yksittaisia rakentamiskohteita
kuten laajoja louhintakohteita.

Vaikutukset terveyteen

Vaihtoehto vahentaa meluun ja vaarallisten aineiden kuljetusonnetto-
muuksiin liittyvia terveyshaittoja ja -riskeja. Raskaan liikenteen melu-
tapahtumat lisdantyvat ennustetilanteessa 500 ajoneuvon tuottamaan
melupiikkiin, mutta meluntorjunta estaa niita aiheuttamasta selvaa
hairioita.

Viihtyvyys ulkona paranee seka unensaantiin ja nukkumiseen liittyvat
hairidt vahenevat. Naiden voi olettaa aiheuttavan stressin ja muiden
terveyshaittojen vahenemista. Valtatielinjauksen varrella paiva- ja ybajan
melutasot on paaosin mahdollista saada alle terveydellisilla perusteilla
annettujen ohjearvojen tai ylitykset ovat alle laskentatarkkuuden. Rinnak-
kaistiena toimivan maantien 312 varrella on asutusta, johon kohdistuu
lievaa ohjearvon ylittdvaa meluhaittaa.

Tien parantamisen yhteydessa tehdaan pohjavedensuojaus. Terveyden
kannalta tien parantamisella ei ole valittémia vaikutuksia.

Pakokaasupaastdjen vahentyminen parantaa ilman laatua valtatien
12 varrella ja vahentaa ihmisiin kohdistuvaa altistusta. Pakokaasujen
terveysvaikutusten kannalta vaihtoehto ei kaytanndssa eroa 0-vaihto-
ehtoihin verrattuna.
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7 VAIKUTUKSET LUONTOON JA LUONNONVAROJEN KAYTTOON

7.1 Vaikutukset maa- ja
kallioperdan sek& maa-ainesten kayttoon

7.1.1 Arviointimenetelma ja nykytila

Arviointi perustuu asiantuntijoiden tekemaan lahtdtietojen ja laadittujen
suunnitelmien pohjalta laadittuun analyysiin. Aineistona on kaytetty
1:20 000 maaperakarttoja seka julkaistuja suojelukohde- tai ohjelma-
tietoja. Maastokayntien yhteydessa on maastossa kiinnitetty huomio
alueen geologisiin piirteisiin.

Suunniteltavan tiejakson lansiosa sijaitsee ensimmaisen Salpaussel-
kajakson reunamuodostumalla ja itdosa Salpausselan etumaastossa.
Alueen kalliopera on paaosin paksujen hiekka- ja sorakerrostumien
peitossa. Salpausselkdmuodostumalla maalajit vaihtelevat. Paaosin
maalaijit ovat hiekkaa ja soraa. Muodostumassa on myds siltti- ja mo-
reenivalikerroksia. Nastolassa on Baltian jaajarven aikaisia rantamuo-
dostumia, jotka sijaitsevat etaalla ja huomattavan korkealla valtatiesta.
Kariston kaavoitusta koskevassa ymparistoselvityksessa ei ole mainin-
toja geologisista kohteista valtatien l1aheisyydessa.

Suunnittelualuetta leikkaa useita luode-kaakkoissuuntaisia ja pohjois-
etelasuuntaisia kallioruhjeita, joista osassa karkeat maalajit jatkuvat
savikerrosten alla kauas Salpausselan etelapuolelle. Salpausselan ete-
lapuoleisella reunalla tai etumaastossa sijaitsevat laajat peltoalueet ovat
siltti- tai savimaata. Uudenkylan etelapuolella valtatie sijaitsee matalalla
selanteella, jolla on avokallioita ja moreenin peittdmaa maastoa ja niiden
valissa sijaitsevia turvemaita. Jakson lansiosassa Salpausselka kohoaa
ymparistosta paikoin suhteellisen kapeaharjaisenakin muodostumana,
jota useassa paikassa tapahtunut maa-aineksen otto on vaurioittanut.
Lahden puolella sijaitsee entisen kaatopaikan ja Nastolan Villahteella
osittain kunnostettuna entisen huoltoaseman aiheuttamaa maaperan
pilaantuneisuutta, joka ei kuitenkaan ulotu valtatielle saakka. Nastolan
kunnan entinen kaatopaikka sijaitsee Veljeskylan kohdalla valtatien
pohjoispuolella tien lahialueella.

Suunnittelualueen lantisimmassa osassa tiepenger jatkuu paikoin suo-
raan jyrkkana luiskana Salpausselan pohjoisrinteessa. Salpausselan
perusmuoto alueella on sailynyt ja nykyinen valtatie noudattaa maaston
muotoa seka Salpausselalla etta Villahteen aukeassa peltomaisemas-
sa.. Erityisia jadkauteen ja sen jalkeisiin Itdmerivaiheisiin liittyvia erityis-
muotoja tai muodostumia ei maastossa valtatien Idhialueelta havaittu.
Suunnittelujakson itdosassa valtatie leikkaa paikoin matalia kallioita ja
suoalueilla sijaitsee matalalla penkereella.

7.1.2 Vaikutukset VE O

Tien hoitoon ja yllapitoon kaytetaan kiviainesvaroja, jotka hankitaan
tien ulkopuolelta. Kuljetuskustannuksista johtuen kiviaines hankitaan
lahiseudulta. Suurimmat laatuvaatimukset kohdistuvat paallysteessa
kaytettavaan kiviainekseen, joka yleensa on kalliomursketta. Kiviainek-
sen hankinnasta aiheutuu vahaisia valillisia ymparistdvaikutuksia.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia geologisiin arvokohteisiin eik& pilaan-
tuneen maan riskikohteisiin.

7.1.3 Vaikutukset VE 1

Tien rakentamiseen kaytetdan seka tielinjalta kallio- ja maastoleikka-
uksista ettd tien ulkopuolelta hankittavia kiviainesvaroja. Kuljetuskus-
tannuksista johtuen kiviaines hankitaan lahiseudulta. Suurimmat laatu-
vaatimukset kohdistuvat paallysteessa kaytettavaan kiviainekseen, joka
yleensa on kalliomursketta. Kiviaineksen hankinnasta aiheutuu valillisia
ymparistévaikutuksia. Hankkeen ulkopuolelta tulevien massojen (esim.
paallystekiviaines) osalta nykyisessa urakoinnin hankintamenettelyssa
massojen ottokohteita ei ole mahdollista selvittda viela yleissuunnitte-
luvaiheessa.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutusta geologisiin arvokohteisiin eika pilaantu-
neen maan riskikohteisiin.

Tien parantamisessa hyddynnetddn olemassa olevaa tierakennetta,
mika vahentaa rakentamisessa kaytettavien luonnonvarojen tarvetta.
Lisaksi nykyinen valtatie sijaitsee padosin matalalla penkereella, joten
ajoradan leventaminen ei edellyta suuria kiviainesmaaria.

Tien leventaminen edellyttdd muun muassa maan humuspitoisen pinta-
kerroksen poistamisen. Metsaalueilla kerros on ohut, mutta suoalueilla
turve voi muodostaa paksummankin kerroksen. Tielinjalla voi paikoin
olla myds sellaisia hienorakenteisia kivennaismaa-aineksia, joita joudu-
taan poistamaan. Kokonaisuudessaan tien leventamisessa ei muodostu
suuria poistettavia massamaaria. Pois siirrettdvien massojen maara ja
laatu voidaan arvioida jatkosuunnittelun aikana. Tienrakentamiseen kel-
paamattomat tielinjalta poistettavat massat kaytetdan mahdollisuuksien
mukaan hyddyksi meluesteiden ja eritasoliittymien maisemanhoitotdiden
rakentamisessa. Humusmaat voidaan kayttda sellaisenaan kasvu-
alustoiksi. Turpeesta voidaan valmistaa kasvualustoja kaytettavaksi
tiealueen maisemanhoitokohteissa.

Tien vierialueelta poistettavat pintamaat voivat siséltdéda muun muassa
lyijyd. Maaperan mahdollinen pilaantuneisuus ja riski, etta haitta-aineita
paatyisi pohjavesiin, tulee ottaa huomioon massojen kaytdssa esimer-
kiksi meluvallien rakentamisessa.

7.2 Vaikutukset pohjavesiin
7.2.1 Arviointimenetelma ja nykytila

Arviointi on tehty asiantuntija-arviointina, jossa aineistona on kaytetty
Hertta-tietojarjestelman pohjavesiaineistoa, Hdmeen ymparistokeskuk-
selta saatuja pohjavesialuekarttatietoja, Nastolan Villdhteen ja Naston-
harju—Uudenkylén pohjavesialueiden suojelusuunnitelmaa seka tie- ja
ymparistohallinnon pohjaveden seurantatietoja.

Suunnittelujakson lantisella osuudella valtatie sijaitsee lahes koko-
naisuudessaan pohjaveden muodostumisalueella. Nykyisen valtatien
luiskiin ei ole rakennettu pohjavesisuojausta.

Pohjavesialueet ja -ottamot

Suunnittelualueen lantisin osa on Lahden pohjavesialuetta. Valtatie 12
seka sen ja vt 4:n eritasoliittyma sijaitsevat varsinaisella pohjaveden
muodostumisalueella. Pohjaveden virtaus on lanteen. Lahden pohja-
vesille on laadittu suojelusuunnitelma.

Kuva 7.1. Sillat on rakennettu valmiiksi kaksiajorataista tieta varten. Muualla
kallioleikkaukset laajennetaan tulevan tarpeen mukaan.
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Suurin osa Lahden kaupungin puoleista suunnittelualuetta on Kolavan
(0439805) I-luokan pohjavesialuetta, jolla sijaitsee seurakuntayhtyman
kaytdssa oleva Levon hautausmaan vedenottamo. Ottamon vetta
ei johdeta Lahden kaupungin vesijohtoverkostoon. Ottamo sijaitsee
vanhan tien vierustalla. Valtatie 12 sijaitsee Salpausselalla pitkittain
pohjaveden varsinaisella muodostumisalueella paaasiassa jyrkalla
pohjoisrinteella.

Salpausselalla sijaitseva pohjavesimuodostuma jatkuu yhtenaisena
Nastolan kunnan puolelle Villahteen (0453251) pohjavesialueena. Val-
tatie 12 sijaitsee osalla pohjavesialuetta varsinaisella pohjaveden muo-
dostumisalueella. Villahteen pohjavesialueella sijaitsee muodostuman
pohjoisosassa Kymijarven rannan tuntumassa Villahteen vedenottamo.
Vetta voidaan pumpata vesioikeuden luvan mukaan keskimaarin 500
m3/d. Vuonna 2003 vettd otettiin noin 90 m3/d. Vedenottamon l&hei-
syydessa leikkaavat suuret ruhjeet. Muodostumassa aines on hyvin
vetta johtavaa hiekkaa ja soraa, mutta aines on paikoin epahomogee-
nista. Pohjaveden virtaus suuntautuu paaasiassa valtatieltd etelasta
pohjoiseen kohti Kymijarvea. Alueen itdosassa pohjaveden virtaus on
lounaasta koilliseen seka kaakosta luoteeseen kohti kallioperan ruhjees-
sa olevaa vedenottamoa. Ottamo sijaitsee noin kilometrin etéisyydella
tiestd. Ottamon kohdalla maaperassa ei ole hyvin vetta johtavia ker-
roksia eika tiealueella tapahdu merkittavaa ottamon suuntaan virtaavan
pohjaveden muodostumista.

Villdhteen eritasoliittyman itdpuolella valtatie sijaitsee Nastonharju-
Uusikylan (0453252 A ja B) I-luokan pohjavesialueiden etelapuolella.
Nastonharju-Uusikyla A-pohjavesialueen keskiosassa aines on paaosin
hyvin vetta lapaisevaa soraa ja hiekkaa. Pohjaveden muodostumisalue
ei ulotu nykyiselle valtatielle saakka. Pohjaveden virtaus tapahtuu pohjoi-
seen. Valtatien 12 suunnasta ei tapahdu pohja- tai pintavesien virtausta
kohti pohjaveden muodostumisaluetta. Pohjavesialueilla sijaitsevat
Salpausselan pohjoisreunalla Peltolan, Levonniemen, Kuivamaito Oy:
n ja Malkésen vedenottamot sekd Salpausselan etelareunalla Uponor
Oy:n vedenottamo. Valtatien suunnittelujakso ulottuu Nastonharju-Uu-
sikyld B - pohjavesialueen lansiosan tasalle, mutta ei sivua muodos-
tumisaluetta.

Pohjavesialueet ja vedenottamot on esitetty kartalla liitteessa 4.

Nastolan vesihuoltolaitoksella on kaytdéssaan kuusi vedenottamoa:
Villahteen, Peltolan, Levonniemen, Malkésen, Uudenkylan ja Alimmai-
sen vedenottamot. Liittymia on noin 3000. Vesijohtoverkoston pituus
on noin 200 km kattaen kaikki kaavoitetut ja taajaan rakennetut alueet.
Suurin osa valtatien varrella sijaitsevista asuinkiinteistdista on verkoston
ulottuvilla. Muutamien tienvarren kiinteistdjen kaivot ilmeisesti saavat
vetensa laajasta pohjavesimuodostumasta ja ovat silttisen maaperan
osittain suojaamia.

Pohjavesien tila

Tienpidossa liukkaudentorjuntaan kaytettdva natriumkloridi kulkeutuu
pohjaveteen, jossa kloridipitoisuuden liiallinen kohoaminen on haitallis-
ta. Tiella kuljetettavat kemikaalit ja muut ymparistdlle haitalliset aineet
muodostavat pohjaveden pilaantumisriskin erityisesti onnettomuustapa-
uksissa. Nykyisen tien poikkileikkauksesta aiheutuva ajokayttaytyminen
seka kohtaamisonnettomuusriski lisdavat haitallisten onnettomuuksien
todennakoisyytta.

Tiejaksolla ei ole toteutettu pohjavesisuojauksia. Alueen pohjavesien
luonnollisena kloridin taustapitoisuutena voidaan pitaa alle 5 mg/l.
Laakintdhallituksen antaman talousveden laatusuosituksen enimmais-
pitoisuuden arvo on 250 mg/l. Muun muassa korroosioriskin vuoksi
suositusarvo on kuitenkin vain 25 mg/l. Hameen tiepiirin toteuttaman
tarkkailun perusteella on voitu havaita tienpidon vaikutus pohjavesiin.

Tiepiirin seurannan perusteella veden kloridipitoisuus on Villahteella
tien 1ahialueen tarkkailupisteessa vaihdellut vuosina 2004-2008 tyypil-
lisesti valilla 210-270 mg/l. Korkein havainto oli elokuussa 2006, jolloin
kloridipitoisuus oli 470 mg/.

Nastolan vesihuoltolaitoksen valvontatutkimussuunnitelmassa pidetaan
valtatietd 12 ja Villldhteentietd yhtena riskitekijana suunnittelualueella
Villahteen, Peltolan ja Levonniemen vedenottamoille, joiden tavanomai-
nen kayttétarkkailu ei sisalla kloridin seurantaa. Villahteen ottamolta on
vuonna analysoitu kloridipitoisuudeksi 14 mg/l ja vuonna 2008 11 mg/l.
Vuonna 2006 kesalld verkostovedestd on analysoitu verkostoveden
kloridipitoisuus 9,7 mg/l.

Valtatien lahialueen kiinteistdjen kaivojen kloridipitoisuuksia ei ole
seurattu.

7.2.2 Vaikutukset VE O

Valtatie sailyy nykyiselldan. Tienpidosta aiheutuva kloridikuormitus sai-
lyy nykyiselldan tai lisdantyy. Kloridipitoisuus tien lahialueella voi olla
korkea, mutta ei muodosta uhkaa vedenottamoille. Onnettomuusriskit
lisdantyvat liikenteen kasvaessa koko jaksolla.

7.2.3 Vaikutukset VE 1

Valtatien leventaminen toisella ajoradalla lisaa talvihoidettavan tien pin-
ta-alaa, mika lisda suolan kayttda ja kasvattaa ymparistddn kohdistuvaa
kloridikuormitusta. Tien leventadmisen yhteydessa toteutetaan pohjave-
den suojaaminen, mika vahentaa suolan aiheuttamaa pilaantumista ja
mahdollisissa onnettomuustilanteissa vapautuvien ymparistélle haital-
listen aineiden aiheuttaman veden laadun heikkenemisen tai pilaantu-
misen riskid. Yleisin tapa on tehda tien sisaluiskaan (pengerluiska) ja
ulkoluiskaan veden ja haitta-aineiden kulkeutumisen estava tiivistekerros
ja sitd suojaava kerros. Salpausselan rinteessa sijaitsevan tien osalta
suojaus voi olla tarpeen toteuttaa erottamalla ajorata ymparistosta be-
tonikaiteella. Suojattavan jakson tiealueen vedet johdetaan pohjaveden
muodostumisalueen ulkopuolelle. Suojaustarve maaritelldan tarkemmin
yhdessa ymparistdviranomaisten kanssa yleissuunnittelun aikana.

Tien leventaminen vahentdd onnettomuusriskeja mikd yhdessa pohja-
vesisuojauksen kanssa vahentda onnettomuuksista aiheutuvia haittoja
pohjaveteen.

Valtatielle varsinaisilla pohjaveden muodostumisalueille tehtava pohja-
veden suojaus vahentada pohjaveden muodostumista. Paallystetyn ja
pohjavesisuojausrakenteen leveys on noin 40 metria, minka perustella
laskettuna muodostumisalue ja siten muodostuvan pohjaveden maara
vahenee Kolavan pohjavesialueella 5,6 % ja Villdahteen pohjavesialueella
noin 3,8 % . Kummallakin alueella tapahtuu merkittavaa pohjaveden
purkautumista ymparistdon ja pohjaveden ottamismaarat ovat lupaehtoja
selvasti pienempia. Taman perusteella voidaan arvioida, etta valtatien
parantamisesta ei aiheudu haittoja yhdyskuntien vedenhankinnalle.

Tietd Iahimpien yksittaisten vesijohtoverkostoon liittyméattdmien kiinteis-
tdjen talousvesikaivot on tarpeen inventoida ja selvittdd niiden veden
laatu. Mikali tien rakentaminen tai tienpito estdd veden kayttamisen
talousvetena, korvaa Tiehallinto vaihtoehtoisesta vedenhankinnasta
aiheutuvat kustannukset.

Tien rakentamisen aikana kivenndismaata suojaavan humusmaan
poistaminen seka rakennustyot pohjavesialueella muodostavat esimer-
kiksi konerikoista tai poltto- ja muiden nesteiden ylitdytdsta aiheutuvan
pilaantumisriskin.
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7.3 Vaikutukset pintavesiin
7.3.1 Arviointimenetelma ja nykytila

Arviointi on tehty asiantuntija-arviona. Aineistona on kaytetty peruskartta-
ja maaperakartta-aineistoja ja ymparistohallinnon Hertta — tietojarjes-
telmaa seka maastossa tehtyja havaintoja. Ennakkoon tunnetut lahteet
tarkastettiin maastossa.

Salpausselka on seka vedenjakaja- ettd pohjavedenmuodostumis-
aluetta. Suunnittelujakson lansiosassa ei siita johtuen ole valtatiehen
valittémasti liittyvia pintavesiuomia tai -altaita. Muodostuva pohjavesi
purkautuu Salpausselan alaosissa yleensa lahella pohjaveden muo-
dostumisalueen reunaa, jossa alemman maaston tiiviit maakerrokset
patoavat pohjaveden pintaa. Lahden kaupungin puolella on tehty
Iahdeselvitys, joista Kolavan lahde on lahimpéna valtatietd. Kariston
puolella on kuusi kartoitettua I&hdettd, joista Konnilan ja Makirinteen
lahteet sijaitsevat valtatien laheisyydessa. Arvokkaimmiksi on luoki-
teltu Kaijan ja Kankaanpaantien lahteet. Salpausselan pohjoispuolella
lahteista tai muutoin alkavat ojat ja purot laskevat Kymijoen vesistéon
kuuluviin pikkujarviin. Kariston alueen pohjoispuolella sijaitseva Kymi-
jarvi on Arrajoen latvavesia. Jarvi on rehevoitynyt osittain ulkoisesta
kuormituksesta johtuen ja sen tilaa tarkkaillaan jatkuvasti. Salpausselan
etelapuoli kuuluu Porvoonjoen vesistbalueeseen, jonka latvaosassa ei
ole jarvia tai muita altaita. Salpausselan etumaasto, jonka kautta valtatie
kulkee, on paaosin ojitettu maanviljelykseen tai metsatalouskayttoon.
Valtatien l1aheisyydessa ei ole luonnontilaisia soita.Vesi uurtaa helposti
silttimaaperaan polveilevia uomia. Tallainen on muodostunut Nastolan
taajaman eteldpuolelle Notkon kylan kohdalle.Valtatien lahialueen pien-
vesien tilasta ei ole tiedossa tehtyja selvityksia. Alueella ei ole luokitel-
tuja arvokkaita pienvesia. Alueen viljelyssa olevilta pelloilta aiheutuvat
kiintoaines- ja ravinnehuuhtoumat seka ojitettujen soiden vaikutus on
merkittavin pienvesien tilaan vaikuttava tekija.

Lahteet ja vedenjakajat on esitetty kartassa liitteessa 4.
7.3.2 Vaikutukset VE 0

Hankkeen toteuttamatta jattdminen ei muuta alueen vesistdjen hydrolo-
gisia oloja eikd muuta vesist6ihin aiheutuvaa kuormitusta. Vaarallisten
aineiden kuljetusonnettomuusriskit ja vaarat alapuolisille vesistonosille
vahavirtauksisilla latvavesialueilla lisdantyvat kasvavien likennemaéarien
vuoksi.

7.3.3 Vaikutukset VE 1

Nykyisen tien leventaminen ei kaytdnndssa muuta eika esta pintavesien
virtauksia eika aiheuta muutoksia vesistdissa.

Paallystetyn alueen lisdantyminen aiheuttaa tielta vesistdihin kohdistu-
vien huippuvirtaamien lisdéntymista. Kaytannossa virtaukset kohdistu-

vat ojiin tai purouomiin, joissa ei aiheudu kuitenkaan tavanomaisesta
poikkeavaa tulvimista. Jatkosuunnittelun aikana on kuitenkin tarpeen
selvittdd mahdollisilta pohjavedensuojausalueilta tulevien tievesien
purkukohtien sijoittaminen mahdollisimman haitattomasti seka selvittaa
tasausaltaiden tarve.

Mahdolliset pohjaveden suojaustoimenpiteet vahentavat pohjaveden
muodostumista, milla ei kuitenkaan ole vaikutusta tien 1ahistélla sijait-
seviin lahteisiin.

Laajentuvasta paallystetysta alasta johtuen myds tienpidossa kay-
tettdvan suolan maara lisdantyy kaytanndssa noin kaksinkertaiseksi
nykytasosta. Tiealueelta virtaavien vesien suolapitoisuus on etenkin
talvisin ja kevatkausina luonnonvesia korkeammalla. Valtatien sijainti
vedenjakajalla ja latvavesialueella korostaa valuma-alueen muun virtaa-
man vahaisyydesta johtuen tievesien laadun merkitysta tien Iahialueen
pienvesien kannalta. Pintavesien suolapitoisuudet kuitenkin laskevat
nopeasti vesistdssa alaspain mentaessa. Tien lahialueella ei ole luon-
nontilaiseksi luokiteltavia pienvesia eika virkistyskaytdssa olevia pienia
jarvia tai lampia, joihin vaikutukset voisivat kohdistua. Veden suolapitoi-
suuden lisdantymisesta ei siten voi olettaa olevan terveydellista haittaa
eikd mydskaan heikentavan veden kayttokelpoisuutta virkistykseen tai
heikentavan vesiston ekologista tilaa.

Tien ja autojen kulumisesta sekd pakokaasupaastoista aiheutuvien
ainesten maarat ovat erittdin pienia eika niista tievesissa esiintyvina
pitoisuuksina aiheudu luontoon tai terveyteen kohdistuvia riskeja.

Tien rakentamisaikana maapera ja tierakenne ovat paljaana, jolloin
sade- ja sulamisvedet voivat aiheuttaa hienojakoisen kiintoaineksen
liettymista ja virtaamista vesistdihin. Eroosiota tapahtuu viela tien val-
mistumisen jalkeenkin tieluiskista ja ramppien valialueilta ennen kas-
villisuuden lopullista kehittymista. Talloin tievesien mukana huuhtoutuu
myds humusainesta. Seka kiintoaineksen ettd voimakkaampi humuksen
huuhtoutuminen voivat heikentaa tilapaisesti tiealueelta vesistdihin vir-
taavien vesien laatua. Suunnittelualueen lansiosan maapera on enim-
makseen vettd hyvin |apaisevad, minka johdosta rakentamisaikaista
eroosiota ei merkittdvasti aiheudu. Villdhteeltd Uusikyladn maaperan
laatu vaihtelee, minka johdosta rakentamisen aikana ja sen jalkeen ai-
heutuu ajoittaista kiintoaineksen ja humuksen lisdéntymista tiealueelta
l&htevissad vesissa. Pitoisuuksien nousu jdd valuma-alueen muuhun
kuormitukseen verrattuna vahaiseksi. Kiintoaines- ja humuspitoisuuden
nousu tapahtuu lahinnd vain voimakkaimpien sateiden aikana, minka
johdosta vedenlaadun muutokset ovat lyhytkestoisia ja tilapaisia ja
pysyvaisvaikutuksiltaan vaharavinteisina ja ilman merkittavia haitta-
ainepitoisuuksia todennakdisesti vahaisia.

7.4 Vaikutukset elitstdon ja elinymparistdihin
7.4.1 Arviointimenetelma ja nykytila

Arvioinnin Iahtokohtana oli ympéristohallinnon Hertta—paikkatietoaineis-
ton laji- ja suojelualuetiedot sekad suunnittelualuetta koskevat kaavoitusta
ja luonnonsuojelua varten Lahden kaupungin teettdmat selvitykset ja
kartoitukset. Naiden ja karttatarkastelun perusteella suoritettiin kaksi
maastoinventointia, jotka suoritti kokenut luontokartoittaja. Ensimmaisen
vaiheen maastoty6t tehtiin arviointitydn kaynnistdmisen jalkeen 18.9-
16.10.2006. Maastotoihin kaytettiin yhteensa viisi tydpaivaa. Metsaiset
alueet tutkittiin 50-100 metrin etaisyydelta valtatiesta. Peltoalueet tut-
kittiin suurpiirteisemmin. Maastossa havainnoitiin arvokkaita elinympa-
ristdja seka luontodirektiivissa mainittujen elidlajien ja uhanalaislajiston
esiintymismahdollisuutta ajankohdan mahdollistamalla tarkkuudella.
Liito-oravalle sopivissa metsissa tutkittiin suurempien kuusten ja haapo-
jen tyvet ulostepapanoiden havaitsemiseksi. Maastossa arvioitiin myds
mahdollisten lisatutkimusten tarve.

Liito-oravalle sopiviksi arvioiduilta metsaalueilta tutkittiin 29.4.2007
suurempien haapojen ja kuusten tyvet liito-oravan ulostepapanoiden
havaitsemiseksi. Kangasvuokolle sopivilla maastoilla kuljettiin jalkaisin
maastoa havainnoiden.

Syksylla 2008 saatiin kayttdédn Nastolan biokaasulaitoksen hankealueen
lepakkokartoituksen raportti.

Yleista

Suunnittelualue sijaitsee Salpausselalla tai sen lahimaastossa, mika
muodostaa alueen luonnonolojen merkittavan lahtékohdan. Suun-
nittelujakson alkuosassa Joutjarvelta Villahteelle maasto on paaosin
harjumaista kuivahkoa kangasmetsda. Ennen Nastolan kunnan rajaa
tie laskeutuu muodostumalta umpeen kasvavalle niittymaiselle pelto-
jaksolle.

Suunnittelujakson keskiosalla tie sijaitsee Salpausselan eteldreunan
hienojakoisille ja viljaville maille raivatulla laajalla ja suhteellisen yhte-
naisella peltoalueella.

Tiejakson itdisin osa vuoroin leikkaa ohuen moreenin peittdmia ja vuoroin
alavia suoalueita. jotka ovat metsatalouskaytdssa. Korkeammissa maas-
tokohdissa vallitsevat kuusivaltaiset tuoreet kankaat seka lakikalliokot.
Ramesuot ovat ojitettuina kehittyneet puustoisina muuttumatyyppeina.
Nykyinen valtatie on tien sijainnista riippuen vaikuttanut tien vierialueen
vesi- ja ilmasto-oloihin.
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Suojelu ja arvokohteet

Lahden kaupunki on selvittdnyt Kariston kaavoitukseen liittyen kyseisen
alueen luontoarvoja valtatien pohjoispuolella. Merkittavimpia kohteita
valtatien lahialueella ovat Kankaanpaankadun lansipuolen lehtoalue
seka Nastolan rajan vanhan metsan alue, jotka on arvioitu kaavoituksen
kannalta erittdin merkittaviksi luontokohteiksi. Kariston alueen luontoar-
voista osaan liittyy I&hteisyys tai muu pohjavesivaikutus.

Kymijarven rannalla |ahella Nastolan rajaa sijaitsee Huhdinpohjan
lito-orava-alue. Lahden kaupunki on vuonna 2003 selvittanyt alueen-
sa liito-oravan elinpiirit. Valtatien 12 pohjoispuolella Kariston alueella
sijaitsevien useiden elinpiirien lisaksi liito-oravan elinpiireja havaittiin
valtatien tuntumasta entisen tien ja radan lahiymparistéssa myds sen
etelapuolella. Liito-orava on EY:n luontodirektiivin liitteessa 1V(a) mai-
nittu nisékaslaji, jonka lisdantymis- ja levahdyspaikan havittdminen tai
heikentdminen on kiellettya.

Lahden ja Nastolan rajalla sijaitsee nykyisen ja entisen valtatien vali-
sella alueella Konnilan luonnonsuojelulailla suojeltu luontotyyppi. Lin-
naistensuon ja Sammalsuon luonnonsuojelualueet sijaitsevat etaalla
valtatiesta.

Vuonna 2006 tehty Nastolan Villahteen—Koiskalan osayleiskaavan
luonto- ja maisemaselvitys kattaa valtatiejakson Villahteeltd valtatien
12 ja rautatien eritasoristeykseen saakka.

Valtatien pohjoispuolella sen vierella sijaitsee perinnebiotoopiksi luokitel-
tu Villahteen koulun niitty. Niitylla esiintyy vanhaan asutukseen viittaavia
arkeofyytteja, muun muassa nurmilaukka ja pdlkkyruoho ja alueella on
mahdollinen muinaisjaannds. Nurmilaukkaa esiintyy Paijat-Hameen
alueella 26 perinnebiotoopilla. Nurmilaukka on luokiteltu silmallapi-
dettdvaksi. Suppalan kohdalla sijaitsee maantien 312 varrella erillaan
valtatiesta Riikin laidun, joka on luokiteltu perinnebiotoopiksi.

Orimattilan alueelta ei ole kdytdssa valtatien lahialueelle ulottuvia eri-
tyisia luontoselvityksia.

Valtatien eteldpuolella noin 1 km etaisyydelld eteldan Orimattilan kun-
nan alueella sijaitsee maakunnallisesti arvokas Lakeasuo. Se on 35 ha
laajuinen luontotyyppien ja maiseman suhteen monipuolinen suoalue.

Hameen ymparistokeskuksen uhanalaisrekisterin mukaan valtatien
valittdbmassa lahituntumassa on edelld mainittujen liséksi havaittu Ko-
lavassa kahdella alueella kerityténkorento.

Suunnittelualueella ei ole Natura-2000 -suojelualueverkoston kohteita
eika valtakunnallisten suojelualueiden kohteita.

Lahden ja Nastolan rajan tuntumassa sijaitsevalla alueella liikkuu ja
oleskelee hirvia.

Havainnot tien l&hiymparistossa

Lahden ja Nastolan vélisen rajan tuntumasta havaittiin valtatien 12 mo-
lemmin puolin useita merkittavia luontoarvoja sisaltavia tai arvokkaalle
lajistolle elinymparistén muodostavia kohteita.

Konnilan suojeltava luontotyyppimetsa ja Konnilan metsalaidun seka
niihin liittyvat kuviot Kolavan alikulun kohdan tienoille saakka valtatien
ja Villahteen tien valillda muodostavat monipuolisen luontokokonaisuu-
den, joka on erityisesti liito-oravan kannalta hyvaa esiintymishabitaattia.
Alueella on kuntien rajalla tieté reunustavien riittdvan korkeiden koivujen
mahdollistama liito-oravien kayttama ylitysreitti valtatien poikki kohti
Huhdinpohjan laajaa liito-orava-aluetta.

Valtatien 12 molemmin puolin Kolavan alikulun kohdalla on liito-oravalle
sopivaa habitaattia, mutta vuoden 2007 kevattalven selvityksessa ei
havaittu liito-oravan kayttavan paikkaa valtatien ylitykseen.

Lepakkoselvityksen tutkimusalue sivusi valtatietd 12. Valtatien valittd-
masta laheisyydesta ei tehty lepakkohavaintoja.

Maastossa tehty luontoselvitys on raportoitu kuvioittain teknisessa kan-
siossa. Tarkeimmat luontokohteet on esitetty kartalla liitteessa 5.

Hirvien oleskelualueet ja kulkureitit

Suunnittelualueen pohjoispuoleiset vesistot ja etenkin lahes yhtenaiseksi
muodostunut taajama-alue on muuttanut hirvien luontaisia kulkureitteja
seka oleskelualueita, minka vuoksi hirvien esiintyminen ja kulku valtatien
poikki on vahaista. Hirvien merkittavin kulkuyhteys suuntautuu etelasta
Orimattilan suunnasta Kujalan kaatopaikan itapuolelta valtatien yli kohti
Kymijarved, jonka hirvet usein ylittdvat Sudenniemen kohdalta. Kymijar-
ven rantamilla sijaitseva Muuransuo on pohjoisesta kesaksi pohjoisesta
saapuvien hirvien oleskelualuetta.

Suunnittelualueella tapahtuu eniten hirvieldinonnettomuuksia Lahden
kaupungin alueella ennen Nastolan rajaa. Muualla suunnittelujaksolla
hirvien esiintyminen ja onnettomuudet ovat harvinaisia.

7.4.2 Vaikutukset VE O

Liikenne nykyisella tielld ei vaikuta uusiin luonnonalueisiin. Vaihtoehto
ei muuta elaimiston kulkureitteja, mutta liikenteen lisdantyminen lisaa
elainonnettomuuksia.

Konnilan kohdalla nykyisen valtatien leveys pysyy ennallaan, mikd mah-
dollistaa liito-oravien liidon valtatien yli. Yhteyksien sailyminen riippuu
ylityskohdan reunametsien puuston ja tien vierelle johtavien viheryhteyk-
sien sailymisestda muun muassa metsankasittelyn ja maankaytdn vaiku-
tuksista. Ylitysmahdollisuus houkuttelee liito-oravia valtatien ylitykseen,
mika lisaa liito-oravien ja raskaiden ajoneuvojen tormaysmahdollisuuksia

ja siten uhkaa alueella liikkuvia liito-oravayksil6ita. Liikennemaarien
lisdantyminen voi lisata hirvionnettomuuksien maaraa, mutta toisaalta
Kariston alueen maankayton kehittyminen voi vahentaa sita.

7.4.3 Vaikutukset VE 1

Tien leventaminen edellyttaa lahinna nykyisen reunavyohykekasvilli-
suuden raivausta seka tien kuivatusjarjestelyjen paikallisia muutoksia.
Toimenpiteet eivat ulotu merkittdvia luonnonarvoja kasittaville Konni-
lan luonnonsuojelualueelle eivatka paikallisesti arvokkaalle Konnilan
metsalaidunalueelle eivatka heikenna niita valillisesti. Meluntorjunta
pienentaa Villahteen niittya. Yleissuunnittelun aikana on tarpeen selvit-
taa harvinaisen kasvillisuuden esiintyminen perinnebiotooppialueella ja
tarve ottaa se huomioon meluntorjuntaratkaisussa.

Tiealueen leventaminen nykyisen valtatien etelépuolelle pienentaa liito-
oraville mahdollista elinymparist6d, mutta alueella ei havaittu pesintaa,
johon tie suoraan vaikuttaisi. Jatkosuunnittelussa on tarpeen selvittaa
miten liito-oravien siirtyminen valtatien eri puolien valilla voidaan sailyt-
tda. Mahdolliset kulkupaikat voivat muodostua Konnilan alikulusta tai
korkean puuston sailyttdmisesta Nastolan ja Lahden rajan tuntumassa.
Tien ylittdvan kulkuyhteyden sailyttdminen ja meluntorjuntatarpeet voivat
olla ristiriidassa keskenaan.

Seka nelikaistaisella etta ohituskaistaosuudella tien keskikaide muodos-
taa ajoradalle joutuville eldimille esteen, joka lisda elainonnettomuuksia
enemman kuin ilman keskikaidetta oleva tie. Hirvieldinonnettomuuksia
voidaan merkittavasti estaa riista-aidalla, joka Kolavan eritasoliittyman
kohdalla tulee ulottaa riittavan pitkalle ristedvan tien suuntaan. Valtatien
lahialueen voimakas maankaytdon muutos vaikuttaa pitkalla tahtaimella
riista-aidan tarpeellisuuteen. Riista-aidan sijoittamisessa suunnittelualu-
een lansiosassa otetaan huomioon Hameen tiepiirin yhteistydsséa Lah-
den seudun riistanhoitoyhdistyksen kanssa laatima riista-aitaselvitys.

Liikenteen lisdantyminen aiheuttaa pienille ja keskikokoisille eldimille
nykyistd suuremman onnettomuusriskin ja lisaa siten elainten kuollei-
suutta. Valtatierakenne ei kuitenkaan aiheuta meluesteita lukuunotta-
matta nykyistd suurempaa estettd elainten kulkemiselle. Tien lisaksi
etenkin maankayttd sekd Salpausselan maasto muodostavat lansi—ita
-suuntaisen estevaikutustekijan, mitkd yhdessa vahentavat elaimiston
etela—pohjoissuuntaista liikkumista. Valtatien nykyiset vahakayttdiset
alikulkukaytavat sailyvat pienien ja keskikokoisten elainten kulkureittei-
na. Valtatie ei ristea sellaisia puroja tai muita vesistdja, joiden siltojen
tai rumpujen suunnittelussa olisi tarpeen ottaa huomioon eladinten kul-
kumahdollisuudet.
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8 VAIKUTUKSET ALUE- JA YHDYSKUNTARAKENTEESEEN SEKA MAANKAYTTOON

8.1 Arviointimenetelmé ja nykytila

Arvioinnin on tehnyt maankaytté- ja yhdyskuntavaikutusten arvioinnin
asiantuntija kayttéaen lahtékohtana suunnittelualueelta koottuja tilasto-
kaava- ja karttatietoja, kuntien edustajien kanssa kaytyja keskusteluja
ja muissa yhteyksissa sidosryhmiltd koottuja ndkemyksia.

Yleista

Valtatien 12 yhteysvalin Lahti-Kouvola I&ntinen tieosuus valilla Joutjar-
vi—-Uusikyla on linjattu yhdessé Lahti—Kouvola rautatien kanssa samaan
kapeahkoon, Salpausselkda mydtailevaan liikennekaytavaan, joka
muodostaa samalla Lahden seudun kasvukaytavan itdan. Alueen asutus
on sijoittunut valtatien 12 varteen nauhamaisesti Salpausselan paalle.
Suunniteltava tiejakso sijaitsee Lahden itdisen esikaupunkialueen ja
Nastolan nauhataajamarakenteen alueella. Yhdyskuntarakennetta ovat
muokanneet Lahden laheisyys ja ita-lansi suuntaiset liikenneyhteydet.

Vt 12 Joutjarvi-Uusikyla tiehankkeen vaikutusalueeseen kuuluvat Lah-
den kaupunki ja Nastolan kunta. Lahden vakiluku oli 98 766 henkea
vuoden 2006 alussa ja kaupungin vaestdmaara on kasvanut noin 6 %
vuosina 1990-2006. Tilastokeskuksen vaestdennusteen mukaan Lah-
den vakiluku tulee kasvamaan edelleen noin 4 % vuoteen 2020 ja noin
6 % vuoteen 2030 mennessa. Nastolassa asui 14 871 henkea vuoden
2006 alussa. Kunnan vakiluku on hieman vahentynyt 1990-luvulla, mutta
kaantynyt kasvuun vuodesta 2001. Tilastokeskuksen vaestdennusteen
mukaan Nastolan vakiluku tulisi kasvamaan noin 5 % vuoteen 2020 ja
7 % vuoteen 2030 mennessa.

Tarkasteltavan tieosuuden varrella yhden kilometrin etaisyydella tiesta
asui vuoden 1999 vaestdtietojen mukaan noin 4400 asukasta, joista
noin puolet asui Lahden ja puolet Nastolan puolella. Seka Lahdessa etta
Nastolassa asutus valtatien tuntumassa lisdantyy uusien asuntoalueiden
rakentamisen ja vanhojen alueiden tiivistdmisen seurauksena. Lahden
puolella huomattavin asuinalue on Kariston 800 hehtaarin pientaloalue,
johon on suunniteltu enimmilldan noin 10 000 asukkaan kaupunginosaa
vuoteen 2015 mennessa.

Lahdessa oli 45 049 tydpaikkaa vuonna 2004. Naista tydpaikoista noin
kaksi-kolmasosaa oli palvelusektorilla ja noin kolmasosa jalostustoimin-
nassa. Kaupungin merkittavimmat teollisuudenalat ovat elintarvikkeiden,
koneiden ja laitteiden sekd huonekalujen valmistus. Nastolassa oli 5 812
tydpaikkaa vuonna 2004. Palvelusektorin osuus kunnan tyépaikoista oli
l&hes 40 %, jalostustoiminnan osuus noin 55 % alkutuotannon osuus
noin 4 %. Muovituotteiden, koneiden ja laitteiden sek& huonekalujen
valmistus ovat Nastolan merkittdvimmat teollisuuden toimialat.

Vuonna 2004 Nastolasta kavi paivittain noin 2 300 henked muualla
Lahden kaupunkiseudulla tdissa, joista suurin osa pendel6i Lahteen
(noin 2 000 henkea). Vastaavasti muualta Lahden kaupunkiseudulta
paivittain Nastolassa tyossakavijoiden maara oli noin 1 600 henked,
joista Lahdesta Nastolassa pendeldivien maara oli 1 200 henkea.

Kaavoitus ja maankaytto
Maakunta- ja seutukaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Paijat-Hameen maakuntakaava, joka
on vahvistettu ymparistéministeriéssa 11.3.2008.

Maakuntakaavassa valtatien 12 valilla Joutjarvi-Uusikyla on mootto-
ritievaraus. Valtatielld on nykyisten eritasoliittymien lisdksi varaukset
uusille eritasoliittymille (Kolava, Veljeskyla), jotka mahdollistavat suorat
yvhteydet valtatieltd Kariston alueelle seka Nastolan kohdalla rautatiehen
tukeutuvalle teollisuusalueelle.

Lahden seudun rakennemalli

Vuonna 2004 Lahden kaupunkiseudun kuntien seutuvaltuustossa
hyvaksyma Lahden seudun rakennemalli koskee kaikkia valtatien 12
suunnittelujakson kuntia. Rakennemalli on rinnastettavissa kuntien
yhteiseen yleiskaavoitukseen. Rakennemallin toteutumisen ohjevuosi
on 2040. Kantavana periaatteena on nykyisen kaupunkirakenteen
tiivistdminen ja tdydentdminen. Rakennemallin periaatteet sisaltyvat
maakuntakaavaan.

Valtatien 12 suunta Lahden Karistosta Nastolaan on rakennemallissa
esitetty yhdyskuntarakenteen laajenemisalueena, jota vyohyketta nykyi-
sen rakenteen osalta myos tiivistetdaan. Lahden itapuoli kehittyy tiiviin,
mutta luonnollisen pientaloasumisen keskuksena ja Kariston alue on yksi
asumisen kasvualueista Lahdessa. Valtateiden 4 ja 12 liittymaalueiden
tuntumaan on osoitettu uusia tuotanto- ja logistiikka-alueita.

LAHTI

e s
T L e
ipniceg' 7

24

Kuva 8.1. Ote maakuntakaavasta.
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Nastolan paaasiallisia kasvualueita ovat nauhataajaman pohjoispuo-
leiset lahialueet seka Villdhteelld myds nauhataajaman eteldpuoliset
alueet. Nastolan eteldpuoli kehittyy Lahti—Pietari-rataan ja valtatiehen
12 tukeutuvana tydpaikka- ja asuinalueena ja liittyy lannessa Lahden
kaupungin asutuksen laajennusalueisiin. Tydpaikkarakentamisen kasvu-
alueita ovat Villahde, kirkonkyla, radan varsi ja Uusikyla. Rautatiepysakin
|&hialuetta kehitetdan asuin- ja tydpaikka-alueena. Radan eteldpuolisia
kyldalueita kehitetdan edelleen kylaalueina.

Yleiskaavoitus

Lahdessa on voimassa kaupunginvaltuuston hyvdksyma Lahden
yleiskaava 1998, joka sai lainvoiman 2002. Valtatien suunnittelujaksoa
koskeva yleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen. Valtatien pohjoispuolella
sijaitsevan Kariston alueen asemakaavoitusta ohjataan kaupunginval-
tuuston vuonna 2002 hyvéksyman kaavarungon pohjalta.

Kariston asuinalueen kehittdminen on alkanut alueen lansiosasta Ky-
mijarven eritasoliittyman l&heisyydesta. Ensimmaisina ovat rakentuneet
Jarvenpaan ja Rantakylan alueet. Rakentaminen on jatkunut Aurinko-
rinteen alueella. Seuraavana on toteutusvuorossa Purolaakson alue.
Kymijarven liittyman itdpuolelle on valmistunut likenneasema ja suun-
nitteilla kauppakeskus. Ne palvelevat paitsi Kariston alueen kasvavaa
vaestda, myds laajempaa aluetta.

il e O

Nastolassa on voimassa valtuuston vuonna 1991 hyvaksyma Nastolan
nauhataajaman osayleiskaava. Osayleiskaava on ohjeellinen. Nykyinen
valtatie on yleiskaavassa esitetyn varauksen mukainen. Villdhteen-Kois-
kalan alueen osayleiskaavaehdotus on ollut nahtavilla 18.6-29.8.2008.
Taman osayleiskaavan tavoitteena on vanhojen asemakaavojen yhte-
naistdminen ja olemassa olevan yhteiskuntarakenteen tadydentaminen.
Osayleiskaavaluonnoksessa varaudutaan muuttamaan valtatie mootto-
ritieksi seka parantamaan Lahti—Kouvola rataa ja on osoitettu Villahteen
kohdalle Heindmaantien viereen rautatieasema.

Suunnitelmissa on myds Nastolan nauhataajaman osayleiskaavan
paivittdminen vuosina 2008—-2010.

Orimattilassa ei ole valtatie 12:lle saakka ulottuvaa yleiskaavaa.
Asemakaavoitus

Lahdessa valtatie 12 etelapuoli on kaavoitettu. Tien pohjoispuolisella
Kariston alueella on kaavoitettu nelja asumisen aluetta seka kauppa-
keskus. Kariston alueella on kdynnissa useita asemakaavoitukseen
liittyvia hankkeita, joista asuinalueet Aurinkorinne Il ja Purolaakso ovat
lahimpana valtatieta. Muut valtatien lahelle kaavoitettavat alueen osat
ovat toimitila- ja tydpaikka-alueita. VT4:n viereen on kaavoitettu mm.
kauppakeskusta palveleva rinnakkaiskatu, jolta on Karistonkatua pitkin
valitén yhteys maantielle 312 Joutjarven risteyksen itapuolella.

Kuva 8.2. Villahteen—Koiskalan osaylelskaavaehdotus (ote) Tekninen lautakunta 5.6.2008.

Nastolassa asemakaavoitetut alueet valtatien vierelld ulottuvat Lah-
den rajalta Villdhteen eritasoliittymaan saakka, joiden liséaksi Nastolan
littyman koillispuolelle on hyvaksytty vuonna 2006 yrityspuiston ase-
makaava. Vuonna 2007 Nastolassa aloitetaan valtatiehen rajoittuvien
kolmen alueen asemakaavojen laatiminen tai muuttaminen. Rantatien
ja Villahteentien risteyksen lahialueen asemakaava-alueelle laaditaan
pientaloalueiden ja valtatien 12 itdisen ramppialueen asemakaava.

Veljeskylan kohdalle kunnan entisen kaatopaikan laheisyyteen valtatien
12 eteldpuolella on vireilld biokaasulaitoshanke ja sen mahdollistava
asemakaavoitus.

Orimattilassa ei ole valtatielle 12 saakka ulottuvaa asemakaavaa.
8.2 Vaikutukset VE 0

Nykyinen valtatie liittyy yhdyskuntarakenteeseen eritasoliittymien kaut-
ta eika silta ole suoria yhteyksia tien varren maankaytté6n. Nykyisen
tien liittymista Nastolan liittyman tuntumaan on syntynyt ja syntymassa
liikennehakuisten palvelujen ja kaupallisten toimintojen alue. Valtatie
halkaisee Villahteen taajaman seka sivuaa Nastolassa teollisuusaluet-
ta. Kunnan julkiset ja kaupalliset palvelut ovat keskittyneet vanhan tien
pohjoispuolelle keskustaajamaan ja Rakokiven liikekeskukseen.

Hankkeen toteuttamatta jattdminen yhdessa nykyisestaan kasvavien
liikennemaarien kanssa heikentda edelleen liikenteen sujuvuutta ja
liikenneturvallisuutta Lahti—-Nastola valilla. Hankkeeseen liittyvien liitty-
mien toteuttamatta jattdminen ei mydskaan luo uusia mahdollisuuksia
Nastolan maankayton suunnittelulle. Erityisesti valtatien etelapuolisten
alueiden kehittdminen vaikeutuu, jos tien leventamista ja uusien liitty-
mien rakentamista (erityisesti Veljeskylan littyma) ei toteuteta. Muun
muassa mahdollisesti toteutettavan biokaasulaitoksen liikenne (KVL
noin 600-700) jaa kayttamaan olemassa olevaa paikallista tieverkkoa.
Pitkalla tahtaimella liikenneyhteydet myos Kariston laajenevalle asun-
toalueelle sekd Kolavan teollisuusalueelle vaikeutuvat, jos Kolavan
eritasoliittymaa ei toteuteta.

8.3 Vaikutukset VE 1
Yhteysvalin kehittdmisen yleiset vaikutukset

Valtatien 12 parantamisella on maakunnallisia, seudullisia ja paikallisia
vaikutuksia. Tien parantaminen mahdollistaa entista sujuvammat yhte-
ydet valtakunnalliselle henkild- ja tavaraliikenteelle seka paikalliselle
elinkeinotoiminnalle. Lisaksi hyvat likenneyhteydet luovat edellytyksia
uuden kehityskykyisen teollisuus- ja palvelutoiminnan sijoittumiselle tien
vaikutuspiiriin. Valtatien 12 parantaminen edistaa ita-lansisuuntaisen
Salpausselan liikennekaytavan seka sitd noudattelevan helminauha-
maisen yhdyskuntarakenteen kehittymista Paijat-Hameen ja Pohjois-Ky-
menlaakson valilla. Tien varressa sijaitsevien taajamien rakenne kehittyy
nauhamaiseksi paikallisiin likenneverkkoihin tukeutuen. Luotettavat
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ja sujuvat liikenneyhteydet parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja
laajentavat myo6s esimerkiksi Lahden tydssakayntialuetta.

Vaestdn saamat keskeiset hyddyt tien parantamisesta liittyvat matka-ai-
kasaastoihin tyo- ja asiointimatkoilla. Valillisena vaikutuksena nykyisten
ja uusien asuntoalueiden saavutettavuuden paraneminen voi houkutella
alueelle lisaa vaestda. Tama yllapitaa tai parantaa tyévoiman saata-
vuutta paikalliselle yritystoiminnalle ja sita kautta vaikuttaa myonteisesti
alueen elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin.

Nastolassa vaestonkasvu on viime vuosina ollut huomattavaa ja net-
tomuutto kuntaan on vuosittain ollut yli 100 henked. Siten Nastolassa
on tarve kaavoittaa lisda asuinalueita mieluummin hyvien liikkenneyh-
teyksien varteen. Tien leventaminen ja parantaminen seka uusien
littymien rakentaminen parantavat saavutettavuutta liittymaalueiden
l&heisyydessa ja lisdavat liittymien I&heisyydessa sijaitsevien asunto- ja
tydpaikka-alueiden houkuttelevuutta. Henkildautoliikenteen olosuhteiden
parantumisesta aiheutuva saavutettavuuden parantuminen lisaa toden-
nakdisesti myds taajamien ulkopuoleisen haja-asutuksen lisdantymista
tien vaikutusalueella.

Nastolaan muuttajat ovat paaasiassa tulleet Lahden seudulta. jossa
muuttajien tydpaikka yleensa pysyy. Siten tydssakayntivirrat Nastolasta
Lahden seudulle ovat kasvussa ja valtatien leventaminen mahdollistaa
sujuvamman ja turvallisemman tydmatkaliikenteen.

Lisaantyvat likennemaarat ja tien leventdminen voivat aiheuttaa rajoi-
tuksia tienvarren alueiden tadydennysrakentamiselle ja kehittamiselle.
Lisaksi tarkasteltavan tieosuuden pohjoispuolella kulkee seudullinen
virkistysalue ja valtatien leventdminen lisaa liikkenteen meluhaittoja talla
virkistysreitilla.

Vaikutukset maankayttdon,
yhdyskuntarakenteeseen ja kaavoitukseen

Joutjarven liittymaalueen laheisyydessa valtatien molemmin puolin on
teollisuus ja palvelualueita, minka liséaksi sinne on suunnitteilla lisda
pienteollisuutta ja kaupallisia palveluja sekd uusi tieyhteys valtatien 4
yli Kariston alueelta Mdysan alueelle. Valtatien leventdminen sujuvoittaa
Joutjarven liittymaalueen maankayttétoimintoihin suuntautuvaa, itdan
valtatielle 12 ohjautuvaa liikennetta.

Joutjarven ja Villahteen valilla valtatie 12 rajautuu pohjoispuolelta Karis-
ton alueen kohdalla paaosin virkistysalueeseen ja alue on viela suurelta
osin rakentamatonta. Uudelta alueelta syntyvan liikenteen paasuunta
on Lahden kaupunkikeskusta, jonne yhteys tullaan todennakdisesti
muodostamaan katuyhteytena valtatien 4 yli lanteen.

Tien etelapuolella Lahden kaupungin alueella sijaitsevat Kolavan teol-
lisuusalue sekd seudullinen jatteenkasittelylaitos. Lisaksi alueelle on
suunnitteilla laaja tavaraliikennekeskus, jonka likenneyhteydet tukeutu-

vat kuitenkin enemman valtatiehen 4. Lahden kaupungin tavoitteena on,
ettd Kolava—Kujalan alueelle syntyvat palvelut ja teollisuus tyéllistaisivat
3500 ihmistd vuonna 2020. Kehittdmisvaihtoehtoon kuuluva Kolavan
eritasoliittyman rakentaminen parantaa liikkenneyhteyksia Kolavan teol-
lisuusalueelle seka jatteenkasittelylaitokselle, lisda Kolavan teollisuus-
alueen houkuttelevuutta ja mahdollistaa sen laajentamisen.

Kolavan littymaalue on kaavoissa merkitty tydpaikka- ja palvelualueeksi
eikd Lahden kaupungilla ole erityisid kehittdmissuunnitelmia liittyma-
alueella. Liittyman toteuttaminen voi houkutella hyvaa liikenteellista
sijaintia arvostavia toimintoja liittymaalueelle. Lisaksi Kolavan liittyméa
tulee pitkalla tahtaimella palvelemaan Kariston asuntoalueelle suuntau-
tuvaa liikennetta, kun asuntoalueen rakentaminen laajenee 2010-luvulla
Kariston itaosiin asti.

Tien lahivaikutusalueen asutuksesta suurin osa sijaitsee Villahteen
alueella Nastolassa. Nykyisen taajamarakenteen tiivistamisen lisaksi
asutuksen keskeisina laajentumissuuntina Nastolassa ovat keskustaa-
jaman pohjoispuoliset ranta-alueet seka valtatien eteldpuoliset alueet
littymien l&heisyydessa. Tien parantaminen lisda Nastolan (ABC:n) seka
Villahteen liittymaa kayttavien valtatien eteldpuoleisten asuntoalueiden
saavutettavuutta (esimerkiksi Haravakylan alue).

Teollisuustoimintojen osalta uusia aluevarauksia pyritdan osoittamaan
hyvien liikkenneyhteyksien varrelta, jolloin kyseeseen tulevat liittyma-
alueiden ja niiden lahialueiden hyddyntaminen. Esimerkiksi valtatien
etelapuolelle Heinamaantien varteen on suunnitteilla tydpaikka-alue,
jonka liikkenneyhteydet paranevat valtatien leventadmisen myota.

Valtatien ja radan valinen alue Nastolan liittyman koillispuolella on 0soi-
tettu tydpaikka- ja teollisuustoimintojen alueeksi. Alueelle on tulossa
yrityspuisto ja samalle alueelle on suunnitteilla myo6s liikenneasema,
joiden toimintaedellytyksia valtatien kehittdmisen myo6ta parantuvat
likenneyhteydet edistavat.

Kehittamisvaihtoehdossa on varaus Veljeskylan liittyman rakenta-
misesta valtatielle 12 Nastolan taajamakeskustan kohdalle. Téman
uuden paaliittyman ja siihen liittyvan yhdystien johdosta Nastolan taa-
jaman saavutettavuus valtatieverkolle paranee. Veljeskylan liittyman
rakentaminen toisi myds runsaasti uusia mahdollisuuksia Nastolan
maankaytdn kehittdmiselle sek& asutus- ettd toimitila-alueiden osalta.
Liittym& mahdollistaisi teollisuus-ja toimitila-alueiden laajentamisen liit-
tyman etelapuolelle. Veljeskylan liittyman eteldpuolelle on suunnitteilla
biokaasulaitoksen sekda maan kasittelyyn liittyvia laitoksia ja liittyman
rakentaminen varmistaisi hyvat liikenneyhteydet naille yrityksille.

Veljeskylan liittyma palvelisi myds asuntoalueiden kehittdmista liittyman
lahialueilla. Kunnan suunnitelmissa on nykyisen Notkon kyldalueen
tiivistdminen sek& uuden asuntoalueen rakentamista Notkon alueelle
on ideoitu. Nykyisin liikenneyhteydet néiltd alueilta keskustaajamaan
ja valtatielle 12 ovat ongelmalliset kapeiden ja matalien radan poikki

kulkevien yli-ja alikulkujen takia. Veljeskylan liittyman eteldpuolelta voi-
taisiin rakentaa uusi tieyhteys Notkon alueelle ja siten parantaa naiden
alueiden saavutettavuutta valtatielle 12.

Lisaksi parantuneet liikenneyhteydet uuden liittyman myo6ta mahdollis-
taisivat radan ja valtatien 12 valiin liittyman lansipuolelle jadvan alueen
kehittdmisen. Alueen kaytté asumistarkoitukseen voi olla ongelmallista
meluhaittojen takia ja edellyttéisi meluntorjuntatoimenpiteita. Toisaalta
tama alue aivan Veljeskylan littyman laheisyydessa voisi olla houkutte-
leva toimitila-alue hyvaa liikenteellista sijaintia arvostaville toiminnoille.
Uuteen liittymaan tukeutuen tata aluetta voitaisiin kehittda esimerkiksi
pienen ja keskisuuren teollisuuden tarpeisiin hyvien liikenneyhteyksien
varrella.

Uudenkylan eritasoliittyman ymparistd on varattu palvelutoiminnoille.
Nastolan kunta on hankkimassa maata liittymaalueelta ja liittyman
pohjoispuoliselle alueelle on suunnitteilla uusi asuntoalue ja liittymaalu-
eelle on suunnitteilla tydpaikka- ja palvelualue. Valtatien parantaminen
Joutjarven suuntaan sekd Jokuen suuntaan parantavat littymaalueen
liikenneyhteyksia ja siten lisdavat littymaalueen houkuttelevuutta asun-
to- ja toimitila-alueena.
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9 VAIKUTUKSET MAISEMAAN, TAAJAMAKUVAAN JA KULTTUURIPERINTOON

9.1 Arviointimenetelmé ja nykytila

Vaikutusten arviointi perustuu kirjallisten lahtétietojen ja maastohavain-
tojen perusteella tehtyyn analyysiin. Arvioinnissa on otettu huomioon
tien valittdomat ja mahdolliset valilliset vaikutukset. Maisema- ja kulttuu-
riymparistdanalyysi on esitetty kartalla liitteessa 6.

Maisema

Suunnittelualue sijoittuu Suomen maisemamaakuntajaossa kolmen
maisema-alueen ja maisemaseudun raja-alueelle. Nama ovat Hadmeen
viliely- ja jarvimaan Paijanteen seutu, Eteldisen rantamaan Etelainen
vilielyseutu ja ltdisen Jarvi-suomen Lounais-Savon jarviseutu. Paijat-Ha-
meen alueella on edelleen tarkennettu maiseman luonnetta rajaamalla
sitd maisematyypin mukaan. Valtatien 12 ja sen lahiymparisto sijoittuvat
Ensimmaisen Salpausselan maisematyyppiin.

Salpausselkd on reunamuodostuma, joka hallitsee maisemaa muodos-
taen selvan rajan Rannikko-Suomen ja Jarvi-Suomen valiin. Muodos-
tuman leveys vaihtelee sen lievealueiden laajuuden mukaan. Asutus
on sijoittunut jarvien tuntumaan ja nauhamaisesti Salpausselkaa pitkin.
Erityisesti reunamuodostuman Iammin eteldinen rinne on tarjonnut suo-
tuisat olosuhteet asutukselle ja viljelylle. Ensimmainen Salpausselka
jakautuu Villahteen taajaman kohdalla kahdeksi asutuksen peittdmaksi
selanteeksi, jotka yhdistyvat kirkonkylan kohdalla laajemmaksi tasala-
kiseksi selanteeksi. Suunnittelualueen etelapuolella on laajoja pohjois-
eteldsuuntaisia viljelylaaksoja, joita rajaavat kallioiden ja moreenimaan
muodostamat kumpareiset selanteet.

Kuva 9.1. Puusto peittad ndkymat kaukomaisemaan Salpausselan laelta.

Taajamakuva

Suunnittelualue jakautuu maiseman luonteen mukaisesti kolmeen
luonteeltaan toisistaan eroavaan jaksoon. Taajamakuvassa nakyy sel-
vasti Salpausselan vaikutus, joka on erityisesti havaittavissa vanhan
Villdhteentien varrella.

Joutjarven ja Villahteen valilla tie sijaitsee metsdisessa ymparistdssa
reunamuodostuman laella tai sen tuntumassa. Tieltd ei avaudu pitkia
nakymia, mutta harjumaasto ja kasvillisuus luovat siitd maisemallisesti
omaleimaisen kokonaisuuden. Tien sijainti muuta maastoa korkeammal-
la on paikoin havaittavissa. Tien pohjoispuolelle uuden Kariston asuin-
alueen ja valtatien valissa sailyy asutusta suojaava metsavyéhyke.

Villdhteen ja Nastolan eritasoliittyman valinen jakso on avointa tiemai-
semaa, jossa parhaat ndkymat suuntautuvat lanteen pain rautatien
ylittdvan sillan paikkeilta. 1tdan pain mentdessa ratapenger sulkee
jonkin verran nakymia. Jakso on Kankaan maisema-aluetta, jonka
pohjoisreuna muodostuu valtatiesta ja eritasoliittymésta. Kosketuksen
vanhaan kulttuuriymparistdon tarjoaa valtatien pohjoispuolella Orrilan-
maelle valtatieltd avautuva nakyma. Villahteentien varsi on miljodltaan
viehattava ja sita reunustaa vanha asutus ja maisemallisesti arvokas
puusto. Tiejakson tieymparistdén modernin maamerkin muodostaa ABC-
palveluasema, minké lisdksi Nastolan yrityspuiston liikerakennukset
ovat muuttaneet alueen perinteista ilmetta.

Kuva 9.2. Suunnittelualueen lansijaksolla valtatie seuraa Salpausselén lakea
ja pohjoisreunaa.

Nastolan eritasoliittyman itdpuolella tiejakso on tavanomaista met-
samaastoa, jolla ei ole erityistd maisemallista arvoa ja taajamakuvan
kannalta tunnistettavia elementteja on vahan. Tieymparistoon tuovat
vaihtelua satunnaiset kallioleikkaukset.

Kuva 9.3. Salpausselan muoto ja Kankaan kulttuurimaisema hahmottuvat
idasta tultaessa radan ylityksen kohdalla.

Kuva 9.4. Nakyma suunnittelualueen itdpaasta.
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Kulttuuriperinto6 ja esihistorialliset kohteet

Nastolan seudun varhaiseen ja historialliseen asuttamiseen ovat
vaikuttaneet suotuisat kulkuyhteydet, Salpausselan harjumaasto ja
vesistot. Ensimmaisen Salpausselan ympaérille on muodostunut oma
selkea kulttuuriymparistévyéhykkeensa. Viljava maapera on mahdol-
listanut maanviljelyksen kehittymisen ja kylien vaurastumisen. Kylien
lisdksi Nastolaan syntyi myds useita kartanoita, joista osa on edelleen
toimivia maatiloja. Nama kylat, raitit ja kartanot viljelyksineen muodos-
tavat Nastolan kulttuuriperinnén perustan. Hyvat kulkuyhteydet ovat
edesauttaneet Nastolan kasvua 1950-luvulta lahtien, jolloin kunta alkoi
teollistua voimakkaasti. 1960-luvulla syntyivat modernit uudempaa
kulttuuriperint6d edustavat asumaldhiét ja teollisuusalueet. Maankayton
kasvu ja vaylat ovat myéhemmin muokanneet maisemaa monin tavoin
supistamalla ja halkomalla viljelyaukeita.

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaita laajoja maisema-
kokonaisuuksia, mutta alueen tuntumassa on muutamia maakunnallises-
ti arvokkaita maisema-alueita ja kulttuuriymparistdja seka historiallisen
ajan jaanteita.

Suunnittelualueen lansipaassa historiallisen ajan jdanteena Joutjarven
eritasoliittyman lansipuolella méen laella on radanrakentajien hautaus-
maa. Joutjarvella valtatien ja maantien valissa sijaitsee Levon hautaus-
maa. Hautausmaan kappeli on rakennettu v. 1958.

1650-luvulla muodostettu Erstan kartano ja puisto on valtakunnallisesti
arvokas rakennettu ymparistd. Kartanon vanhin rakennus on vanhan
maantien (Villahteentie) ja nykyisen valtatien 12 valissa sijaitseva kivinen
makasiini v. 1828, jossa nykyisin toimii baari. Rakennussuojelulailla suo-
jellun kartanon paarakennus on siirretty paikalleen 1830-luvulla, minka
lisdksi pihapiiriin kuuluu myos useita muita perinteisen ajan rakennuksia.
Kartanoa ymparoivat vanha puisto ja puutarha, mutta kartanoa ympa-
réinyt viljelymaisema on paaosin havinnyt uudisrakentamisen vuoksi.
Kartanon itdpuolelle sijoittuva teollisuus- ja tydpaikkarakentaminen on
heikentanyt alueen maisemallista arvoa. Vanhaa peltomaisemaa on
sailynyt vahan Orimattilantien varrella seka kartanon ja radan valilla.
Kartanon pihapiiri muodostaa siten irrallisen rakennuskulttuurikohteen
ilman laajempaa sailynytta yhteytta kulttuurimaisemaan.

Kankaan maisema-alue sijaitsee Villahteen ja nykyisen valtatien etela-
puolella Erstan kartanon ja Notkon kylan rajaamalla alueella. Etelassa
maisema-alue rajautuu Haravakyldan ja metsaiseen seldnteeseen.
Maisema-alueella sijaitseva rata on osa vanhaa v. 1870 rakennettua
Riihimaki-Pietari-rataa. Kankaan maisema-alueen merkitys voi jos-
sain maarin muuttua rakentamisen lisdantyessa alueen reunamilla.
Maisematilan reunavyohykkeistad arvokkain on eteldinen Haravakylan
ymparisto.

Villahteen entinen kylamaki, Orrilanmaki, erottuu peltojen keskelta
maisemallisesti arvokkaana kokonaisuutena. Tilakeskukset ja pien-
talot reunustavat tietd molemmin puolin. Maakunnallisesti arvokkaan
Orrilanmaen vanhinta rakennuskantaa edustavat entisen pappilan
ratsutilan, Orrilan tilan rakennukset. Tilan historia ulottuu jopa 1500-lu-
vulle. Vanhimmat sailyneet rakennukset ovat 1800-luvulta, mm. paara-
kennus 1870-luvulta. Orrilanmaella on myés sailynyt 1920-30-lukujen
makitupalaisasutusta, nuorisoseurantalo v. 1912 ja Villahteen vanha
kylakoulu v. 1924.

Nastolan Kirkonkylan valtakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema sijoit-
tuu varsinaisen suunnittelualueen ulkopuolelle.

Perinnemaisemia suunnittelualueen laheisyydessa on nelja. Suunnit-
telualueen lansipéassa sijaitsevat Joutjarven niitty ja Makelan niitty,
Erstan lansipuolella Riikin laidun ja Villahteella Villahteen koulun niitty.
Kaikki kohteet sijaitsevat teiden tai radan vieressa.

Paijat-Hameesta on 16ydetty merkkejad asutuksesta kampakeraami-
selta ajalta ja pronssikaudelta, mutta asutus on vakiintunut vasta rau-
takaudella, n. 500 eKr. - 1200 jKr. My6s Nastolassa on ollut asutusta
esihistoriallisella ajalla. Muinaisjaanndksia tunnetaan kivikaudelta,
rautakaudelta ja pronssikaudelta. Nastolan jarviseudun merkittavim-
mat muinaisjadnndsalueet sijaitsevat Lahden Ahtialassa ja Nastolan
Ruuhijarvelld. Varsinaisella suunnittelualueella tai sen laheisyydessa
ei muinaisjaannoksia museoviraston lahteiden mukaan ole.

Mutkitteleva ja maastonmuotoja mukaileva maantie 312 on keskiaikaisen
Ylisen Viipurintien alemman haaran peruja.

e

Kuva 9.5. Orrilanméki valtatieltd 12 nahtyna.

9.2 Vaikutukset VE O

Tien sailyttdminen nykyiselldaan ei aiheuta muutoksia maiseman omi-
naispiirteisiin, maiseman ja kulttuuriymparistdjen arvoon eika taaja-
makuvaan. Maisemakuvan sailyminen riippuu alueella mahdollisesti
tapahtuvista maankaytén muutoksista.

9.3 Vaikutukset VE 1
Maisema

Suunnitellut toimenpiteet sijoittuvat olemassa olevaan tiekaytavaan,
joten hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta maiseman kokonaisraken-
teeseen. Pienemmassa mittakaavassa vaikutukset ovat nakyvammat.

Kolavan eritasoliittyma sijoittuu harjumuodostuman paalle, jossa vanha
tie on melko lahella nykyista valtatieta. Eritasoliittyma on sovitettavissa
maastokohtaan kohtuullisen hyvin ratkaisusta riippuen, vaikka liittymajar-
jestelyt vievat tilaa muodostuman harjanteen leveyden verran. Puuston
raivauksen ja maaston muokkauksen seka rinnakkaistien vaatimien
jarjestelyjen aiheuttama maisemakuvan muutos jaa paikalliseksi. Tien
leventymisesta johtuen voi kapealla lakialueella aiheutua myos Sal-
pausselan siluetin muuttumista, mik& voi paikoin nékya lahinna Kariston
asutuksen suunnasta.

Nastolan eritasoliittyman itapuolella linjaus siirtyy etelammaksi met-
saiselle alueelle, jolla ei ole erityistd maisema-arvoa. Veljeskylan
eritasoliittyma sijoittuu Tahkomé&en kohdalle, jossa valtatie on nykyisin
leikkauksessa. Eritasoliittyman rakentaminen ei aiheuta alueella mainit-
tavaa maisemallista muutosta. Uudenkylan maakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen arvoon eivat taman hankkeen toimenpiteet vaikuta.

Meluesteiden rakentamisella on merkittdva maisemallinen vaikutus
avoimessa maastossa, metsaisessd maastossa vaikutukset jaavat
yleensa paikallisiksi. Meluesteen tyyppi valitaan pohjaolosuhteiden ja
kaytettavissa olevan tilan mukaan. Esteen liittymistd ymparistéon ja
vaikutusta maisemaan voidaan parantaa istutusten, materiaalivalinnan
ja varityksen avulla.

Valtatien molemmin puolin rakennettavat meluesteet Vlllahteella muo-
dostavat peitteisessa harjumaastossa tien lahimaisemaa ja avoimessa
maisemassa myos laajemmin nakyvaa maisemaa koskevia muutoksia.
Meluesteet sulkevat nakymia tietd ympardivasta avoimesta maastosta,
vayliltd ja pihoilta katsoen. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttavat
katselupisteen etdisyys ja korkeus suhteessa meluesteen korkeuteen.
Korkeat meluesteet katkaisevat tienkayttajaltd nakyman ympardivaan
maisemaan ja molemmin puolin tieta sijoitettu este voi luoda rannimaisen
vaikutelman. Merkittavin maisemavaikutus meluesteiden rakentamisella
on Villdhteen ja Nastolan eritasoliittymien valiselld alueella. Esteet si-
joittuvat Kankaan maisema-alueen pohjoisreunaan, missa ne lisdavat
tien visuaalista estevaikutusta ja hallitsevuutta seka heikentavat Kan-



Valtatien 12 parantaminen valilla Joutjarvi-Uusikyla,
Lahti, Nastola, Orimattila

Ymparistovaikutusten arviointiselostus

37

kaan maisema-alueen ja Orrilanmaen valista yhteytta. Erityisesti tama
korostuu Villahteentieltd etelddn pain katsoessa. Meluesteet ja leven-
tyva tiealue lisdavat tien ja radan maisematilaa leikkaavaa vaikutusta.
Maisemakuvan ja ndkymien muutokset heikentavat Salpausselkaan
littyvan maiseman kokonaishahmoa ja tunnistettavuutta, milla voi olla
merkitystd maisemaan liittyvan paikallisidentiteetin kannalta.

Kulttuuriperinto- ja esihistorialliset kohteet

Joutjarven eritasoliittyman alueella oleva historiallinen kohde, radanra-
kentajien hautausmaa, sailyy nykyiselladn. Taman hankkeen toimenpi-
teet eivat kohdistu alueelle tai sen valittémaan laheisyyteen.

Levon hautausmaan kohdalla on suunnittelussa huomioitava hauta-
usmaan aidan sijainti. Kappeli sijoittuu alueen keskelle, joten sen lahi-
ymparisto sailyy nykyisellaan. Vaikutukset hautausmaan arvoon jaavat
todennakdisesti melko vahaisiksi.

Erstan kartanon kohdalla tienrakentaminen ei aiheuta suoria muutoksia
pihapiiriin. Lisdantyvan melun torjunta edellyttdad kuitenkin todenna-
koisesti kiinteistokohtaista meluntorjuntaa, jonka toteuttamisessa on
tarpeen ottaa huomioon paikan rakennushistoriallinen merkitys.

Orrilanmaen maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistén arvon voi-
daan katsoa sailyvan nykyisellaan. Maisemakuvan kannalta keskeisinta
on sailyttda pellot avoimina ja viljeltying, jolloin ndkymat ja maisematila
sailyvat. Valtatien leventaminen ja etenkin meluesteet muuttavat ja
heikentavat edelleen Orrilanmaen ja Kankaan kulttuurimaiseman muo-
dostamaa laajempaa maisemakokonaisuutta.

Tien leventaminen ei vaikuta suunnittelualueen pieniin perinnemaise-
makohteisiin.

Kuva 9.6. Nakyma Orrilanméelta Villahteen liittyméan yli Kankaan kulttuu-
rimaiseman suuntaan.

Nykyisen valtatien rakentamisen yhteydesta ilmenneena tai muuten ei
tunneta esihistoriallisia muinaisjgdnndksia, joten tien leventamisella ei
todennakdisesti ole sellaisiin vaikutusta.

Taajamakuva

Tien hallitsevuus taajamakuvassa tulee lisddntymaan nykyiseen
verrattuna. Merkittavin vaikutus on tien leventamiselld, keskikaiteen
rakentamisella ja etenkin meluesteilla. Uudet eritasoliittymat sijoittuvat
metsdiseen ymparistédn, jossa on melko vdhan rakentamista, joten
niiden taajamakuvallinen vaikutus jaa vahaisemmaksi.

Suunnittelualueen keskivaiheilla korkeat meluesteet muodostavat tiella
liikkujalle nakymat maisemaan sulkevan rakenteen. Liikkujan kannalta
suurin muutos on Vlllahteen ja Nastolan eritasoliittymien valilla, missa
likennemaisema osin korvaa nakymat kulttuuri- ja kaukomaisemaan.

Uusista rakennettavista eritasoliittymistd on mahdollista luoda taaja-
makuvallisesti tunnistettavia paikkoja esimerkiksi vaylaarkkitehtuurin
keinoin.
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10 ARVIOINNIN EPAVARMUUSTEKIJAT, HAITTOJEN LIEVENTAMINEN JA SEURANTA

Tassa ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa esitetyt ymparis-
tovaikutukset perustuvat vaikutusten ennakkoarviointiin. Arvioinnin
tarkkuuteen ja mahdollisiin epavarmuuksiin vaikuttavat suunnittelua,
ymparistda ja vaikutusmekanismeja seka arviointimenetelmia koskevat
epatarkkuudet.

Ymparistovaikutusten seurannalla voidaan tdydentdd mahdollisesti
merkittavien vaikutusten kannalta olevia ymparistdvaikutuksia koskevia
tietoja. Seuranta voi tuottaa aineistoa vastaavanlaisten hankkeiden
suunnittelua varten sekd auttaa kehittdmaan vaikutusten ennakko-
arvioinnissa kaytettdvid menetelmid. Seuranta saattaa olla tarpeen
myds mahdollisten haittojen lieventdmisen suunnittelua tai korvausten
maarittelya varten.

Ymparistovaikutusten arviointia koskevan suunnittelun |&htokohtana
on ollut nykyisen tien parantaminen, mika sitoo tien linjauksia ja muita
suunnitelmaratkaisuja. Suunnitelmatarkkuus ei siten aiheuta merkittavia
hankkeen ymparistdvaikutusten alueelliseen kohdentumiseen liittyvia
epavarmuustekijoitd. Vaihtoehdon 1 vaikutusten arviointi perustuu ny-
kyisesta valtatiesta levennettavaan tien sijaintiin ja tasaukseen. Uusien
eritasoliittymien ramppijarjestelyt ja sijainti suunnitellaan yleissuunnitel-
man laatimisen aikana. Etenkin suunnittelujakson Iansiosassa on muun
muassa autoilijoiden kayttaytymiseen ja maankaytdn lisaantymiseen
littyvia liikenne-ennusteeseen liittyvia epavarmuustekijoita, joilla voi
olla merkitysta etenkin maantien 312 varren asutukselle aiheutuvien
vaikutusten osalta.

Melu, téarina ja paastot ilmaan

Suunnittelutarkkuus on mahdollistanut meluntorjuntatarpeiden ja -
mahdollisuuksien arvioinnin valtatien lIahialueelta riittdvan luotettavasti.
Eritasoliittymien kohdalla tarvitaan yksityiskohtaisempaa suunnittelu-
tietoa. Yksityiskohtainen meluntorjuntatoimien osoittaminen tapahtuu
tiesuunnitelmavaiheessa.

Muutokset paastdmaarissa riippuvat ajoneuvokannan uusiutumisesta
ja likennemaarien muutoksista. Pitoisuudet tien lahialueella ovat kui-
tenkin selvasti alle terveydelle haitallisten arvojen, minka liséksi tien
valittdmassa laheisyydessa sijaitsee Villahdetta lukuun ottamatta vain
vahan asutusta. Edellisestd johtuen paastdmaarien ja pitoisuuksien
epavarmuus ei aiheuta merkittavaa epavarmuutta terveysvaikutusten
kannalta.

Ihmiset ja yhteisot

Arvioinnin perustana olevat vaihtoehtokuvaukset vastaavat YVA:n
aikaista suunnittelutarkkuutta. Esimerkiksi hankkeen aluerajaukset,
rakenteiden sijoittuminen ja tekniset yksityiskohdat tarkentuvat yleis-
suunnittelun edetessa.

Vuorovaikutustapahtumiin kutsuttiin ja osallistui sidosryhmien ja asuk-
kaiden edustajia. Saadun palautteen ja pienryhmahaastattelussa esille
tulleet eri tahojen vaikutuksia koskevat ndkemykset eivat valttdmatta ole
kaikilta osin kattavia ja kuvaa edustavasti eri ryhmien ndkemyksia.

Ymparistdn terveydellisen laadun arviointi perustuu terveydellisin pe-
rustein annettuihin ohje- ja raja-arvoihin, joiden avulla haitan suuruutta
voidaan arvioida. Terveydellisten vaikutusten tai riskien lisddntymisen
lisdksi heikentynyt ymparistdn laatu aiheuttaa myds viihtyvyyshaittoja.
Meluun ja ilmanlaatuun reagointi vaihtelevat yksil6tasolla, mika rajoittaa
esimerkiksi melusta aiheutuvan viihtyvyyshaitan arviointia.

Rakentamisen aikaisia haittoja pyritdan lieventamaan muun muassa
hyvalla tiedotuksella ja toimenpiteiden suunnittelulla.

Maa- ja kallioperd, luonnonvarat

Tielinjan ulkopuolelta hankittavan maa-aineksen ja muiden materiaali-
en tarve selvida yleissuunnitelman laatimisen aikana. Rakentamiseen
kaytettdvan maa- ja kiviaineksen hankinnasta aiheutuvat valilliset vaiku-
tukset riippuvat hankintapaikoista seka myonnettavien maa-aineslupien
ehdoista. Rakentamiseen tarvittava materiaali hankitaan todennakdoisesti
Iaheltd suunnittelualuetta lyhyiden kuljetusmatkojen paasta.

Lajitysalueiden tarve selvidd mybhemmissa suunnitelmavaiheissa,
jolloin tarkentuvat muun muassa lgjitettdvien massojen maara ja laatu
sekad hyotykayttdmahdollisuudet. Mahdollisesti tarvittavien Igjitysaluei-
den sijoittamisessa otetaan huomioon arvokkaiden luonnon ja maise-
mapiirteiden sailyttdminen sekd maastolliset olosuhteet. Lajitysalueiden
toteuttamisessa tulee ottaa huomioon etenkin taytén aikainen pinta-
vesien hallinta vesistéille haitallisten hienoaines- ja humusvalumien
estamiseksi.

Pohjavedet

Tienpidon vaikutusten seurannan kannalta suunnittelualueen pohjave-
sialueista ei ole alueellisesti eika ajallisesti kattavaa pohjavesiseuranta-
tietoa. Villahteen pohjavesialueen tarkkailupisteesta virtaussuunnassa
alaspain ei sijaitse muita naytepisteita eikd pohjavedenottamoa. Nas-
tolan puoleiset pohjavedenottamot eivat kaytadnndssa sijaitse valtatien
vaikutusalueella, silla valtatie sijaitsee ottamoiden seudulla vetta heikosti
johtavalla maaperalla.

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on tarpeen tarkistaa pohja-
vedenottamoita 1ahimman tielinjauksen kohdalta maaperan kerrokset
ja arvioida sen perusteella tiealueen vesien imeytymismahdollisuus
pohjavesimuodostumaan. Naiden tietojen perusteella voidaan tarpeen
mukaan maaritella tien lahialueelta nykyista seurantaa tdydentavat
pohjavesitutkimuspisteet ja mahdollisten naytteiden tulosten perus-
teella arvioida pohjaveden suojaustarve. Analyysitulosten tulkinnassa
on tarpeen ottaa huomioon mahdollinen jatevesien tai maatalouden
vaikutus pohjavesiin tarkastelemalla kloridipitoisuuksien liséksi nitraat-
tipitoisuuksia.

Kolavan ottamolta ei ole tarkempia virtaustietoja, mutta voidaan olettaa,
ettd valtatien kohdalta pohjavesi virtaa ja purkautuu pdaasiassa pohjoi-
seen poispain vedenottamosta.

Jatkosuunnittelun aikana on tarpeen selvittaa tielinjan varrella sijaitsevat
talousvesikaivot, niiden kayttd ja veden laatu. Mikali tie aiheuttaa haittoja
kiinteistdjen kaivoille, tienpitdja korvaa korvaavasta vedenhankinnasta
aiheutuvat kustannukset.

Tien rakentamisen aikana tulee tydmaajarjestelyissa ottaa huomioon
mahdolliset pilaantumista aiheuttavat koneiden rikkoutumiset, poltto- ja
voiteluaineiden ylitdytét ja muut mahdolliset riskit.

Pintavedet

Mahdollisten ldjitysalueiden ja muiden tydaikaisten riskikohteiden
vesistoseurantatarpeet maaritellddn tarpeen mukaan jatkosuunnittelu-
vaiheiden aikana alueiden sijaintipaikkojen ja mahdollisesti aiheutuvien
riskien perusteella. Mahdollisten Igjitysalueiden sijoituksessa tulee ottaa
huomioon vesistonsuojelulliset nakokohdat siten, etta riittavilld suoja-
vyohykkeilla ja vedenpidatysjarjestelyilla voidaan estaa haitalliset pien-
vesiin kohdistuvat vaikutukset. Tiealueen rakentamisaikaisessa vesien
hallinnassa voidaan tarpeen mukaan kayttaa esimerkiksi lietekuoppia
ja laskeutusaltaita.
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Elidsto ja elinymparistot

Valtatien parantamisen yhteydessa tiealueen alle jdavien sekda sen
Iahialueen kasvillisuus, elaimistd seka luontotyypit ja elinymparistét on
kartoitettu maastossa asiantuntevan biologin toimesta. Kartoitus tehtiin
syksylla varsinaisen kasvukauden jalkeen, jolloin oli kuitenkin mahdollis-
ta tunnistaa tarkeat elinymparistot ja jolta osalta alueen luontoarvot ovat
hanketta koskevan suunnittelun ja paatéksenteon kannalta luotettavasti
tiedossa. Villahteen niityn kasvillisuutta ei inventoitu maastotydajankoh-
dasta seka todennakdisesta tien leventdmissuunnasta johtuen. Alueelta
ei ole tiedossa uhanalaislajistoa, mutta ennen meluvallin rakentamista
on tarpeen selvittda niityn kunto ja rajaus seka arvokas lajisto.

Valtatien leventdminen, keskikaide ja meluesteet rajoittavat eldinten paa-
sya tielle ja tien ylitysmahdollisuuksia. Valtatien lisdksi myos lisadantyva
maankaytté muuttaa ja sulkee eldinten mahdollisia kulkureitteja Kariston
kohdalla. Liito-oravan kulkumahdollisuus tien poikki voi olla mahdollista
alikulun kautta. Liito-oravien ylitysmahdollisuuden jarjestdminen kes-
kikaistalle sijoitettavilla puilla voi muodostaa elainonnettomuusriskin.
Mahdollisen ylitysyhteyden jarjestamisessa tulee ottaa huomioon muu-
alta vastaavanlaisista jarjestelyistd saatavat kokemukset.

Kulttuuriperintd, maisema ja taajamakuva

Eritasoliittymaratkaisuilla, meluntorjunnan keinoilla ja maisemanhoidon
toteutuksella on merkittdva vaikutus tiemaisemaan seka tien sijoittu-
miseen ympariston taajamakuvaan maisemaan. Tien sopeuttaminen
ymparistdon otetaan huomioon jatkosuunnittelun aikana.

Ennen meluvallien rakentamista on tarpeen sopia Museoviraston kanssa
Villdhteen niityn osalta mahdollisten esihistorialliset muinaisjaanteiden
selvitystarve.

Yhdyskuntarakenne

Valtatien parantaminen luo liikenteellisia mahdollisuuksia yhdyskunta-
rakenteen kehittamiselle, mutta sita koskevat ratkaisut tehdaan Lahden
ja Nastolan maankaytdén suunnittelun ja rakentamista koskevan paa-
toksenteon yhteydessa.
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11 YHTEENVETO YMPARISTOVAIKUTUKSISTA JA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

11.1 Keskeiset ymparistévaikutukset
Vaihtoehto O

Vaihtoehto ei aiheuta valittémia muutoksia tien l1ahiymparistédn, mutta
lisda valtatien varren asutukselle liikenteesta koituvaa hairiéta. Melu-
haitat lisdantyvat erityisesti Villahteella, jossa tien varrella on runsaasti
asutusta. Valtatien liikenneolosuhteiden heikentyminen johtaa myo6s
rinnakkaistiend toimivan maantien 312 lisaantyvaan kayttéén, mika
aiheuttaa tien varren asutukselle meluhaittoja seké lisda etenkin ke-
vytliikenteen turvattomuutta. Valtatien aiheuttama pohjaveden laadun
heikkeneminen ja onnettomuusriskit lisdantyvat nykyisesta.

Vaihtoehto ei tue seudullisiin suunnitelmiin sisaltyvaa Lahden itapuo-
leista maankaytdn ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Vaihtoehto 1

Valtatien parantaminen nykyisella tieuralla edellyttda lahinna tien leven-
tamista nykyisen ajoradan vierelle sekd kahden uuden eritasoliittyman
rakentamisen. Nykyisen ajoradan kdyttdminen osana kehitettadvaa ne-
likaistatieta edistda olemassa olevan infrastruktuurin kayttdéa. Nykyisen
tien parantaminen ei muodosta yhtenaista yhdyskunta- tai luonnonalu-
eita jakavaa ja pirstovaa uutta maastokaytavaa. Tie ei aiheuta haitallisia
valittémia vaikutuksia tarkeisiin luonnonarvoihin. Tiesta nykyisin aiheu-
tuvia liikkenteen haittoja vahennetddn meluntorjuntatoimenpiteilla.

Meluntorjuntatoimet lieventavat haittoja alueilla, joissa melu on voi-
makkainta parantaen erityisesti Villahteen tiiviin asutuksen oloja. Tien
leventamisestd mahdollisesti seuraava asuinkiinteistdjen lunastamis-
tarve selvida yleissuunnittelun yhteydessa. Meluesteiden ja muiden
tiehen liittyvien rakenteiden toteuttaminen ei aiheuta merkittavia haittoja
tien lahikiinteistdille. Vaihtoehto 1 lisdd maantien 312 varren asutusta
haittaavaa liikennettd vahemman kuin vaihtoehto 0. Arvioinnin aikana
saadussa palautteessa asukkaat kokivat valtatien parantamisen tar-
peellisena. Tien parantaminen ei aiheuta merkittavia rakentamisaikaisia
haittoja. Vaihtoehto 1 vahentdd ymparistdn pilaantumisesta aiheutuvia
terveysriskeja.

Merkittavimmat vaikutukset maaperaan ja luonnonvarojen kayttéén ai-
heutuvat valillisesti tarvittavien maa- ja kiviaineisten hankinnasta. Tien
parantamisessa hyddynnetdan nykyista tierakennetta, mika vahentaa
tien ulkopuolelta hankittavan kiviaineksen kayttétarvetta. Osa kiviai-
nesmateriaaleista saadaan tielinjalta. Tien rakentamisesta ei aiheudu
merkittavia ylijadmamaiden |djitystarpeita.

Tien leventaminen lisaa talvihoidettavan tien pinta-alaa, mika lisda
suolan kayttda. Tien leventdmisen yhteydessa toteutettava pohjave-
densuojaus vahentaa pohjaveden suolaantumista seka kuljetusonnet-
tomuusriskien aiheuttamaa pohjaveden pilaantumisvaaraa. Mahdollinen
pohjavedensuojaus vahentda pohjaveden muodostumista Kolavan ja
Villdhteen pohjavesialueilla noin 5%, milla ei kdytdnndssa ole merkitysta
yhdyskuntien vedenhankinnalle.

Tien rakentaminen ei aiheuta merkittavia tydaikaisia tai pysyvia vaiku-
tuksia suunnittelualueen vesistdihin. Hanke ei vaikuta tien lahialueen
l&hteisiin. Jatkosuunnittelun aikana tulee kiinnittdd huomiota mahdolli-
sen pohjavesisuojauksen alueelta johdettavien vesien purkupaikkojen
sijoittamiseen mahdollisimman haitattomasti.

Valtatien leventaminen ja uusien eritasoliittymien aiheuttama tiealueen
laajentaminen aiheuttaa paikallisia muutoksia nykyisen tien varren
luontoon, mutta niistd ei aiheudu haitallisia vaikutuksia arvokkaisiin
luonnonymparistoihin tai lajiston esiintymispaikkoihin. Meluesteet, tien
keskikaide ja hirviaita muodostavat esteen, joka ehkaisee elainten
paasya tielle ja siten toisaalta muodostaa liikkumisesteen ja toisaalta
vahentaa elainonnettomuuskuolleisuutta. Liito-oravien tien ylittdvan
kulkuyhteyden sailyttaminen Vlllahteelld sekd meluntorjuntatarpeet
voivat olla ristiriidassa keskenaan.

Vaihtoehto tukee Lahden kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen ja
toimintojen kehittamista. Sujuvien yhteyksien turvaaminen edistaa
suunnittelualueelle aiottujen tydpaikka- ja asuinalueiden toteuttamisen.
Kolavan liittyman toteuttaminen liséa Kolavan teollisuusalueen houkutte-
levuutta ja mahdollistaa sen laajentamisen. Liséksi liittyma tulee pitkalla
tahtaimella palvelemaan Kariston asuinalueen itdosan liikkennetta.

Nastolassa tie parantaminen tukee nykyiseen taajamaan liittyvaa asu-
misen taydennys- ja laajentamisrakentamista. Veljeskylan liittyman
rakentaminen luo uudet mahdollisuudet taajaman vieressa sijaitsevan
radan ja valtatien valisen alueen seka valtatien etelapuoleisen alueen
kehittamiselle.

Vaihtoehdon aiheuttamat muutokset maisemassa ja taajamakuvassa
rajoittuvat paaosin paikallisiksi. Eritasoliittymien lisdantyminen ja me-
luntorjuntarakenteet muuttavat asutuksen lahimaisemaa seka taajama-
kuvaa kaupunkimaisemmaksi.

Tien leventyminen sekd meluntorjuntarakenteet Villahteen ja Nastolan
eritasoliittymien valilla lisdavat tien ja radan maisematilaa leikkaavaa vai-
kutusta. Meluesteet muodostavat avoimeen maisematilaan visuaalisen

estevaikutuksen, mika heikentaa Orrilanmaen ja Kankaan kulttuurimai-
seman muodostamaa laajempaa maisemakokonaisuutta seka Salpaus-
selkaan liittyvan maiseman kokonaishahmoa ja tunnistettavuutta, milla
voi olla merkitystd maisemaan liittyvan paikallisidentiteetin kannalta.

Tien leventdminen ei vaikuta suunnittelualueen pieniin perinnemai-
semakohteisiin eikd Erstan kartanon maisemalliseen arvoon tai sen
rakennuskantaan. Tien parantamisella ei ole vaikutusta tiedossa oleviin
esihistoriallisen tai historiallisen ajan muinaisjaanteisiin.

11.2 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailun Iahtékohtana ovat arviointiohjelman laatimisen
aikana muodostetut ja esitetyt ymparistétavoitteet. Tavoitteet on tarkis-
tettu ottamalla huomioon vuoden 2009 alussa voimaan tulevat tarkistetut
Valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Hankkeen toteuttamatta jattdminen VE 0 ei vastaa meluhaittojen va-
hentamistavoitetta. Kehittdmisvaihtoehto VE 1 vahentaa valtatien 12 ja
maantien 312 aiheuttamaa meluhaittaa kokonaisuudessaan verrattuna
nykytilaan tai etta valtatieta ei paranneta.

Vaihtoehto VE 0 aiheuttaa nykyistd enemman haittoja ihmisten asuin- ja
elinolosuhteisiin seka terveyteen kohdistuvia riskeja. Vaihtoehto VE 1
vahentaa asuin ja elinolosuhteisiin liittyvid haittoja seka aiheuttaa va-
hemman terveyteen kohdistuvia riskeja.

Vaihtoehdossa VE 0 valtatielld 12 ja maantielle 312 siirtyvan yha liséan-
tyvan liikenteen maara aiheuttavat eniten lisdantyvia haittoja ihmisten
likkumismahdollisuuksiin ja —oloihin. Vaihtoehto VE 1 parantaa inmisten
liikkumismahdollisuuksia ja edistaa kaikkien liikkumismuotojen olosuh-
teita ja edellytyksia.

Luonto ja luonnonvarat

Vaihtoehdolla VE 0 ei ole merkittavia vaikutuksia maaperaan. Vaih-
toehdossa VE 1 voidaan ottaa huomioon maaperaa ja luonnonvaroja
koskevat tavoitteet eikd myodskaan aiheuteta niitd koskevia merkittavia
haittoja.

Vaihtoehto VE 0 heikentaa olosuhteita pohjavesialueilla eika siten ole
tavoitteen mukainen. VE 1 vahent&a tavoitteen mukaisesti pohjavesiin
kohdistuvia haittoja ja riskeja.
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Suojeltavien elididen ja luonnonolojen kannalta molemmat vaihtoehdot
VE 0 ja VE 1 ovat tavoitteiden mukaisia. Vaihtoehto VE 1 kuitenkin vai-
keuttaa liito-oravan luontaista kulkua valtatien eri puolien valilla, joten
jatkosuunnittelussa tulee selvittaa alikulkuyhteyden riittavyys seka tien
ylittdvan reitin tarve ja jarjestdmismahdollisuus.

Alue ja yhdyskuntarakenne, maankaytto

Vaihtoehto VE O ei edista seudullisen rakenteen kehittamiselle asetet-
tuja tavoitteita. Vaihtoehto VE 1 tukee olemassa olevaan seudulliseen
rakenteeseen ja liikennevaylien varaan perustuvaa yhdyskuntaraken-
teen kehittdmista seka nykyisen ja suunnitellun mukaisen maankaytén
olosuhteita..

Maisema ja kulttuuriperint®

Kumpikaan vaihtoehto VE 0 ja VE 1 ei aiheuta muutoksia kulttuurihis-
toriallisesti merkittaville yksittaisille ymparistdille ja kohteilla. Vaihtoeh-
dossa VE 1 etenkin meluesteet heikentavat Kankaan maisema-alueen
ja Orrilanméaen Salpausselkaan liittyvaa kulttuurimaisemakokonaisuutta
ja siten vahentaa tavoitteiden vastaisesti maisemallisten arvojen séi-
lymista.

11.3 Yhteenveto vertailusta ja
vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuus

Ymparistdvaikutusten kannalta hankkeen toteuttamatta jattaminen
VE 0 aiheuttaisi liikenteesta aiheutuvien haittojen ja riskien lisdanty-
misen. Etenkin liikenteen meluhaitat ovat paikoin erittdin voimakkaat.
Vaihtoehto merkitsisi myds maantien 312 varrella likenteen haittojen
lisdantymista. Vaihtoehto aiheuttaisi myds pohjavesiin kohdistuvien
haittojen ja riskien lisdantymisen. Liikenteen jatkuminen nykyisen kal-
taisella valtatiella ei ole kestavasti tavoitteiden mukaista.

Ihmisiin ja ymparistddn kohdistuvien vaikutusten kokonaisuuden
kannalta vaihtoehto VE1 on parempi. Vaihtoehdon aiheuttamista ym-
paristbmuutoksista merkittdvimmat koskevat Salpausselkaan liittyvan
kulttuurimaiseman heikentymista. Muutoin paikallisymparistdn muutok-
set rajoittuvat jo nykyisenkin tien muuttaman ympéaristdoén, mutta eivat
aiheuta suojeltujen kohteiden tai ymparistdéarvojen kannalta merkittavaa
heikennysta. Vaihtoehto vahentaa ihmisten kokemia haittoja ja vahentaa
terveyteen kohdistuvia riskeja. Vaihtoehto vahentaa pohjavesiin koh-
distuvia haittoja ja riskeja. Valtatien parantaminen nykyisella tieuralla
on useimpien tavoitteiden mukaista ja sen hyddyt haittoihin verrattuna
suuremmat.
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Taulukko 11.1. Ymparistdalakohtaiset tavoitteet ja yhteenveto vaikutuksista.

YMPARISTOALAKOHTAISET TAVOITTEET

VAIHTOEHTO 0

VAIHTOEHTO 1

IHMISTEN ELINOLOT, VIIHTYVYYS JA TERVEYS
Tiestd ihmisiin kohdistuvien melun ja terveydelle aiheu-
tuvien haittojen ja riskien poistaminen ja ehkaiseminen.

Ohjearvon ylittdvén tiemelualueen asukasmaaré on noin 1 100.

Lisada meluhaittaa valtatien varrella nykyisesta erityisesti Villahteelld sekd myds muualla val-
tatien lahelld sijaitsevalle asutukselle.

Raskaan likenteen hairitsevét melutapahtumat lisdéntyvat (v. 2006 noin 300) noin 500 melu-
tapahtumaan yossa.

Tiestd ei aiheudu merkittavia tarinéhaittoja.

Paastét ovat hiilidioksidipaastoja lukuun ottamatta nykyista alhaisemmat.

Pakokaasuista ei aiheudu terveydellisté haittaa. Viihtyvyyshaitta kohdistuu valtatien 1&hialu-
een asutukselle.

Asutukseen ja ympéristdon kohdistuvat kuljetusonnettomuusriskit lisdéntyvat.

Ohjearvon ylittdvén tiemelualueen asukasmaaré on noin 350.

Meluntorjuntatoimenpiteilld véhenneté&én lisdéntyvan liikenteen aiheuttamaa haittaa. Meluntor-
junnalla saadaan tehokkaasti vahennettya haittoja erityisesti Villahteen kohdalla.

Raskaan likenteen melutapahtumia on noin 500 ydssd, mutta meluntorjunta vahentaa hairitse-
vyytta merkittavasti.

Tiestd ei aiheudu merkittavia tarinéhaittoja.

Paastét ovat hiilidioksidipaastoja lukuun ottamatta nykyista alhaisemmat.

Pakokaasuista ei aiheudu terveydellista haittaa. Viihtyvyyshaitta kohdistuu valtatien l&hialu-
een asutukselle.

Asutukseen ja ympéristdon kohdistuvat kuljetusonnettomuusriskit vahenevat.

Rakentaminen ei aiheuta merkittavia laaja-alaisia tai pitkékestoisia haittoja.

Asuin- ja elinympariston olosuhteisiin kohdistuvien
haittojen vahentdminen ja arvostettavien olosuhteiden
sdilyttdminen.

Elinolot ja viihtyisyys vahenevét sekd valtatien ettd maantie 312 varrella.
Ei aiheuta nékyvid muutoksia ymparistdssa.

Elinolot ja viihtyisyys paranevat valtatien ja maantien 312 varrella valtatien meluntorjuntatoimi-
en ja maantieltd 312 valtatielle siirtyvén liikenteen ansioista.

Kankaan-Haravakylan jaksolla meluntorjunnan peittad paikallisidentiteetin kokemiseen liittyvaa
maisemaa.

Asukkaat kokevat valtatien parantamisen tarpeellisena.

Turvataan ja edistetaan autoliikenteen liséksi myos jouk-
koliikenteen, pyorailyn ja jalankulun edellytyksia ja lie-
vennetaan estevaikutusta. Parannetaan liikkenneturvalli-
suutta ja véhennetaan liikenteeseen liittyvia turvatto-
muuden kokemuksia..

Autolla tapahtuvan tydmatka- ja asioimisliikenteen turvallisuus ja mukavuus heikkenee.
Joukkoliikenteen ja it&-lansi —suuntaisen kevyen liikenteen olosuhteet sdilyvat nykyisellaan.
Etenkin Suppalasta ja Villdhteeltd maantien 312 varren palveluihin suuntautuvan jalankulun
ja pyorailyn turvallisuus heikkenee maantien ylityksessa.

Valtatien aiheuttama estevaikutus sailyy nykyisellaén.

Autolla tapahtuvan tydmatka- ja asiomisliikenteen turvallisuus ja mukavuus parantuvat.
Joukkoliikenteen ké&yttdmahdollisuus suunnittelualueen lansiosasta pidempimatkaisessa lii-
kenteessa lisaantyy. Ita-lansi —suuntaisen kevyen liikenteen olosuhteet séilyvat nykyisellaan.
Etenkin Suppalasta ja Villdhteelta maantien 312 varren palveluihin suuntautuvan jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus heikkenee maantien ylityksessd, mutta vahemman kuin vaihtoehdossa 0.
Valtatien aiheuttama estevaikutus sdilyy nykyiselldan.

LUONTO JA LUONNONVARAT
Séilytetdan geologiset erityis- ja arvokohteet seka kayte-
tddn maa-ainesvaroja saasteliaasti.

Ei vaikutuksia Salpaussel&n reunamuodostuman erityis- tai arvopiirteisiin.
Ei aiheuta merkittavaa luonnonvarojen kulutusta.
Ei aiheuta ylijadmamaiden ldjitystarvetta.

Ei aiheuta olennaisia vaikutuksia Salpaussel&n reunamuodostuman erityis- tai arvopiirteisiin.
Nykyisen valtatien parantaminen kuluttaa véhemman uusiutumattomia luonnonvaroja kuin ko-
konaan uuden tien rakentaminen. Osa materiaaleista saadaan tielinjalta.

Tierakenteisiin kelpaamattomat maa-ainekset voidaan paéosin kayttaa tiealueen ympariston-
hoitotdissé.

Térkeille pohjavesialueille kohdistuvien haittojen ja riski-
en vahentdminen seka kiinteistjen vedenhankinnan
turvaaminen. L&hteiden ja pintavesien olosuhteiden
turvaaminen.

Tienpidosta ja likenteesta aiheutuvat haitat ja riskit pohjavesiin séilyvat nykyisellaan tai li-
saantyvat.

Ei aiheuta muutoksia lahteiden ja pintavesien hydrologisiin olosuhteisiin eik& kiinteistdjen ve-
denhankintaan.

Ei aiheuta muutoksia pintavesiin.

Pohjaveden suojausrakenteilla seka tien parantamisen aiheuttamalla likenneturvallisuuden pa-
rantumisella véhennetaan tienpidon ja likenteen pohjavesille aiheuttamia haittoja ja riskeja.

Ei aiheuta yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta merkittavia muutoksia pohjavesialueiden
hydrologiaan.

Ei aiheuta muutoksia l&hteiden hydrologisiin olosuhteisiin eikd kiinteistdjen vedenhankintaan.
Pohjaveden suojaaminen vaikuttaa tiealueen vesien johtamiseen, miké vaikuttaa paikallisesti
purkukohdissa pintavesien virtausmaériin ja veden laatuun.

Suojeltavien elidlajien, arvokkaiden elinympéristdjen.
monimuotoisuuden ja ekologisten yhteyksien séilytta-
minen.

Ei aiheuta muutoksia yksittéisten lajien ja monimuotoisuuden suojelun kannalta merkittaviin
olosuhteisiin. Lis&&ntyvasté liikenteesta johtuen eléinonnettomuusriskit lisdantyvét.

Valtatien leventaminen ja meluntorjuntatarpeet heikentavét Villahteelld liito-oravan kulkumah-
dollisuutta tien yli. Nykyisen alikulun sopivuus liito-oravalle, yhteyden séilyttdmismahdollisuuk-
sia ja tarvetta selvitetadn yleissuunnittelun aikana.

Meluntorjunta pienentaa Villahteen perinnebiotoopiksi luokiteltua niittyd. Muutoin tien leventa-
misen vaikutukset kohdistuvat l&hinné tavanomaiseen reunavydhykekasvillisuuteen.
Riista-aita on tarpeellinen I&hinna suunnittelujakson lansiosassa. Meluntorjuntarakenteet vé-
hentavat eléimien paasya valtatielle. Valtatien estevaikutus ei kohdistu eliéstén kannalta mer-
kittaviin levidmisreitteihin.

ALUE JA YHDYSKUNTARAKENNE, MAANKAYTTO
Seudullisten ja paikallisten tavoitteiden mukaisen alue-
ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisen tukeminen.

Liikenneolosuhteiden heikkeneminen seké& nykyiset valtatieliittymét rajoittavat olemassa ole-
vien liikenneyhteyksien ja yhdyskuntarakenteen suunnassa tapahtuvaa maankéytén ja maa-
kuntakaavan mukaista yhdyskuntarakenteen kehittdmismahdollisuuksia.

Liikenneolosuhteiden kehittyminen parantaa Kariston itdosan likenteellistd asemaa seké Nas-
tolan saavutettavuutta, mitk& tukevat Lahden seudun yhdyskuntarakenteen suunniteltua kehit-
tamista.

Uudet liittymét parantavat maankaytén kehittamismahdollisuuksia. Veljeskylan littyméa mahdol-
listaa nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen littyen Nastolan taajamarakenteen laajentamisen ja
valtatien ja radan varren sekd aseman laheisen alueen hyddyntamisen. Saavutettavuuden pa-
rantuminen lisdd myds suunnittelematonta haja-rakentamista.

MAISEMA JA KULTTUURIPERINTO

Arvokkaiden kulttuuriympdristojen, rakennusperinnén
seka niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen ja maise-
ma-arvojen sdilyttaminen.

Ei vaikutuksia kulttuuriympdriston arvoihin
Ei vaikutuksia muinaismuistoihin.

Meluesteet peittavat nakymid ja lisadvat tien nakyvyyttd Kankaan maisema-alueen ja Orri-
lanmden maisemakokonaisuudessa, milld on merkityst& myds Salpausselkdan liittyvan mai-
seman muodostaman paikallisidentiteetin kannalta.

Ei vaikuta suoraan rakennuskulttuurikohteisiin, joiden erityislaatu tulee kuitenkin ottaa huo-
mioon meluntorjunnan suunnittelussa.

Ei vaikuta tiedossa oleviin muinaisjaénnoksiin.

Kolavan littym& muuttaa Salpausselén lakialueen maisemakuvaa, mutta maisemakuvan
muutos jaa paikalliseksi.
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