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Energiapuukuljetusten huomioon ottaminen liittymien,
riista-aitojen ja kaiteiden suunnittelussa

Tätä ohjetta sovelletaan maantien ja sellaisen yksityistien liittymässä, jonka kautta
kuljetetaan usein pitkillä ajoneuvoilla esimerkiksi energiapuuta.
Ohjetta tarvitaan,

kun myönnetään lupa liittymälle
kun parannetaan maantietä, jonka varrella on riista-aita tai ahtaita liittymiä
kun rakennetaan riista-aita tai kaide sellaisen maantien varteen, jossa on maa-
ja metsätalouskäyttöön tarkoitettuja yksityistieliittymiä
kun asiakaspalautteen perusteella yritetään helpottaa energiapuun kuljetuksia
nykyisellä tieverkolla.

Ohjeen tarve on syntynyt, kun energiapuukuljetuksissa on alettu käyttää 23…25 m
pituisia ajoneuvoja.

Tämä ohje täydentää yksityistieliittymäluvan liitettä Liittymän rakentaminen, sekä
ohjeita Aitojen suunnittelu 7.1.2007 ja Kaiteet ja suistumisonnettomuuksien eh-
käisy. Nämä asiat otetaan huomioon kyseisten julkaisujen seuraavassa päivitykses-
sä.
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Tarvittava yksityistieliittymän mitoitus

23…25 m ajoneuvo edellyttää kuvan 1 mukaista mitoitusta.

Päällysteen reuna

Päällystelipan pituuden on oltava
kuitenkin normaalisti vähintään 20 m
maantien pientareen reunan jatkeen
kohdalta mitattuna.
Vähäliikenteisissä littymissä mitta voi
olla > 8 m. Liittymäkaariyhdistelmän
kohdan muu mitoitus tehdään aina
kuvan mukaisesti.

Sorateiden liittymä mitoitaan vastaavalla tavalla
liittymäkaariyhdistelmän alkaessa ja päättyessä
teiden ulkoreunaan.

Tie kavennetaan liittymäkaari-
yhdistelmän jälkeen tarvittaessa
suhteessa 1:40.

Kuva 1. Pitkille energiapuukuljetusajoneuvoille tarkoitetussa yksityistieliittymässä
tai muussa vastaavassa pitkien ajoneuvojen usein käyttämässä liittymässä
tarvitaan liittymäkaariyhdistelmä R-10R, jonka säteen R on oltava 10 m, ja
yksityistien leveyden 5 m kaariyhdistelmän matkalla. Mitat x1, x2, y1 ja y2 on
annettu ohjeessa Tasoliittymät ja liittymäkaarien paalutusmitat yksityis-
tieliittymäluvan liitteenä.

Jos liittymässä on tai liittymään tulee kaiteet, liittyvää tietä on levennettävä vielä
0,5 m molemmilta reunoiltaan, jolloin kaide sijoitetaan 0,25 m päähän tien alkupe-
räisen reunan ulkopuolelle.

Tavallinen virhe yksityisteiden rakentamisessa on sijoittaa sivuojarumpu maantien
sivuojan jatkeeksi, jolloin liittymään ei voida rakentaa riittävää leveyttä eikä liitty-
mäkaarresädettä. Rumpu tulee sijoittaa n. 5 m päähän ojalinjasta kohtaan, jossa
yksityistie on kapeampi ja, jossa rumpu ei aiheuta vaaraa maantieltä suistuneelle.

Kun on havaittu liian ahtaaksi mitoitettu liittymä, jota pitkät ajoneuvot käyttävät
usein, selvitetään mahdollisuudet leventää liittymä edellä kuvatun mukaiseksi.

Kaiteen rakentaminen metsäautotien liittymään
Tässä tarkastellaan tilannetta, jossa kaide tehdään siksi, että maantiellä on jonkin
matkan päässä siltapilari, silta tai muu kaidetta edellyttävä rakenne tai jyrkänne.
Normaalisti kaide käännetään yksityistien kohdalla tien suuntaiseksi kaiteita kos-
kevien ohjeiden mukaisesti.

Jos yksityistien liittymästä tulisi tarpeeseen nähden liian ahdas kaiteen asentami-
sen vuoksi, tulisi käyttää jotakin seuraavista keinoista:

1. Levennetään liittyvää tietä 0,5 m kummassakin reunassa edellisen kohdan mu-
kaisesti ja tehdään kaide. Tarvittaessa neuvotellaan yksityistien pitäjän kanssa
liian lähelle maatietä asennetun sivuojarummun siirtämisestä. Näin syntynyt
yksityistien suuntaan käännetty kaide ei toimi aivan oikeaoppisesti, vaan liitty-
män kaarella olevaan kaidekohtaan kohtisuorasti törmäävä auto voi joskus
mennä kaiteen läpi.

2. Ei käännetä kaidetta yksityistielle, vaan aloitetaan kaide liittymän jälkeen. Kai-
de voidaan aloittaa myös ojan ulkoluiskasta tyyppipiirustuksen Ty3/53 mukai-
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sesti, jolloin kaidetta voidaan lyhentää. Tämän vaihtoehdon hyväksyttävyys ja
paremmuus tai huonommuus edelliseen vaihtoehtoon verrattuna arvioidaan
kaiteita koskevien suunnitteluohjeiden mukaan.

Jos jo rakennettu kaide haittaa huomattavasti liikennettä, harkitaan jompaakumpaa
edellä mainituista keinoista. Tilannetta voi helpottaa myös maantien leventäminen
vastakkaisessa reunassa.

Metsäautoteiden liittymiä ei yleensä tehdä korkealle penkereelle.

Riista-aidan rakentaminen
Pitkien (23…25 m) energiapuukuljetusautojen usein käyttämissä liittymissä riista-
aidan ja maantien välissä tarvitaan

35 m matka, jos portti aukeaa maantielle päin.
30 m matka, jos portti aukeaa maantieltä poispäin.

Maantieltä poispäin aukeava portti voi olla hankala, kun yksityistiellä on paljon
lunta.

Tiehallinnon ohjeessa Aitojen suunnittelu 9.1.2007 riista-aita esitetään rakennet-
tavaksi 30 m päähän maantien reunasta. Vanhoissa ohjeissa etäisyysvaatimus oli
pienempi.

Kun on havaittu, että jo aikaisemmin liian lähelle maantietä rakennettu riista-aita
haittaa usein toistuvia energiapuukuljetuksia, voidaan harkita seuraavia keinoja:
1. Siirretään portti etäämmäksi ja jatketaan vastaavasti aitaa.
2. Tehdään pitkän ajoneuvon pysäköintiä varten levike maantien reunaan tär-

keimmille kulkusuunnille.

Joskus ongelma ratkeaa niinkin, että portti käydään avaamassa pienemmällä ajo-
neuvolla ennen kuljetuksia. Puunkuljetusten päätyttyä portti on erikseen käytävä
sulkemassa.

Kuva 2. Metsäautotien tai vastaavan liittymässä portti sijoitetaan tien reunasta
vähintään 30 m päähän.
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