Vaylavirasto
Trafikledsverket

Suunnittelukohde

Laurila-Tornio - Haaparanta sahkoistys

Tornion ja Haaparannan alue on kansainvilisten kul-
jetuskaytdvien solmukohta ja osa vireilla olevaa TEN-
ydinverkkokdytdvian laajennusta Peramerenkaaren
ympdri. Alueen kautta kulkevat useat merkittavat
Pohjois-Suomen ja -Ruotsin kansainvaliset liikenne-
kaytavat, jotka liittdvat Barentsin alueen Keski-Euroo-
pan liikennekdytdvaian sekd edelleen Kaukoitaan.
Tama Ruotsin kautta kulkeva reitti on yksi vaihtoehto
Suomen ulkomaankaupan kuljetuksille. Mahdollinen
henkildliikenteen avaaminen rajan yli laajentaisi tyos-
sakayntialueita Perameren alueella.

NYKYTILA

Laurila—Tornio/raja on noin 20 km pitkd, yksiraiteinen, sdh-
koistamatodn rataosuus. Laurila—Tornio -rataosalla kuljetettiin
vuonna 2017 noin 0,26 miljoonaa tonnia tavaraa. Rajan ylitta-
vaa tavaraliikennettd oli noin 30 000 tonnia. Rataosaa kayttaa
my6s Kolarin radan raakapuu- ja henkildjunaliikenne. Rata-
osuus kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T ydinverkkoon. Oulu
- Haaparanta -valin suunnittelulle on myénnetty EU:n CEF-
tukea. Ruotsin ja Suomen rataverkon raideleveyden ollessa
erilainen Tornio-Haaparanta rataosuus on varustettu molem-
milla raideleveyksilld. Siirtokuormaus on keskitetty Haaparan-
taan.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on parantaa rautatiekuljetusten kus-
tannustehokkuutta ja teollisuuden kilpailukykya seka mahdol-
listaa henkiléjunaliikenteen tarjonnan jatkaminen Suomen ja
Ruotsin valille (Haaparantaan/Tornioon).

Hanke sisaltdd Laurila—Tornio/raja -rataosan sahkoistyksen,
sahkoistyksen vaatimat ristikkosiltojen avartamiset (Kaaka-
majoki ja Raumonjoki) seka Tornionjoen ratasillan korjaami-
sen. Sahkoistettavaa raidetta on Ruotsin rajalle 22,5 km. Ruot-
sin puolella sahkdistettavaa raidetta on 1 km. Laurila-Tornio-
Haaparanta -rataosuus sahkoistetdan Suomen rautateiden
sahkojarjestelmalla.

Hankkeessa tehdaan taitorakenteiden kunnon edellyttdmia
korjauksia ja muutoksia. Henkildjunaliikenteen edellyttdmat
turvalaitteet rakennetaan Tornion ja Haaparannan vélille seka
toteutetaan tarvittavat ratapiha- ja laiturimuutokset Torni-
ossa. Tasoristeysturvallisuutta parannetaan valilla Laurila-val-
takunnanraja.

Hankkeen sisdltda tarkistetaan jatkosuunnittelussa mm. sah-
kdistyksen vaatimien turvalaitemuutosten osalta.
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Ratasuunnitelma Tornio itdinen-Raja 2/2021-12/2021
Rakentamissuunnittelu 2022

Valtio on osoittanut hankkeelle rahoitusta, jonka edelly-
tyksena on muiden osapuolten varmistuneet rahoitus-
osuudet.

Alustavan aikataulun mukaan rakentaminen voisi kdynnis-

tya aikaisintaan loppuvuodesta 2022. Rakentaminen kes-
taa noin 2 vuotta.

KUSTANNUKSET

Kustannusarvio on noin 24,4 milj. euroa (MAKU 120,
2015=100). Kustannusarvio tarkentuu ratasuunnitelmassa.

VAIKUTUKSET

Tasoristeysturvallisuus paranee

Tavarajunien liikenndintikustannukset pie-
nenevat ja teollisuuden kilpailukyky para-
nee

Junaliikenteen terveydelle haitalliset paas-
tét vahenevat

Mahdollistaa henkildliikenteen Suomen ja
Ruotsin valilla ja edistaa siten nykyista laa-
jemman tyossakayntialueen Perameren-
kaaren ymparilla

Korjausvelka vahenee, etenkin Tornion ra-
tapihalla

Radan kunnossapitokustannukset kasva-
vat Ristikkosiltojen avartamiset voivat ai-
heuttaa pidempiaikaisia liikennekatkoksia
rakentamisen aikana.

Nykyisilld tavaraliikenteen maarilld hanke
ei ole kannattava hy6tykustannussuhteen
ollessa 0,0. Kuljetusvirtoja voi lisétéd Poh-
jois-Suomen teollisuuden kasvu (mm. kai-
vokset) seka Venadjan kuljetukset. Hyoty-
van henkildjunaliikenteen osalta keskeinen
kysymys on, syntyyké uutta rajan ylittavaa
junatarjontaa ja missa maarin
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