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Esipuhe

Tama ymparistovaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus) on osa ym-
paristdvaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettely) valtatien 5 paran-
tamishankkeesta Hietasen ja Pitkajarven valilla Hirvensalmen kunnan ja
Mikkelin kaupungin alueella. YVA-menettely perustuu ymparistovaikutus-
ten arviointimenettelystd annettuun lakiin (468/1994, muutettu 267/1999
ja 458/2006) ja sita taydentavaan asetukseen.

YVA-menettelyssa on tutkittu uusien linjausvaihtoehtojen ja osin nykyi-
sella tielinjauksella tehtavien parantamistoimenpiteiden vaikutuksia eri-
tyisesti asukkaisiin, maankayttdéon ja luonnon- seka kulttuuriymparistéon.
YVA-menettelyn aikana on selvitetty myds haitallisten vaikutusten torjun-
ta- tai lieventamistoimenpiteitd. Tahan YVA-selostukseen on koottu ym-
paristdvaikutusten arvioinnin tulokset.

Hankkeesta vastaavana toimii Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue
(L-vastuualue). YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Etela-Savon
ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualue (Y-vastuualue).

YVA-selostuksen laatimista ohjaavaan hankeryhmaan ovat osallistuneet:

* Timo Jarvinen

* Anni Panula-Ontto Suuronen
» Jouni Halme

+ Jouni Riihela

* Liisa Heikkinen

* llkka Tarkkanen

* Tuija Mustonen

* Hanna Pasonen

» Asko Viljanen

* Marko Tanttu

» Sanna Poutamo

* Jarmo Puustinen

» Heikki Lappalainen

Pohjois-Savon ELY-keskus (L)
Etela-Savon ELY-keskus (Y)
Etela-Savon ELY-keskus (Y)
Mikkelin kaupunki

Mikkelin kaupunki

Mikkelin kaupunki

Mikkelin kaupunki

Mikkelin kaupunki
Hirvensalmen kunta
Etela-Savon maakuntaliitto
Etela-Savon maakuntaliitto
Etela-Savon poliisi

SKAL Ita-Suomi

YVA-menettelyn konsulttina on toiminut Sito Oy, jossa projektipaallikkona
on ollut Rauno Tuominen, paasuunnittelijana Maija Ketola, YVA-vastuu-
henkiléna Veli-Markku Uski ja projektisihteerina Taina Klinga. Lisaksi tyo-
hdn ovat osallistuneet asiantuntijoina Teuvo Leskinen, Sanna Luodemaki,
Anne Maatta, Juha Korhonen, Niina Meronen, Merilin Pienimaki, Maiju
Juntunen ja seka Enviro Oy:sta luontoasiantuntijoina Markku Nironen ja
Marko Vauhkonen. Sitossa YVA-selostusvaiheen laadunvarmistajana on
toiminut Sakari Grénlund.

Toukokuu 2013
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Tiivistelma

Hankkeen kuvaus

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa Helsin-
gistd Lahden, Mikkelin ja Kuopion kautta Kajaaniin. Eu-
roopan komissio on myds ehdottanut sitd osaksi Suomen
kattavaa verkkoa, jolloin se on osaltaan yhdistamassa eri
EU-jdsenmaiden valista liikennettd sekd parantamassa
yhteyksia myds EU:n ulkopuolelle. Nykyisessa tilassaan
valtatie 5 ei suunnittelualueella taytd Suomen tarkeimmil-
le paateille asetettuja vaatimuksia. Liikenneturvallisuuden
ja liikenteen sujuvuuden parantamiseksi seka liikenteen
aiheuttamien haittojen lieventadmiseksi laaditaan yleis-
suunnitelma valtatien 5 osuudelle Hietanen—Pitkajarvi.
Yleissuunnitelman laatimista on edeltanyt lakisdateinen
ymparistovaikutusten arviointi (YVA-menettely), jonka ai-
kana eri vaihtoehtojen ymparistéon kohdistuvat vaikutuk-
set on arvioitu ja vertailtu yleissuunnitelman laadinnan lah-
tokohdiksi.

Suunnitteluosuus on pituudeltaan noin 19 kilometria. Vali
Hietanen—Otava parannetaan joko nykyiselld paikallaan
tai todennakdisemmin rakennetaan uudelle linjaukselle
[ahemmas rataa noin seitseméan kilometrin matkalla. Lii-
kenteellisesti soveltuvin poikkileikkaus talla valilla on kes-
kikaiteellinen 1+2-kaistainen niin kutsuttu ohituskaistatie.
Vali Otava—Pitkajarvi parannetaan leventamalla nykyinen
tie nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi tieksi. Koko suunnit-
teluosuudella sallitaan vain eritasoliittymia. Edella kuvattu-
jen hankevaihtoehtojen lisaksi on tutkittu myds kevyempia
parantamisratkaisuja, joissa tietd parannetaan nykyisella
paikallaan.

Osapuolet

Hankkeesta vastaa Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue.
Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteysviran-
omaisena toimii Etela-Savon elinkeino-, likenne- ja ym-
paristokeskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue.
Yhteysviranomainen on se viranomainen, joka edellyttaa,
ettd hankkeelle tehdaan ymparistovaikutusten arviointi eli
YVA. Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa
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ovat edustettuina Pohjois-Savon ja Etela-Savon ELY-kes-
kukset, Mikkelin kaupunki, Hirvensalmen kunta ja Etela-
Savon liitto, SKAL seka konsultti.

Nykytilanne

Suunnittelualue sijaitsee Mikkelin kaupungin ja Hirven-
salmen kunnan alueilla. Mikkelin seudun kunnat ovat kyt-
keytyneet viitostiehen joko suoraan tai alemman tieverkon
valitykselld. Suunnittelualue alkaa Hietasesta ja kulkee
Otavan taajamaa sivuten, Tikkalan ja Orijarven kautta Mik-
kelin kaupunkialueelle. Pitkajarven eritasoliittyma toimii
kaupungin sisdantuloporttina. Savonrata alittaa valtatien
Hietasen kohdalla, sivuaa Lahnajarven rantaa ja kulkee
Otavan lapi lahella valtatieta.

Selvitysalueella on monimuotoista ymparistéa kaupunki-
alueesta maaseutuun. Tien varren asutuksen ongelmana
on nykytilanteessa erityisesti valtatieliikenteen aiheuttama
melu. Tielld kulkee runsaasti raskasta liikennettad. Muuta-
missa kohdissa valtatie ja rautatie muodostavat yhteisen
melualueen. Liséksi ongelmia aiheutuu erityisesti loma-
kauden suuresta likennemaarasta, jolloin liittyminen valta-
tielle on hankalaa ja usein myds turvallisuusriski. Mikkelin
seutu on koko maan merkittavimpia loma- ja kakkosasu-
misen alueita ja vesistdjen rannoilla on runsaasti loma- ja
vapaa-ajan asuntoja.

Valtatien 5 nykyinen vuorokausilikennem&ara on valilla
Hietanen—Otava 6 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Ota-
va—Mikkeli valillda 9 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ras-
kasta liikennettd kulkee tieosuudella noin 720-830 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, mika on noin 15 % arkipaivien
koko liikennemaarasta. Suunnitelman pohjaksi laaditun
likenne-ennusteen mukaan valtatien 5 likennemaarien
arvioidaan kasvavan suunnitteluosuudella nykytilanteesta
vuoteen 2025 noin 14-16 % ja vuoteen 2040 mennessa
noin 31-36 % (perusennuste). Siten valtatien 5 ennustelii-
kennemaara vuonna 2040 on valilld Hietanen—Otava noin
10 300 autoa vuorokaudessa ja valilla Otava—Pitkajarvi
noin 12 200 autoa vuorokaudessa.

Valtatie 5 valilla Hietanen—Pitkajarvi on liikenneturvallisuu-
den kannalta erittdin ongelmallinen ja turvallisuusongel-
mien voidaan odottaa pahenevan liikenteen kasvaessa.
Tieosuudella tapahtui vuosina 2008-2012 yhteensa 78

poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista 12 oli
henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Vakavien
kuolemaan johtavien onnettomuuksien riski on noin kak-
sinkertainen vastaaviin teihin verrattuna

Arvioitavat vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa on tutkittu
seuraavia vaihtoehtoja:

Vili Hietanen-Otava

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan
hieman vaihtoehtoa 0+ jareampia toimenpiteita, mutta
tieosuudesta ei muodostu yhtenaista korkealuokkaista
valtatieta.

* Vaihtoehto A, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi paaosin nykyiselld paikallaan lukuun ottamatta ly-
hytté osuutta Otavan etelapuolella.

» Vaihtoehto B, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi uuteen maastokaytavaan Hietasen pohjoispuolel-
ta Otavaan. Muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu
nykyisella paikallaan.

» Vaihtoehto C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 parannetaan
korkeatasoiseksi uuteen maastokdytdvaan Hietasen
etelapuolelta Otavaan.

Vili Otava-Pitkajarvi

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan
hieman vaihtoehtoa 0+ jaredmpia toimenpiteita, mutta
tieosuudesta ei muodostu yhtenaista korkealuokkaista
valtatieta.

» Vaihtoehto 1, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi nykyisella paikallaan.

Vaihtoehtoja verrataan nykytilanteeseen eli vaihtoeh-
toon 0, jossa valtatie 5 sailyy nykyisellaan.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaisena
ja silla voi olla yksittaisid ohituskaistoja. Nykyiset ohitus-
kaistat varustetaan keskikaiteella. Nopeusrajoitus vapailla
linjaosuuksilla on 100 km/h ja vilkkaimpien tasoliittymien
kohdalla 80 km/h. Osuudella on taso- tai eritasoliittymia.

Vaihtoehdossa 0++ valilld Otava—Pitkdjarvi ajosuunnat
erotetaan toisistaan rakenteellisesti.

Muissa vaihtoehdoissa lahtékohtana on tien leventaminen
ja ajosuuntien erottaminen keskikaiteella koko valilla Hie-
tanen—Pitkajarvi. Nopeusrajoitustavoitteena on 100 km/h
ja valtatielle liitytdan vain eritasoliittymien kautta. Nykyis-
ten kulkuyhteyk-sien sailyttamiseksi tehdaan rinnakkaisyh-
teyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja valtatien 5 poikki.

Kaikissa vaihtoehdoissa toteutetaan tarvittava meluntor-
junta ja rakennetaan tievalaistusta.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely
(YVA)

YVA-menettely perustuu ymparistdvaikutusten arviointime-
nettelysta annettuun lakiin (468/ 1994, muutettu 267/ 1999
ja 458/ 2006) ja sita taydentavaan asetukseen. YVA-me-
nettelyn tarkoituksena on tuottaa tietoa hankkeen eri vaih-
toehtojen ymparistévaikutuksista paatéksen teon pohjak-
si. YVA-menettelyn paatyttyd hankkeesta vastaava tekee
paatoksen vaihtoehdosta, jonka pohjalta ryhdytaan laati-
maan maantielain mukaista yleissuunnitelmaa.

YVA-menettelyn ensimmaisend vaiheena laadittiin ympa-
ristdvaikutusten arviointiohjelma, jonka yhteysviranomai-
nen kuulutti ja asetti nahtaville lokakuussa 2012. Yhteys-
viranomaisena toimiva Eteld-Savon ELY-keskus antoi lau-
suntonsa YVA-ohjelmasta 30.11.2012. Yhteysviranomai-
nen totesi arviointiohjelman riittdvaksi eli arviointiohjelman
voidaan katsoa tayttavan ymparistévaikutusten arvioinnis-
ta annetun lain vaatimukset. YVA-ohjelman ja yhteysvi-
ranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella on tehty
hankkeen ymparistovaikutusten arviointi, jonka tulokset on
koottu toukokuussa 2013 valmistuneeseen arviointiselos-
tukseen.

Hankkeesta on tiedotettu asukkaita ja muita sidosryhmia
tiedotteiden seka internetin valityksella. YVA-menettelyn
aikana on jarjestetty kaksi yleisotilaisuutta seka asukastyo-
paja. Palautetta osallisilta on saatu kuulemisaikoina mieli-
piteind ja vuorovaikutustilaisuuksissa. Palautetta kerataan
ja dokumentoidaan koko hankkeen ajan.



Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen
vertailu

Hietanen—Otava

Hankkeen suurimmat ymparistévaikutukset kohdistuvat
valille Hietanen—-Otava, jossa tutkitaan kolmena hanke-
vaihtoehtona osin tai kokonaan uuteen maastokaytavaan
sijoittuvia vaihtoehtoja seka uutta eritasoliittymaa. Alue on
haja-asutusaluetta, johon ei kohdistu maankayton painei-
ta. Tien parantaminen vaikuttaa yhdyskuntarakenteeseen
melko vahaisesti vaihtoehdosta riippumatta. Luontoon,
maisemaan ja kulttuuriperintédén kohdistuvat vaikutukset
ovat huomion arvoisia kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto A rakennetaan pitkalle osuudelle nykyisen tien
paikalle, mutta vaihtoehdolla on tunnistettu enemman
haitallisia vaikutuksia ihmisiin ja maankayttéén kuin muil-
la vaihtoehdoilla. Vaihtoehdossa joudutaan rakentamaan
uutta rinnakkaistietd pitka jakso Hietasen kylaltd pohjoi-
seen. Tie parannetaan Hietasen kylan tuntumassa ja la-
hellad asuintaloja siten, ettd nykyiset meluongelmat sailyvat
ja jopa pahenevat nykytilanteesta. Hietasen kylan ja sen
pohjoispuolisen haja-asutuksen seka liikenteen taukopai-
kan Sepan kievarin yhteydet valtatielle heikkenevat mer-
kittavasti. Vaihtoehto saattaa vaatia yleiskaavan muutosta.
Verrattuna vaihtoehtoon B ja C vaihtoehdolla A on vahiten
vesistdvaikutuksia ja se on paras myds maiseman ja kult-
tuuriperinndon nakokulmasta.

Vaihtoehto B pirstoo lahinna metsatalousaluetta ja kiinteis-
t6ja noin 2,2 kilometrin matkalla. Vaihtoehdon vaikutukset
Hietasen kylaan ja sen pohjoispuoliselle alueelle ovat vaih-
toehdon A kaltaiset. Nykyinen valtatie jaa luontevaksi rin-
nakkaistieksi osuudella, jossa valtatie erkanee siitad uuteen
maastokaytavaan. Vaihtoehdon B haitallisia vaikutuksia
ovat melun levidmisen lisdéntyminen Lahnajarven suun-
taan ja siten jarven virkistysarvon heikentyminen, merkit-
tavat haitalliset vesistovaikutukset rakentamisen aikana,
haitalliset vaikutukset luonnonmaisemaan mittavien leik-
kausten ja pengerrysten myoéta seka moniin muinaisjaan-
ndksiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset linjauksella.

Vaihtoehto C tukeutuu koko matkalla ratakaytavaan. Asu-
tusta on linjauksen laheisyydessa vain yhdessa kohdassa,
joka on sama neljan asuintalon keskittyma kuin vaihtoeh-
dossa B. Radan ja tien yhteisvaikutukset ilmenevat muun

muassa melukuorman merkittdvana kasvuna. Vaihtoehto
on selkeasti paras Hietasen kylan kannalta. Valtatien siir-
tymisen myota, alue rauhoittuu merkittavasti ja viihtyisyys
paranee. Vaihtoehto palvelee hyvin nykyistad ja tulevaa
Hietasen yritystoimintaa. Vaihtoehdon haitalliset vaikutuk-
set Lahnajarven alueeseen ovat kuten vaihtoehdossa B,
mutta pidemmalla matkaa. Vaihtoehto C kuitenkin sopeu-
tuu maisemaan vaihtoehtoa B paremmin.

Merkittavimpia haitallisia vaikutuksia kohdentuu vaihtoeh-
dossa B ja C Lahnajarven ja Mataramaen pohjoisosassa
neljan asuintalon ymparistdon, jossa viihtyisyys heikkenee
ja ymparistdn luonne muuttuu. Kaikkien vaihtoehtojen A, B,
C osuudella tien alle jaadnee yksi vapaa-ajanasunto.

Tulevaa maankayttéa pohdittaessa vaihtoehdot B ja C
mahdollistavat hajarakentamisen tiivistamisen Otavan ja
Hietasen valissa kaupungin maankayton linjausten mukai-
sesti. Vaihtoehdot B ja C parantavat liikenneturvallisuutta
merkittavasti.

Kaikissa vaihtoehdoissa A, B ja C on merkittavia haitallisia
vaikutuksia liito-oravan elinymparistéon. Vaihtoehtojen va-
lille ei voida osoittaa merkittavia eroa luonnonoloihin koh-
distuvien vaikutusten kannalta.

Vaihtoehdoissa 0++ ja 0+ on esitetty pienia toimenpiteita,
jotka eivat juuri muuta maankayttda ja ymparistda. Yksi-
tyistiejarjestelyt muuttavat yhteyksia vahaisesti ja aiheutta-
vat kiertohaittaa. Vaihtoehtojen 0+ ja 0++ ymparistdvaiku-
tukset ovat pienempia kuin hankevaihtoehdoissa A, B ja C.

Linjausten haitat ja hyddyt kohdistuvat eri ihmisiin ja eri
alueisiin. Tassa ymparistdvaikutusten arvioinnissa ei voida
osoittaa selkedsti parasta linjausta. Varauksella voidaan
kuitenkin todeta, etta vaihtoehdolla C on eniten hyvia puo-
lia, kun perusteina on vaikutuksen kohteena olevien ih-
misten maara. Vaihtoehdossa C melulle altistuvien maara
vahenee nykytilanteesta ja valtatie ymparistdhairidineen
siirtyy pois kylan ja tievarsiasutuksen laheisyydesta. Vaih-
toehdoissa A, B ja C nykyiselle tielle jaa vaihtoehdosta ja
osuudesta riippuen vain 200-400 autoa paivassa, jolloin
tie palvelee paremmin paikallista liikennettd seka ajoneu-
vo- ettd kevyen liikenteen nakdkulmasta.

Vaihtoehdot A, B ja C parantavat liikenneturvallisuutta ja lii-
kenteen sujuvuutta vaihtoehtoja 0+ ja 0++ tehokkaammin.

Otava-Pitkajarvi

Vaihtoehdossa 1 valtatien parantamisen vaikutukset maan-
kayton kehitykseen jaavat valillisiksi, koska Mikkelissa ei
ole suunnitteilla valtatiehen suoraan tukeutuvaa maankayt-
t6a. Maankaytdn kannalta keskeisiin eritasoliittymiin koh-
distuu pienia toimenpiteita, jotka parantavat nykytilannetta
liikenteen sujuvuuden ndkdkulmasta. Vaihtoehto vaikuttaa
paikallisesti maankayttéon ja tienvarsiasutukseen, koska
tiealue levenee. Vaihtoehdolla on kohtalaisia haitallisia
vaikutuksia luonnonymparistdon liito-oravakohteiden osal-
ta seka maisemakuvaan vesistoylitysten kohdalla. Myds
muinaisjdanndksia on tiealueen lahella. Toimenpiteiden on
arvioitu vaikuttavan merkittavasti vesistoihin rakentamisen
ja tien kaytdn aikana.

Vaihtoehdoissa 0++ ja 0+ toimenpiteet muuttavat vain va-
han maankayttda ja ymparistda. Suurin toimenpide on uu-
det ohituskaistat, jotka leventavat tiealuetta vaihtoehdos-
sa 0++. Yksityistiejarjestelyt muuttavat kulkureitteja jonkin
verran ja aiheuttavat kiertohaittaa. Ymparistévaikutukset
jaavat enimmakseen vahaisiksi. Tasta tekee poikkeuksen
vaihtoehdon 0++ vesistovaikutukset, jotka on arvioitu mer-
kittavaksi toimenpiteiden kohdentumisen vuoksi.

Ymparistovaikutusten kannalta vaihtoehdoilla on vain va-
han eroja Otavan ja Pitkajarven valilla. Liikenneturvalli-
suuden ja sujuvuuden nakokulmasta vaihtoehdolla 1 on
merkittavia etuja ja se voidaan todeta kokonaisuutena par-
haaksi vaihtoehdoksi.

Johtopaatokset

Tutkittujen vaihtoehtojen paremmuutta suhteessa toisiin-
sa ei voida osoittaa selkeasti maankayton nakoékulmasta,
koska Mikkelissa ei ole suunnitteilla valtatien parantami-
seen kytkeytyvaa maankayton kehittdmista. Seudullisen
kehityksen ja valtatien sujuvuuden nakdkulmasta selkeas-
ti parhaita ovat jareat vaihtoehdot A, B, C ja 1, jotka pe-
rustuvat valtatien parantamiseen korkealuokkaiseksi. Ne
tarjoavat turvallisen ja sujuvan paatieyhteyden Mikkelin
keskustaan. Vaihtoehdot 0++ ja 0+ ovat parhaat ymparis-
tévaikutusten seka ihmisiin kohdistuvien vaikutusten nako-
kulmasta, koska ne eivat muuta ymparistéa merkittavasti.
Toisaalta jareilla hankevaihtoehdoilla (A, B, C ja 1) saavu-
tetaan mydnteisiad ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia. Naita

ovat liikenneturvallisuus ja ymparistohairididen vahenemi-
nen tietyilla alueilla.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa on tunnistettu
useita mahdollisuuksia ehkaista, rajoittaa tai poistaa arvi-
oituja haitallisia vaikutuksia. Meluntorjunnan suunnittelu ja
rakentaminen on keskeinen ihmisiin kohdistuvien haittojen
lieventamiskeino.

Vaihtoehdolla 0 ei ole vaikutusta ymparistdén tai maan-
kayttéon. Liikenneturvallisuus kuitenkin heikkenee lilken-
teen kasvun myoéta ja liikenteen sujuvuus heikkenee. Talla
on valillisia heikentavia vaikutuksia seudun kehitykseen ja
maakuntien valisiin yhteyksiin ja yhteistydhon.

Jatkosuunnittelu ja toteutus

YVA-menettelyn jalkeen valitaan jatkosuunnitteluun yksi
vaihtoehto, jonka pohjalta laaditaan maantienlain mukai-
nen yleissuunnitelma. Tavoitteena on, ettd yleissuunnitel-
ma valmistuu alkuvuodesta 2014. Siitd annetaan maatie-
lain mukainen hyvaksymispaatds suunnitelman kasittelyn
jalkeen. Yleissuunnitelmassa maaritelladn mahdollisuudet
hankkeen vaiheittain toteuttamiseen ja siind maaritelldan
parantamistoimenpiteiden periaatteet, mutta esimerkiksi
yksityistiejarjestelyt tarkentuvat vasta seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa. Hank-
keen yleissuunnittelun tavoitteena on muodostaa toimenpi-
teet tieosuuden kehittdmiseksi todennakdisesti vaiheittain
kohti tavoitetilaa. Suunnitteluvalmiuden nostaminen lisda
mahdollisuuksia saada hanke esimerkiksi seuraavan hal-
lituskauden liikennepoliittiseen selontekoon sisaltyvaksi
toteuttamishankkeeksi. Taman hetken kasityksen mukaan
hankkeeseen liittyvien suurempien toteuttamiskokonai-
suuksien rakentaminen alkaa aikaisintaan vuoden 2020
jalkeen.
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1 Hanke

1.1 Hankkeen kuvaus

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa Hel-
singin, Lahden, Mikkelin, Kuopion ja Kajaanin valilla. Tie
kuuluu myds Euroopan komission ehdotukseen Suomen
kattavaksi verkoksi, joka tarkoittaa tarkeaa liikkenneverkkoa
jasenmaissa, alueellisella ja kansallisella tasolla. Se tukee
koko Euroopan laajuista ydinverkkoa, joka yhdistaa tehok-
kaammin eri EU-jasenmaiden valisen liikenteen, ja myds
yhteydet EU:n ulkopuolelle. Ydinverkkoon kuuluu liikenne-
vaylia, satamia ja terminaaleja eri jasenvaltioista. Suomes-
ta siihen kuuluvat maanteistd valtatie 4 Helsingista Lahden
kautta Ouluun ja Tornioon seka Eurooppatie E18 Turusta
ja Naantalista Helsingin kautta Vaalimaalle.
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8 | Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Tiehallinnon Paateiden kehittdmisen tavoitteet ja toiminta-
linjat raportissa 2007 valtatie 5 on Lusin ja Mikkelin valilla
esitetty kehitettavaksi laatutasoltaan yhtenaiseksi. Lusi—
Otava-vali on esitetty kehitettavaksi keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi ja Otava—Mikkeli-osuus nelikaistaiseksi
paavaylaksi. Koko jakson liittymat ovat paaosin eritasoliit-
tymia ja nopeustaso on 100 km/h yksittaisia kohteita lu-
kuun ottamatta.

Valtatie 5 ei tdyta suunnittelualueella Suomen tarkeimmille
paateille asetettuja vaatimuksia. Ongelmia on liikennetur-
vallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja myos liikenteen
aiheuttamien haittojen torjunnassa kuten meluntorjun-
nassa.

Kuva 1.1. Valtatie 5 osana
Euroopan komission ehdotusta
Suomen kattavaksi verkoksi.
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Tien yleissuunnittelu ja siihen liittyva ymparistévaikutusten
arviointi (YVA) kohdistuu valtatien 5 osuuteen Hietanen—
Pitkdjarvi, jonka pituus on noin 19 kilometria. Suunnitte-
lualue alkaa Hietasesta, Hirvensalmen kunnan alueelta,
maantien 4021 liittyman etelapuolelta ja paattyy Pitkajar-
ven eritasoliittymaan Mikkelin kaupunkitaajaman etela-
osassa.

Suunnittelutehtava (hanke) "Valtatien 5 parantaminen va-
lild Hietanen—Pitkajarvi” muodostuu suunnitteluprosessin
yleissuunnitelmavaiheesta, jonka alkuvaiheessa tehdaan
hankkeen lakisaateinen ymparistovaikutusten arviointi
(YVA) ja joka paattyy maantielainmukaisen yleissuunnitel-
man hyvaksymisesitykseen.

Vali Hietanen—Otava parannetaan osin nykyisella paikal-
laan ja rakennetaan osin uudelle linjaukselle lahemmas
rataa hankevaihtoehdosta riippuen noin 2-8 kilometrin

matkalla. Liikenteellisesti soveltuvin poikkileikkaus on
talla valilld keskikaiteellinen 1+2-kaistainen niin kutsuttu
ohituskaistatie. Vali Otava—Pitkajarvi parannetaan neli-
kaistaiseksi tieksi, jonka ajosuunnat on erotettu toisistaan
keskikaiteella. Koko osuudella sallitaan vain eritasoliitty-
mia. Eritasoliittymid yleissuunnitelmaan siséltyy kolme,
joista kahdessa, Otava ja Tikkala, lahtoékohtana on nykyi-
nen eritasoliittyma. Hietasen kohdalle suunnitellaan uusi
eritasoliittyma. Edella kuvattujen hankevaihtoehtojen lisak-
si on tutkittu myds kevyempiad parantamisratkaisuja, joissa
tietd parannetaan nykyisella paikallaan.

Ymparistdn ja rakentamisen kannalta ennakkoon haas-
teellisimpia kohteita ovat valilla Otava—Pitkajarvi kolme
vesiston ylitysta, korkeat kallioleikkaukset Pitk&jarven puo-
leisessa paassa ja meluntorjunnan suunnittelu koko osuu-
della.



1.2 Hankkeen tausta ja liittyminen
aikaisempiin suunnitelmiin

Valia Lusi—-Mikkeli on parannettu osittain jareasti. Kuiten-
kaan monilla jaksoilla sita ei ole pystytty pitamaan liiken-
teen kasvun ja turvallisuuden edellyttdméassa kunnossa
pienilla parantamistoimenpiteilla. Talla hetkella vain vali
Koirakivi-Hurus on pitkan aikavalin tavoitteiden mukai-
sessa kunnossa. Vali Otava—Pitkajarvi rakennettiin uu-
teen maastokaytavaan eritasoliittymin varustetuksi kaksi-
kaistaiseksi valtatieksi 1980-luvulla, heti Mikkelin kohdan
rakentamisen jalkeen. Sen jalkeen valille on rakennettu
kaksi ohituskaistaa ja parannettu ramppiliittymia. Valilla
Hietanen—Otava on 1990-luvulla korjattu pahimmat tien
geometrian puutteet ja rakennettu ohituskaista.

Suunnittelualueen parantamistarpeita on viimeksi kasi-
telty periaatteellisella tasolla vuonna 2004 valmistuneessa
toimenpideselvityksessa Valtatien 5 parantaminen vaélilla
Lusi-Mikkeli, jonka lahtdkohtina oli monia aikaisempia
suunnitelmia ja selvityksia.

1.3 Tavoitteet

1.3.1 Suunnitelman laatimisen tavoitteet

Valtatien 5 suunnittelulle on asetettu seuraavia yleisluon-
teisia tavoitteita:

» Tietd parannetaan valtatiena siten, ettd kasvavat turval-
lisuus- ja sujuvuusongelmat vahenevat merkittavasti.

» Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistdhaitat pyri-
taan estdmaan tai pitdmaan kohtuullisina.

» Kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja niita
pyritddn vahentdmaan.

» Hitaalle ja kevyelle liikenteelle jarjestetdan toimivat
maantieyhteydet.

* Maankayton ja liikenteen tarpeet sovitetaan yhteen.

+ Tavoitetilanteeseen on voitava edeta tarvittaessa jarke-
valla ja taloudellisella tavalla vaiheittain.

» Hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti mahdol-
lisimman kannattava. Tavoitteena on ratkaisu, jossa
hankkeen hyddyt suhteessa kustannuksiin on optimoitu
likenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman tehok-
kaasti.

» Maaritellaan tarvepohjainen kehittamisehdotus.

Kuva 1.3. Valtatie 5
Otavan kohdalla.

1.3.2 Hankkeen tavoitteet

Hankkeelle on asetettu hankeryhmassa seuraavia tavoit-
teita:

» Turvataan valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen
likenteen sujuvuus ilman merkittdvaa ruuhkautumista
arkiliikenteessa.

» Vahennetaan liikennekuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien maaraa vahintaan 40 % nykyisesta ja henki-
I6vahinko-onnettomuuksien maaraa paateiden keskiar-
voa vahaisemmaksi.

» Turvataan elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen toiminta-
varmuus ja matka-ajan ennustettavuus.

» Parannetaan etenkin pikavuoroliikenteen sujuvuutta ja
pysakkiolosuhteiden laatutasoa.

» Turvataan hitaalle ja kevyelle liikenteelle toimivat ja tur-
valliset yhteydet valtatien suunnassa ja sen poikki.

» Tuetaan ja edistetdan alueen maankayton kehittamis-
td ja yleiskaavoitusta yhteistydssa kaupunkisuunnit-
telun kanssa. Parannetaan seudun logistisen aseman
vetovoimatekijoitd (muun muassa sijaintia suhteessa
keskeisiin tie- ja rataverkkoihin, etéisyyttd padkaupunki-
seudulta, satamista ja Pietarista) ja Mikkelin etelaosien
yhteyksia valtatielle 5. Eheytetdadn alueen kylaraken-
netta.

» Parannetaan asumisviihtyvyytta ja liikenneturvallisuutta.

» Vahennetaan liikenteen melu- ja paastohaittoja.

» Aiheutetaan mahdollisimman vahan haittoja kiinteisto-
jen asukkaille ja omistajille.

» Valtetdan arvokkaisiin luonto-, vesisto- ja kulttuurikoh-
teisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia
haittoja lievennetaan tehokkaasti.

1.4 Hankkeen liittyminen muihin
suunnitelmiin

Joulukuussa 2011 valmistuneessa Mikkelin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelmassa on paatiehankkeen valtatie 5
Lusi—Mikkeli parantamisen loppuunsaattaminen keskeinen
hanke.

Suunnittelukohde yhtyy eteldssa Valtatien 5 parantaminen
vélilla Hurus—Hietanen -tiesuunnitelmaan 2007. Suunnitel-
massa on esitetty toimenpiteet tieosuuden kehittamisek-
si keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Tiesuunnitelma
on hyvaksytty 10.2.2010 ja se on lainvoimainen. Jakson
toteuttamisesta ei ole olemassa paatosta. Laadittavassa
ymparistévaikutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa
esitettavat ratkaisut kytketaan laadittuun tiesuunnitelmaan.

Suunnittelukohde liittyy itdosassa Valtatien 5 parantaminen
vélilld Pitkdjarvi-Asema (Mikkelin ohikulkutie) -tiesuunni-
telmaan 2009. Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet
tieosuuden kehittdmiseksi nelikaistaiseksi paatieksi. Siihen
littyy muun muassa Pitkdjarven eritasoliittyman paranta-
minen. Tiesuunnitelma on lainvoimainen ja rakennussuun-
nitelman laatiminen alkaa kevaalla 2013. Rakennussuun-
nitelman yhteydessd tehd&an tiesuunnitelman tarkistus,
jossa ratkaistaan mahdollinen alikulkutarve liittyen Karilan
alueen maankayton suunnitteluun. Hankkeen toteuttami-
nen on esitetty valtioneuvoston liikennepoliittisessa se-
lonteossa eduskunnalle 2012. Rakentaminen on esitetty
aloitettavaksi vuosina 2012-2015. Tassa nyt laadittavassa
ymparistévaikutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa
esitettavat ratkaisut kytketdan laadittuun tiesuunnitelmaan.

Kaavoitusta ja maankaytdn nykytilaa on kasitelty luvussa
5.2. Samassa kohdassa on tuotu esille maakuntakaavan
Lahti-Mikkeli-oikoratavaraus, joka sijoittuu osin suunnit-
telualueelle. Ratavaraus kulkee suunnittelualueen etela-
paassa noin puolen kilometrin paassa nykyisen valtatien 5
lansipuolella ja liittyy nykyiseen Savon rataan Lahnajarven
kohdalla Hietasen pohjoispuolella.
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2 Tutkittavat vaihtoehdot

2.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehdot on muodostettu tavoitteiden, alustavan ny-
kytila-analyysin, aikaisempien suunnitelmien ja ymparis-
tovaikutusten arvioinnin yhteydessa kaydyn sidosryhma-
vuoropuhelun perusteella. Vaihtoehdot ovat tarkentuneet
ymparistdvaikutusten selostusvaiheessa.

2.2 Alustavasti tutkitut ja jatkosta
karsitut vaihtoehdot

Valtatien 5 parantaminen korkeatasoiseksi nykyisella
paikallaan

YVA-ohjelmavaiheessa tutkittiin alustavasti vaihtoehtoa,
jossa valtatie 5 olisi parannettu korkeatasoiseksi nykyisella
paikallaan myds Hasan kylan kohdalla Otavan etelapuolel-
la. Ratkaisussa olisi voitu kiertaa kokonaan myds laheinen
lito-oravien esiintymisalue. Valtatie 5 l1&paisee silla kohdal-
la pienen kylakeskittyman ja tehtyjen selvitysten perusteel-
la vaihtoehto karsittiin jatkosuunnittelusta, koska

* se olisi aiheuttanut kohtuutonta haittaa alueen asu-
tukselle ja nykyisen tien linjausta ei kuitenkaan voida
kokonaan hyddyntaa. Ratkaisu olisi edellyttanyt laajat
rinnakkaistiejarjestelyt ja ali- tai ylikulun kylan kohdalle,
joka olisi lisannyt asutukselle kohdistuvia haittoja edel-
leen.

ratkaisu olisi taloudellisesti huonompi kuin muut tutkitta-
vat vaihtoehdot, koska sen toteuttamiskustannukset oli-
sivat suuremmat edelld mainittujen muita vaihtoehtoja
laajempien tiejarjestelyiden ja risteyssiltojen vuoksi.

se olisi aiheuttanut myos suuren estehaitan kylan yh-
teyksille ja sen alle olisi jaanyt asuttuja kiinteist6ja. Myds
meluhaittojen torjuminen olisi vaikeampaa kuin muissa
vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdon karsimista tuki myos se, ettd YVA-menette-
lyssa tutkitaan nykyisen tien kaytavan jareampaa paran-
tamisvaihtoehtoa 0++, joka osaltaan tayttaa tavoitteet ny-
kyisen tien mahdollisimman tehokkaasta hyvaksikaytdsta.
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Orijarven eritasoliittyma

YVA-ohjelmassa esilla ollutta uutta Orijarven eritasoliit-
tymaa ja sen perusteita tutkittiin tdssa YVA-selostusvai-
heessa. Mikkelin kaupunki laati YVA-selostuksen tueksi
maankayton selvityksen Hietanen—Pitkajarvi (tarkempi viit-
taus sivulla 26), jossa hahmoteltiin Mikkelin lansipuolisen
taajama-alueen laajentumista valtatien 5 pohjoispuolelle.
Selvityksessa todettiin, ettei uutta eritasoliittymaa tarvita
likennetuotosten perusteella.

2.3 Arvioitavat vaihtoehdot

YVA-selostusvaiheessa on tutkittu valilla Hietanen—Otava
viitta ja valilla Otava—Pitkajarvi kolmea vaihtoehtoa, joita
on verrattu nykytilanteeseen eli vaihtoehtoon 0, jossa val-
tatie 5 sailyy nykyisellaan.

Hietanen—Otava

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hie-
man 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtenaistd korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto A, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi padosin nykyiselld paikallaan lukuun ottamatta ly-
hytté osuutta Otavan eteldpuolella.

» Vaihtoehto B, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi uuteen maastokaytavaan Hietasen pohjoispuolel-
ta Otavaan. Muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu
nykyisella paikallaan.

» Vaihtoehto C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 parannetaan
korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hietasen
etelapuolelta Otavaan.
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Kuva 2.1. Tutkittavat vaihtoehdot.

Otava—Pitkajarvi

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hie-
man 0+ jaredmpid toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtenaista korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto 1, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi nykyisella paikallaan.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaisena
ja silla voi olla yksittaisia ohituskaistoja. Nopeusrajoitus on
vapailla linjaosuuksilla 100 km/h ja yleisten teiden tasoliit-
tymien kohdalla 80 km/h. Osuudella on taso- tai eritasoliit-
tymia. Vaihtoehdossa 0++ valilla Otava—Pitkajarvi ajosuun-
nat erotetaan toisistaan rakenteellisesti. Periaatteelliset
rakenteellisen parantamisen poikkileikkaukset on esitetty
kuvassa 2.2.

Muissa vaihtoehdoissa |&dhtdkohtana on tien leventami-
nen ja ajosuuntien erottaminen keskikaiteella koko valilla
Hietanen—Pitk3jarvi. Periaatteelliset poikkileikkaukset on
esitetty kuvissa 2.4 ja 2.5. Nopeusrajoitustavoitteena on
100 km/h ja valtatielle liitytdan vain eritasoliittymien kautta.
Nykyisten kulkuyhteyksien sailyttamiseksi tehdaan rinnak-
kaisyhteyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja valtatien 5 poikki.

Kaikissa vaihtoehdoissa maaritelldan toimenpiteet muun
muassa meluhaittojen torjumiseksi ja ymparistovaikutus-
ten lieventamiseksi. On todennakdista, ettd vaihtoehdois-
sa A, B ja C ymparistovaikutusten lieventaminen on katta-
vampaa kuin vaihtoehdoissa 0+ ja 0++.

Vaihtoehtojen kuvaukset on esitetty luvuissa 2.4-2.10.
Vaihtoehtojen A, B, C ja 1 karkeat linjaukset on esitetty ku-
vassa 1.4 seka tarkemmin liitteessé 5.



2.4 Vaihtoehto 0+

Vaihtoehto O+ tarkoittaa parannettua nykytilaa eli nykyisen
tien parantamista pienin toimenpitein.

Valilld Hietanen—Otava nykyinen ohituskaista Savon ra-
dan ylittavan Hietasen ylikulkusillan pohjoispuolella Mikke-
lin suuntaan varustetaan keskikaiteella, joka edellyttaa tien
leventamista noin kahdella metrilla. Levennys tehdaan to-
dennakdisesti tien molemmille puolille. Lisaksi toteutetaan
littyma- ja yksityistiejarjestelyja ja koko valille tdydenne-
taan tievalaistus. Vanhan Otavantien liittymaan toteutetaan
vaistotila.

Myos valilla Otava—Pitkajarvi levennetaan tieta noin kah-
della metrilla ja rakennetaan nykyisille ohituskaistoille kes-
kikaiteet. Tietd levennetdaan todennakdisesti molemmille
puolille. Otavan ja Tikkalan eritasoliittymissa toteutetaan
pienia parantamistoimenpiteitd ramppien kiihdytyskaisto-
jen ja pysakkijarjestelyjen osalta. Liikenneturvallisuutta pa-
rannetaan myds taydentamalla tievalaistus koko valille ja
pehmentamalla rreunaymparistéa muotoilemalla luiskia ja
ojanpohjia uudelleen seka avartamalla kallioleikkauksia tai
suojaamalla niita reunakaiteella.

Lisaksi koko valilla Otava—Pitkajarvi toteutetaan muuttu-
vat nopeusrajoitukset ja kiireellisimmat melusuojauskoh-
teet.

=715 i

15.75

Kuva 2.2. Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatien rakenteellinen parantaminen liittyy keskikaiteen asentamiseen. Muilta osin poik-

kileikkaus sdilyy nykyisen kaltaisena.

2.5 Vaihtoehto 0++

Vaihtoehto 0++ on kevennetty hankevaihtoehto, jolla tar-
koitetaan nykyisen tien parantamista vaihtoehtoa 0+ ja-
reammin, mutta hankevaihtoehtoja A, B, C ja 1 kevyemmin
toimenpitein.

Valilla Hietanen—Otava vaihtoehdon 0+ toimenpiteiden li-
saksi rakennetaan yksi uusi ohituskaista Otavan etelapuo-
lelle Lahden suuntaan. Tietd levennetaan ohituskaistan
kohdalla alustavasti pohjois-/lansipuolelle.

Valilla Otava—Pitkajarvi toteutetaan vaihtoehdon 0+ toi-
menpiteiden lisdksi ajosuuntien erottaminen rakenteelli-
sesti keskikaiteella nykyisen poikkileikkauksen mitoissa.
Lisaksi rakennetaan kaksi uutta ohituskaistaa suurin piir-

tein nykyisten ohituskaistojen kohdille vastakkaisiin suun-
tiin ja nykyisia ohituskaistoja jatketaan 1,5 kilometrin pi-
tuisiksi. Tietd levennetaan alustavasti aina rakennettavan
ohituskaistan puolelle. Uusien ohituskaistojen kohdalla
valtatien ylittavat sillat joudutaan uusimaan ja alittavat sil-
lat leventamaan.

Kuva 2.3. Esimerkkind kuva toteutetusta 1+1-keskikaideratkaisusta viitostiella.
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2.6 Vaihtoehto A (Hietanen—Otava)

Vaihtoehdossa A nykyinen valtatie parannetaan korkea-
luokkaiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Tien
parantaminen tapahtuu likimain nykyisella paikallaan, kui-
tenkin niin, ettd noin Hasantien nykyisen liittyman kohdalta
pohjoiseen linjaus siirtyy lannemmaksi Savon radan var-
teen samaan maastokaytavaan vajaan kahden kilometrin
matkalla. Uusi tielinja palaa nykyiselle valtatielle Vanhan
Otavantien liittyman pohjoispuolella.

Alustavasti on suunniteltu, ettd nykyista tieta levennetaan
suunnittelualueen alusta Hietasen eritasoliittymaan asti
pohjois-/lansipuolelle. Hietasen kylan kohdalta Hallakor-
ven kohdalle levennys tehdaan tien molemmille puolille,
josta uuden maastokaytavan erkanemiseen asti tieta le-
vennetaan jalleen pohjois-/lansipuolelle. Otavassa uuden
tielinjauksen palatessa nykyiselle valtatielle tieta levenne-
taan radan puolelle, mikali mahdollista.

Vaihtoehdosta A liittyminen valtatielle 5 tapahtuu aino-
astaan eritasoliittymien kautta. Hietaseen suunnitellaan
uusi eritasoliittyma Hietasen kylan eteldlaidalle. Hieta-
sen- (maantie 4201) ja Soikkalantiet kaannetaan kulkuyh-
teyksiksi eritasoliittymaan.

Hietasen eritasoliittyman eteldpuolelle toteutetaan rinnak-
kaistiestda tien molemmille puolille. Hietasen eritasoliit-
tymasta Otavaan rinnakkaistieyhteys jarjestetaan tien
itdpuolelle. Yhteys kulkee ensin Soikkalantietd (maantiet
4203 ja 15112). Soikkalantien nykyisen liittyman kohdilta
valtatien 5 viereen toteutetaan uusi tieyhteys noin kahden
kilometrin matkalla kiinni syrjaan jaavalle, nykyiselle valta-
tielle 5 Vartin kohdalla. Siita pohjoiseen nykyinen valtatie
jaa rinnakkaistieksi Vanhan Otavantien liittymaan asti.

Valilld Hietanen—Otava toteutetaan kolme uutta alikulku-
siltaa ja Hietasen eritasoliittyman risteyssilta. Lisaksi ny-
kyistad radan ylittdvaa Hietasen ylikulkusiltaa levennetaan
yhden kaistan verran.

—M\jagl
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Kuva 2.4. Valtatien alustava poikkileikkaus vaihtoehdoissa A, B ja C.
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2.7 Vaihtoehto B (Hietanen—Otava)

Vaihtoehdossa B nykyinen valtatie parannetaan korkea-
luokkaiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi siten,
ettd Hietasen ja Otavan valilla linjaus kulkee uudessa
maastokaytavassa nykyisen tien lansipuolella noin kuuden
kilometrin matkalla. Uusi maastokaytava erkanee nykyi-
sesta tiestd Savon radan ylittavan Hietasen ylikulkusillan
pohjoispuolella ja palaa nykyiselle valtatielle Vanhan Ota-
vantien liittyman pohjoispuolella.

Alustavasti on suunniteltu, etta nykyista tietad levennetaan
suunnittelualueen alusta Hietasen eritasoliittymaan as-
ti pohjois-/lansipuolelle. Hietasen kylan kohdalta uuden
maastokaytavan erkanemiskohtaan levennys tehdaan tien
molemmille puolille. Otavassa uuden tielinjauksen palates-
sa nykyiselle valtatielle tietd levennetaan radan puolelle,
mikali mahdollista.

Vaihtoehdosta B liittyminen valtatielle 5 tapahtuu aino-
astaan eritasoliittymien kautta. Hietaseen suunnitellaan
uusi eritasoliittyma Hietasen kylan etelalaidalle. Hieta-
sen- (maantie 4201) ja Soikkalantiet kdannetaan kulkuyh-
teyksiksi eritasoliittymaan.

Hietasen eritasoliittyman etelapuolelle toteutetaan rinnak-
kaistiestda tien molemmille puolille. Hietasen eritasoliit-
tymasta Otavaan rinnakkaistieyhteys jarjestetaan tien
itapuolelle. Yhteys kulkee ensin Soikkalantietd (maantiet
4203 ja 15112) ja valtatien 5 siirtyessé uuteen maasto-
kaytavaan Hietasen pohjoispuolella Soikkalantie kaan-
netdan syrjaan jaavalle, nykyiselle valtatielle 5. Rinnak-
kaistieyhteys jarjestyy nykyisella valtatiella 5 aina Vanhan
Otavantien littymaan asti.

Valille Hietanen—Otava toteutetaan kaksi uutta alikulkusil-
taa ja yksi uusi ylikulkusilta. Lisdksi rakennetaan Hietasen
eritasoliittyman risteyssilta ja nykyista radan ylittavaa Hie-
tasen ylikulkusiltaa levennetdan yhden kaistan verran.

2.8 Vaihtoehto C "Radanvarsi”
(Hietanen—Otava)

Vaihtoehto C "Radanvarsi” tarkoittaa nykyisen valtatien
parantamista korkealuokkaiseksi keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi siten, ettd Hietasen ja Otavan valilla linjaus
kulkee noin kahdeksan kilometrin matkalla uudessa maas-
tokaytavassa radan varressa, sen itdpuolella. Uusi tielin-
ja palaa nykyiselle valtatielle Vanhan Otavantien liittyman
jalkeen.

Alustavasti on suunniteltu, ettéd nykyista tieta levennetaan
suunnittelualueen alusta uuden maastokaytavan erkane-
miskohtaan pohjois-/lansipuolelle. Otavassa uuden tielin-
jauksen palatessa nykyiselle valtatielle tietd levennetaan
radan puolelle, mikali mahdollista.

Vaihtoehdossa C ei ole lainkaan tasoliittymia. Hietaseen
suunnitellaan uusi eritasoliittyma Hietasen kylan kohdalle
hieman vaihtoehtoja A ja B pohjoisemmaksi Hietasentien
(maantie 4201) kohdalle. Valtatien lansipuolella Soikkalan-
tie kdannetdan kulkemaan eritasoliittymaan.

Hietasen eritasoliittymalle tutkittiin alustavasti myos etelai-
sempaa sijaintia. Pohjoisempi sijainti mahdollisti kuitenkin
selkeammat kulkuyhteydet Hietasen kylaan eika etelai-
sempaan sijaintiin I[0ydetty erityisia perusteita.

Uutta rinnakkaistiestda rakennetaan Hietasen eritasoliitty-
man eteladpuolella valtatien 5 molemmille puolille. Muutoin
nykyinen valtatie 5 jaa rinnakkaistieksi uuden valtatien 5
itdpuolelle Hietasesta Vanhan Otavantien liittymaan asti.

Valille Hietanen—Otava toteutetaan kolme uutta siltaa: Hie-
tasen eritasoliittyman risteyssilta, ylikulkusilta valtatien 5
uudessa maastokaytavassa Savon radan risteyskohdassa
ja yksi yksityistien ylikulkusilta.



2.9 Vaihtoehto 1 (Otava—Pitkajarvi)

Vaihtoehdossa 1 valtatie parannetaan Otavan ja Pitkajar-
ven valilla nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi tieksi nykyisel-
|8 paikallaan. Tien leventaminen edellyttda todennakoises-
ti nykyisen kuuden ylikulkusillan rakentamista uudelleen,
koska silloissa ei ole varauduttu tien leventamiseen. Lisak-
si kuutta alikulkusiltaa tai rumpusiltaa levennetaan. Otavan
ja Tikkalan eritasoliittymissa tien leventdminen edellyttaa
ramppien muotoilemista ainakin osittain uudelleen. Lisaksi
toteutetaan pieniad parantamistoimenpiteitd ramppien Kiih-
dytyskaistojen ja pysakkijarjestelyjen osalta.

Alustavasti on suunniteltu, etta tietad levennetaan paaosin
nykyisen tien pohjois- ja lansipuolelle. Kuitenkin Tikkalan/
Kallajarven ja Orijarven kohdilla tietad levennetaan osittain
molemmille puolille.

Nykyiset liikenteen palvelualueet Mikkelin suuntaan Tikka-
lan eritasoliittyman lansipuolella ja Lahden suuntaan Tik-
kalan ja Pitkajarven eritasoliittymien puolivalissa puretaan.
Palvelualueille pyritaan l16ytamaan uudet sijainnit jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Vaihtoehdossa 1 valille Otava—Pitkajarvi toteutetaan tieva-
laistus.

Kuva 2.5. Esimerkkejé nelikaistaisen tien poikkileikkauksesta. Vaihtoehdossa 1 valtatie 5 on alustavasti suunniteltu levennet-
tavéksi keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi ilman vélikaistaa.

2.10 Vaihtoehto 0

Vaihtoehto 0 tarkoittaa, ettd hanketta ei toteuteta. Valta-
tie 5 sailyy talléin nykyisella poikkileikkauksella nykyisella
paikallaan. 0-vaihtoehto on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.

é )

Arvioitavat vali vali
vaihtoehdot Hietanen—Otava Otava—Pitkajarvi
Hankevaihtoehdot

Vaihtoehto A

Vaihtoehto B
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Vaihtoehto 1 &
Vertailuvaihtoehdot
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3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely

3.1 Lahtokohdat

YVA-asetuksen 6 §:n mukaan tiehankkeesta on tehtava
ymparistdvaikutusten arviointi, mikali yhtenad vaihtoehtona
on

* uusi moottoritie tai moottoriliikennetie

* neli- tai useampikaistaisen, vahintaan 10 kilometrin pi-
tuisen yhtajaksoisen uuden tien rakentaminen tai

« tien uudelleenlinjaus tai leventadminen siten, ettd nain
muodostuvan yhtdjaksoisen neli- tai useampikaistaisen
tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilometria.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain
(YVA-laki) tavoitteena on edistdda ymparistdévaikutus-
ten arviointia muun muassa lisdamalla tietoa kyseisesta
hankkeesta, hankealueen nykytilanteesta ja eri osapuol-
ten ndkemyksista hankkeen aiheuttamista vaikutuksista.
Ymparistdvaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen
vaikutusten vertailuun. Vertailussa pyritaan erityisesti 10y-
tdmaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka ai-
heuttaa mahdollisimman vahan haittaa luonnolle ja muille
ymparistdarvoille sekd asutukselle ja ihmisten hyvinvoin-
nille. Hankkeen tulee lisaksi tayttdd mahdollisimman hyvin
sille asetetut muut tavoitteet.

3.2 YVA-menettely osana tiesuunnittelua

Tiensuunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta, jois-
sa kytkentd YVA-menettelyyn tapahtuu paasaantoisesti
yleissuunnitelmavaiheessa (kuva 3.7). YVA-menettelyn
tarkoituksena on tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen
ymparistdvaikutuksista paatdksen teon pohjaksi. YVA-me-
nettely ei siis ole paatdoksentekoprosessi. YVA-menettelyn
paatyttya hankkeesta vastaava tekee paatoksen vaihtoeh-
dosta, jonka pohjalta ryhdytdan laatimaan maantielain mu-
kaista yleissuunnitelmaa. YVA-menettelyssa esille tulleet
kielteiset vaikutukset huomioidaan, niitd tdsmennetaan ja
pyritdan lieventamaan hankkeen jatkosuunnitteluvaiheissa
(yleis- ja tiesuunnitelmissa).
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Vaikuttamisen tarkeimmat vaiheet tiesuunnitteluprosessissa

Tiehankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi. Asukkaiden ja mui-
den osallisten on ymmarrettdvésti vaikea hahmottaa, mité kussakin vaiheessa
suunnitellaan ja mihin pitéisi oftaa kantaa. Vaérénlaisia kannanottoja ei kuiten-
kaan ole ja kaikenlainen palaute on tervetullutta. Kaikki saadut palautteet doku-
mentoidaan ja kasitelldén tarvittaessa seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Seu-
raavassa on kuitenkin kuvattu suunnittelutarkkuutta yleissuunnitelmavaiheessa ja
tiesuunnitelmavaiheessa, jotka ovat vaikuttamisen kannalta tiesuunnitteluproses-
sin keskeiset vaiheet.

YVA ja yleissuunnittelu vastaa yleiskaavatasoista tai asemakaavatasoista
maanké&ytén suunnittelua. YVA-menettelyssé vertaillaan vaihtoehdot ympéristévai-
kutusten nadkbékulmasta. Yleissuunnitelmassa méaaéritelldan tien likimaaréinen paik-
ka ja tilantarve seké& suhde ympéréivddn maankéyttéon, tekniset ja liikenteelliset
perusratkaisut sekd ympéristbhaittojen torjumisen periaatteet. Suunnittelutarkkuus
sovitetaan siten, ettd suunnitelman toteuttamiskelpoisuus tulee varmistetuksi.

Yleissuunnittelu on tiehankkeeseen vaikuttamisen kannalta térkein suunnitteluvai-
he. Se on paras ajankohta ottaa kantaa tien sijaintiin ja liikenteellisiin perusratkai-
suihin. Yleissuunnitelmassa hyvéksyttyja periaatteellisia asioita ei tiesuunnitelma-
vaiheessa en&é yleensa kéasitella. Tiesuunnitelman tullessa aikanaan kéasittelyyn
ei kyseisiin periaatteellisiin asioihin voi yleensd endé saada muutoksia muistutta-
malla tai valittamalla.

Hyvéksytty yleissuunnitelma voi rajoittaa muuta rakentamista ja synnyttéé tienpi-
téjélle myés velvollisuuden lunastaa alueita. Paasééntoisesti kuitenkin tietarkoi-
tuksiin tarvittavasta maasta, purettavista rakennuksista ja laitteista, laitteiden siir-
roista sek& mahdollisista haitoista ja vahingoista maksettavat korvaukset ratkais-
taan tiesuunnitelman hyvéksymisen jélkeen pidettdvdssé maantietoimituksessa.

Tiesuunnittelu on hankkeen toteutukseen tahtaavaa tien yksityiskohtaista suun-
nittelua ja vastaa asemakaavan tarkkuutta. Tiensuunnitteluvaiheessa méaéritetéén
tien tarkka sijainti, tietd varten tarvittavat alueet, maanteiden ja yksityisteiden liitty-
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maét sekd muut tiejérjestelyt, kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt seka
muut yksityiskohtaiset ratkaisut, kuten liikenteen haittojen torjumiseksi tarvittavat
toimenpiteet. Tiesuunnitelmassa ratkaistaan maanomistajiin ja muihin asianosai-
siin vélittbmasti vaikuttavat tekijét, joten vuorovaikutus painottuu heidén kanssaan
sovittaviin asioihin.

Léhteet ja lisdtietoa: http.//portal.likennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/strategia/
suunnittelun_vaiheet

Kuva 3.1. Ympéristévaikutusten selvittéminen ja arviointi maanteiden suunnittelujérjestel-

maéassé. Ldhde: Tiensuunnittelun kulku, Liikennevirasto 2010.
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Kuva 3.2. YVA-menettelyn eteneminen, tiedottaminen ja vuoropuhelu.

YHTEYSVIRANOMAISEN
KUULUTUS

YVA-MENETTELY PAATTYY

3.3 YVA-menettelyn vaiheet

YVA-menettely jakaantuu kaytanndssa kahteen vaihee-
seen. Ensimmaisessa vaiheessa laadittiin ymparistdvai-
kutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on suunni-
telma siitd, mitd ymparistdvaikutuksia arvioidaan ja miten
arviointi suoritetaan. Lisaksi ohjelmassa esitettiin hank-
keen perustiedot, tutkittavat vaihtoehdot ja kuvaus ympa-
ristdbn nykytilasta. Ohjelmassa esitettiin myds suunnitelma
osallistumisen jarjestamisesta, tiedottamisesta, palautteen
antamisesta ja hankkeen aikataulusta. Arviointimenettelyn
toisessa vaiheessa on laadittu selvityksia ja tehty ymparis-
tévaikutusten ja olennaisten muiden vaikutusten arviointi,
joiden tulokset on koottu tdhan ymparistovaikutusten arvi-
ointiselostukseen (YVA-selostus).

YVA-menettelyn aikana laaditaan ja tarkennetaan tien
teknistd suunnittelua. Liikennetekniset ratkaisut esitetdan
YVA-menettelyn aikana yleispiirteisella tarkkuudella.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen kayn-
nistyi huhtikuussa 2012 lahtokohtien kartoittamisella. Arvi-
ointimenettely alkaa virallisesti, kun hankkeesta vastaava
toimittaa yhteysviranomaiselle YVA-ohjelman. Hankkeen
yhteysviranomainen kuulutti ja asetti YVA-ohjelman nah-
taville lokakuussa 2012. Nahtavilldolon aikana YVA-ohjel-
masta jatettiin lausuntoja ja mielipiteita. Niiden perusteella
yhteysviranomainen antoi ohjelmasta oman lausuntonsa
kuukauden kuluessa nahtavilla olon paattymisesta. YVA-
ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
perusteella toteutetaan hankkeen ymparistévaikutusten
arviointi seka laadittiin ymparistévaikutusten arviointiselos-
tus. Arviointiselostus valmistui toukokuussa 2013.

2012
Vaihe 5 6 8 9
Arviointiohjelman laadinta ‘ ‘ ‘ ‘
Kuulutus @)

Nahtavilldolo

Yhteysviranomaisen lausunto
Arviointiselostustyd

Kuulutus

Nahtavilldolo

Yhteysviranomaisen lausunto
Yleisotilaisuus @)

Yleisuunnitelman laadinta

Kuva 3.3. YVA-menettelyn aikataulu.

@)
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3.4 Osapuolet

Hankkeesta vastaa Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistdkeskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue.
Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka
muuten on lain mukaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen
toteuttamisesta.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviran-
omaisena toimii Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristdkeskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue. Yh-
teysviranomainen on se viranomainen, joka edellyttaa, etta
hankkeelle tehddan ymparistdvaikutusten arviointi eli YVA.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat
edustettuina Pohjois-Savon ja Etela-Savon ELY-keskukset,
Mikkelin kaupunki, Hirvensalmen kunta ja Etela-Savon liit-
to, Etela-Savon poliisi, SKAL seka konsultti. Yhteysviran-
omainen on mukana hankeryhmassa asiantuntijajasene-
na. YVA-ohjelman laatiminen on tehty konsulttityéna Sito
Oy:ssa. Hankeryhman puheenjohtajana on toiminut Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen edustaja ja sihteerina konsultin
edustaja.
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3.5 Osallistuminen ja vuorovaikutus
Lahtokohdat ja tavoitteet

Hankkeen vuoropuhelu on toteutettu maantielain, hyvan
suunnittelutavan ja Liikenneviraston vuoropuheluohjeiden
mukaisesti. Alueen asukkailla, maanomistajilla ja kaikilla
hankkeesta kiinnostuneilla on ollut mahdollisuus osallistua
suunnittelutyéhon ja vaikutusten arviointiin. Tiedottamista
tehdaan avoimesti ja palautetta hankkeesta keratdan ko-
ko suunnittelun ajan, myos YVA-vaiheen jalkeen. Hyvin to-
teutettu vuoropuhelu lisda suunnitteluratkaisujen laatua ja
yleista hyvaksyttavyytta.

Kaikki hankkeesta saatava palaute on analysoitu ja koot-
tu yhteenvedoksi. Palautetta hyddynnetdan koko suun-
nittelun ja vaikutusten arvioinnin ajan. YVA-menettelyn ja
yleissuunnitelman aikainen aineisto dokumentoidaan huo-
lellisesti ja toimitetaan hankkeen jatkosuunnitteluun lahto-
tiedoksi.

Tiedottaminen

Hankkeesta on tiedotettu asukkaita ja muita sidosryhmia
tiedotteiden, sahkopostilistan seka internetin valityksella.
Tiedotteisiin on kuulunut hankkeesta vastaavan lehdisto-
tiedotteet keskeisten tapahtumien ja vaiheiden yhteydes-
sa. Internet-sivuilla esitellaan hanketta, sen taustoja seka
nykyista suunnitteluprosessia, vaihtoehtoja, suunnitelma-
luonnoksia seka osallistumismahdollisuuksia. Lisaksi si-
vuilla on projektin keskeisten osapuolten yhteystiedot seka
mahdollisuus antaa palautetta.

Yhteysviranomaisen jarjestdmana arviointiohjelman vi-
reillaolosta on ilmoitettu YVA-lain ja asetuksen mukaises-
ti Lansi-Savo -lehdessd 30.9.2012 ja kuulutettu Mikkelin
kaupungin ja Hirvensalmen kunnan ilmoitustauluilla. Ar-
viointiohjelma on ollut nahtavilld 1.— 31.10.2012 Mikkelin
kaupungin palvelupisteessa, kaupungin paakirjastossa,
Rantakylan kirjastossa ja Otava-kirjastossa seka Hirven-
salmen kunnanvirastossa seka Hirvensalmen kirjastossa,
Etela-Savon ELY-keskuksen asiakaspalvelupisteessa se-
ka Internet-sivulla.

Kuva 3.4. YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus jérjestettiin
kesdkuussa 2012 Otavan koululla.

Yleisotilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus jarjestettiin 14.6.2012
Otavan koulun koululla. YVA-ohjelma oli tuolloin esitelta-
vissd luonnoksena. Yleisoétilaisuudessa osallistujilla oli
mahdollisuus kysya ja kertoa ndkemyksensa hankkeesta
ja YVA-menettelysta.

YVA-selostusvaiheessa 20.3.2013 jarjestettiin toinen ylei-
sotilaisuus Otavan opistolla. Tarkasteltavana oli YVA-se-
lostusluonnos. Tilaisuuden keskeisena teemana oli arvioin-
titydn tulosten valmistelu. Tilaisuudessa esiteltiin arvioinnin
keskeisia tuloksia, tdsmennettiin niitd yhdessa asukkaiden
kanssa ja tarkasteltiin tarkentuneita suunnitelmia. Yleisoti-
laisuutta ennen jarjestettiin asukastyopaja, johon osallistui
15 asukasta, jotka olivat ilmoittautuneet hankkeen alussa
sahkdpostilistalle. Tydpajassa tarkasteltiin vaihtoehtoja ja
niiden vaikutuksia karttojen aarella.

Hankkeen alkuvaiheessa toukokuussa 2012 jarjestettiin
tavoiteseminaari, jossa hankeryhman ja asukasedusta-ji-
en kanssa keskusteltiin ja pohdittiin hankkeen [&htékohtia
ja tavoitteita.



4 Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa esitetaan ar-
vioinnin tulokset ja vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoituk-
sena on tukea mydhemmin tapahtuvaa paatdksentekoa
kuvaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja seka perus-
telemalla vaihtoehtojen paremmuus ja edullisuusjarjestys
eri nakdkulmista. Vertailun taustalla on vaikutusten merkit-
tavyys, joka riippuu muun muassa

 aiheutuvan muutoksen suuruudesta

+ vaikutuksen kohteen arvosta

* vaikutusalueen laajuudesta

« vaikutuksen kohteen herkkyydestd muutoksille
* vaikutuksen palautuvuudesta tai pysyvyydesta
« vaikutusten kohdentumista eri vaestdryhmiin.

Vertailussa tuodaan esiin myods eri osapuolten tavoitteisiin
liittyvat painotukset ja ristiriidat. Vertailu on tehty eritteleva-
na vertailuna, jossa vaikutuksia tarkastellaan vaikutusryh-
mittéin. Vaikutusten yhteismitattomuuden vuoksi vaihtoeh-
tojen paremmuus- tai edullisuusjarjestyksen maarittelyssa
kuvataan tasmallisesti ne tekijat, joita vertailussa paino-
tetaan vaikutusten merkittavyyden perusteella. Vaihtoeh-
tojen vertailu sisaltdd myods vaihtoehtojen vahvuuksien ja
heikkouksien kuvaamisen eri nakokulmista. Vaihtoehtojen
vertailua varten on laadittu yhteenvetotaulukot.

Lisaksi yhtena vertailukriteerind on ymparistolle asetettu-
jen tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa. Vaikutus-
ten merkittdvyyden arvioinnissa otetaan huomioon seuraa-
vat tekijat:

* suorat ja valilliset vaikutukset

« arviointimenetelmien luotettavuus

« vaikutusten alueellinen rajaus

« vaikutuksen kohde ja kohteen herkkyys muutoksille

« vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys

* vaikutusten kesto ja aiheutuvan muutoksen suuruus
 vaikutuksen merkittavyys eri nakodkulmista (asukkaat,
elinkeinoelama, ymparistonsuojelu)

vaikutusten todennakdisyys

pelot, asenteet ja epavarmuudet.

Liikenteelliset vertailukriteerit on kasitelty luvussa 13.

4.1 Ymparistovaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lainsaadan-
nossa (YVA-laki 468/1994, muutettu 267/1999 ja 458/2006
ja sita taydentava asetus) ymparistovaikutuksilla tarkoite-
taan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valit-
tdmia vaikutuksia, jotka kohdistuvat

a) ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen;

b) maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen;

¢) yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon;

d) luonnonvarojen hyédyntamiseen; seka

e) a—d alakohdassa mainittujen tekijdiden keskinaisiin
vuorovaikutussubhteisiin; (5.3.1999/267).

4.2 Vaikutusalueen rajaus

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuk-
sen luonteesta. Erityyppiset ymparistovaikutukset kohdis-
tuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu
vain paikallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa laajoja seudul-
lisia ja valtakunnallisia kokonaisuuksia.

Taman hankkeen ymparistévaikutusten tarkastelualuee-
seen kuuluu tiealueen valittémassa laheisyydessa olevien
alueiden lisaksi ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen
toteuttaminen saattaa muuttaa luonnonoloja, maisemaa,
ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyyttd myos etaalla
itse tiestd. Taman vuoksi vaikutusalueen laajuus vaihte-
lee muutamista metreista (erityisesti luonto) useisiin kilo-
metreihin (erityisesti maisema, maankayttd). Valtatien ai-
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heuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu noin 300 metrin
etaisyydelle. Tatakin laajemmalle kohdistuvat esimerkiksi
vaikutukset liikenteeseen, liikkkumiseen seka yhdyskun-
ta- ja aluerakenteeseen. Vaikutus voi olla luonteeltaan
pistemainen tai alueellinen. Jo YVA-ohjelmassa esitettya
alustavaa vaikutusalueen rajausta on kaytetty laadittavien
vaikutusten arviointien ohjelmoinnissa ja tdsmennetty vai-
kutusten arvioinnin tulosten perusteella.

4.3 Lahtokohtana ympariston
nykytilanne

Kuvassa 4.2 on esitetty tunnistetut arvokkaat ymparisto-

kohteet arvioinnin tarkeana lahtokohtana. Niita kasitellaan
tarkemmin luvuissa 5-11 seka yhteenvedossa.

Kuva 4.1. Vaikutusalue yleistettyna.
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4.4 Palautteet ja nilden huomioon
ottaminen

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

Yhteysviranomaisena toimiva Eteld-Savon ELY-keskus
antoi lausuntonsa YVA-ohjelmasta 30.11.2012 (Dnro ESA-
ELY/10/07.04/2012). Lausunnon pohjaksi yhteysviran-
omainen lahetti lausuntopyynnén 28 viranomaiselle ja si-
dosryhmalle, joista 10 antoi arviointiselostusta koskevan
lausunnon. Liséksi ELY-keskukselle jatettiin kaksi kirjallista
mielipidetta. Annetut lausunnot seka mielipiteet toimitettiin
hankkeesta vastaavalle seka tiedoksi YVA-konsultille.

Yhteysviranomaisen lausunnossa on tarkasteltu YVA-lain-
saadannon tarkoittamien YVA-ohjelman sisaltdvaatimus-
ten toteutumista. Yhteysviranomainen totesi arviointioh-
jelman riittdvaksi eli arviointiohjelman voi katsoa tayttavan
ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain vaatimuk-
set. Yhteysviranomaisen lausunto on kokonaisuudessaan
liitteenéd 1. Yhteysviranomainen toteaa lausunnossaan,
ettd pyydetyissa lausunnoissa ja mielipiteissa esitetyt asi-
at tulee ottaa jatkotydskentelyssa huomioon silld tarkkuu-
della kuin niiden voidaan katsoa koskevan YVA-menette-
lya. Hankkeesta vastaavan ndkdkulmasta lausunto antaa
suuntaviivoja ja painotuksia vaikutusten arviointiin jo arvi-
ointiohjelmassa esitettyjen nakdkohtien tueksi. Yhteysvi-
ranomaisen lausunnossa esitetyt ehdotukset ja tarkennuk-
set YVA-selostukseen ja niiden huomioonotto vaikutusten
arvioinnissa ja suunnittelussa on esitetty taulukossa 4.1.

< Kuva 4.2. Ympadristén nykytilanne.

Léhteet: OIVA — Ympéristo- ja paikkatieto-
palvelu asiantuntijoille 2012, Museovirasto
2012, Eteld-Savon liitto 2012.

Taulukko 4.1. Yhteysviranomaisen lausunnossa esitetyt keskeiset tarkennusehdotukset ja niiden huomioon ottaminen arviointiselostuksessa.

Sisalto

YVA-ohjelman nahtavilla olon aikataulu on muuttunut.

Huomioonotto YVA-selostuksessa

Tieto on korjattu YVA-selostukseen

Nykytieto hirvien maarasta ja niiden kulkureiteista tulee ilmeta arviointiselostuk-
sesta.

YVA-selostuksessa on esitetty arvio hirvien maarasta
ja tietoa kulkureiteista.

Kuvauksesta puuttuu Orijarven etelapuolella olevien Kaahkamalammen ja sen
pohjoispuolella olevan lammen nykytilan kuvaus. My6s ns. radanvarsi-vaihtoeh-
don laheisyydessa olevien Lahnajarven ja Mylkkasen kuvaukset puuttuvat, hank-
keellahan saattaa olla vaikutuksia myds naiden vesistdjen tilaan.

Kuvausta on tarkennettu YVA-selostuksessa myds mai-
nitut kohteet huomioiden.

Kevyen liikenteen maara ja joukkoliikennetta kayttava henkilomaara tulee sisal-
tya esitettaviin tietoihin.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Arviointiohjelman mukaan jatkotydssa tietoa (mm. vaesto- ja elinkeinorakenne,
asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien sijoittuminen) kerataan
tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja, joita on hyva esittda arviointiraportissa.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa niiltd osin kun
tietoa on ollut saatavissa.

Melutason paivaohjearvojen mukainen melutaso ulottuu noin 300 metrin etaisyy-
delle melun levidmisen kannalta suotuisissa olosuhteissa. Talla hetkella arvioi-
dulle melualueelle sijoittuvien asuntojen maara on sanallisesti kuvattu, arviointi-
selostuksessa melualueelle sijoittua asutus on esitettava myos kartalla.

Asutuksen suhde melualueisiin on esitetty kartalla
YVA-selostuksessa.

Pilaantuneiden maiden kohdekuvaukset on lisattava suunnitteluaineistoon ja alu-
eiden mahdollinen merkitys ja vaikutus tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Pilaantuneiden maat on todettu YVA-selostuksessa ja
vaikutukset niihin arvioitu yleispiirteisella tasolla. Koh-
teet otetaan huomioon tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Arvioinnin painopistealueet ja ongelmat on tuotu esille laajasti, tosin vesistojen
osalta ongelmana on todettu ensisijaisesti vain maisemaan kohdistuvat vaikutuk-
set, vaikka hankkeella voi olla vaikutuksia myos vesistojen tilaan.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Vaikutuksia luontoon ja eldimistdon ja niiden likkumismahdollisuuksiin on syyta
tarkentaa rakennettavien hirviaitojen osalta.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Jarjestettavien tydpajojen maara ja ajankohta jaa epaselvaksi.

Ty6pajojen suunnittelussa oli tavoitteena vastata hank-
keen aikana nouseviin tarpeisiin.

Luonnonoloihin kohdistuvina vaikutuksina tulee arvioida luonnonvarojen kaytosta
aiheutuvat vaikutukset, joita syntyy tiehankkeen toteuttamiseen liittyvien toimen-
piteiden (mm. maa-ainesten otto) seurauksena.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Hietasenjarvi on ELY-keskuksen vesistoseurantojen referenssijarvi, jossa hairiin-
tymattomien vertailuolojen (mm. yli 10 metrin ndkdsyvyys talvella 2007 ja paal-
lysveden fosfori toistuvasti alle 5 ug/l) toivotaan sailyvan. Tasta syysta hankkees-
sa tulee erityisesti selvittda vaihtoehtoisten linjausten vaikutukset Hietasenjarven
vedenlaatuun ja mahdollisuudet mahdollisten haittojen ehkaisemiseksi.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Erityisesti on selvitettava hankkeesta aiheutuvia ravinnepaastéja ja suolojen
seka kiintoaineksen kulkeutumista pintavesien kautta vesistoihin, taman kuormi-
tuksen vaikutuksia ja ennen kaikkea keinoja haittojen ehkaisemiseksi. Taman ar-
vioinnin tulee vesiston ylitysten ja sivuamisten lisaksi koskea myds tiehankkeen
kuormittamien oja-, kaivu- ja hulevesien johtamista.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Vaikutukset yksittaisiin talouskaivoihin tulee tassa vaiheessa jo riittavalla tavalla
arvioida.

YVA-vaiheessa on arvioitu vaikutuksia talousvesikai-
voihin yleisella tasolla. Talousvesikaivot selvitetdan
tarkemmin my6hemmissa suunnitteluvaiheissa.

Rakentamisen aikaisina vaikutuksina tulee lisaksi ottaa huomioon myos tarvitta-
vien maa-ainesten ottopaikkojen, |3jitysalueiden ja asfalttiasemien vaikutuksia.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa.

Mikali tehtavissa arkeologisissa selvityksissa |6ytyy muinaismuistolain mukaisia
kohteita, saattaa tulla tarve myds muinaismuistolain mukaiselle ns. kajoamislu-
valle.

On otettu huomioon arviointiselostuksessa. Luvan tar-
ve selventyy jatkosuunnittelussa.

Kokonaiskuvan saamiseksi hankkeen jatkosuunnittelua eli varsinaista tiesuunnit-
telua ja sen eri vaiheita tulee selostuksessa kuvata tarkemmin, samoja asioita-
han kasitellaan yksityiskohtaisemmin eri tiesuunnitteluvaiheissa.

Kuvausta on tarkennettu YVA-selostuksessa.

Valtatie 5 Hietanen—Pitkajarvi, YVA-menettely ja yleissuunnitelma, YVA-selostus |

Jatkuu >>
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(Taulukko 4.1)

Lausunnon antaja

1.Etela-Savon
poliisilaitos

Keskeinen sisilto
* Kyseinen tieosuus ei ole liikenneturvallisuuden nako-

kulmasta riittdva. Vaihtoehtojen 0+ ja 0++ toimenpi-
teet eivat riitd nykyaikaistukseen.

Vastine
Nakemys merkitaan tiedoksi.

2.Etela-Savon
pelastuslaitos

Vaarallisten aineiden kuljetusten (ml. 6ljykuljetusten)
turvallisuuden varmistamiseen ja torjuntatoimenpitei-
siin on kiinnitettava huomiota YVA:ssa.

Jos tieosuudelle tulee keskikaideosuuksia, pelastus-
toiminnan varmistamiseen on kiinnitettava huomiota
ja varareittisuunnitelmat on paivitettava.

On otettu huomioon suunnittelussa ja vai-
kutusten arvioinnissa.

Lausunnon antaja

Keskeinen sisalto
* Melunmallinnuksen putkimallin kayttdéa ja mallin

epavarmuustekijoitd suhteessa yleisesti kaytossa
olevaan maastonmuodot huomioivaan mallinnukseen
tulee perustella huolella.

Vastine

Kuten YVA-ohjelmassa on todettu, putki-
mallilla voidaan edustavasti vertailla eri
vaihtoehtojen melutilanteita. Putkimalli
antaa riittavan tietopohjan vaihtoehdon
valinnan pohjaksi. Asia on tuotu esille
myods YVA-selostuksessa.
Jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoeh-
dosta toteutetaan tarkemmat melunlevia-
mislaskennat maastomallin perustuen.

3. Mikkelin
kaupunginhallitus

Mikkelin kaupunginhallitus katsoo, etta valtatie 5
Lahnaniemi—Otava tulee parantaa liikkenteellisesti yh-
tendiseksi korkealuokkaiseksi kokonaisuudeksi.

Yleiskaava puuttuu valilta Hietanen—Otava seka osin
valilta Otava—Pitkajarvi. Kaynnistyneessa yleiskaava-
tydssa tullaan huomiomaan mahdollinen uusi linjaus.

Vaihtoehdoilla B ja C saadaan hyva liikenteen su-
juvuus ja parannettua liikkenneturvallisuutta. Lisaksi
vaihtoehdot mahdollistavat jalankulun ja py6railyn
vaylaverkoston seka joukkoliikennereitin kehittdmisen
Mikkelistd Hietaseen. Vaihtoehdot B ja C pystyvat
parhaiten suojaamaan Hietanen—Otava-alueen asu-
tusta liikennemelulta.

Valtatien 5 uusi linjaus tuo mahdollisuuden tiivistaa
hajarakentamista Otavan etelapuolella. Karilan alu-
een kehittdminen maakuntakaavan mukaisesti teolli-
suuden ja logistiikan kayttéon vaatii uuden eritasoliit-
tyman tutkimista valille Tikkala—Pitkajarvi.

6. Hirvensalmen
kunta /
Kunnanhallitus

Kunnanhallitus pitda vaihtoehtoa C ymparistdvaiku-
tuksiltaan parhaana ratkaisuna. Vaihtoehto parantaa
kevyenliikenteen yhteyksia seka vahentaa liikenteen
melu- ja paastohaittoja.

Orijarven uusi eritasoristeys tukee alueen maankay-
ton kehitysta ja liikenteellista kaytettavyytta.

Hietasen uusi eritasoliittyma tulee toteuttaa eteldisen
vaihtoehdon mukaan.

Nakemykset merkitédan tiedoksi ja otetaan
huomioon vaikutusten arvioinnissa.

7. Museovirasto

Hankkeen vaikutukset kulttuuriymparistéén on tarkoi-
tus arvioida asianmukaisesti eika museovirastolla ole
huomautettavaa arviointiohjelmasta.

4. Etelda-Savon
maakuntaliitto

Tutkittavat vaihtoehdot ja suunnitellut eritasoliittymat,
lukuun ottamatta uutta Orijarven eritasoliittyméaa, ovat
maakuntakaavan mukaisia.

Orijarven eritasoliittyma sijaitsee maakuntakaavan
reunalla, eika silla ole olemassa olevaa katuyhteytta
eika sita ole osoitettu olemassa olevassa Rantakylan
osayleiskaavassa.

YVA-selostukseen laitetaan oikea ote
maakuntakaavasta ja seutukaavasta.

Valtatien 5 parantamisessa valilla Hietanen—Pitka-
jarvi on erityisesti sovitettava yhteen maankayttoa ja
liikennetarpeita.

Alueella ei ole ajantasaista asemakaavaa, jonka poh-
jalta linjausvaihtoehtoja ja liittymien paikkoja voisi pe-
rustella. Orijarven liittymatarvetta ei ole pohdittu Mik-
kelin seudun rakennemallissa tai LJ-suunnitelmassa.
Uudesta yleiskaavasta on tehty laatimispaatos.

8. Metsanomistajien
liitto

Esitetyt eri toteutusvaihtoehdot vaativat laajoja maa-
alueita ja aiheuttavat vaistamattd maanomistuk-
seen ja -kayttoon liittyvia jarjestelyja. Maa-alueiden
pirstoutuminen, etenkin eritasoliittymien alueella
vaihtoehtojen B ja C linjauksissa, vaikeuttaa maa- ja
metsatalouden harjoittamista ja mahdollisten raken-
nussuunnitelmien toteuttamista. Tie tulee vaikutta-
maan rantarakennuspaikkojen hyodyntamiseen ja
arvoon, ja hyédyntamisen estyessa maa-alueen arvo
laskee. Osuudella Otava—Pitkajarvi tien leventédmisel-
I& on vastaavanlaisia vaikutuksia.

KIVA-selvityksen tulisi siséltédd, miten maa-alueiden
pirstoutuminen eri vaihtoehdoilla vaikuttaa metsatalo-
uden harjoittamiseen, rakentamiseen, ranta-alueiden
kayttdon ja maan arvoon.

Arvon alentumiset tulee korvata maanomistajille.
Lisaksi maanomistajia tulee kuulla riittavasti ennen
paatoksentekoa.

» Nakemykset otetaan huomioon vaiku-
tusten arvioinnissa.

» KIVA-selvitys sisaltaa toimenpide-eh-
dotuksia vaikutusten lieventamiseksi.

» Korvausten kasittelyssa toimitaan
maantielain ja lunastuslain mukaisesti.
Korvausasian kasittely ei kuulu YVA-
menettelyyn, mutta maanomistajille
koituvat haitat otetaan huomioon vai-
kutusten arvioinnissa.

5. Liikennevirasto

YVA-menettelyssa ja suunnittelussa tulee varautua
nykyisen yksiraiteisen radan muuttaminen moniraitei-
seksi seka kulkuyhteyksien sailyminen radan lahei-
syydessa tulee varmistaa.

Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa riittava tiedonkul-
ku Liikenneviraston radanpidon kanssa.

On otettu huomioon YVA-selostuksessa
ja merkitaan tiedoksi jatkosuunnittelua
varten.

20 | Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

9. Ita-Suomen
aluehallintovirasto

Asutuksen ja muiden hairiintyvien kohteiden sijainti ja
vaestotiedot hankkeen vaikutusten tarkastelualueella
on esitetty sekavasti, ja ne ovat jakaantuneet usean
osioon. Ehdotetaan, etta asutus ja muut hairiintyvat
kohteet tulisi esittaa kartalla vastaavalla tavalla kuin
ymparistokohteet liifteessé 2.

Arviointiselostukseen tulisi laittaa karttakuva, jossa
nakyisi kaikki vaihtoehdot ja niiden vaikutusalueella
sijaitsevat hairiintyvat kohteet.

* YVA-selostuksessa on panostettu
YVA-ohjelmaa laajemmin asutuksen ja
vaestotietojen kuvaamiseen.

» Havainnollisten teemakarttojen laati-
mista vaestotiedoista rajoittaa henkilo-
tietolain nakdkohdat. Henkilotietolakia
on tulkittu siten, etta rakennus- ja huo-
neistorekisterin perusteella laadituissa
kartoissa ei saa eritella esimerkiksi
omakotitaloja tai vapaa-ajan asuntoja.
Mydskaan rakennusten tai niiden asuk-
kaiden tarkkoja lukumaara- tai muita
tietoja ei saa esittaa.

Talousvesikaivojen olemassaoloa seka hankeen
vaikutusta potentiaalisten talousvesikaivojen veden
riittdvyyteen ja laatuun, ei ole tuotu esille arviointioh-
jelmassa.

+ Talousvesikaivot selvitetdan tarkemmin
yleissuunnitelmavaiheessa.

Jatkuu >>



(Taulukko 4.1)

Lausunnon antaja

Keskeinen sisalto

* Riittdako tydpajatydskentely tiedon antamiseksi ja
saamiseksi hankkeesta ja kuinka kattavasti tydpaja-
tydskentelyssa otetaan huomioon eri kylien ja taaja-
mien asukkaat seka saadaanko talla tavalla hankittua
tietoa muualla asuvilta loma-asuntojen omistajilta ja
haltijoilta.

Vastine

* Hankkeessa on panostettu monipuoli-
seen vuorovaikutukseen. Tydpajoista
on saatu hyvia kokemuksia vastaavis-
sa hankkeissa. Asukkailla ja loma-
asukkailla on mahdollisuus ottaa kan-
taa suunnitelmiin useassa vaiheessa
tieprosessin aikana.

lhmisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioituessa tulisi
tietda, millaista asutusta ja elinkeinotoimintaa alueella
on seka haittaako hanke asumista ja elinkeinonhar-
joittamista. Tata varten tulisi maaritella hankkeen
vaikutusten tarkastelualue.

» Vaikutusten tarkastelualue on esitetty
YVA-ohjelmassa ja sita on tarkennettu
YVa-selostuksessa.

Mahdolliset terveysvaikutukset liittyvat toiminnasta ai-
heutuvaan meluun, tarindan ja paastoihin seka turval-
lisuuteen ja vaikutukset talous- ja uimavedenlaatuun.

¢ Huomioidaan YVA-arviointivaiheessa.

» Terveysvaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten arvi-
oinnissa tulisi kayttda apuna paikallisia sosiaali- ja
ymparistoterveydenhuollon asiantuntijoita taydenta-
maan ja tulkitsemaan arviointiaineistoa.

+ Vaikutusten arvioinnissa on paadytty
pysymaan vakiintuneissa menetel-
missa ja konsultin kokeneissa asian-
tuntijoissa mm. yhteysviranomaisen
lausunnon johtopaatdksen perustella.

Arviointiohjelman lahteisiin tulisi lisata ihmisiin kohdis-
tuvien vaikutusten arviointia koskevia ohjeita ja ottaa
ne huomioon arvioinnissa.

* Ohjeita on lisatty YVA-selostukseen.

Mielipiteen antaja
Henkilo A

Keskeinen sisalto

» Henkilo on huolestunut, ettéd YVA-raportissa heidan
tilansa jaa huomiotta ja esittaa C-vaihtoehtoa toteut-
tamista seuraavin perustein:

- lausunnon mukaan melu ylittda ohjearvot ja tien sijoit-
taminen kauemmaksi tekisi meluntorjunnasta hel-
pompaa ja edullisempaa.

- vaihtoehto takaisi Sepén kievarille kannattavat toimin-
taolosuhteet. Vastineen mukaan tdmé vaatisi Ristii-
nantien linjauksen sé&ilymisté entiselldén ja Hietasen
eritasoliittymén toteuttamista, jolloin Ristiinantie ja
vt 5 kulkisivat Sepén Kievarin vaikutuspiirissa.

- Tielinjauksen siirtyminen Hietasta kauemmaksi radan
varteen mahdollistaisi paremmat kevyenliikenteen yh-
teydet Otavaan. Nykyisin tielld on liian kapeat pienta-
reet ja lilan korkea liikennenopeus. Lisdksi esitetdéan,
ettd vanha tie voisi véhentéa vt 5:n ruuhkahuippuja
paikallislikenteen osalta.

- Vt 5 -linjauksen siirtdminen parantaisi Ristiinantien
risteyksen turvallisuutta ja ruuhkaantumista, eiké
turvallisuuden ja kéytettévyyden parantamista voida
lausujan ndkemyksen mukaan toteuttaa muuten kuin
linjauksen siirrolla.

Vastine

Esitetyt asiat on otettu huomioon vaiku-
tusten arvioinnissa.

Mielipiteen antaja Keskeinen sisalto Vastine
Henkilo B » Lausunnossa esitetdan C-vaihtoehtoa parhaan seu- | Esitetyt asiat on otettu huomioon vaiku-
raavista syista: 1.) Halvin vaihtoehto liikennejarjes- tusten arvioinnissa.

tavana liikepaikkana.

vahalle huomiolle

telyiden ja meluntorjunnan jarjestamisen osalta. 2.)
linjaus mahdollistaa Lahnaniemen ja Otavan valille
turvallisen rinnakkaisreitin kevytta liikennetta varten.
3.) Ristiinan tien eritasoristeyksen tullessa nykyisen
Ristiinantien jatkeelle, jarjestelyille jaa riittavasti tilaa
ja kylan palvelupiste (Sepan Kievari) sailyisi kannat-

arviointiohjelmassa Hietasen kohta, rautatien ylikulku-
sillasta Hirvensalmen rajalle ulottuva alue, on jaanyt

« tien 4201 vaarallisen risteyksen parantaminen aiheut-
taa vastaavia haittoja kuin arviointiohjelman kohdas-
sa 5.1.1, jonka perusteella Otavan etelapuolella oleva
tien nykyinen linjaus on hylatty jatkosuunnittelussa.

Muu palaute

Lisaksi YVA-ohjelmavaiheessa on saatu palautetta vuoro-
vaikutustilaisuuksissa ja asukkaiden yhteydenottoina. Pa-
lautteessa on noussut esille seuraavia asioita:

Meluntorjunnan tarkeys. Meluongelmia on todettavissa
useassa kohdassa valtatien varressa.

Raskaan liikenteen aiheuttama melu ja tarina, erityisesti
ybaikaan.

Hietasessa talot [ahella valtatieta.

» Loma-asutusta radan ja jarven valissa.

» Kevyen liikenteen vaylan puuttuminen.

» Kokemuksia, joissa asukkaita hyddyttavat suunnittelu-
ratkaisut ovat jadneet lopulta toteuttamatta.

Mikkelissa mahdollisuuksia on rajaliikenteeseen tukeu-
tuvien elinkeinojen kehittamiselle.

+ Tikkalan erotasoliittyma ei tunnu silmin nahden toimivan
Tikkalan Naarankijarven kohdalla on vain pieni rumpu,
josta vesi paasee lapi tien toiselle puolelle. Vedenlaatu
on erittdin huono ja asiantuntijan mukaan jarven poh-
joisosa kasvaa umpeen pikkuhiljaa. Jarved on yritetty
ruopata.

» Hyvid levahdyspaikkoja tarvittaisiin valtatien varteen,
mielellaan maisemallisesti nayttaville paikoille.

Maaliskuun 2013 yleisétilaisuudessa ja tydpajassa keskus-
telujen teemat olivat padosin samoja kuin YVA-ohjelma-
vaiheessa. Osallistujat olivat kiinnostuneita tarkentuneis-
ta suunnitelmaratkaisuista ja meluntorjunnasta. Erityisesti
keskusteltiin melutilanteesta Hietasessa ja Otavassa seka
jarvien rannoilla. Osallistujilta saatiin lisatietoa riistaeldin-
ten liikkumisesta.

Edella mainitussa koosteessa on vain sellaiset mielipiteet
ja tiedot, jotka eivat ole mukana yhteysviranomaiselle toi-
mitetuista mielipiteista ja annetuista lausunnoista laaditus-
sa koosteessa (taulukko 4.1). Palaute on otettu huomioon
vaikutusten arvioinnissa YVA-selostusvaiheeseen soveltu-
vin osin. Se otetaan huomioon myds jatkosuunnittelussa.
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5 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maankayton tilanne ja maankayttotavoitteet on selvitetty
Mikkelin kaupungin, Hirvensalmen kunnan sekd maakun-
taliiton tietojen perusteella. Keskeisena lahtétietona toi-
mivat maakuntakaavat, yleis- ja asemakaavat sekd muut
maankayton suunnitelmat. Lahtotietoina on kaytetty myos
rakennus- ja huoneistorekisteria, kiinteistérajoja seka
maastotietokantaa. Tietoja on saatu myds YVA-ohjelmasta
annetuista lausunnoista ja mielipiteista seka hankeryhman
jasenilta. Lisaksi tietoa alueen maankaytosta on tarkennet-
tu maastokaynnein.

Maankayttédn kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta
arvioidaan sen suhteen, kuinka paljon vaihtoehdot muutta-
vat nykyistd maankaytt6a, vaikuttavat tulevaan maankayt-
toon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyotya
toiminnoille. Yhtena kriteerina, kuinka hanke vaihtoeh-
toineen tukee valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita.
Maakunnallisten ja seudullisten vaikutusten arvioinnissa
nakokulmana on se, kuinka liikenneverkko ja ratkaisut tu-

kevat suunniteltua maankayttéa. Maankayttévaikutuksien
arvioinnissa on kasitelty myds vaikutukset maa- ja met-
satalouteen kohdistuvat vaikutukset. Vaihtoehtojen suhde
kiinteistoihin kuvataan yleispiirteisesti kiinteistérajojen pe-
rusteella.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen maankayttédon on
arvioitu asiantuntija-arviona. Vaikutusten arvioinnista on
vastannut FM Taina Klinga tiiviissa yhteistydssa konsultin
tyéryhman ja hankeryhman kanssa.

Arvioinnin tueksi Mikkelin kaupungin kaupunkisuunnittelu
on tehnyt helmikuussa 2013 maankayttéselvityksen, josta
on vastannut yleiskaavoittaja Tuija Mustonen. Selvitykses-
sa on arvioitu tutkittavien vaihtoehtojen suhde maankayton
kehittamismahdollisuuksiin. Selvityksessa on esitetty peri-
aatteelliset maankayttokaaviot Mikkelin [antisen taajama-
alueen osalta.

5.2 Nykytilanne

Suunnittelualue sijoittuu Mikkelin kaupungin ja pienen
osin Hirvensalmen kunnan alueille. Mikkelin seutu on Ete-
|a-Savon maakunnan yli 80 000 asukkaan keskus, joka
muodostuu seitsemasta kunnasta. Mikkeli on noin 50 000
asukkaan kaupunki, joka on kehittynyt vesistojen ja tiever-
kon solmukohtaan. Hirvensalmi on noin 2 600 asukkaan
kunta. Suunnittelualueen alkupisteestd Lahnaniemesta on
maanteitse matkaa lahes 30 kilometria Hirvensalmen kun-
takeskukseen. Mikkelin seudun kunnat ovat kytkeytyneet
viitostiehen joko suoraan tai alemman tieverkon valityksel-
1a. Liikenteellisesti tarkea yhteys on myds Savonrata Kou-
volasta Kajaaniin Mikkelin kautta.

Mikkelin seutu on koko maan merkittdvimpia loma- ja kak-
kosasumisen alueita, mikad nakyy selvitysalueella vesisto-
jen runsaana kesadmokkikantana. Kiinnostus vapaa-ajan
asumiseen on ollut jatkuvassa kasvussa. Mikkelin seudun
rakennemallitydssa (2012) on tunnistettu seudun tulevai-
suuden haasteeksi vaestdn vahentyminen ja ikaantymi-

nen, mika johtaa yhdyskuntarakenteen valjenemiseen ja
palvelurakenteen kannattavuuden heikkenemiseen. Vaes-
téa Mikkelin seutukunnassa on Tilastokeskuksen mukaan
yhteensa (2010) noin 73 000 henkilda, ja vaestdmaaran
ennustetaan vuoteen 2040 mennessa vahenevan noin
69 000 henkildon.

Kuva 5.1. Otava on kehittynyt rautatieaseman ympairille.
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Kuva 5.2. Pitk&jarvi on kaupunkialueen portti.
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Kuva 5.3. Suunnittelualueen asutus. Lahde: Rakennus- ja huoneistorekisteri 2012.

Suunnittelualueen maankdyton kuvaus

Mikkelin kaupungin taajama-alue erottuu muusta ymparis-
tostd melko selvarajaisena. Pitkajarven eritasoliittyma on
kaupungin keskustan laidassa ja toimii kaupungin etelai-
sena sisdantuloporttina. Eritasoliittyman laheisyydessa on
pienteollisuutta ja tilaa vievaa kauppaa. Etelapuolella Pit-
kajarven rannalla on pientaloalue. Pitkdjarven eritasoliitty-
man lansipuolella Vuolinko—Karila erottuu ymparistdstaan
viljelyalueena, jossa sijaitsee Maa- ja elintarviketalouden
tutkimuskeskuksen tutkimusasema. Mikkelin taajama-alue
jatkuu Karikon ja Rantakylan laajana asuinalueena, jonka
lapi kulkee Vanha Otavantie. Rantakylan ydinalueet jaavat
lahimmillaan 300 metrin etaisyydelle valtatiesta. Orijarven
kohdalla valtatien varressa on pieni asutuksen ja kesamok-
kien keskittyma. Valtatie sivuaa osaa asuinrakennuksista.

Tikkalan ja Otavan vaélissa on harvaa tienvarsiasutusta.
Vesistdjen kohdalla on runsaasti kesamaokkeja, joista moni
sijaitsee lahelle valtatietd. Tokeron kylan kohdalla on pie-
ni asutuskeskittyma. Tikkalassa on pienia maatiloja pelto-
alueineen, joita valtatie sivuaa. Tikkalan pohjoispuolella
Vanhan Otavantien tuntumassa on teollis