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Esipuhe

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa, mutta
nykyisin tie ei vastaa suunnittelualueella paateille asetettu-
ja vaatimuksia. Pohjois-Savon ELY-keskus kaynnisti vuon-
na 2012 valtatien parantamishankkeen valille Hietanen-
Pitkajarvi. Suunnittelua on tehty liikenneturvallisuuden ja
liikenteen sujuvuuden parantamiseksi seka liikenteen ai-
heuttamien haittojen lieventamiseksi.

Yleissuunnitelman laatimista edelsi lakisdateinen ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettely (YVA). Se tuotti tietoa
hankkeen eri vaihtoehtojen ymparistdvaikutuksista paatok-
senteon pohjaksi. Ymparistdvaikutusten arvioinnin tulokset
koottiin toukokuussa 2013 valmistuneeseen arviointiselos-
tukseen. Ymparistdvaikutusten arvioinnin tulosten ja siita
saatujen lausuntojen perustella Pohjois-Savon ELY-keskus
valitsi yleissuunnitteluun vaihtoehtoyhdistelman, jossa val-
tatie 5 parannetaan korkeatasoiseksi osin uuteen maasto-
kaytavan. Keskeisina perusteina valintaan olivat liikenteen
sujuvuus- ja turvallisuustavoitteet seka asutukselle aiheu-
tuvien haittojen minimoiminen.

Tassa maantielain mukaisessa yleissuunnitelmassa on
maaritelty tien likimdardinen paikka ja tilantarve, suhde
ympardivaan maankayttoon, vaikutukset seka tekniset ja
liikenteelliset perusratkaisut. Myds mahdollisuudet vai-
heittain toteuttamiselle on kasitelty. Yleissuunnittelun Iah-
tokohtana on ollut tien leventadminen ja ajosuuntien erot-
taminen keskikaiteella. Valilld Hietanen—Otava valtatie 5
parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja valilla
Otava—Pitkajarvi kapeaksi keskikaiteelliseksi nelikaistai-
seksi tieksi. Nopeusrajoitustavoitteena on ollut 100 km/h ja
valtatielle liitytdan vain eritasoliittymien kautta. Hietaseen
toteutetaan uusi eritasoliittyma. Nykyisten kulkuyhteyksien
sailyttamiseksi on tehty rinnakkaisyhteyksia ja ali- ja yli-
kulkusiltoja valtatien 5 poikki. Osana yleissuunnitelmaa on
esitetty toimenpiteet meluhaittojen torjumiseksi ja ymparis-
tovaikutusten lieventdmiseksi.

Suunnittelun tilaajana toimi Pohjois-Savon elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistdkeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja inf-
rastruktuuri -vastuualue (L-vastuualue). Yleissuunnitelma
on laadittu konsulttitydna Sitossa.

Kesakuussa 2014

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskuksen
(ELY-keskus) liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

SUUNNITTELUN VUOROVAIKUTUS
ETENEMINEN JATIEDOTUS
Valtatien 5 valia Lusi—Mikkeli on parannettu osittain jareds-  Suunnittelun vaiheet ja suunnitteluorganisaatio 2012 YVA-MENETTELY
; ; Ha ; oA e Huhtik KUULUTUS JA TIEDOTE
ti. Kuitenkaan monilla jaksoilla sita ei ole pystytty pitdmaan o ALOITUS [ TYON ALOITUKSESTA J
likenteen kasvun ja turvallisuuden edellyttdmassa kunnos-  Yleissuunnitelman laatimista on edeltanyt lakisaateinen - Tavoitteet, reunachdot,
sa, vaikka pienia parantamistoimenpiteitd on toteutettu.  ymparistdvaikutusten arviointi (YVA-menettely), joka kayn- Toukokuu lahtdtiedot Tavoiteseminaari
Talla hetkella vain vali Koirakivi-Hurus on pitkan aikavalin nistyi huhtikuussa 2012. Yleissuunnitelman laatiminen . YVA-OHJELMAN LAADINTA [ UULUTUS JA TEDOTE
esakKkuu a A B
tavoitteiden mukaisessa kunnossa. Vali Otava—Pitkajarvi  aloitettiin marraskuussa 2013 hankkeen YVA-menettelyn - Vuoropuhelu ja tiedottaminen -

. v e e . . . . . . L . - Nykytilanteen analyysi Yleis6-
rakennettiin uuteen maastokaytavaan eritasoliittymin va-  jalkeen. Yleissuunnitelmaraportti valmistui kesdkuussa - Menetelmét tilaisuus
rustetuksi kaksikaistaiseksi valtatieksi 1980-luvulla, heti ~ 2014. — 14.6.2012
Mikkelin kohdan rakentamisen jéalkeen. Sen jalkeen valil- SYVSALE

. . . . . . e . . Lokakuu VALMIS YVA-OHJELMA YHTEYSVIRANOMAISEN
le on rakennettu kaksi ohituskaistaa ja parannettu ramp-  Hankkeesta vastaavana on toiminut Pohjois-Savon elinkei- Nihtavilla OIS
pilittymia. Valilla Hietanen—Otava on 1990-luvulla korjattu  no-, liikenne- ja ymparistokeskuksen liikenne ja infrastruk- 1.-31.10.2012 MIELIPITEET JA
pahimmat tien geometrian puutteet ja rakennettu ohitus-  tuuri -vastuualue, jossa vastuuhenkild on toiminut Timo Marraskuu "AUSUNNT
kaista. Jarvinen. Yleissuunnitelmaa edeltaneen YVA-menettelyn G YHTEYSVIRANOMAISEN
. . . .. Joulukuu ARVIOINTIIN LAUSUNTO 30.11.2012
yhteysviranomaisena toimii Etela-Savon ELY-keskuksen 2013 3 KUTSU JA TIEDOTE
Suunnittelualueen parantamistarpeita on viimeksi kasitel-  ymparistd- ja luonnonvarat -vastuualue (Y-vastuualue), Tammikuu YVA-SELOSTUKSEN
. . . . e . A LAATIMINEN 8?8 6% Tyopaja &
ty periaatteellisella tasolla vuonna 2004 valmistuneessa  jossa vastuuhenkildna toimi Jouni Halme. S - ) : 3
. . . . . . - Maaliskuu - Vaihtoshtojen tarkentaminen QO o =
toimenpideselvityksessa Valtatien 5 parantaminen valil- Huhtikun - Vertailu ja vaikutusten arviointi £33 t_IY!e'SO' 8
A A . lHaisuus
I& Lusi—Mikkeli, jonka I&htokohtina oli monia aikaisempia  YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman laatimista on ohjan- Toukokuu . :'_'a"a"t'fte_"t"é'k”t“s_:e"t 20.3.2013 ;
leventamistoimenpitee -3
suunnitelmia ja selvityksia. Toimenpideselvityksessa tutkit-  nut hankeryhma, joka kokoontui yhteensa kahdeksan ker- Kesakuu P 3
tiin alustavia vaihtoehtoja Hietanen—Pitkajarvi-tiecosuuden  taa YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman aikana. Hanke- Elokun VALMIS YVA-SELOSTUS <—[ YHTEYSVIRANOMAISEN } ﬁ'
shtavills KUULUTUS =
kehittamiselle. Joulukuussa 2011 valmistuneessa Mikkelin ~ ryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet: Nahtavilla s
. e . X s 14.6.-9.8.2013 MIELIPITEET JA
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on paatiehank- LAUSUNNOT
keen valtatie 5 Lusi—Mikkeli parantamisen loppuunsaatta-  + Timo Jarvinen Pohjois-Savon ELY-keskus (L) E— vmsvsvminommsen
minen keskeinen hanke. + Pekka Hamalainen Pohjois-Savon ELY-keskus (L) . SISOy | FAUSUNTO 8-10.2013
® Anni PanUIa-OnttO Suuronen ll"lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Yleissuunnitelman ja sita edeltdneen ymparistdvaikutusten Etela-Savon ELY-keskus (Y) YLEISSUUNNITELMA

arvioinnin laatimisella pyritdédn luomaan edellytykset valta- Jouni Halme Etela-Savon ELY-keskus (Y) VAIHTOEHDON VALINTA ‘ .
t|(?rl1 5 parantamisen eten(?mlselle Hletasen"ja Pltkaj"ar\/faT J?unl Rl!heila M!kkeI!n kaupunk! R - o AASUUNNITTELUVAIHE tilaisuus
valilla. Hankkeen etenemisen edellytyksena on, etta siita Liisa Heikkinen Mikkelin kaupunki Joulukuu R 31.10.2013
pitda olla tehtyna maantienlain mukainen yleissuunnitel- Ilkka Tarkkanen Mikkelin kaupunki 2014 - Vaikutukset

ma ja hyvaksymispaatés. Yleissuunnitelmassa on tutkittu Tuija Mustonen Mikkelin kaupunki S ; ::':"I:‘r:'t':::lr;t‘;al::::“:::;‘t
ja vertailtu vaihtoehtoja tiejakson kehittamiselle ja esitetty Hanna Pasonen Mikkelin kaupunki Helmikun Sﬁ% @3 Ty6paja
ratkaisuehdotuksen periaatteet tieosuuden kehittédmisel- Asko Viljanen Hirvensalmen kunta I 3::;:;'::|'_—3"ALUONNOKSEN RO Yieisé-
le vaikutuksineen ja mahdollisuudet vaiheittain toteutta- Marko Tanttu Etela-Savon maakuntaliitto . ::?z;gi
miselle. N&illd perusteilla tieosuuden jatkosuunnittelu on Sanna Poutamo Etela-Savon maakuntaliitto S VALMIS YLEISSUUNNITELMA ‘ -

mahdollista kdynnistaa, jos hankkeelle saadaan rahoitus-
ta. Yleissuunnitelma palvelee myos alueen maankayton
suunnittelua.
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Jarmo Puustinen
Heikki Lappalainen
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Kuva I. Suunnittelun eteneminen,
tiedottaminen ja vuoropuhelu.

—{ KUULUTUS JA TIEDOTE ]~
@)

JATKOSUUNNITTELU

Hyvéaksymispaatos

Tiesuunnitelma

Rakentaminen




YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman laatimisen konsultti-
na on toiminut Sito, ty0sta vastasi projektipaallikké Rauno
Tuominen. Luontoselvitykset on tehty Ymparistdsuunnit-
telu Envirossa, jossa vastuuhenkiléna on toiminut Marko
Vauhkonen. Kiinteistdvaikutusten arviointiselvitys on tehty
Maanmittauslaitoksella, jossa vastuuhenkilond on toimi-
nut Timo Viitakoski. Muinaisjaanndsten inventointi on tehty
Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut -yksikdssa, jos-
sa tydsta vastasi Esa Mikkonen.

Yleissuunnitelman laatimisen tyéryhman ovat muodosta-
neet seuraavat henkil6t vastuualueineen:

* Rauno Tuominen, projektipaallikko

* Maija Ketola, paasuunnittelija, projektisihteeri

* Veli-Markku Uski, ymparistd, maisema ja
kulttuuriymparistd, ymparistdsuunnittelu

* Taina Klinga, ymparistd ja maankayttd

+ Teuvo Leskinen, liikenne

+ Sanna Huhtonen, ihmisten elinolot

» Juha Korhonen, melu ja tarina

» Merilin Pienimaki, pinta- ja pohjavedet

« Sanna Anttila, geotekniikka

» Pekka Mantere, sillat

» Marko Vauhkonen (Enviro), luonto

Lisaksi tydhon ovat osallistuneet Sitossa Jan-Erik Berg,
Maija Carlsted, Maiju Juntunen, Seija Vare, Anne Maat-
ta, Tarja Paavola, Tapio Jarvinen, Helena Rautio ja Minna
Hakola. Laadunvarmistajina ovat toimineet Kari Kotro, Esa
Patjas ja Johanna Majamaki.

Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Hankkeen vuoropuhelu on toteutettu maantielain, hyvan
suunnittelutavan ja Liikenneviraston vuoropuheluohjeiden
mukaisesti. Alueen asukkailla, maanomistajilla ja kaikilla
hankkeesta kiinnostuneilla on ollut mahdollisuus osallistua
suunnittelutyéhén ja vaikutusten arviointiin.

Suunnitelman aloittamisesta on kuulutettu maantielain mu-
kaisesti huhtikuussa 2012. Hankkeesta on tiedotettu asuk-
kaita ja muita sidosryhmia tiedotteiden, sahkdpostilistan
seka internetin valityksella. Tiedotteisiin on kuulunut hank-
keesta vastaavan lehdistétiedotteet keskeisten tapahtu-
mien ja vaiheiden yhteydessa. YVA-menettelyn aikana
yhteysviranomainen on vastannut kuulutuksista, jotka liit-
tyivat YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen nahtavilldoloon.
Hankkeella on ollut omat internetsivut.

Kuva Il. Hankkeen vuoro-
vaikutustilaisuuksissa oli
laaja osallistuminen.

Keskeisia vuorovaikutustapahtumia ovat olleet seuraavat:

» Hankkeen alkuvaiheessa toukokuussa 2012 jarjestettiin
tavoiteseminaari, jossa hankeryhman ja asukasedusta-
jien kanssa pohdittiin hankkeen Iahtdkohtia ja tavoitteita.

* YVA-ohjelmavaiheen yleisotilaisuus jarjestettiin kesa-
kuussa 2012. Tilaisuudessa esiteltiin YVA-ohjelmaluon-
nosta ja YVA-menettelya.

* YVA-selostusvaiheessa maaliskuussa 2013 jarjestettiin
toinen yleisdtilaisuus. Siina esiteltiin arvioinnin keskeisia
tuloksia. Tilaisuutta edelsi asukastydpaja, jossa tarkas-
teltiin vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia.

* Yleissuunnitelman laatimisen alkuvaiheessa lokakuus-
sa 2013 jarjestettiin kolmas yleisétilaisuus, jossa esitel-
tiin alustavaa yleissuunnitelmaluonnosta.

» Helmikuussa 2014 jarjestettiin neljas yleisdtilaisuus, jos-
sa esiteltiin tarkentunutta yleissuunnitelmaluonnosta ja
kerrottiin hankkeen viimeistelystd sekd maantielain mu-
kaisesta kasittelysta. Tilaisuutta edelsi asukastydpaja,
jossa saatiin palautetta yleissuunnitelman viimeistelyyn
ja jatkosuunnitteluun.

Palautetta osallisilta on saatu kirjallisina mielipiteind ja
vuorovaikutustilaisuuksissa. Saatu palaute on analysoitu
ja sitd on hydédynnetty suunnittelun ja vaikutusten arvioin-
nin ajan. Osa esille tulleista asioista on voitu ottaa huo-
mioon yleissuunnitelman laadinnassa. YVA-menettelyn ja
yleissuunnitelman aikainen palaute dokumentoidaan huo-
lellisesti ja toimitetaan hankkeen jatkosuunnitteluun 1ahto-
tiedoksi. Saatua palautetta on kasitelty tarkemmin luvussa
3.4.

Lisatietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antavat Pohjois-Savon
ELY-keskuksessa Timo Jarvinen (puh. 0295 026 722,
timo.jarvinen@ely-keskus.fi) ja Pekka Hamalainen (puh.
0295 026 715, pekka.hamalainen@ely-keskus.fi) seka
suunnitelman laatineessa Sito Oy:ssd Rauno Tuominen
(puh. 020 747 6139, rauno.tuominen@sito.fi).

Hankkeen Internet-sivut ovat osoitteessa: http://www.ely-
keskus.fi/lweb/ely/ely-pohjois-savo-tiehankkeet-valtatie-5-
hietanen-pitkajarvi
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Tiivistelma

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa Helsin-
gin, Lahden, Mikkelin, Kuopion ja Kajaanin valilla. Tie kuu-
luu myds Euroopan komission paatokseen Suomen kat-
tavaksi verkoksi, joka tarkoittaa tarkeaa liikenneverkkoa
jasenmaissa, alueellisella ja kansallisella tasolla. Se tukee
koko Euroopan laajuista ydinverkkoa, joka yhdistaa tehok-
kaammin eri EU-jasenmaiden valisen liikkenteen, ja myos
yhteydet EU:n ulkopuolelle. Ydinverkkoon kuuluu liikkenne-
vaylid, satamia ja terminaaleja eri jasenvaltioista. Suomes-
ta siihen kuuluvat maanteista valtatie 4 Helsingista Lahden
kautta Ouluun ja Tornioon seka Eurooppatie E18 Turusta
ja Naantalista Helsingin kautta Vaalimaalle. Valtatie 5 ei
tayta suunnittelualueella Suomen tarkeimmille paateille
asetettuja vaatimuksia. Puutteita on liikenneturvallisuudes-
sa, liikenteen sujuvuudessa ja myos liikenteen aiheuttami-
en haittojen torjunnassa kuten meluntorjunnassa.

Tiehallinnon Paateiden kehittdmisen tavoitteet ja toiminta-
linjat raportissa 2007 valtatie 5 on Lusin ja Mikkelin valilla
esitetty kehitettavaksi laatutasoltaan yhtenaiseksi. Lusi—
Otava-véli on esitetty kehitettavaksi keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi ja Otava—Mikkeli-osuus nelikaistaiseksi
paavaylaksi. Koko jakson liittymat ovat paaosin eritasoliit-
tymia ja nopeustaso on 100 kilometria tunnissa yksittaisia
kohteita lukuun ottamatta.

Laadittu yleissuunnitelma perustuu vuonna 2013 valmistu-
neeseen ymparistovaikutusten arviointiin ja sen yhteydes-
sa tutkittuihin paavaihtoehtoihin. Yleissuunnitelma koskee
noin 19 kilometrin pituista osuutta valtatiesta 5. Suunnit-
telualue alkaa Hietasesta, Hirvensalmen kunnan alueelta,
maantien 4021 littyman etelapuolelta ja paattyy Pitkajar-
ven eritasoliittymaan Mikkelin kaupunkitaajaman etela-
osassa.
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Nykytilanne ja ongelmat

Osia valista Lusi—Mikkeli on parannettu jareasti. Toisaal-
ta monilla jaksoilla sitd ei ole pystytty pitdmaan liikenteen
kasvun ja turvallisuuden edellyttdméassa kunnossa. Eten-
kin Hietanen—Otava-valilla tie on nykyiselle liikenteelle
vanhanaikainen ja riittdmaton. Tie on kapea ja silla on ti-
heasti liittymia.

Valtatien 5 nykyinen vuorokausilikennemaara on valilla
Hietanen—Otava 7 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Ota-
va—Mikkeli-valilla 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ras-
kasta liikkennetta kulkee noin 16 % arkipaivien koko liiken-
nemaarasta ja yhteys on merkittdva raskaan liikenteen
yhteys. Otava—Mikkeli-valilla tieosuudella on paivittaista
tydmatkaliikennetta. Liikenteen on ennustettu kasvavan
vuoteen 2040 mennessa Hietasen ja Otavan valilla 10 300
ajoneuvoon vuorokaudessa ja Otavan ja Mikkelin valilla
12 200 ajoneuvoon vuorokaudessa. Liikenteen sujuvuus
on huono paaasiassa runsaan raskaan liikenteen ja huo-
nojen ohitusmahdollisuuksien vuoksi. My6s osuuden hidas
likenne aiheuttaa sujuvuus- ja turvallisuusongelmia. Tyo-
matka- ja kesd-ajan viikonloppuliikenteessa on merkitta-
vaa jonoutumista.

Tieosuudella on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmalli-
sia kohteita ja turvallisuusongelman voidaan odottaa pahe-
nevan liikenteen kasvaessa. Tieosuudella tapahtui vuosina
2008-2012 yhteensa 78 poliisiin tietoon tullutta liikenneon-
nettomuutta, joista 12 oli henkildvahinkoihin johtaneita on-
nettomuuksia. Onnettomuuksissa kuoli viisi ja loukkaantui
19 henkildéa. Tieosuudella on tapahtunut poikkeuksellisen
paljon vakavia kuolemaan tai useamman henkilon louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia.

Tieosuuden puutteet aiheuttavat ongelmia arkipaivien pit-
kamatkaiselle henkilbauto- ja tavaraliikenteelle, paikallisten
asukkaiden paivittaiselle liikkumiselle seka pitkdmatkaisel-
le viikonloppuliikenteelle. Keskeisia palvelutasopuutteita
ovat arkiliikenteen sujuvuusongelmat, jotka aiheuttavat
ohitustarpeita ja niiden myéta turvallisuusriskeja. Sujuvuus
ja turvallisuusongelmat korostuvat viikonloppuliikenteessa,

jolloin liilkenne ruuhkautuu ajoittain. Paikallisessa liikkkumi-
sessa liittyminen paatielle koetaan myds ongelmalliseksi.

Mikkelin eteldosien yhteyksia valtatielle 5 on tarpeen pa-
rantaa maankayton kehittyessa. Nykytilanteen ongelmana
valtatien ymparistdssa on erityisesti melu suurten liikenne-
maarien myota.

Vaihtoehtotarkastelut

Yleissuunnittelutydn alkuvaiheessa kaytiin lapi ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyssa tutkitut vaihtoehdot jak-
soittain.

Hietanen—-Otava-vililla vaihtoehdot olivat:

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyistd valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hie-
man 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtenaista korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto A, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi paaosin nykyisellad paikallaan lukuun ottamatta ly-
hytta osuutta Otavan etelapuolella.

» Vaihtoehto B, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi uuteen maastokaytavaan Hietasen pohjoispuolel-
ta Otavaan. Muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu
nykyiselld paikallaan.

» Vaihtoehto C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 parannetaan
korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hietasen
eteldpuolelta Otavaan.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaise-
na ja silla voi olla yksittaisia ohituskaistoja. Nykyiset ohi-
tuskaistat varustetaan keskikaiteella vaihtoehdossa 0+ ja
vaihtoehdossa 0++ tehdaan lisaksi yksi uusi ohituskaista.
Nopeusrajoitus on vapailla linjaosuuksilla 100 kilometria
tunnissa ja vilkkaimpien tasoliittymien kohdalla 80 kilomet-
rid tunnissa. Osuudella on taso- tai eritasoliittymia.

Muissa vaihtoehdoissa A, B ja C |ahtdkohtana on tien le-
ventaminen 2+1-kaistaiseksi ohituskaistatieksi ja ajosuun-
tien erottaminen keskikaiteella koko valilla Hietanen—Ota-
va. Nopeusrajoitustavoitteena on 100 kilometria tunnissa
ja valtatielle liitytaan vain eritasoliittymien kautta. Nykyis-
ten kulkuyhteyksien sailyttdmiseksi tehdaan rinnakkaisyh-
teyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja valtatien 5 poikki.



Otava-Pitkajarvi-vililla vaihtoehdot olivat:

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hie-
man 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtenaistd korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto 1, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi nykyisella paikallaan.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaisena
ja silla voi olla yksittaisid ohituskaistoja. Valtatien raken-
teellinen parantaminen liittyy keskikaiteen asentamiseen.
Muilta osin poikkileikkaus sailyy nykyisen kaltaisena. Vaih-
toehdossa 0+ keskikaidetta asennetaan nykyisten ohitus-
kaistojen kohdille ja vaihtoehdossa 0++ tehdaan yksi uusi
ohituskaista ja sen lisdksi ajosuunnat erotetaan toisistaan
rakenteellisesti valilla Otava—Pitkajarvi. Nopeusrajoitus on
vapailla linjaosuuksilla 100 kilometrid tunnissa ja yleisten
teiden tasoliittymien kohdalla 80 kilometria tunnissa. Osuu-
della on taso- tai eritasoliittymia.

Vaihtoehdossa 1 [&ht6kohtana on tien leventdminen neli-
kaistaiseksi tieksi ja ajosuuntien erottaminen keskikaiteel-
la koko valilla Otava—Pitkajarvi. Nopeusrajoitustavoitteena
on 100 kilometrid tunnissa ja valtatielle liitytdan vain eri-
tasoliittymien kautta. Nykyisten kulkuyhteyksien sailyttadmi-
seksi tehdaan rinnakkaisyhteyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja
valtatien 5 poikki.

Kaikissa vaihtoehdoissa toteutetaan tarvittava meluntor-
junta ja rakennetaan tievalaistusta.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin tulosten ja siitd saatujen
lausuntojen kasittelyn jalkeen Pohjois-Savon ELY-kes-
kuksen liikenne- ja infrastruktuuri vastuualue paatti vali-
ta yleissuunnitelman pohjaksi valilla Hietanen—Otava
vaihtoehdon C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 paranne-
taan korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hieta-
sen eteldpuolelta Otavaan. Vaihtoehto tukeutuu rautatien
maastokaytavaan. Keskeisind perusteina vaihtoehdon C

valintaan olivat liikenteen sujuvuus- ja turvallisuusturvalli-
suustavoitteiden turvaaminen ja se, ettd tdma vaihtoehto
tuottaa vahiten haittaa asutukselle ja asukkaiden liikkumi-
selle ja ymparistdhaitat ovat hallittavissa. Vaihtoehto C on
Mikkelin maankayton tavoitteiden mukainen. Myds YVA-
menettelyn vuoropuhelussa ilmeni eniten puoltoa vaihto-
ehdolle C. Vaihtoehdon C huonona puolena on, ettei tien
parantaminen vaiheittain ole mahdollista ilman hukkain-
vestointeja.

Otava-Pitkajarvi-valilla yleissuunnitelman pohjaksi
valittiin vaihtoehto 1, jossa valtatie 5 parannetaan kor-
keatasoiseksi nykyiselld paikallaan. Keskeisina perustei-
na vaihtoehdon 1 valintaan olivat liikenteen sujuvuus- ja
turvallisuusturvallisuustavoitteiden turvaaminen ja se, etta
vaihtoehto vastaa Mikkelin kaupungin maankaytoén tavoit-
teita. Vaihtoehto on hyva vaiheittain toteuttamisen kannal-
ta. Myos vaihtoehdon ymparistdhaitat ovat hallittavissa.

Vaihtoehtojen valinta kasiteltin myods ty6td ohjaavassa
hankeryhmassa, joka oli yksimielinen Pohjois-Savon ELY-
keskuksen paatdksen kanssa.
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Suunnitelman kuvaus

Valtatie 5 parannetaan korkealuokkaiseksi valtatieksi Hie-
tasesta Pitkdjarvelle noin 19 kilometrin pituudelta tarvitta-
vine tie- ja liittymajarjestelyineen. Hietanen—Otava-valilla
valtatie 5 rakennetaan keskikaiteelliseksi eritasoliittymin
varustetuksi ohituskaistatieksi uudessa maastokaytavassa
ja valilla Otava—Pitkajarvi nelikaistaiseksi keskikaidetieksi
nykyiselld paikallaan. Valtatien mitoitusnopeus on koko
valilla Hietanen—Pitkajarvi 100 km/h. Hidas- seka jalankul-
ku- ja pydrailylikenne kielletddn paatielld ja se ohjataan
rinnakkaistielle. Hankkeen periaatteet ovat seuraavat:

» Suunnittelualueen eteldpaassa valtatietd 5 parannetaan
nykyisellad paikallaan noin 500 metria, jonka jalkeen uusi
linjaus erkanee valtatien Iansipuolelle. Savon radan vyli-
tyksen jalkeen linjaus kulkee noin kahdeksan kilometrin
matkalla Savon radan kanssa samassa maastokayta-
vassa radan itdpuolella. Uusi tielinja palaa nykyiselle
valtatielle Vanhan Otavantien liittyman jalkeen pohjois-
puolella.

» Otavassa ennen nykyistd Mannilan risteyssiltaa tien

poikkileikkaus kavennetaan kapeaksi keskikaiteellisek-

si kaksikaistaiseksi tieksi. Kapealla keskikaiteellisella
poikkileikkauksella voidaan hyddyntaa Mannilan risteys-
silta nykyisellaan.

Otavasta Pitkdjarvelle tieta levennetaan nykyisella pai-

kallaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi. Tie levenee

kapeasta keskikaiteellisesta kaksikaistaisesta tiesta
nelikaistaiseksi tieksi Otavan eritasoliittyman alueella.

Tien leventamisessa on pyritty mahdollisimman tehok-

kaasti hyodyntamaan nykyista tierakennetta. Tieta le-

vennetdan Otavan ja Kuikanlahden valilld nykyisen tien
pohjoispuolelle. Tikkalan ja Kallajarven valilla tieta le-
vennetaan eteldpuolelle ja Orijarven korkean kallioleik-
kauksen kohdalla kummallekin puolelle. Suunnittelualu-
een loppuosassa tie levenee nykyisen tien lansipuolelle.

» Hietaseen rakennetaan uusi eritasoliittyma. Otavan ja

Tikkalan eritasoliittymia parannetaan.

Tikkalan ja Pitkdjarven eritasoliittymien valille rakenne-

taan Pyhdlammen levahdysalue, jota voidaan kayttaa

myds liilkenteen valvontaan.



 Valtatie 5 valaistaan eritasoliittymaalueilla ramppeineen
jaristedvine teineen. Lisaksi Pitkajarvelld valaistaan val-
tatien 5 kaupunkimainen osuus.

» Kevyen liikenteen yhteyksia parannetaan Hietasen,
Otavan ja Tikkalan eritasoliittymissa. Hietasen ja Ota-
van eritasoliittymissa on tehdaan ja parannetaan linja-
autolilkkenteen pyséakkeja. Otavan eritasoliittymaan teh-
daan myds saatto- ja liityntapysakdintipaikat.

* Nykyiset kulkuyhteydet turvataan yksityistiejarjestelyilla
ja risteyssilloilla.

» Hietasen pohjoispuolelle sijoittuvaan rautatien risteys-
sillan yhteyteen muodostuu myds ekologinen yhteys.
Oulangin, Kuikanlahden ja Pieni-Naarangin kohdilla ny-
kyiset putkisillat korvataan vesistdsilloilla.

+ Valtatien 5 varteen rakennetaan riista-aidat molemmin
puolin tieta.

* Meluntorjuntaa rakennetaan valtatien varteen 6,9 ki-
lometria. Rautatien varteen esitetdan rakennetavaksi
meluntorjuntaa I&hes kaksi kilometrid yhteismelun tor-
jumiseksi.

» Tieymparistda kasitelldan niin, etta uusi tie sijoittuu mah-
dollisimman hyvin alueen ymparistddn ja maankayttéon.

Hankkeen rakentamiskustannuksiksi on arvioitu 82,5 mil-
joonaa euroa, josta lunastus- ja korvauskustannusten
osuus on 1,5 miljoonaa euroa (MAKU 112,2; 2010=100).
Hanke voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheittain.

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen tukee valtatien 5 Lusi—Mikkeli-
yhteysvalin kehittdmistd yhtendiseksi ja palvelutasoltaan
asetettujen tavoitteiden mukaiseksi. Valtatien parantami-
sen seurauksena tieosuuden kayttdjille voidaan tarjota
turvalliset ja sujuvat olosuhteet niin pitkdmatkaiselle kuin
paikallisellekin liikkumiselle. Myds keskeisia asuinviihty-
vyyteen vaikuttavia ja luontoon kohdistuvia asioita paran-
netaan. Muita keskeisia vaikutuksia ovat:

+ Pitkdmatkaisen henkildauto- ja tavaraliikenteen suju-
vuus ja mukavuus paranee. Liikenteen hairioherkkyys
vahenee ja matka-ajan lyhenevat. Valtatielle muodos-
tuu jatkuva rinnakkaisyhteys, joka palvelee paikallista
likkumista ja toimii mahdollisissa hairiétilanteissa vara-
reittind. Matka-aika lyhenee arkiliikenteessa minuutin ja
30 sekuntia ja viikonloppuisin noin kaksi minuuttia 20
sekuntia ja liikenne on nopeaa ja tasaista, koska osuu-
della on hyvat ja turvalliset ohitusmahdollisuudet. Tasta
on hydtya henkildautoliikenteen lisdksi myds joukko- ja
raskaalle liikenteelle.

+ Liikennekuolemien maara vahenee yli 80 % ja hen-
kildvahinko-onnettomuuksien noin 45 %. Vuosittain
valtetdan yli yksi likennekuolemaa ja lahes kaksi hen-
kildbvahinkoon johtavaa onnettomuutta. Lisaksi onnet-
tomuuksien vakavuusaste pienenee, koska tielle tulee
ajosuunnat erottava keskikaide. Kevyen liikenteen on-
nettomuusriski pienenee Hietasen ja Otavan valilla, kun
likenne siirtyy uudelle valtatielle.

+ Jarjestelyt turvaavat hyvat ja selkeat yhteydet paikalli-
selle liikkumiselle ja tukevat Mikkelin kaupungin raken-
nemallin mukaista maankaytdn laajenemissuuntaa, joka
on valtatien 5 varressa.

* Liikenteen siirtyessa uudelle valtatielle Hietasen ja
Otavan valilla nykyiset este-, melu-, paasto- ja viihtyi-
syyshaitat vahenevat oleellisesti Hietasen kylassa ja
nykyisen valtatien varrella. Tama parantaa myds pai-
kallisen liikkumisen mukavuutta ja turvallisuutta. Uuden
valtatien varressa melu lisdantyy ja uusia alueita tulee
likennemelun piiriin. Uusi linjaus sijoittuu kuitenkin rau-
tatien kanssa samaan kaytavaan, mika vahentaa uusi-

en melualueiden syntya ja luonnolle kohdistuvaa este-
vaikutusta. Vaikutuksia lievennetddn meluntorjunnalla.
Valtatien parantamisen jalkeen asukkaiden maara yli 55
dB:n liikkennemelualueella vdhenee noin 80 henkildlla.
Loma-asuntojen osalta meluntorjunnalla saadaan 10
asuntoa pois yli 45 dB:n likennemelualueelta ja use-
ammalta kiinteistoltd saadaan melutasoa laskettua noin
5 dB.

Pintavesien virtauksia, laatua ja virkistyskayttdmahdolli-
suuksia parannetaan Oulangin, Kuikanlahden ja Pieni-
Naarangin kohdilla, joissa nykyiset putkisillat korvataan
vesistdsilloilla.

Hietasen ja Otavan valilla uuteen maastokaytavaan si-
joittuva valtatie aiheuttaa haittoja 1ahiymparistdnsa asuk-
kaille, maisema-alueille ja luonnonymparistélle lieventa-
mistoimenpiteista huolimatta. Haittoja on lievennetty tien
sijoittamisella radan viereen, Hietasen pohjoispuolisella
vihersillalla, muilla risteyssilloilla, tiejarjestelyilla, me-
luntorjunnalla ja tieymparistdn suunnittelulla. Valtatien
suunnittelussa on jouduttu hyvaksymaan ympariston
muuttuminen tai sen arvojen heikkeneminen muun mu-
assa Lahnajarven koillispuoleisella lito-orava-alueella.

Tien alta joudutaan lunastamaan ainakin yksi loma-kiin-
teistd seka pelto- ja metsdmaata, joista maksetaan kor-
vaukset kiinteistéjen omistajille. Maa- ja metsatalouteen
kohdistuvat vaikutukset ovat melko vahaisia ja ne koh-
distuvat paaosin metsaalueiden menetyksiin, kulkuyh-
teyksien muuttumiseen ja kiinteistdjen pirstoutumiseen.
Hanke lisaa tiestén kunnossapito ja kevyen ajoneuvo-
likenteen ajoneuvokustannuksia, mutta alentaa aika-,
onnettomuus- ja ymparistokustannuksia. Hanke on ta-
loudellisesti kannattava, hyéty-kustannussuhde on 1,3.
Hanke parantaa elinkeinoeldman kuljetusten taloudelli-
suutta, joka tulee yritysten kilpailukyvyn parantumista.
Hankkeella on positiivinen tyollistava vaikutus ja se tu-
kee myds maankayton ja elinkeinotoiminnan kehittamis-
ta alueella.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltava suun-
nitelma, jonka Liikennevirasto hyvaksyy kuultuaan lau-
sunnonantajia ja asianosaisia. Pohjois-Savon elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus pyytda yleissuunnitelmasta
lausunnot alueen kunnilta ja muilta sidosryhmilta. Lausun-
toaikana yleissuunnitelma asetetaan yleisesti nahtaville
alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi, jolloin ne, joiden
etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittaa yleis-
suunnitelmasta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatoksessa paatetaan valtatien 5 parantami-
sen liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut valilla Hie-
tanen—Pitkajarvi ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuun-
nittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleissuun-
nitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten
maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa. Yleis-
suunnitelma ja hyvaksymispaatds nostaa mahdollisuuksia
saada hanke toteuttamisohjelmiin. Tdman hetken kasityk-
sen mukaan hankkeeseen liittyvien suurempien toteutta-
miskokonaisuuksien rakentaminen alkaa aikaisintaan vuo-
den 2020 jalkeen.
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue ja liikenneverkollinen asema

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeintad paatieverkkoa Helsin-
gin, Lahden, Mikkelin, Kuopion ja Kajaanin valilla. Tie kuu-
luu myds Euroopan komission paatékseen Suomen kat-
tavaksi verkoksi, joka tarkoittaa tarkeaa liikenneverkkoa
jasenmaissa, alueellisella ja kansallisella tasolla. Se tukee
koko Euroopan laajuista ydinverkkoa, joka yhdistaa tehok-
kaammin eri EU-jasenmaiden valisen liikkenteen, ja myo6s
yhteydet EU:n ulkopuolelle. Ydinverkkoon kuuluu liikenne-
vaylia, satamia ja terminaaleja eri jasenvaltioista. Suomes-
ta siihen kuuluvat maanteistd valtatie 4 Helsingista Lahden
kautta Ouluun ja Tornioon seka Eurooppatie E18 Turusta
ja Naantalista Helsingin kautta Vaalimaalle.
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Tiehallinnon vuonna 2007 ilmestyneessa Pééteiden kehit-
tdmisen tavoitteet ja toimintalinjat -raportissa valtatie 5 on
Lusin ja Mikkelin valilla esitetty kehitettdvaksi laatutasol-
taan yhtenaiseksi. Lusi—-Otava-vali on esitetty kehitettavak-
si keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja Otava—Mikkeli-
osuus nelikaistaiseksi paavaylaksi. Koko jakson liittymat
ovat pdaosin eritasoliittymia ja nopeustaso on 100 kilomet-
rida tunnissa yksittaisia kohteita lukuun ottamatta.

Valtatie 5 ei tayta suunnittelualueella Suomen tarkeimmille
paateille asetettuja vaatimuksia. Puutteita on liikenneturval-
lisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja myos liikkenteen ai-
heuttamien haittojen torjunnassa kuten meluntorjunnassa.

Tien yleissuunnittelu kohdistuu valtatien 5 osuuteen Hieta-
nen—Pitkajarvi, jonka pituus on noin 19 kilometria. Suunnit-
telualue alkaa Hietasesta, Hirvensalmen kunnan alueelta,
maantien 4021 liittyman etelapuolelta ja paattyy Pitkajar-
ven eritasoliittymaan Mikkelin kaupunkitaajaman etela-
osassa.

Vali Hietanen—Otava parannetaan osin nykyisella paikal-
laan ja rakennetaan osin uudelle linjaukselle lahemmas
rataa noin kahdeksan kilometrin matkalla. Liikenteellises-
ti soveltuvin poikkileikkaus on talla valilla keskikaiteelli-
nen 1+2-kaistainen ohituskaistatie. Vali Otava—Pitkajarvi
parannetaan nelikaistaiseksi tieksi, jonka ajosuunnat on

erotettu toisistaan keskikaiteella. Koko osuudella sallitaan
vain eritasoliittymia. Eritasoliittymid yleissuunnitelmaan
sisaltyy kolme, joista kahdessa, Otavassa ja Tikkalassa,
Iahtdkohtana on nykyinen eritasoliittyma. Hietasen koh-
dalle suunnitellaan uusi eritasoliittyma. Edelld kuvattujen
hankevaihtoehtojen lisaksi on tutkittu myds kevyempia pa-
rantamisratkaisuja, joissa tietad parannetaan nykyisella pai-
kallaan.

Ympariston ja rakentamisen kannalta haasteellisimpia
kohteita ovat kolme vesistdon ylitysta, korkeat kallioleik-
kaukset Pitkajarven puoleisessa paassa ja meluntorjunnan
suunnittelu koko osuudella.
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1.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Valia Lusi—-Mikkeli on parannettu osittain jareasti. Kuiten-
kaan monilla jaksoilla valtatieta ei ole pystytty pitamaan lii-
kenteen kasvun ja turvallisuuden edellyttdmassa kunnos-
sa, vaikka pienid parantamistoimenpiteitd on tehty. Talla
hetkelld vain vali Koirakivi-Hurus on pitkan aikavalin ta-
voitteiden mukaisessa kunnossa.

Vali Otava—Pitkajarvi rakennettiin uuteen maastokayta-
vaan eritasoliittymin varustetuksi kaksikaistaiseksi valta-
tieksi 1980-luvulla, heti Mikkelin kohdan rakentamisen jal-
keen. Sen jalkeen valille on rakennettu kaksi ohituskaistaa
ja parannettu ramppiliittymia. Valilld Hietanen—Otava on
1990-luvulla korjattu pahimmat tien geometrian puutteet ja
rakennettu ohituskaista.

Suunnittelualueen parantamistarpeita on viimeksi kasitel-
ty periaatteellisella tasolla vuonna 2004 valmistuneessa
toimenpideselvityksessa Valtatien 5 parantaminen vaélilla
Lusi-Mikkeli, jonka lahtdkohtana ovat olleet useat aiem-
mat selvitykset ja suunnitelmat.

Joulukuussa 2011 valmistuneessa Mikkelin seudun liiken-
nejarjestelméasuunnitelmassa on paatiehankkeen valtatie 5
Lusi—Mikkeli parantamisen loppuunsaattaminen keskeinen
hanke.

Etelassa suunnittelukohde yhtyy Valtatien 5 parantaminen
Vélilld Hurus—Hietanen -tiesuunnitelmaan, joka on valmis-
tunut vuonna 2007. Suunnitelmassa on esitetty toimenpi-
teet tieosuuden kehittdmiseksi keskikaiteelliseksi ohitus-
kaistatieksi. Tiesuunnitelma on hyvaksytty 10.2.2010 ja se
on lainvoimainen. Jakson toteuttamisesta ei ole olemassa
paatdsta. Tassa yleissuunnitelmassa esitettavat ratkaisut
kytketdan laadittuun tiesuunnitelmaan.

Pohjoisosassa suunnittelukohde liittyy Valtatien 5 paranta-
minen vélilla Pitkdjarvi-Asema (Mikkelin ohikulkutie) -tie-
suunnitelmaan 2009. Suunnitelmassa on esitetty toimen-
piteet tieosuuden kehittamiseksi nelikaistaiseksi paatieksi.
Siihen liittyy muun muassa Pitkdjarven eritasoliittyman pa-
rantaminen. Tiesuunnitelma on lainvoimainen ja rakennus-

suunnitelman laatiminen alkoi kevaalla 2013. Sen yhtey-
dessa tehdaan tiesuunnitelman tarkistus, jossa ratkaistaan
mahdollinen alikulkutarve liittyen Karilan alueen maankay-
ton suunnitteluun. Hankkeen toteuttaminen esitettiin valtio-
neuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle
2012 ja rakentaminen aloitetaan vuonna 2014. Laaditta-
vassa yleissuunnitelmassa esitettavat ratkaisut kytketdan
laadittuun tiesuunnitelmaan.

Taman yleissuunnitelman "Valtatien 5 parantaminen vélilla
Hietanen—Pitkédjarvi” laatimista on edeltanyt lakisaateinen
ymparistdvaikutusten arviointi (YVA). Yleissuunnitelmavai-
he paattyy maantielainmukaisen yleissuunnitelman hyvak-
symisesitykseen. Luvussa 2 on kerrottu tarkemmin YVA-
menettelyn huomioon ottamisesta tédssa suunnitelmassa.

Kaavoitusta ja maankaytén nykytilaa on kasitelty luvussa
1.4. Samassa kohdassa on tuotu esille maakuntakaavan
Lahti-Mikkeli-oikoratavaraus, joka sijoittuu osin suunnit-
telualueelle. Ratavaraus kulkee suunnittelualueen etela-
paassa lahimmilldan noin sadan metrin etaisyydelld nykyi-
sen valtatien 5 lansipuolella, josta se erkanee kauemmas
ja liittyy nykyiseen Savon rataan Lahnajarven kohdalla
Hietasen pohjoispuolella.

Kuva 1.3. Valtatie 5 Otavan kohdalla.
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1.3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

1.3.1 Tieverkko

NyKyisin valtatie 5 valilla Hietanen—Pitkajarvi on kaksikais-
tainen maantie, jonka poikkileikkaus on kapeimmillaan
Hietasen kohdalla 8,5/7 metria (tien leveys / ajokaistojen
leveys). Hietasesta Otavaan poikkileikkaus on 10/7 metria
ja Otavasta Pitkajarvelle 10/8 metria. Valtatien vaakageo-
metria on padosin hyva, mutta pystygeometria Hietasen ja
Otavan valilla ei kaikilta osin tédytd nykyisia suunnitteluoh-
jeita.

Hietasesta Otavaan liittymat ovat tasoliittymia. Hietasen-
tien (maantie 4201) liittyma on kanavoitu ja liittymassa on
oikeallekdantymiskaista. Soikkalantien liittymassa (maan-
tie 15112) on vaistdtila ja Vanhan Otavantien liittymassa

(maantie 15101) on oikeallekdantymiskaista. Lahnanie-
men eritasoliittyman ja Hietasentien liittyman valilla on
noin puolentoista kilometrin mittainen ohituskaista Lahden
suuntaan ja Savon radan ylittdvan Hietasen ylikulkusillan
ja Soikkalantien liittyman valilla noin kilometrin pituinen
ohituskaista Mikkelin suuntaan. Ohituskaistojen kohdalla
tien poikkileikkaus on 13,5/10,5 metria.

Valilla Otava—Pitkajarvi tielle liitytdan eritasoliittymien kaut-
ta, jotka sijaitsevat Otavassa, Tikkalassa ja Pitkajarvella.
Valilla on kaksi noin kilometrin pituista ohituskaistaa: Tik-
kalan eritasoliittyman itdpuolella Puukonniemen kohdalla
Mikkelin suuntaan ja Tikkalan eritasoliittymasta eteldan
Pienen Naarankijarven lansipuolella Lahden suuntaan.
Ohituskaistojen kohdalla poikkileikkaukset ovat 13,5/10,5
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metrid. Lisaksi Otavan ja Pitkajarven valilla on liikkenteen
palvelualueet tien molemmilla puolilla: Mikkelin suuntaan
Tikkalan eritasoliittyman lansipuolella ja Lahden suuntaan
kulkevalle liikenteelle Pyhdlammen kohdalla noin Tikkalan
ja Pitkajarven eritasoliittymien puolivalissa. Valtatien poikki
kuljetaan ali- ja ylikulkujen kautta, joita on valilla yhteensa
10 kappaletta. Rinnakkaistiena toimii Vanha Otavantie.

Nykyisen tien nopeusrajoitus on padosin 100 kilometria
tunnissa, mutta Hietasentien (maantie 4201) liittymassa
seka Pitkdjarven eritasoliittymassa nopeusrajoitus on 80
kilometria tunnissa.

1.3.2 Sillat

Suunnittelualueella on 19 siltapaikkaa. Hietasessa valtatie
5 ylittda Savon radan ylikulkusillalla. Otavan taajaman ete-
lareunalla on kevyen liikenteen alikulut vierekkain Savon
radan ja valtatien 5 ali. Otavassa Vanha Otavantie ylittaa
valtatien 5 risteyssillalla. Otavan eritasoliittymassa risteava
maantie 431 (Hirvensalmentie) kulkee valtatien 5 ali. Ota-
van ja Tikkalan valilla on nelja vesistdjen rumpusiltaa, kuu-
si yksityistiesiltaa valtatien 5 ali ja nelja yksityistien siltaa
valtatien 5 yli. Lisaksi Tikkalassa eritasoliittyman risteyssil-
ta ylittaa valtatien 5.

Siltarekisterin tietojen mukaan nykyisten siltojen kunto on
hyva tai tyydyttava. Huonokuntoisiksi todettuja siltoja ei ole.
Ruhalanniemen, Lammenrannan ja Veikanmaen ylikulku-
kaytavista ei ole kaytettavissa siltarekisteritietoja, mutta
valokuva-aineiston perusteella ndidenkin siltojen kunto on
vahintdankin tyydyttava. Asukakkailta saadun palautteen
perusteella nykyisten yksityistiesillat ovat liian matalia Pe-
suntien (Vedenottamon alikulkukaytava, alikulkukorkeus
3,5 metrid), Kylmakiventien (Saunaniemen alikulkukayta-
va, alikulkukorkeus 4,0 metrid) ja Pyhdlammentien (Paiva-
rannan alikulkukaytava, alikulkukorkeus 3,6 metria) kohdil-
la. Tama vaikeuttaa etenkin puutavarakuljetuksia.

1.3.3 Liikenteen hallinta

Valtatiella 5 on kaytdssa liikenteen automaattinen nopeus-
valvonta. Hietanen—Pitk&jarvi-osuudelle on sijoitettu kolme
valvontakameraparia.

Suunnitteluosuudella ei ole liikenteen automaattista mit-
tauspistettd (LAM) tai tiesddhavaintopistetta. Valtatielld 5
on lahialueella liikenteen automaattinen mittauspiste ja
tiesdahavaintopiste noin seitseman kilometria Hietasen
etelapuolella Toivolan kohdalla (LAM piste 602). Tiesaaha-
vaintopiste on my6s Mikkelissa.

1.3.4 Tievalaistus

Valtatie 5 on valaistu Hietasessa maantien 4201 (Hieta-
sentie) liittyman kohdalla seka Otavassa ja Tikkalassa ny-
kyisten eritasoliittymien alueella. Lisdksi suunnittelualueen
pohjoispaa on valaistu alkaen noin kilometria ennen Pitka-
jarven eritasoliittymaa.



1.4 Maankaytto ja kaavoitus
1.4.1 Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijoittuu Mikkelin kaupungin ja pienen
osin Hirvensalmen kunnan alueille. Mikkelin seutu on Ete-
|a-Savon maakunnan yli 80 000 asukkaan keskus, joka
muodostuu seitsemasta kunnasta. Mikkeli on noin 50 000
asukkaan kaupunki, joka on kehittynyt vesistdjen ja tiever-
kon solmukohtaan. Hirvensalmi on noin 2 600 asukkaan
kunta. Suunnittelualueen alkupisteestad Lahnaniemesta on
maanteitse matkaa lahes 30 kilometria Hirvensalmen kun-
takeskukseen. Mikkelin seudun kunnat ovat kytkeytyneet
viitostiehen joko suoraan tai alemman tieverkon valityksel-
1a. Liikenteellisesti tarkea yhteys on myds Savon rata Kou-
volasta Mikkelin kautta Kajaaniin.

Mikkelin seutu on koko maan merkittdvimpia loma- ja kak-
kosasumisen alueita, mika nakyy selvitysalueella vesisto-
jen runsaana kesamokkikantana. Kiinnostus vapaa-ajan
asumiseen on ollut jatkuvassa kasvussa. Mikkelin seudun
rakennemallitydssa (2012) on tunnistettu seudun tulevai-
suuden haasteeksi vaestdn vahentyminen ja ikdantymi-
nen, mika johtaa yhdyskuntarakenteen valjenemiseen ja

Kuva 1.5. Otava on kehittynyt rautatieaseman ympairille.
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Kuva 1.6. Pitkdjarvi on kaupunkialueen portti.

asutus. Léhde: Rakennus- ja
huoneistorekisteri 2012.

palvelurakenteen kannattavuuden heikkenemiseen. Vaes-
t6a Mikkelin seutukunnassa on Tilastokeskuksen mukaan
yhteensa (2010) noin 73 000 henkil6a, ja vaestomaaran
ennustetaan vuoteen 2040 mennessa vahenevan noin
69 000 henkildon.
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1.4.2 Suunnittelualueen maankayton kuvaus

Mikkelin kaupungin taajama-alue erottuu muusta ymparis-
tostd melko selvarajaisena. Pitkjarven eritasoliittyma on
kaupungin keskustan laidassa ja toimii kaupungin etelai-
sena sisdantuloporttina. Eritasoliittyman 1&aheisyydessa on
pienteollisuutta ja tilaa vievaa kauppaa. Etelapuolella Pit-
kdjarven rannalla on pientaloalue. Pitkajarven eritasoliitty-
man lansipuolella Vuolinko—Karila erottuu ymparistdstaan
vilielyalueena, jossa sijaitsee Maa- ja elintarviketalouden
tutkimuskeskuksen tutkimusasema. Mikkelin taajama-alue
jatkuu Karikon ja Rantakylan laajana asuinalueena, jonka
lapi kulkee Vanha Otavantie. Rantakylan ydinalueet jaavat
[ahimmillaan 300 metrin etaisyydelle valtatiesta. Orijarven
kohdalla valtatien varressa on pieni asutuksen ja kesdmaok-
kien keskittyma. Valtatie sivuaa osaa asuinrakennuksista.

Tikkalan ja Otavan vaélissa on harvaa tienvarsiasutusta.
Vesistdjen kohdalla on runsaasti kesamaokkeja, joista moni
sijaitsee lahelle valtatietd. Tokeron kylan kohdalla on pieni
asutuskeskittyma.

Tikkalassa on pienid maatiloja peltoalueineen, joita val-
tatie sivuaa. Tikkalan pohjoispuolella Vanhan Otavantien
tuntumassa on teollisuutta (muun muassa elintarvikkeiden
tuotantoa). Valtatien etelapuolella puolen kilometrin etai-
syydella on kallionottoa ja kiviaineksen murskausta seka
Mikkelin maalaiskunnan lakkautettu Tikkalan kaatopaikka.

Otava on sahan, rautatieaseman ja Puulan sataman ym-
parille muodostunut 2 000 asukkaan taajama. Otavan lapi
kulkeva rautatie on paikoin hyvin lahella valtatieta. Otavas-
sa on tiivista pientaloasutusta, joka jaa kuitenkin paaosin
rautatien ja Vanhan Otavan tien taakse. Otavan lounais- ja
eteldpuolella on pienia peltoja tiloineen. Hermanninkau-
pungin asutus on rakentunut valtatien etelapuolelle jatku-
van Vanhan Otavantien varrelle ja edelleen valtatien var-
teen. Yleissuunnitelman uuden maastokaytavan osuudella
on rautatien ja valtatien valissa on paaosin metsaa, muu-
tamia asuinrakennuksia ja pieni peltoalue. Hietanen on
rautatien ja valtatien solmukohtaan rakentunut kyla, jonka
asutus on osin valtatien melualueella. Lahnaniemen kyla
sijoittuu Hirvensalmen puolelle. Kyla on rakentunut valta-
tien ymparille ja kymmenkunta asuinrakennusta sijaitsee
[&helld valtatieta.
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1.4.3 Maakuntakaava

Mikkeli sijoittuu Etela-Savon maakuntaliiton alueelle. Ete-
|&-Savossa on voimassa maakuntavaltuuston 29.5.2009
hyvaksyma Etela-Savon maakuntakaava, jonka ymparis-
téministerié vahvisti 4.10.2010.

Valtatie 5 on esitetty maakuntakaavassa merkinnalla val-
tatie/runkotie (vt/rt 4150). Valtateista osoitetaan kyseisella
merkinnalld omana alaryhmanaan keskeisia valtakunnalli-
sesti merkittavia valtateitd. Merkintda koskevat seuraavat
suunnittelumaaraykset: Teilld tulee varautua kevytvéyla-
Jérjestelyihin taajamien ja kyldméisen asutuksen kohdalla.
Véylan ja sen léhialueiden suunnittelussa tulee huomioida
melun vaikutukset alueiden kéytt66n. Maank&ytén suunnit-
telussa tulee varautua siihen, ettd vaylalle paasy tapahtuu

eritasoliittymien kautta ja paikalliselle seké kevyelle liiken-
teelle on osoitettu erillinen vdyla. Otavan ja Hietasen vélille
on osoitettu valtatiesta poikkeava ohjeellinen valtatielinjaus
(valtatie, ohjeellinen). Merkintéé koskee suunnittelumééa-
radys: Maankéyton suunnittelussa tulee varautua siihen, et-
ta vaylélle paasy tapahtuu eritasoliittymien kautta ja paikal-
liselle seké kevyelle liikenteelle on osoitettu erillinen véayla.
Véylén ja sen ladhialueiden suunnittelussa tulee huomioida
melun vaikutukset alueidenkéyttén.

Valtatietd koskee merkintd 5-tien kehittdmisvyéhyke. Mer-
kinnalla osoitetaan yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon
ja keskeiseen valtakunnalliseen tieverkkoon kuuluvan
valtatien 5 kehittamisvydhyke. Merkintaan liittyy kehitta-
missuositus, jonka mukaan 5-tien kehittdmisvyohyket-
téd kehitetdan kansainvalisend lilkkennekaytdvana, jonka
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Kuva 1.8. Ote Etel4-Savon maakuntakaavasta (YM 4.10.2010).

maankaytén suunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huo-
miota lilkkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, liikenteen
ja matkailun palveluihin seka liikenneymparistdn laatuun.

Maakuntakaavassa on osoitettu Lahnaniemen, Otava, Tik-
kalan ja Pitkajarven eritasoliittymat. Hietasen eritasoliit-
tyma on merkitty uutena eritasoliittymana ja sitd koskee
suunnittelumaarays: Maakuntakaavassa oleva uusi eri-
tasoliittymé voidaan liikennemdérien tai maankéytén niin
salliessa ensi vaiheessa toteuttaa myds tasoliittyméné.
Erityisesti maank&yton tarpeita palvelevan eritasoliitty-
mén toteuttamisen ajoitus ja toteuttamismahdollisuudet
tulee varmistaa ennen kuin niiden toteuttamiseen perus-
tuvaa maankdyttéd asemakaavoitetaan paéateiden varsille
Ja taakse.

Mikkelin taajama-alue ulottuu valtatien 5 suunnassa Ran-
takyladan ja Orijarvelle saakka. Pitkajarven eritasoliittyman
koillispuolella on véhittdiskaupan suuryksikké (km). Tama
Lansiportin alue ei ole toteutunut, mutta alueella on nykyi-
sin tilaa vievaa kauppaa. Otava on merkitty kohdemerkin-
nalla paikalliskeskuksen alue. Mikkelin taajama-alueelta
Otavan suuntaan on merkitty nuolella taajamarakenteen
laajenemissuunta osoittamassa yhdyskuntarakenteen
kannalta tavoiteltavaa laajenemissuuntaa. Tikkala on mer-
kitty kohdemerkinnalla teollisuus- ja varastoalue / palvelu-
jen alue (t/p 8.30). Kallajarven lansipuolinen alue valtatien
etelapuolella on osoitettu laajana virkistysalueena (V 8.64).
Otavan rautatieasema on merkitty maakuntakaavaan kult-
tuuriympéristén ja maiseman vaalimisen valtakunnallisesti
merkittdvané alueena (maV 574). Otavan lansipuolella on
voimalinjan pitkdn aikavalin yhteystarvetta kuvaava mer-
kinta.

Maakuntakaavan vahvistuskasittelyn yhteydessa Etela-
Savon seutukaavat kumottiin kokonaan lukuun ottamatta
vaihtoehtoinen tai ohjeellinen paarata -merkinnalla seu-
tukaavassa osoitettua Lahti—Mikkeli-oikoratavarausta. Oi-
koratavarausta kasitellaan aikanaan erillisella vaihemaa-
kuntakaavalla. Tama ratavaraus sijoittuu valtatien rinnalle
erkaantuen nykyisesta radasta Otavassa.



1.4.4 Yleiskaavat ja asemakaavat
Yleiskaavat

Mikkelin keskustan lansipuolella on voimassa Rantaky-
I&an osayleiskaava vuodelta 2005 (Etela-Savon ymparis-
tokeskus 6.11.1995, oikeusvaikutteinen). Tutkittava valta-
tie sijoittuu kaava-alueelle Pitkajarven ja Oulangin valilla.
Kaavassa valtatie on osoitettu nykyisella paikallaan mer-
kinnalla valtatie- tai kantatie. Yleiskaavassa on Tikkalan
eritasoliittyma tieliikenteen alueena (LM). Valtatien yli on
osoitettu kevyen liikenteen reitit Kdahkamalammen lansi-
puolelta seka Orijarven lansipuolelta. Kaavassa on osoitet-
tu maankayton laajenemisalueina Tikkalan eritasoliittyman
ymparilld yksityisten palveluiden ja hallinnon alue (PK) ja
sen pohjoispuolella teollisuus- ja varastoaluetta (TY, T/PK).
Rantakylan etelaosassa on asumisen laajenemisalueita
(AP). Muutoin yleiskaava osoittaa padosin toteutuneen
maankayton, joka enimmakseen maa- ja metsétalous-
aluetta (M-1) seka asuinalueita (AO-1, AP, A). Kallajarven

itdpuolinen alue on urheilu- ja virkistyspalveluiden aluetta
(VR), kun taas Orijarven itapuolella on valtatiehen rajautu-
vaa virkistysaluetta (V).

Rantakylan yleiskaavan itdpuolella on Otavan yleiskaava-
alue (KV 6.11.1995 oikeusvaikutteinen). Tutkittava valta-
tie sijoittuu kaava-alueelle Oulangin ja Lahnajarven valilla.
Kaavassa valtatie on osoitettu tieliikenteen alueena (LM).
Kaavaan on varattu YVA-menettelyssa tutkittuja vaihtoeh-
toja B ja C vastaava tieliikenteen alue. Valtatielle on varat-
tu Otavan eritasoliittyma alueena (LM). Otavan taajaman
koillispuolella on laaja asumisen laajenemisalue (AP),
jota kehystaa rajoittuva tukeutuva lahivirkistysalue (VL).
Kaavassa on maankayton laajenemisalueina Otavan eri-
tasoliittyman ymparilla teollisuus- ja palvelualueet (T, TY,
PK). Muutoin yleiskaava osoittaa paaosin toteutuneen
maankayton valtatien laheisyydessa, joka enimmakseen
maa- ja metsétalousaluetta (M-1) sekad asuinalueita (AO-
1). Yleiskaavaan on merkitty muutamia rakennussuojelu-
kohteita (sr-1), joita lahinna valtatietd ovat Mannilan tila ja

Kuva 1.10. Ote Otavan yleiskaavasta (KV 6.11.1995).
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Otavan rautatieasema. Mannilan tilan l&heisyydessa on
valtatiehen rajautuva maa- ja metsétalousvaltainen alue,
jolla on ulkoilun ohjaamistarvetta tai ympéristbéarvoja (MU).

Tikkalan alueelle on laadittu Tikkalan osayleiskaava ja
Rantakylén osayleiskaavan osan muutos (KV 19.9.2011).
Osayleiskaavan muutoksessa on osoitettu ympéristéhéi-
riditéd aiheuttamatonta teollisuusaluetta (TY) ja poistettu
osayleiskaavasta Tikkalan kaatopaikkavaraus. Teollisuus-
alueen toteuttaminen luo arviolta 30-50 uutta pysyvaa
tydpaikkaa. TY-alueelle on rakentumassa muun muassa
betonielementtitehdas, jonka kuljetukset kayttavat Tikka-
lan eritasoliittym&a. Yleiskaavassa on osoitettu asumisen
reservialuetta Naarankijarven rannalle (rea), jonka lisara-
kentaminen toteutetaan asemakaavalla.

Hirvensalmen kunnan alueella ei ole voimassa olevia kaa-
voja. Kunnassa on vireilld oikeusvaikutteisen yleiskaavan
laatiminen kunnan itdosien alueelle. Taman Itdosan yleis-
kaavan alue rajoittuu idadssa Mikkelin kaupunkiin ja kattaa
suunnittelualueen Lahnaniemessa. Kaavan tarkoituksena
rantarakentamista ja selvittda kylayleiskaavojen laatimis-
tarpeet. Kaavaluonnos on ollut nahtavilla vuonna 2013.
Kaavaluonnoksessa ei ole esitetty muuttuvaa maankayttoa
yleissuunnitelman alueelle. Lahnaniemen kyldalueella on
pieni Ohjeellinen asumisen tdydennysalue (at-1). Alueelle
voi sijoittaa kylaaluetta tdydentavaa asuinrakentamista.
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Kuva 1.11. Ote Tikkalan osayleiskaa-
vasta / Rantakyldn osayleiskaavan
muutoksesta (KV 19.9.2011).

Kuva 1.12. Hirvensalmen ltdosan
rantayleiskaavan luonnos 5.4.2013.

Asemakaavat

Selvitysalue on asemakaavoitettua kolmella jaksolla: Ota-
vassa, Tikkalan eritasoliittyman pohjoispuolella seka Orijar-
velta Mikkelin taajamaan saakka. Tikkalan eritasoliittyman
pohjoispuolella asemakaava on tarkentanut maankayton
laajenemisalueita siten, ettéd suuri osa niistd on osoitettu
likerakennusten korttelialueena (LM). Eritasoliittyman luo-
teispuoli on merkitty huoltoaseman korttelialueena (LH).

Kuva 1.13. Asemakaavoitetut alueet. 7/2014.

Maankayton kehittyminen

Selvitysalue kuuluu Mikkelin kaupunkiseudun pidemman
aikavalin laajentumissuuntiin, mutta se ei ole kaupun-
gin maankaytdn painopistealuetta. Valtatien valittbmassa
ymparistdssd keskeinen maankayton kehittdmisalue on
Tikkala, kun taas Otavaa kehitetdan pienimuotoisemmin.
Tikkalan eritasoliittyman pohjoispuolelle aloitellaan tayden-
tadvaa kaavoitusta elintarviketeollisuuden tarpeisiin.

Mikkelin kaupunki laatii uutta yleiskaavaa, joka on yleis-
suunnitelman laatimisen aikana tavoitevaiheessa. Yleis-
kaava etenee ydinkeskustan osalta tarkempana ja muu
osa Mikkelia kasitelldan 1ahinna strategisena yleiskaava-
na, mikd on joustava vaihtoehto harvaan asutuille seuduil-
le. ELY-keskus on edellyttanyt (Rakennusmallia koskevis-
sa lausunnoissaan) kaupunkia tehostamaan valtatien 5
varren maankayttéa Otavan suuntaan. Kaupungin suun-
nitelmassa on laajentaa ja tiivistda Karilan, Vehkasillan ja
Tikkalan alueiden maankayttda.
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Kuva 1.14. Ote Mikkelin kaupunkiseudun rakennemallista 20.3.2012, kooste kaikista vy6hykkeistéa.

Mikkelin seudulle on laadittu rakennemalli samanaikai-
sesti liikennejarjestelmatyén kanssa. Vuonna 2012 val-
mistuneessa Mikkelin kaupunkiseudun rakennemallissa
(20.3.2012) on vaiheistettu kuntien tiedossa olevat, priori-
soidut maankayttdhankkeet kahteen vaiheeseen. Mikkelin
seudulle on laadittu rakennemallia samanaikaisesti liiken-
nejarjestelmatydn kanssa. Lausunnoilla olevassa Mikkelin
kaupunkiseudun rakennemalliehdotuksessa (12.12.2011)
jaetaan kuntien tiedossa olevat, priorisoidut maankayt-
téhankkeet kahteen vaiheeseen. Mikkelin osalta ehdote-

taan sekd asumisen etta tydpaikkojen osalta panostamista
ydinkeskustaan valtatien 5 varteen lannessa. Ensimmai-
seen vaiheeseen sisaltyvistd taajama-asumista, palveluita
ja tyopaikkoja edustavat selvitysalueen suunnalla Otava ja
Karila, ja pelkkiin tydpaikka-alueisiin kuuluu Tikkala. Vai-
heistuksen myo6tad Mikkeli valitsisi ensi vaiheessa valtatien
5 lansisuunnan kehittymissuunnakseen seka asumisen et-
ta tydpaikkojen ja palveluiden osalta. Tama yhdistaa Mik-
kelia entistd paremmin myo6s Hirvensalmeen.

Maankaéyton selvitys Hietanen—Pitkédjarvi 2013
(Mikkelin kaupunki)

YVA-selostuksen tukena on maankdéytén selvitys Hietanen—
Pitkajarvi (Mikkelin kaupunki 2013). Siiné valtatien ympéristé
vélilla Hietanen—Otava ndhdé&an tulevaisuudessa tiivistettava
kyléné ja haja-asutusalueena, mikéali uuteen maastokéytéavaéan
perustuva valtatieratkaisu toteutuu. Maanké&ytén selvityksessé on
hahmoteltu Mikkelin lénsipuolisen taajama-alueen laajentumista
valtatien pohjoispuolella. Otavan ja Rantakylén vélilld on joitakin
Mikkelin yleiskaavassa 2010 asumiseen osoitettuja alueita, jotka
eivét ole vielé toteutuneet, mutta jotka todennékoisesti alkavat ra-
kentua tulevaisuudessa. Hyvét kevyen liikenteen yhteydet Ranta-
kylésta ja edelleen kaupunkiin ovat puoltamassa asumisen
sijoittumista alueelle. Tikkalan teollisuusalueelle sijoittuu paljon
tilaa vaativaa teollisuutta, mutta myés Tikkalan ja Rantakylédn véli-
sellé alueella olisi potentiaalia téllaisten toimintojen sijoittamiseen.

Maankéytén selvityksessé uudet asuinalueet on osoitettu Kari-
laan, Vehkasiltaan seké jo rakentuvan Vuolingon alueen eteléa-
puolelle, Ristilammen itdpuolelle. Tontteja Karilaan arvioidaan
tulevan maksimissaan 300, Vehkasiltaan 200 ja Ristilammen
itdpuolelle noin 100. Karilan liittymé&alueen kehittédémisen liikenteel-
lisen tarkastelun yhteydessé on sinne arvioitu tulevan kauppaa
noin 107 000 kerrosnelibmetrié ja toimistotiloja noin 8 500 kerros-
nelibmetrid. Teollisuutta on Vehkasillan alueelle tutkittu mahtuvan
noin 75 000 kerrosneliémetria.

YVA-ohjelmavaiheessa oli oletuksena, ettd Tikkalan ja Pitkdjéarven
vélille tarvitaan uusi eritasoliittyméa laajenevan maankéaytén tarpei-
siin. Maankéyttoselvityksessé p&édyttiin kuitenkin siihen johto-
paéatdkseen, etta uutta eritasoliittyméa ei tarvita likennetuotosten
perusteella. Vaikka kaikki uudet maankéyttétarpeet toteutuisivat,
ei uuden eritasoliittymén rakentaminen Tikkalan ja Pitkdjéarven
vélille ole tarpeen. Selvityksessé todetaan kuitenkin, ettd Karikon
liittymé&én suunnitellut muutokset seké valtatien alikulku Karilasta
Pitkdjarven asuinalueelle ovat kuitenkin liikenteen toimivuuden
ehto.
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1.5 Liikenne ja liikenneturvallisuus
1.5.1 Nykyinen liikenne

Valtatielld 5 kulkee nykyisin liikennetta valilla Otava—Mik-
keli 9 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja valilla Hietanen—
Otava 7 600 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskivuorokau-
silikenne 2013). Hietasen eteldpuolella likennemaara on
7 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskasta liikennettad tieosuudella kulkee noin 790-850
ajoneuvoa vuorokaudessa, joista on yhdistelmaajoneu-
voja noin 500-540 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suunnitte-
luosuuden eteldosassa Hietanen—Otava-valilla raskaiden
ajoneuvojen osuus on keskimaarin noin 11 % koko viikon
likennemaarasta ja noin 16 % arkipaivien liikennemaaras-
ta, joka kuvaa valtatien 5 merkitysta myos tarkeana tava-
raliikenteen reittina.

1.5.2 Liikennemaarien kehitys ja liikkennemaaran
vaihtelut

Valtatien likennemaaran aiemmasta kehityksesta on ver-
tailukelpoisia mittaustietoja noin 20 vuoden ajalta vuosilta
1992-2009 Mantyharjulla Toivolan liikenteen automaat-
tisesta mittauspisteestd, joka sijaitsee noin seitseman ki-
lometria Hietasen eteldpuolella. Toivolan mittauspisteesta

saatavien liikenteen mittaustietojen voi katsoa kuvaavan
hyvin myds Hietanen—Otava-osuuden liikenteen luonnet-
ta, koska valissa ei ole vilkkaita liittymia, joissa liilkenteen
luonne muuttuisi.

Vuoden 1992 jalkeen valtatien 5 liikennemaara on kasva-
nut 67 % eli pitkan aikavalin keskiarvona noin 2,6 % vuo-
dessa.

Liikennemaaran kehitys on vaihdellut voimakkaasti eri
vuosina muun muassa taloudellisen tilanteen mukaan.
2000-luvulla kasvu on ollut keskimaarin 3,0 % vuodessa.
Useina vuosina liikennemaara on kasvanut jopa 4-5 %,
mutta esimerkiksi vuosina 2008 ja 2009 vain 0,2-0,3 %
vuodessa. Vuosilta 2010-2012 ei ole saatavissa aivan
vertailukelpoista tietoa liikenteen kehityksesta, koska Toi-
volan mittauspiste siirtyi tien parannuksen yhteydessa
jonkin verran eri paikkaan. Valtatiella 5 etelampana sijait-
sevassa Kuortin mittauspisteessa likennemaara on pysy-
nyt vuosina 2008-2012 suunnilleen samalla tasolla (noin
7 400 — 7 500 autoa vuorokaudessa). Joinakin vuosina
likennemaara on kasvanut 0,7-1,2 %, joinakin vuosina
laskenut 0,9-2,5 %. Liikennemaaran vuosittainen kehitys
Toivolan mittauspisteessa vuosina 1994—-2009 on esitetty
kuvassa 1.16.

Kuva 1.15. Raskasta lilkennetté kulkee tieosuudella noin 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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1.5.3 Liikenteen luonne ja liikennemaaran vaihtelut

Liikennemaarien kausittaista vaihtelua, viikonpaivavaih-
telua ja tuntivaihtelua on arvioitu Toivolan mittauspisteen
tietojen perusteella, jotka kuvaavat hyvin paatien pitkamat-
kaisen liikenteen ominaisuuksia myds valilla Hietanen—Pit-
kajarvi.

Liikenteen kausivaihtelu

Valtatien 5 likennemaaraan vaikuttaa voimakkaasti vilkas
vapaa-ajanliikenne ja viikonloppuliikenne. Loma-asuntojen
lisdantyva kayttd nakyy liikenteen vilkastumisena torstai-
sin, perjantaisin ja sunnuntaisin seka juhlapyhien ymparilla
vuoden ympari.

Kesaaikana henkildautoliikenteen maara on noin 60 %
vuoden keskiarvoa suurempia. Vilkkaimpina kesaviikkoina
liikennemaaran voi arvioida olevan Hietanen—Otava-valilla
noin 11 000 autoa vuorokaudessa, kun koko vuoden kes-
kiarvo on 7 600 autoa vuorokaudessa. Valilla Otava—Pitka-
jarvi vilkkaimpien kesaviikkojen liikenne on 12 000-12 500
autoa vuorokaudessa, kun vuoden keskiarvo on 9 000 au-
toa vuorokaudessa. Hiljaisimpina tammi—helmikuun talvi-
viikkoina liikennemaarat ovat 20—-30 % vuosikeskiarvoa
pienempia eli putoavat noin 4 500 — 5 500 autoon vuoro-
kaudessa.

Voimakas kausivaihtelu tarkoittaa, ettd vuoden vilkkaim-
pina paivina liikenteen maara ylittdd 12 000 autoa vuo-
rokaudessa ja vilkkaimpina tunteina liikennettda on noin
1 200 — 1 300 autoa tunnissa, jolloin nykyisen kaltaisen
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kaksikaistaisen paatien valityskyvyn katsotaan olevan jo
taysin kaytéssa. Jos liikennemaara kasvaa tasta suurem-
maksi, tarkoittaa se lisdantyvaa jonoutumista ja ruuhkau-
tumista.

Raskaan liikenteen maarisséa kesa- ja talviajan erot ovat
pienempia. Talvella raskaita ajoneuvoja kulki vuonna 2013
Toivolan mittauspisteen kohdalla noin 650-700 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja kesalla maara on suurimmillaan noin
800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikennemaarien vaihtelusta seuraa, etta talvella liikenteen
luonteessa korostuu raskaan lilkkenteen osuus. Talviviikkoi-
na arkipaivien liikenteesta on lahes 20 % raskaita ajoneu-
voja ja paaosin peravaunullisia rekkoja. Muuta liikennettd
hieman hitaammin kulkeva rekkaliikenne aiheuttaa henki-
I6autoliikenteessa paljon ohituksia ja sen myoéta turvalli-
suusriskeja.
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Liikenteen paivavaihtelu

Kesalla perjantai- ja sunnuntaipaivien liikennemaarat ovat
noin 40 % koko viikon keskiarvoa suurempia ja lahes kak-
sinkertaisia verrattuna esimerkiksi tiistai- ja keskiviikkopai-
vien liikennemaariin.

Kesaviikonloppuisin liikennemaara nousee erityisen suu-
riksi sunnuntaisin, jolloin liikennettd on 11 000-12 000 au-
toa vuorokaudessa. Viikonlopun menoliikenne jakautuu
nykyisin my@s osin torstaipaiville eli perjantait eivat ole niin
vilkasliikenteisia kuin sunnuntait.

Liikenne ruuhkautuu erityisesti juhlapyhina, jolloin liiken-
nemaarat ovat muita viikonloppuja suurempia. Esimerkiksi
juhannuksen 2013 menoliikenteen aikana mitattiin Toivo-
lan mittauspisteessa torstaina 20.6. likennemaaraksi yli
15 000 autoa vuorokaudessa ja sunnuntain paluuliiken-
teessa lahes 14 000 autoa vuorokaudessa.

Viikonpaivavaihtelut
1,6

1,4
1,2

1

0,6
0,4

0,2

0

1 4 7 1013 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52

Vko

— KAIKKI_KVL — RASKAAT_KVL

Kuva 1.17. Valtatien 5 likennemé&éaran kausivaihtelu Toivolan mittauspisteessé
suunnitteluosuuden etelépuolella. Kausivaihtelukerroin kuvaa kyseisen viikon lii-
kennemdérén suhdetta koko vuoden keskimééraiseen liikennemaéaraan.
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Liikenteen tuntivaihtelu

Valtatien liikenteessa ei ole havaittavissa Toivolan mittaus-
pisteen kohdalla likennemaarien tuntivaihtelussa arkisin
erityisia aamu- tai iltaruuhkahuippuja. Tama kuvaa tilan-
netta myds suunnitteluosuuden eteldosassa valilla Hieta-
nen—Otava. Mitoittavat ruuhkahuiput sijoittuvat viikonlop-
puliikenteeseen ja erityisesti sunnuntaipaiville.

Liikenteen tuntivaihtelua on seuraavassa arvioitu vuoden
2013 viikon 17 (14.-17.10.) liikenteen mittaustietojen pe-
rusteella. Viikon likennemaara vastaa hyvin koko vuoden
keskimaaraista likennemaaraa.

Liikennemaara oli arkipaivisin vilkkaimmillaan kello 13-17
aikoihin, jolloin autoja kulki 300-600 kappaletta tunnissa.
Arkiaamuina kello 7-9 liikennetta oli yleisesti noin 170-230
autoa tunnissa eli paikallista tydmatkaliikennetta ei Toivo-
lan kohdalla kulje kovin paljon.

Viikon vilkkaimmat tunnit olivat:

* sunnuntai-ilta, jolloin likennemaara oli kello 13—18 noin
1 000 — 1 300 autoa tunnissa

* perjantai-ilta, jolloin likennemaara oli kello 15—18 noin
800-900 autoa tunnissa

* torstai-ilta, jolloin liikennemaara oli kello 15-18 noin
600-700 autoa tunnissa.

Juhlapyhina ja keséan vilkkaimpina viikonloppuina huippu-
tuntiliikenne nousee 1 200 — 1 400 autoon tunnissa. Nain
suuria likennemaaria mitattiin Toivolan mittauspisteessa
vuoden 2013 paasidisen ja juhannuksen lisdksi myods usei-
na heind—elokuun viikonloppuina.

Valilld Otava—Mikkeli paatielld kulkee enemman myos
paikallista liikennetta ja liikenteessa on havaittavissa jon-
kin verran tydmatkaliikenteen aiheuttamaa vilkastumista
aamu- ja iltahuipputuntien aikaan, mutta tallakin osuudella
mitoittavat ruuhkahuiput ovat viikonloppuliikenteessa.

Tuntivaihtelut
Heinakuun perjantai (vko 28) ja lokakuun keskiviikko (vko 41).
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Kuva 1.19. Valtatien 5 likennemé&érén tuntivaihtelu Toivolan mittauspisteesséa
suunnitteluosuuden eteldpuolella.
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1.5.4 Joukkoliikenne

Valtatielld 5 kulkee melko paljon joukkoliikennetta. Valil-
I& Hietanen—Mikkeli liikenndiddan arkipaivisin kahdeksan
vakiovuoroliikenteen bussivuoroa suuntaansa. Otavan
taajama-alueella osa busseista kayttaa reittindadn Vanhaa
Otavantieta.

Pikavuoroja kulkee paivittdin noin 13 vuoroa. Pikavuoropy-
sékit sijaitsevat valtatien 5 suunnitteluosuudella ja Mikke-
lissd seuraavissa paikoissa: Hietanen, Otava, Rantakyl3,
Kiiskinmaki, Marskin aukio ja Mikkelin Matkakeskus.

1.5.5 Kevyt liikenne

Kevyt liikenne kulkee nykyaan joko valtatien 5 varressa
tien piennarta pitkin tai kayttda rinnakkaisverkkoa. Valitt6-
masti valtatien varressa on suhteellisen vahan asutusta,
joten my6s kevyen liikenteen maara on pieni.

1.5.6 Erikoiskuljetukset

Valtatie 5 kuuluu valilld Hietanen—Otava suurten erikoiskul-
jetusten runkoverkkoon, jonka leveys- ja korkeusvaatimuk-
sena on 7 x 7 metria. Otavan ja Pitkdjarven valilla suurten
erikoiskuljetusten runkoreitti siirtyy valtatieltd 5 maantielle
15105 (Vanha Otavantie).

1.5.7 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Hankkeen liikenteellisten ja taloudellisten vaikutusten seka
ymparistdvaikutusten arviointia varten on laadittu useam-
piportaiset likenne-ennusteet. Liikenteelliset vaikutusarvi-
ot on tehty vuodelle 2012 arvioiduilla likennemaarilla seka
vuosille 2025 ja 2040 arvioiduilla likennemaarilla.

Valtatien 5 pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen ja tava-
ralikenteen kehitystd on arvioitu Liikenneviraston viimei-
simman vuonna 2007 julkaistun valtakunnallisen liikenne-
ennusteen "Tieliikenne-ennuste 2007-2040” perusteella.
Valtakunnallinen liikenne-ennuste perustuu muun muassa
alueellisiin vaestdennusteisiin. Tassa ennusteessa arvioi-
tiin paateiden liikennemaarien kasvavan vuosien 2006—
2040 valilla koko maassa keskimaarin 40—41 %. Etela- ja
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Pohjois-Savon maakunnissa kasvuennuste on koko maan
keskitasoa pienempi 24-26 %. Tama tarkoittaa keskimaa-
rin noin 0,5 prosentin kasvua vuodessa.

Verrattuna viimeisten kahdenkymmenen vuoden aikana ta-
pahtuneeseen liikenteen kasvuun, joka on ollut 2,0-2,5 %
vuodessa, voidaan valtakunnallista liikenteen kasvuen-
nustetta pitaa valtatien 5 osalta todennakdisesti aivan liian
varovaisena ja suunnittelussa on syyta varautua suurem-
paankin liikenteen kasvuun.

Mikkelin Iahialueen autoliikenteen kehitysennusteessa on
otettava huomioon myds arvioitu asukas- ja tydpaikkamaa-
rien kehitys suunnitelman vaikutusalueella seka erityisesti
loma-asutuksen kasvu suunnittelualueella ja yleensa val-
tatien 5 vaikutusalueella. Vuoteen 2040 ulottuvissa vaes-
téennusteissa ei Mikkelin ja Hirvensalmen kuntien alueelle
ole arvioitu mainittavaa asukasmaaran kasvua, pikemmin-
kin pientd asukasmaaran laskua 1-2 %:lla. Kuntien alueel-
la on kuitenkin noin 8 600 loma-asuntoa ja voidaan olettaa,
ettd vapaa-ajan asuminen ja sen aiheuttama liikenne kas-
vavat vahvasti tulevaisuudessakin.

Valtatien 5 tieratkaisujen liikenteellista mitoitusta ja tiehan-
keen vaikutusten arviointia varten on muodostettu naista
lahtokohdista kolme vuoteen 2040 asti ulottuvaa ennus-
teskenaariota:

Minimiennuste

Minimiennuste perustuu edellda mainitussa valtakunnal-
lisessa autoliikenteen ennusteessa Etela- ja Pohjois-Sa-
voon arvioituun paateiden liikenteen kasvuun vuoteen
2040 mennessa. Lisaksi oletetaan, ettd myds paikallinen
liikenne kasvaa korkeintaan valtakunnallisen ennusteen
mukaan. Tassa minimiennusteessa arvioidaan liikenteen
kasvuksi nykytilanteesta vuoteen 2025 noin 9 % ja vuoteen
2040 noin 20 % eli noin 0,6-0,7 % vuodessa.

Perusennuste

Perusennusteessa oletetaan valtatien 5 liikenteen kasva-
van vahintdan valtakunnallisen paateiden keskimaaraisen
kasvuennusteen mukaisesti ja oletetaan, etta erityisesti lo-
ma-asutuksen maara ja vapaa-ajan likkuminen kehittyvat

Taulukko 1.1. Valtatien 5 nykyinen liikennemé&éré suunnitteluosuudella ja vaikutusarvioissa kéytetyt liikenne-ennusteet vuodel-

le 2040.
Tieosuus
Hietasen liittymasta etelaan 7 100 8 600 9 600 12 100
Hietanen—Otava 7700 9300 10 300 13100
Otava—Pitkajarvi 9100 11 000 12 200 15 500

viime vuosien tapaan. Valtatien 5 likennemaarien arvioi-
daan kasvavan suunnitteluosuudella nykytilanteesta vuo-
teen 2025 noin 14-16 % ja vuoteen 2040 mennessa noin
31-36 %. Vuoden 2040 ennuste vastaa 1,0-1,1 % vuo-
sikasvua. Tdma perusennuste vastaa myds valtatielle 5
suunnitteluosuuden eteld- ja pohjoispuolelle aiemmin laa-
dittujen yleissuunnitelmien liikenne-ennusteiden mukaista
likenteen kasvua.

Maksimiennuste

Maksimiennusteessa oletetaan, ettd valtatien 5 liikenteen
kasvu jatkuisi kahden viime vuosikymmenen tapaan kes-
kimaarin 2,0-2,5 % vuotuisella kasvuvauhdilla. Maksimi-
ennusteessa liikenteen kasvu on vuoteen 2025 mennessa
noin 30-35 % ja vuoteen 2040 mennessa noin 70 %. Ta-
ma ennuste ottaa huomion myds mahdollisen ennakoitua
voimakkaamman asukasmaaran ja loma-asutuksen kas-
vun Mikkelissa ja I&hikunnissa.

Perusennusteen perusteella valtatien 5 ennusteliikenne-
maara on vuonna 2040

 Hietasen liittyman eteldpuolella 9 600 autoa vuorokau-
dessa

+ valilld Hietanen—Otava noin 10 300 autoa vuorokau-
dessa

+ valilla Otava—Pitkdjarvi noin 12 200 autoa vuorokau-
dessa.

Nykyinen liikennemaara ja vuodelle 2040 arvioitu perusen-
nuste seka minimi- ja maksimiennusteet eri tieosuuksille
on esitetty faulukossa 1.1.

Valilla Otava—Pitkajarvi liikennekuormitus on jo perusen-
nusteessa niin suuri, ettd suunnittelussa on tarpeen varau-
tua nelikaistaiseen tiehen.

1.5.8 Liikenteen sujuvuus

Paatien liikenteen sujuvuus nykyisella tieverkolla

Nykyisella tieverkolla noin 90 % paatien liikenteesta kulkee
vahintdan tyydyttavan palvelutasoluokan mukaisissa olo-
suhteissa (niin sanotut HCM-palvelutasoluokat A—C), noin
9 % valttavalla palvelutasolla (HCM-luokka D) ja 0,5 %
ruuhkautuvissa olosuhteissa eli huonolla tai erittin huo-
nolla palvelutasolla (HCM-luokka E). Kaytannossa tama
tarkoittaa, etta liikkenne jonoutuu pahasti 1ahinna kesavii-
konloppuisin muutamina tunteina viikonlopussa.

Liikennemaarien kasvaessa ruuhkautuminen lisaantyy no-
peasti. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisessa tilan-
teessa enda vain noin 78 % liikkenteesta kulkisi vahintdan
tyydyttavan palvelutasoluokan olosuhteissa (luokat A-C),
noin 18 % valttavalla palvelutasolla (HCM-luokka D) ja
noin 4 % liikenteesta kulkisi jonoutuvissa ja ruuhkautuvis-
sa olosuhteissa (HCM-luokka E tai F).

Vuoden 2040 ennustetilanteessa ruuhkautumista on erityi-
sesti osuudella Otava—Pitkajarvi, missa viikonloppuliiken-



teen ruuhkatuntien palvelutaso putoaa E-tasolle. Osuudel-
la Hietanen—Otava liikennemaara on hieman pienempi ja
palvelutaso pysyy viela valttavalla tasolla.

Paikallinen maa- ja metsatalousliikenne ja muu hidas lii-
kenne aiheuttaa ongelmia henkild- ja raskaanliikenteen
sujuvuudelle koko osuudella. Vaikutus on suurempi Hie-
tasen ja Otavan valilla kuin Otavan ja Pitkajarven valilla.

Henkil6autoliikenteen matka-ajat ja -nopeudet

Liikenneviraston IVAR-laskentamallilla arvioitu paatien lii-
kenteen keskimaarainen matka-aika on nykyisin valilla
Hietanen—Otava 6 minuuttia 54 sekuntia ja valilld Otava—
Pitkdjarvi 6 minuuttia 13 sekuntia eli yhteensa 13 minuut-
tia 7 sekuntia. Keskimaarainen matkanopeus on nykyisella
tieverkolla kevyilld ajoneuvoilla valilld Hietanen—Otava 90
kilometria tunnissa ja valilla Otava—Pitkajarvi 91 kilometria
tunnissa.

Vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaarilla keskimaarai-
set matka-ajat hidastuvat lilkkenteen lisdantyvan ruuhkau-
tumisen takia valilla Hietanen—Otava 7 minuuttiin 3 sekun-
tiin ja valilla Otava—Pitkadjarvi 6 minuuttiin 21 sekuntiin eli
matka-ajat pitenevat koko suunnitteluosuudella noin 20
sekunnilla. Matkanopeudet laskevat valilld Hietanen—Ota-
va 88 kilometriin tunnissa ja valilla Otava—Pitkajarvi 89 ki-
lometriin tunnissa. Matka-aika-arvioissa on oletettu, etta
nykyisid nopeusrajoituksia ei jouduta madaltamaan tur-
vallisuus- tai muista syista. Taman laskennalliseen matka-
ajan pituuteen vaikuttaa siis ainoastaan lisdantyva ruuh-
kautuminen. Koko vuoden keskimaaraisena matka-aikana
arvioitaessa noin 20 sekunnin hidastus ei vaikuta suurelta
muutokselta, mutta on huomattava, etta hiljaisen liikkenteen
aikaan eli suurimman osan vuodesta voidaan ajaa nyKkyisil-
14 nopeuksilla ja matka-ajan piteneminen keskittyy tietyille
ruuhkapaiville ja -tunneille, jolloin hidastus voi olla jo usei-
ta minuutteja. Matkanopeudet putoavat talléin selvasti alle
nopeusrajoituksen salliman ja suurin osa henkildautoilijois-
ta kokee sen jo huomattavana haittana.

Raskaan lilkenteen matka-ajat ja nopeudet

Raskailla ajoneuvoilla laskennallinen matka-aika on nykyi-
sin valillda Hietanen—Otava 8 minuuttia 16 sekuntia ja valilla

Otava—Pitkajarvi 7 minuuttia 34 sekuntia eli yhteensa 15
minuuttia 50 sekuntia, joka vastaa keskinopeutta noin 75
kilometria tunnissa. Kaytannossa raskaan liikenteen mat-
ka-aika on hieman lyhyempi. Laskentamallissa oletetaan,
ettd kuorma-autot noudattavat ajoneuvokohtaisia 80 km/h
nopeusrajoituksia. Kaytanndn nopeudet ovat hieman suu-
rempia ja usein raskas liikkenne kulkee yleisesti noin 83-85
km/h nopeuksilla olosuhteiden salliessa.

Vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaarilla keskimaarai-
nen matka-aika hidastuu raskaalla liikkenteelld 16 minuut-
tiin 5 sekuntiin ja matkanopeus 73,5 kilometriin tunnissa.
Matka-ajat pitenevat siis henkildéautoliikenteen tapaan noin
15-20 sekunnilla.

1.5.9 Liikenneturvallisuus

Valtatie 5 on osuudella Hietanen—Pitkajarvi liikenneturval-
lisuuden kannalta erittdin ongelmallinen ja turvallisuuson-
gelmien voidaan odottaa lisdantyvan liikkenteen kasvaessa.
Tieosuudella tapahtui viimeisella viisivuotisjaksolla vuosi-
na 2008—-2012 yhteensa 78 poliisin tietoon tullutta liikenne-
onnettomuutta, joista 12 oli henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia. Onnettomuuksissa kuoli yhteensa 5 hen-
kiloa ja loukkaantui 19. Turvallisuustilanne on ollut jo pit-
kaan erittdin huono. Jo edellisella viisivuotiskaudella vuo-
sina 2003-2007 tieosuudella tapahtui 82 onnettomuutta,
joista 11 johti henkildvahinkoihin. Onnettomuuksissa kuoli
tuolloin 5 henkil6a ja loukkaantui 21.

Tieosuudelle on tyypillista, ettd silld on tapahtunut erityisen
paljon vakavia kuolemaan tai useamman henkilon louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia. Kymmenen vii-
me vuoden aikana tieosuudella on tapahtunut keskimaarin
2,2 henkilévahinkoihin johtanutta onnettomuutta vuodes-
sa, mutta niiden seurauksena on ollut keskimaarin yksi lii-
kennekuolema ja nelja loukkaantumista vuodessa.

Henkilévahinko-onnettomuuksien riski eli onnettomuuksi-
en maara suhteessa liikennesuoritteeseen on nykyisella
tielld 3,8 henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajo-
neuvokilometria kohden. Henkilévahinko-onnettomuuksien
riski on sindnsa jopa pienempi kuin vastaavilla yksiajora-
taisilla valtateilld keskimaarin, mutta vakavien kuolemaan
johtavien onnettomuuksien riski on noin kaksinkertainen
vastaaviin teihin verrattuna. Verrattuna moottoriteihin ja

Kuva 1.20. Liittyminen valtatielle 5 on usein hankalaa.

muihin teihin, joilla ajosuunnat on erotettu, on kuolemaan
johtavien onnettomuuksien riski nykyisella tiella jopa viisin-
kertainen.

Tieosuudella Hietanen—Pitkajarvi tapahtuneet henkiléva-
hinko-onnettomuudet ovat lisaksi olleet paaosin kohtaa-
mis- ja ohitusonnettomuuksia ja siten seurauksiltaan erityi-
sen vakavia. Viimeisen 10 vuoden aikana tapahtuneiden
henkildvahinko-onnettomuuksien seurauksena on ollut
keskimaarin 0,45 liikkennekuolemaa/henkilévahinko-onnet-
tomuus, kun vastaava suhdeluku on yleisesti yksiajoratai-
silla paateilla vain 0,11 liikkennekuolemaa/onnettomuus ja
moottoriteilla vain 0,04 liikkennekuolemaa/onnettomuus.
Nain arvioituna liikennekuolemien riskia nykyisell tiella voi
pitda jopa noin kymmenkertaisena verrattuna turvallisim-
piin paateihin ja tien parantamisella keskikaideratkaisuin
olisi mahdollista vahentaa liikennekuolemia merkittavasti.

Vakavien henkilévahinko-onnettomuuksien jakautuminen
eri onnettomuusluokkiin on esitetty taulukossa 1.2 ja ku-
vassa 1.21.
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Taulukko 1.2. Valtatien 5 vélin Hietanen—Mikkeli liikenneonnettomuudet vuosina 2008—-2012 onnettomuusluokittain.

Valtatie 5 Henkilévahinkoihin Omaisuusvahinkoihin Yhteensa
Hietanen-Pitkajarvi johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet

Yksittdisonnettomuus 3 18 21
Kaantymisonnettomuus 0 2 2
Ohitusonnettomuus 2 5 7
Ristedmisonnettomuus 0 1 1
Kohtaamisonnettomuus 5 3 8
Peraanajo-onnettomuus 1 3 4
Mopedionnettomuus 0 0 0
Polkupy6raonnettomuus 0 0 0
Jalankulkijaonnettomuus 0 0 0
Hirvionnettomuus 0 23 23
Peuraonnettomuus 0 7 7
Muu eldinonnettomuus 0 1 1
Muu onnettomuus 1 3 4
Yhteensa 12 66 78
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Kuva 1.21. Valtatielld 5 vuosina 2008-2012 tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen eri onnettomuusluokkiin.

Vuosina 2008-12 tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista
yleisimpia olivat seuraavat:

* Ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet, joita tapahtui yh-
teensa 15 kappaletta. Naista kolme oli kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia ja nelja johti loukkaantumisiin.
Naissa onnettomuuksissa kuoli yhteensa viisi henkilda
ja loukkaantui yhdeksén henkila.

* Yksittdisonnettomuudet, joita tapahtui 21 kappaletta.
Naista kolme onnettomuutta johti yhteensa neljan hen-
kildn loukkaantumiseen.

« Liittymille tyypillisia kaantymis-, risteamis- ja peraanajo-
onnettomuuksia tapahtui kuusi kappaletta, joista yksi
johti henkilévahinkoihin.

Tieosuudella on tapahtunut myds runsaasti eldinonnet-
tomuuksia, 23 hirvionnettomuutta ja seitseman peuraon-
nettomuutta. Namé& onnettomuudet eivat johtaneet henki-
I6vahinkoihin. Eldinonnettomuuksien tapahtumapaikat on
esitetty kuvassa 1.23. Tieosuudella ei ole riista-aitoja.

Liikenneturvallisuusongelmat liittyvat nimenomaan autolii-
kenteeseen. Poliisin tietoon tulleita kevyen liikkenteen on-
nettomuuksia ei tieosuudelta ole kirjattu lainkaan vuosina
2008-12.

Kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia on keskittynyt erityi-
sesti seuraaville tieosuuksille, joiden turvallisuuden paran-
taminen on kiireellisinta:

* noin viiden kilometrin tieosuus Hietasesta Otavan suun-
taan (kolme vakavaa henkilévahinkoihin johtanutta koh-
taamisonnettomuutta 2008—-2012)

* noin kahden kilometrin tieosuus valilla Otava—Tikkala,
missa on tapahtunut nelja ohitusonnettomuutta (yksi
henkilévahinkoihin johtanut onnettomuus)

* noin kolmen kilometrin tieosuus Tikkalan liittymasta Mik-
kelin suuntaan (kaksi henkilévahinkoihin johtanutta on-
nettomuutta).
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Kuva 1.22. Valtatielld 5 vuosina 2008—-2012 tapahtuneiden henkilbvahinkoihin johtaneiden liikenneonnettomuuksien tapahtumapaikat.

Kuva 1.23. Valtatielld 5 vuosina 2008-2012 tapahtuneiden eldinonnettomuuksien tapahtumapaikat.
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1.6 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
1.6.1 Asutus ja elinymparisto

Selvitysalueella on monimuotoista elinymparistéd kau-
punkialueesta maaseutuun. Alueella on maaseutumaista
asutusta ja muutama kylakeskittyma seka taajama-aluetta
keskustamaisine toimintoineen ja palveluineen. Valtatien
tuntumassa on Orijarvelld, Pitkajarvella ja Otavassa tiivista
pientaloasutusta. Muutamissa kohdin on asuinrakennuksia
lahelld tietd. Suurin asuintalojen keskittyma on Orijarven
kohdalla. Valtatielle nakyy muutamia vanhoja maatiloja
peltoalueineen. Hietasen lansipuolella sijaitsevan Lahna-
jarven rannoilla on useita loma-asuntoja. Savon rata sivu-
aa Lahnajarven itarantaa.

Suunnittelualueen palvelut saadaan Mikkelin keskustasta,
jossa on maakuntakeskuksen tasoisia julkisia sekd kau-
pallisia palveluita. Otavassa on jonkin verran paikallisia
palveluita. Taajaman elinvoimaisuus nojautuu paikkakun-
nalle muuttaneisiin nuoriin perheisiin seka ydintaajaman
ulkopuolisiin talouksiin sekd loma-asukkaisiin. Otavan
taajamassa ja sen lahialueilla on noin 1 400 vapaa-ajan
asuntoa. Otavassa sijaitsee alakoulu seka Otavan Opisto,
joka on vuonna 1892 perustettu kansanopisto. Otavan pai-
vakoti sijaitsee valtatien lansipuolella, Vanhan Otavantien
varressa.

Kallajarven itapuolinen alue, Matinmaki, on maakuntakaa-
vaan merkittya virkistysaluetta, kun taas Orijarven itapuo-
lella on valtatiehen rajautuvaa lahivirkistysaluetta. Naiden
alueiden ulkoilukdytté on nykyisin kuitenkin melko vahais-
ta. Matinmaen alueella on Matinmaen Kommelinluolat, jo-
ka on paikallinen matkailundhtavyys. Vesistot ovat paitsi
kesaasukkaille myds muille kayttdjille arvokkaita virkistys-
alueita. Orijarvella ja Pitkdjarvella on uimarannat.

Valtatie rakennettiin aikanaan uuteen sijaintiin, jolloin van-
ha asutus tuli ymparistéhairididen piiriin. Asukkaiden ko-
kemusten mukaan nykytilanteen ongelmana ovat raskas
liikenne ja suuret likennemaarat, erityisesti liikenteen tuot-
tama melu, joka on voimakkaimmillaan ilta-aikaan. Lisak-
si ongelmia tuottavat runsaasta likennemaarasta johtuvat
vaikeudet tielle liittymisessa seka tiella liikkumisen turvat-
tomuuden kokeminen. Valtatielld 5 on liikenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia kohteita ja sielld sattuu paljon
onnettomuuksia.
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Kuva 1.24. Otavan koulu ja kirjasto.

Kuva 1.25. Vanhoja rakennuksia valtatien 5 varrella Hieta-
sesta pohjoiseen.

Kuva 1.26. Raskaan liikenteen aiheuttama melu héiritsee
valtatien ldheisyydessé asuvia.

1.6.2 Melu ja tarina

Nykyisen valtatien Iaheisyydessa on asutusta, joka on pai-
koin hyvin 1&hella tietd. Siten jo nykytilanteessa asutukselle
kohdistuu meluhaittoja, jotka lisdantyvat liikenteen kasvun
myo6ta. Otavan etelapuolella valtatien laheisyydessa sijait-
see Savon rata.

Nykyisilla liikennemaarilla valtatien aiheuttaman melun yli
55 dB alue ulottuu 250-300 metrin etaisyydelle tien keski-
linjasta, mikali maasto on tasaista ja melulla on suotuisat
leviamisolosuhteet. Nailla alueilla nopeusrajoitus on 100
kilometria tunnissa. Maarallisesti eniten paivamelualueella
yli 55 dB sijaitsevia asuintaloja on Otavan keskustan alu-
eella, valtatien lansipuolella. Lisdksi nykyisen valtatien 1a-
heisyydessa sijaitsevat Lahnaniemen, Hasalan ja Harjulan
alueen noin 10 asuintaloa alistuvat yli 55 dB melulle.

Nykyista valtatietd 1ahimpana Hietasen ja pohjoisemman
Oulankin jarven rannoilla sijaitsevien loma-asuntojen koh-
dalla ylittyy 45 dB paivaajan ohjearvo. Lahnajarven ran-
nalla sijaitsee loma-asuntoja, jotka nykytilanteessa ovat
Savon radan aiheuttamalla melualueella. Nykyisella valta-
tielld voi olla vahainen vaikutus Lahnajarven nykyisiin me-
lutasoihin.

Rautatien aiheuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu 200—
250 metrin etaisyydelle rautatiesta. Nykyisilla likennejar-
jestelyilla valta- ja rautatie muodostavat yhteisen melu-
alueen muutamissa kohdin suunnittelualuetta. Rautatie
alittaa valtatien Hietasen kohdalla. Kyseisella alueella on
noin 10 asuintaloa, jotka altistuvat yli 55 dB melulle. Hasa-
lan pohjoispuolelta, Otavaan asti rauta- ja valtatie kulkevat
samansuuntaisesti ja muodostavat paikoin yhtenaisen me-
luldhteen. Otavan jalkeen Savon rata kdantyy pohjoiseen
ja erkanee valtatiesta, joka jatkaa idan suuntaan kohti Pit-
kajarvea ja Mikkelia.

Otavasta pohjoiseen asutusta on melko harvassa Orijar-
ven eteldpuolelle asti, jotka kuitenkin paaosin sijaitsevat
niin 1ahella tieta, etta kiinteistét ovat yli 55 dB melualueella.
Kyseisia kiinteistdja on noin 10 kappaletta. Orijarven koh-
dalla on tietd reunustavat korkeat kallioleikkaukset, jotka
estavat melun leviamista jonkin verran ja todennakdisesti
suojaavat melulta leikkauksien takana olevia asuintaloja.

Kallioleikkausten vaikutus ei ndy putkimallissa. Kallioleik-
kausten jalkeen tie jatkuu sillan ja penkereen paalla, jolloin
melu paasee leviamaan Orijarven suuntaan jolloin muuta-
mia loma- ja asuintaloja altistuu melulle. Orijarven jélkeen
nopeusrajoitus laskee 80 kilometriin tunnissa, jolloin myés
melualueiden koko pienenee. Siten Mikkelin etelapuolella
sijaitsevat Pitkajarven, Pekolan ja Vanha-Karilan asuinalu-
eet eivat jaa yli 55 dB melualueelle lukuun ottamatta muu-
tamia yksittaisia asuintaloja.

1.6.3 Paastot

Nykyisen paatien autoliikenteen hiilidioksidipaastét ovat
vuoden 2012 liikennemaarilla arvioituina:

« valilld Hietanen—Otava 5 880 tonnia vuodessa
« valilla Otava-Pitkajarvi 10 270 tonnia vuodessa
* yhteensa 16 150 tonnia vuodessa.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa paastot kas-
vavat likennemaaran kasvun myoéta nykyisella tieverkolla
seuraaviksi:

« valilla Hietanen—Otava 7 094 tonnia vuodessa
« valilld Otava—Pitkajarvi 12 396 tonnia vuodessa
* yhteensa 19 490 tonnia vuodessa.



1.7 Luonnonolot

YVA-vaiheessa tehtiin vuonna 2012 hankkeen luontoselvi-
tys, jonka toteuttaminen ja tulokset on kuvattu tarkemmin
erillisessa YVA-selostuksen liiteraportissa.

Nykyisen valtatien reunoilla on enimmakseen metsamaata;
asutusta ja peltoja on varsin vahan. Metsat ovat talouskay-
tossa ja taimikoiden tai nuorten kasvatusmetsien osuus on
suuri. Valtatien reunoilla vallitsevat kuusi- ja mantyvaltai-
set metsat. Kasvillisuus on paaosin tuoretta tai lehtomaista
kangasta. Kuivahkoja kankaita on vain vahan, paaasiassa
makien lakiosissa tai muutamilla kallioisilla alueilla.

1.7.1 Arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 -alueita, valtakun-
nallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteita, luonnonsuoje-
lualueita, suojeltuja luontotyyppeja tai luonnonmuistomerk-
keja. Muista arvokkaista luontokohteista suunnittelualueella
sijaitsee yksi arvokas kallioalue: Matinmden Kommelinluo-
lat (KAOO600037). Tama arvoluokan 4 kallioalue sijaitsee
Kallajarven ja Pitkajarven valissa valittomasti nykyisen val-
tatien eteldpuolella. Vuoden 2012 luontoselvityksessa ei
todettu muita arvokkaita luontokohteita.

Kuva 1.27. Liito-oravan elinympérist6& Hasan alueella.

1.7.2 Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajit ja muut
merkittavat elidlajit

Suunnittelualueelta on aiempia tietoja kahden luontodi-
rektiivin liitteen 1V(a) lajin, liito-oravan ja sirolampikoren-
non, esiintymisesta. Luontoselvityksessa ei todettu muiden
merkittéavien (erityisesti suojeltavat, valtakunnallisesti ja
alueellisesti uhanalaiset seka silmallapidettavat) elidlajien
esiintymia tai niiden kannalta tarkeita elinymparistdja.

Kevaan 2012 luontoselvityksessé todettiin liito-oravan
esiintyvan suunnittelualueella kahdella alueella nykyisen
valtatien laheisyydessa: Hasa ja Ruhalanniemi. Kolmas
todettu alue, Pitkdjarvi, ei kuulu yleissuunnitelman suun-
nitelma-alueeseen. Kuviin 1.28—1.29 on rajattu liito-oravan
reviirien ydinalueet puuston rakenteen ja jatdshavaintojen
perusteella. Molemmilla esiintymisalueilla todettiin Iajin
kayttamia pesapuita (kolohaavat ja kuuset, joissa oravan
tekema risupesa). Etela-Savon elinkeino-, likenne- ja ym-
paristdkeskus on paatdksellaan 14.3.2013 maarittanyt Ha-
san lito-oravakohteella sijaitsevan liito-oravan lisdantymis-
ja levahdyspaikan rajat. Rajattu alue sijaitsee Hasantien
etelareunalla.

Sirolampikorennosta on aiempi esiintymistieto Otavan ita-
puolelta Pieni-Naarangilta vuodelta 2007. Lajia ei havait-
tu kohteella kesan 2012 selvityksessa, joka tehtiin kiika-
roimalla rannoilta. Sirolampikorento on melko yleinen laji
Suomen etela- ja keskiosissa. Sen tyypillisia elinymparis-
t6ja ovat jarvenlahdet seka suo- ja metsarantaiset lammet,
joissa on kelluslehtiskasvillisuutta. Pieni-Naaranki arvioitiin
sirolampikorennolle sopivaksi elinymparistoksi ja laji esiin-
tynee kohteella edelleen. Suunnittelualueen vesistdissa
ei todettu tai arvioitu olevan suunnitellun tielinjauksen la-
heisyydessa muille EY:n luontodirektiivin liitteessa 1V(a)
mainituille sudenkorentolajeille sopivia elinymparistéja.
Lummelampikorento esiintyy vesistdissa, joissa kasvaa
runsaasti ulpukkaa ja/tai lumpeita ja taplalampikorento re-
hevia vesistdja, joissa runsas vesikasvillisuus vuorottelee
mosaiikkimaisesti avoveden kanssa. Suunnittelualueella
ei ole tallaisia kohteita. Suunnitellun tielinjauksen lahei-
syydessa ei ole mydskaan viitasammakolle sopivia rantoja
(avosuo, reheva vesikasvillisuus).

Kuva 1.28. Hasan liito-oravakohde. Liito-oravan elinympdristé
on merkitty vihreélla reunaviivalla ja rasterilla. Todetut pesé-
puut on merkitty punaisilla ympyréilla. Eteld-Savon ELY-kes-
kuksen p&étbkselldén rajaama liito-oravan lisééntymis- ja le-
védhdyspaikka on merkitty punaisella reunaviivalla ja rasterilla.
Léhde: Valtatie 5 Hietanen—Pitk&jérvi, luontoselvitykset 2012.
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Kuva 1.29. Ruhalanniemen liito-oravakohde. Liito-oravan
elinympéristd on merkitty vihreéllé reunaviivalla ja rasterilla.
Todetut pesédpuut on merkitty punaisilla ympyréilla. Lahde:
Valtatie 5 Hietanen—Pitk&jérvi, luontoselvitykset 2012.

1.7.3 Hirvielainten kulkureitit

Mikkelin seudun, Mantyharjun Hirvensalmen ja Ristiinan
riistanhoitoyhdistysten alueella hirvien talvikanta vuonna
2012 oli noin 800 yksil6a ja kauriiden noin 150 yksil6a.
Hirvikanta on tihed, 3—4 hirved / 1 000 hehtaaria. Kaurii-
den maara on sen sijaan pieni, silla kauris on talla alueel-
la esiintymisensa pohjoisrajoilla. Suunniteltavan tiejakson
luoteispuolella Mannilan Sydanmaan seka kaakkoispuolel-
la Kallajarven ja Naarangin etelapuoleisilla laajoilla metsa-
alueilla on tihed hirvien talvikanta. Hirvieldinonnettomuus
on yleisin onnettomuuslaji tiejaksolla. Maaston topografia
ja vesistot ohjaavat vahvasti hirvieldinten likkumista. Eko-
logisia yhteyksia on maaritetty hirvieldinten kayttdmien kul-
kureittien mukaan.

Hietanen-jarven pohjoispuolella on levea alue, jossa hirvi-
elainten reitit ylittavat nykyisen tien. Otavan etelapuolella
on myds paljon kaytetty, kapea hirvireitti. Mikkelin taaja-
man lansipuolella, Tikkalan kohdalla, vesistot ja maaston
muodot ohjaavat eteldsta hirvireitin kahden jarven valisel-
le, kapealle kannakselle. Nykyisella valtatiella tapahtuu
pienelld tiejaksolla Puukkoniemen lansipuolelle erityisen
paljon onnettomuuksia. Tien parantamisen yhteydessa ra-
kennettava riista-aita parantaa liikenneturvallisuutta koko
tiejaksolla, mutta ei esta kokonaan hirvielainonnettomuuk-
sia. Vaikutuksissa vaihtoehtojen valilla ei ole eroja.
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1.8 Pinta- ja pohjavedet
1.8.1 Pintavesi

Tieosuuden Hietanen—Pitkajarvi tuntumassa on useita jar-
via ja lampia, joihin voi kulkeutua tielta tulevia valumavesia
ojia pitkin (kuva 1.30). Tieosuus sijoittuu kahdelle suurelle
vesistdalueelle, Vuoksen vesistdalueelle ja Kymijoen ve-
sistdalueelle. Seuraavassa kuvauksessa on esitetty tie-
osuuden vaikutusalueella olevat Iahimméat vesistét. Tar-
keimmista ja/tai voimakkaimmin tiehankkeen vaikutuksille
alttiina olevista vesistdista on esitetty tarkemmat kuvauk-
set.

Vali Hietanen—Otava sijoittuu paaasiassa Kymijoen vesis-
toalueelle, jossa tieosuuden itapuolelle jaa Hietanen-jarvi
seka lansipuolelle jaavat Vesilammit, Kiikinlampi, Hultin-
lampi, kaksi Lahnajarvi-nimista jarved ja Mylkkénen-jarvi.

Nykyisen tien itdpuolella sijaitseva Hietanen kuuluu Kymi-
joen vesistdalueen Mantyharjun reitin vesistbalueen Pyha-
veden vesistdalueeseen ja tarkemmin Ala-Kuomion vesis-
téalueeseen. Hietanen laskee Hietajokea pitkin kaakkoon.
Jarven pinta-ala on noin 2,5 nelidkilometria ja syvyys ha-
vaintopaikalla (Hietanen 002) 30 metria. Vedenlaadultaan
jarvi on erinomaisessa tilassa, ja silld on suuri virkistys-
kayttdarvo. Hietanen kuuluu pieniin ja keskikokoisiin va-
hahumuksisiin jarviin. Jarven vesi on ymparistéhallinnon
Hertta-tietojarjestelman 2000-luvun vedenlaatutietojen pe-
rusteella kirkasvetista ja vahahumuksista. Kesaajan koko-
naisfosfori- ja klorofyllipitoisuuksien perusteella Hietanen
on karu jarvi. Jarven suolapitoisuus on alhainen sdhkon-
johtavuusarvojen perusteella. Suunniteltavalta tieosuudel-
ta laskee karttatarkastelun perusteella jarveen yksi noin
kilometrin mittainen reitti, joka paattyy Hietasen Mutalah-
teen.

Molemmat Lahnajarvet ja Mylkkanen kuuluvat Kymijoen
vesistdalueen Mantyharjun reitin vesistbalueeseen ja tar-
kemmin Puulaveden alueeseen. Tarkemmassa jaottelussa
Lahnajarvet kuuluvat Liekuneen—Rydkasveden alueeseen
(valuma-alueen ala alarajalla 3 436 km?) ja Mylkkanen
Puulan lahialueeseen (valuma-alueen ala alarajalla 3 222
km?). Pohjoisempi Lahnajarvi laskee eteldisempaan Lah-
najarveen, jonka laskuoja on jarven eteldosassa. Kartta-
tarkastelun perusteella pohjoisemman Lahnajarven vesia
laskee myds Mylkkaseen. Mylkkanen laskee pohjoiseen
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Kuva 1.30. Vesistét suunnittelu-
alueella. Léhteet: OIVA — Ympé-
risté- ja paikkatietopalvelu asian-
tuntijoille 2012, Museovirasto
2012, Eteld-Savon liitto 2012.
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Pohjoisemman Lahnajarven pinta-ala on noin yksi ne-
lidkilometri ja syvyys havaintopaikalla (Lahnajarvi 170)
11 metria. Jarvi on luokiteltu pieneksi ja keskikokoiseksi
vahahumuksiseksi jarveksi. Ymparistohallinnon Hertta-
tietojarjestelman mukaan jarven vedenlaatua on seurattu
maaliskuussa 2004 seka helmi- ja kesdkuussa 2009. Ve-
denlaatutulosten perusteella jarvi on kirkasvetinen, vaha-
humuksinen ja karu. Jarven suolapitoisuus on alhainen
sahkdnjohtavuusarvojen perusteella.

Mylkk&sen pinta-ala on noin kahdeksan hehtaaria ja sy-
vyys havaintopaikalla 1,3 metria. Valuma-alueen suuruus

on noin 1,3 neliékilometria (Mikkelin seudun ymparisto-
palvelut 2012). Jarven vedenlaatua on seurattu kesé—elo-
kuussa vuonna 2011. Edelld mainitun |&hteen mukaan
kesan keskimaaraiset fosfori- ja klorofyllipitoisuudet ilmen-
sivat lievaa rehevoitymista. Elokuussa alusveden happiti-
lanne oli heikko. Paallysvesi oli kirkasta, keskihumuksista
ja vahasuolaista.

Vali Otava—Pitkdjarvi sijoittuu Vuoksen vesistoalueelle.
Tieosuus ylittda vesistdn neljdssa kohdassa, ja kaikki yli-
tykset ovat valilla Otava—Mikkeli. Oulanki-jarven ensim-
mainen ylitys sijaitsee Otavasta noin 1,3 kilometrin paas-
sd, jonka jalkeen tie kulkee Ruhalanniemen lapi ylittden
Oulanki-jarven uudestaan Kuikanlahden kohdalta, noin 2
kilometrin padssa Otavasta. Pieni-Naarankijarven tie ylit-

téda noin 3,5 kilometrin ja Kdahkamalammen noin 7 kilo-
metrin pdassa Otavasta. Oulanki-jarven ensimmainen yli-
tys on noin 160 metrin ja toinen (Kuikanlahden kohdalla)
noin 130 metrin pituinen. Pieni-Naarankijarven ylitys noin
80 metria pitka ja Kddhkédmalammen noin 90 metria. Edel-
Ia mainitut vesistoylitykset ovat tehty pengertamalla, ja kai-
kissa tapauksissa veden kulku on séilytetty ylityksen keski-
vaiheelle rakennetulla rumpuyhteydella. Muita tieosuuden
Otava—Pitkajarvi laheisyydessa olevia vesistdja ovat etela-
puolelle sijoittuvat Kallajarvi, Tilkonlampi ja Pitkdjarvi seka
pohjoispuolelle sijoittuvat Pyhalampi ja Orijarvi.

Oulanki, Naarangin osa Pieni-Naaranki ja Kddhkamalampi
kuuluvat Vuoksen vesistdalueen Suur-Saimaan alueeseen
ja tarkemmin Ukonveden vesistbalueeseen. Tarkemmassa



jaottelussa Oulanki ja Pieni-Naaranki kuuluvat Emolanjoen
vesistdalueeseen (valuma-alueen ala 116 km?) ja Kaahka-
malampi Urpolanjoen vesistdalueeseen (valuma-alueen
ala 42 km?). Oulangin valuma-alueen koko on 11,6 nelioki-
lometria ja Naarangin 16,4 nelidkilometria.

Oulangin pinta-ala on noin 1,4 neli6kilometria. Jarven ve-
denlaatu vaihtelee hieman jéarven luoteisosan ja muun ve-
sialueen valilla ymparistdhallinnon www-sivujen mukaan.
Suurimmassa osassa vesialuetta vesi on kirkasta ja varil-
tdan lievasti ruskeaa. Jarvi on tyypiltdadn niukka-/keskihu-
muksinen ja lievasti reheva. Luoteisosa on muuta jarvea
rehevampi ja kuuluu virkistys- ja yleisen kayttokelpoisuus-
luokituksen perusteella luokkaan hyva muun jarven kuulu-
essa luokkaan erinomainen. Ekologiselta luokitukseltaan
Oulanki kuuluu luokkaan erinomainen. Oulanki on Otavan
taajaman varavedenottovesisto.

Naarangin pinta-ala on noin 0,6 nelidkilometria. Naaran-
ki on kirkasvetinen, ja vesi on variltdan hieman rusehta-

vaa ymparistdhallinnon www-sivujen mukaan. Naaranki on
tyypiltdan niukka-/keskihumuksinen, ja jarvi on rehevyysta-
soltaan I&helld karua. Mikkelin seudun ymparistdpalvelujen
(2012) mukaan vuoden 2010 Naarangin elokuiset ravin-
ne- ja klorofyllipitoisuudet ilmensivat lievaa rehevyytta, ja
virkistyskayttdluokassa jarvi kuului luokkaan hyva. Pieni-
Naarangin ravinne- ja klorofyllipitoisuudet ilmensivat Mik-
kelin seudun ymparistopalvelujen (2005) mukaan lievaa
rehevyytta vuonna 2005. Virkistyskaytto- ja yleisen kaytto-
kelpoisuusluokituksen mukaan jarvi kuului luokkaan hyva
tai erinomainen ja ekologisen luokituksen mukaan luok-
kaan erinomainen.

Kaahkamalampi on pieni lampi, jonka pinta-ala on noin
0,05 nelidkilometria. Kddhkamalampi laskee pohjoiseen
pain Orilampeen, josta vedet kulkeutuvat jalleen eteldan
pain, Pitkajarven Ketunlahteen. Kdahkadmalammen ny-
kyisestd vedenlaadusta ei ole tietoa, silld vedenlaatua on
Hertta-tietojarjestelman mukaan seurattu viimeksi vuonna
1990.

1.8.2 Pohjavesi

Suunnittelualueella ei ole vedenhankintaa varten tarkeaksi
luokiteltuja pohjavesialueita. Lahin pohjavesialue (Pursiala
0649151) sijaitsee parannettavaksi suunnitellun tieosuu-
den Mikkelin puoleisesta paasta noin 1,6 kilometria itdan.
Kyseinen pohjavesialue on pohjois—etelasuuntainen muo-
dostuma ja sijoittuu osittain Mikkelin keskustan alueelle.
Pursialan pohjavesialue on luokiteltu vedenhankintaa var-
ten tarkeaksi pohjavesialueeksi. Muut pohjavesialueet si-
jaitsevat yli kolmen kilometrin etdisyydelld hankealueesta.
Hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta pohjavesialueisiin
niiden hankealueeseen nahden kaukaisesta sijainnista joh-
tuen. Suunniteltu tieosuus kulkee osin haja-asutusalueella,
jossa asukkailla saattaa olla kdytéssa talousvesikaivoja.

Kuva 1.31. Suunnittelualueella
on useita jérvié, jotka ovat tar-
keité virkistysalueita.
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1.9 Maisema, taajamakuva ja kulttuuriperinto

Suunnittelualue kuuluu Itdisen Jarvi-Suomen maisema-
maakunnan Lounais-Savon jarviseudun maisema-aluee-
seen. Alueen maisemaa luonnehtivat lukuisat ruhjelaakso-
jen synnyttdmat sokkeloiset jarvet, jotka avartavat nakymia
moreenipeitteisten metsaselanteiden lomassa. Maisema-
rakenne on pohjois—etelasuuntainen, mika on tiella liikutta-
essa selkeimmin havaittavissa lyhyissa vesistoylityksissa,
kumpuilevissa teissa sekd lukuisissa kallio- ja maaleik-
kauksissa.

Suunnittelualueen metsakasvillisuus on melko rehevaa,
mutta muuttuu karummaksi itdan pain. Kaskeamisen mer-
kit ovat edelleen nahtavissa lehtipuuston runsaudessa,
vaikkakin mustikkatyypin kuusimetsat ovat alueelle tyypil-
lisimpia. Tietila on metsaisessd maastossa paaosin sul-
jettua, jolloin lyhyetkin pelto- ja jarvindkymat elavoittavat
tieltd avautuvaa maisemakuvaa. Selanteet ovat jyrkkapiir-
teisia ja monin paikoin on né&kyvissa avokallioita. Etenkin
Mikkelia lahestyttdessa valtatie kulkee pitkien kallioleikka-
usten 1api, jotka yhdessa voimajohtojen kanssa aiheuttavat
hairiotd maisemakuvassa.

Suunnittelualueella ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita
maisema-alueita eika valtakunnallisesti arvokkaita kulttuu-
riymparistoja.

Otavassa on useita maakunnallisesti arvokkaita rakennus-
kohteita. Lahinna tutkittavia linjauksia ovat Otavan rauta-
tieaseman alue ja Mannilan tila. Rautatieasema on mer-
kitty maakuntakaavaan kulttuuriympéaristén ja maiseman
vaalimisen kannalta valtakunnallisesti merkittdvana alu-
eena. Otavan rautatieasema on rakennettu osana Savon
rataa 1887-89 (B. Granholm) ja laajennettiin l1ahes kaksin-
kertaiseksi 1910—11. Kohde kuului valtakunnallisesti mer-
kittdvat kulttuurihistorialliset ympéaristét 1993 -luetteloon
(RKY 1993), mutta sitd ei ole enda nimetty vuoden 2009
inventoinnin kohteisiin (RKY 2009). Siita huolimatta van-
hat rakennukset muodostavat kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaan kokonaisuuden.
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Kuva 1.32. Vesistét ovat tiemaiseman kohokohtia.
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Otavan ja Pitkajarven valilla suunnittelualueella tunnetaan
rautakautinen Mantyranta-niminen asehautaléytdpaikka
aivan nykyisen valtatientien vieressa. Kohde lienee taysin
tuhoutunut 1960-luvulla kallioleikkausta tehtdessa. Suun-
nittelualueen reunamilla sijaitsevat Orijarven ja Ketunnie-
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kuva 1.33). Muinaisjaénnésinventointi on kokonaisuudes-
saan YVA-selostuksen liitteené 3.

Kuva 1.33. Muinaisjgénnékset suunnittelualueella.

Lé&hde: Museovirasto 2012 ja 2013.
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1.10 Pilaantuneet maat
Kohteet

Ymparistdhallinnon maaperan tilan tietojarjestelmaan on
koottu eri lahteistd yhteensa ldhes 21 000 kohdetta, joi-
den maaperaan on saattanut paasta haitallisia aineita.
Ymparistéhallinnon tietojarjestelmaan merkityt alueet on
tunnistettu alueella harjoitetun tai harjoitettavan toiminnan
perusteella, joten kaikki jarjestelmassa olevat kohteet eivat
valttdmatta ole pilaantuneita. Toiminta kohteessa on ollut
sellaista, ettad se kuitenkin saattaa aiheuttaa riskid maape-
rén laadulle. Tietojarjestelman tarkoituksena on, etta tiedot
kiinteistojen maaperan tilasta ovat saatavilla eikd maaperan
pilaantuneisuus paase yllattdmaan esimerkiksi kaavoitus-
ja rakennushankkeissa tai kiinteistbkaupan yhteydessa.

Tietoja paivitetdan ELY-keskusten toimesta jatkuvasti. Tie-
tojarjestelmassa saattaa kuitenkin olla puutteita, esimer-
kiksi jarjestelmassa olevat tiedot ovat vanhentuneet tai
jokin kohde puuttuu jarjestelmastd kokonaan. Suunnitte-
lualueen tiedot perustuvat ELY-keskukselta saatuihin maa-
peran tilan tietojarjestelman tietoihin.

Haitta-aineita mahdollisesti sisaltdvat maa-alueet on kar-
toitettu kaikkien vaihtoehtoisten tielinjojen alueelta ja lin-
jojen laheisyydestad. Maaperan tilan tietojarjestelman mu-
kaan 500 metrin etaisyydella nykyisesta tai suunnitellusta
tielinjasta on yhteensa 15 pilaantuneen maaperan kohdet-
ta. Kaikki kohteet on esitetty YVA-selostuksen liitteessa 4.

Suurin osa selvitysalueen maaperaa pilaavasta toiminnas-
ta on ollut polttonesteiden jakelutoimintaa, jota on harjoitet-
tu yhteensé viidessa kohteessa. Oljy- ja kemikaalivahinko
on tapahtunut neljassa kohteessa. Muita maaperaa pilan-
neita toimintoja ovat rautatieliikenne, saha, ajoneuvojen ja
koneiden huolto ja korjaus, murskaamo ja ampumarata.

Mahdollisista pilaantuneen maaperan kohteista selvitettiin
ne kohteet, jotka sijaitsevat suunnittelualueella tai suunnit-
telualueen valittomassa laheisyydessa, ja jotka voivat vaati
lisdtoimenpiteitd hankkeen vuoksi. Lisdtoimenpiteet voivat
olla maaperatutkimuksia, riskinarviota tai kunnostustoi-
menpiteitad, jos rakentamisvaiheessa kohteissa kasitellaan
maa-aineksia. Tallaisia mahdollisia pilaantuneen maape-
ran riskikohteita todettiin alueella olevan kuusi kappaletta.
Kohteet on esitetty oheisessa taulukossa.
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1.11 Yhteenveto ymparistokohteista

Kuvassa 1.35 on yhteenveto suunnittelualueen ymparis-
tokohteista.

Taulukko 1.3. Tiedossa olevat pilaan-
tuneen maaperén riskikohteet.

P2 Valtatie 5, Otava

Kohteella on tapahtunut éljyvahinko, jonka seurauksena maaperaa
kunnostettiin vuonna 2012. Maaperaan ei jaanyt kynnysarvon (VNA
214/2007) ylittavia haitta-ainepitoisuuksia. Selvitystarve tarkastettava.

P6 ST 1 Sepan Kievari,
ent. SEO J Pekkanen
Hietasentie 2

Kohteessa on polttonesteiden jakelua, niiden varastointia ja kasittelya
seka mahdollisesti moottoriajoneuvojen huoltoa, korjausta ja pesua.
Kohteessa tehty pilaantuneen maaperan kunnostus vuonna 2001,
jolloin maaperaan ei jadnyt SAMASE-ohjearvon ylittavia haitta-ainepi-
toisuuksia. Kiinteistolla sijaitsevasta porakaivosta otetussa vesinayt-
teessa on vuonna 2004 todettu 5 603 pg/l MTBE:a. Vesinaytetuloksen
vuoksi kohde on merkitty tietojarjestelmaan pilaantuneeksi.

Erankavijat ry,
ampumarata Puttola

P7 Etela-Savon kone- Kohteella ollut moottoriajoneuvojen huoltoa ja korjausta.
kuljetus Oy, Hietanen
Postintie 7

P8 Oljyonnettomuus Venalainen rekka ajanut ulos tieltd vuonna 2007. Polttonestesailio
Valtatie 5 ja Soikkalan | pudonnut nostettaessa rekkaa takaisin tielle. Polttonestesailiosta valui
risteys arviolta n. 50 | polttoainetta maaperaan. Maaperaa ei tutkittu eika maa-

massoja vaihdettu.
P10 Mlin Pekolan Kohteella ampumatoimintaa. Mahdollisesti haulikko-, kivaari- ja pistoo-

liammuntaa seka torjunta-aineiden kayttda. Alueella on selvitystarve.

P13 Neste Otavan auto-

huolto Ky ja D-asema

Kuva 1.34. Pilaantuneen maan riskikohteet.

Hirvensalmentie 2

Kohteella sijaitsee toimiva huoltoasema, jossa polttonesteiden jakelua,
varastointia ja kasittelyd. Mahdollisesti moottoriajoneuvojen huoltoa,
korjausta ja pesua.
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1.12 Tavoitteet

1.12.1 Suunnitelman laatimisen tavoitteet

Valtatien 5 suunnittelulle on asetettu seuraavia yleisluon-
teisia tavoitteita:

« Tietd parannetaan valtatiena siten, etta kasvavat turval-
lisuus- ja sujuvuusongelmat vahenevat merkittavasti.

« Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistéhaitat pyri-
tdan estdmaan tai pitdmaan kohtuullisina.

» Kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja niita
pyritddn vahentadmaan.

» Hitaalle ja kevyelle liikenteelle jarjestetdan toimivat
maantieyhteydet.

* Maankayton ja liikenteen tarpeet sovitetaan yhteen.

» Tavoitetilanteeseen on voitava edeta tarvittaessa jarke-
valla ja taloudellisella tavalla vaiheittain.

* Hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti mahdol-
lisimman kannattava. Tavoitteena on ratkaisu, jossa
hankkeen hyddyt suhteessa kustannuksiin on optimoitu
liikenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman tehok-
kaasti.

» Maaritellaan tarvepohjainen kehittdamisehdotus.

1.12.2 Hankkeen tavoitteet

Hankkeelle on asetettu hankeryhmassa seuraavia tavoit-
teita:

« Turvataan valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen
likenteen sujuvuus ilman merkittdvad ruuhkautumista
arkiliikenteessa.

* Vahennetaan liikennekuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien maaraa vahintaan 40 % nykyisesta ja henki-
I6vahinko-onnettomuuksien maaraa paateiden keskiar-
voa vahaisemmaksi.

» Turvataan elinkeinoeldman ja tavaraliikenteen toiminta-
varmuus ja matka-ajan ennustettavuus.

* Parannetaan etenkin pikavuoroliikenteen sujuvuutta ja
pyséakkiolosuhteiden laatutasoa.

» Turvataan hitaalle ja kevyelle liikenteelle toimivat ja tur-
valliset yhteydet valtatien suunnassa ja sen poikki.

» Tuetaan ja edistetdan alueen maankayton kehittamis-
td ja yleiskaavoitusta yhteistydssd kaupunkisuunnit-
telun kanssa. Parannetaan seudun logistisen aseman
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vetovoimatekij6itd (muun muassa sijaintia suhteessa
keskeisiin tie- ja rataverkkoihin, etaisyytta paakaupunki-
seudulta, satamista ja Pietarista) ja Mikkelin etelaosien
yhteyksia valtatielle 5. Eheytetdan alueen kylaraken-
netta.

+ Parannetaan asumisviihtyvyytta ja liikenneturvallisuutta.

+ Vahennetaan liikenteen melu- ja paastohaittoja.

+ Aiheutetaan mahdollisimman vahan haittoja kiinteisto-
jen asukkaille ja omistajille.

» Valtetdan arvokkaisiin luonto-, vesisto- ja kulttuurikoh-
teisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ja mahdollisia
haittoja lievennetaan tehokkaasti.

1.13 Kayttajaryhmat ja palvelutasopuutteet

Valtatien 5 liikenteen kehitysennusteita, tien liikenteelli-
sen mitoituksen ratkaisuja seka tiehankkeen liikenteellisia
vaikutuksia on tarkasteltu tienkayttajaryhmittain. Osuuden
Hietanen—Pitkajarvi liikenteesta voidaan eritelld seuraavia
tienkayttajaryhmia, joiden liikkkumiseen hankkeella on eri-
laisia vaikutuksia:

1) Arkipdivien pitkdmatkainen henkil6autoliikenne

Arkipaivien pitkdmatkaista henkildautoliikennetta kulkee
suunnitteluosuuden I&pi paivittdin noin 3 000 — 4 000 autoa
vuorokaudessa. Liikenteen maara on kesakaudella myos
tassa arkilikenteessa hieman suurempi kuin talvella.

Pitkdmatkaisen liikenteen tuleva kehitys ei riipu paikallisen
maankaytdn kehityksesta, mutta siihen voi vaikuttaa tule-
vaisuudessa muun muassa kaukojunaliikenteen kehitys ja
kysynta.

Pitkdmatkaisessa henkildautoliikenteessa autoilijat arvos-
tavat sujuvaa, nopeaa ja turvallista paatieyhteytta ja lyhytta
matka-aikaa. Paatiella autoilijat pyrkivat mahdollisuuksien
mukaan ajamaan 100 kilometrid tunnissa nopeusrajoituk-
sen sallimalla matkanopeudella.

Arkiliikenteessa ei ole suurista liikennemaarista johtuvia
varsinaisia ruuhkautumisongelmia, mutta tieosuuden lii-
kenteen sujuvuus koetaan huonona verrattuna esimerkiksi
valtatien 5 liikenteen sujuvuuteen etelampana valilla Lahti—
Heinola—Lusi. Tieosuudella Hietanen—Pitkajarvi arkiliiken-
teessa korostuu raskaiden ajoneuvojen suuri osuus liiken-
teesta. Tielld kulkevista ajoneuvoista noin viidesosa on
henkildautoliikennettd hieman hitaammin kulkevia rekkoja,
joiden matkanopeus on tyypillisesti noin 85-90 kilometria
tunnissa, makisessa maastossa hieman alempikin. Tasta
seuraa paljon ohitustarpeita ja niiden my6ta turvallisuus-
riskeja. Arkiliikenteessa ohituksia myods tehdaan paljon,
koska vastaantulevan liikenteen maara ei ole kovin suuri.
Tiella kulkee myo6s hidasta liikennetta, joka aiheuttaa ohit-
tamistarvetta ja yllattavia tilanteita suurien nopeuserojen
VUOKSI.

Arkiliikenteessa erityisena palvelutasopuutteena on tie-
osuuden poikkeuksellisen suuri ohitus- ja kohtaamison-
nettomuuksien riski ja liikkennekuolemien riski, joka on

kaksikaistaisten paateiden yleiseen turvallisuustasoon ver-
rattuna nelinkertainen ja turvallisimpiin paateihin verrattu-
na jopa kymmenkertainen.

2) Paikallisten asukkaiden paivittainen liikkuminen

Valtatielld kulkee myo6s paikallista Mikkelin Idhialueelta
syntyvaa lyhytmatkaista henkildliikennettd, jonka maara ja
kehitys kytkeytyvat voimakkaasti 1ahialueen maankayton,
asukas- ja tydpaikkamaarien ja kaupallisten palvelujen ke-
hitykseen.

Tienkayttdjaryhmassa korostuvat sujuva ja turvallinen liik-
kuminen paatiellda sekd mahdollisuus kayttdad matkaan ti-
lanteen mukaan myos eri kulkutapoja (henkiléauto, jouk-
koliikenne ja kevyt liikenne).

Liikennemaaratietojen perustella voidaan arvioida, etta
paikallista lyhytmatkaista henkildautoliikennettd kulkee
Hietanen—Otava-valilla noin 500 autoa vuorokaudessa ja
Otava—Pitkajarvi-valilla noin 2 000 autoa vuorokaudessa.

Paikallisen henkildautoliikenteen osalta palvelutasopuut-
teita on paatien liittymissa, joista liittyminen paatielle on
vaikeaa vilkkaimman viikonloppuliikenteen aikana, jolloin
paatielld kulkee autoja lahes katkeamattomana jonona.
Suuri onnettomuusriski koskee myos paikallista liikennetta.
Maa- ja metsatalousliikenne on ongelmallista myds kaytta-
jien kannalta, koska nopeuserot ovat suuret ja tie on kapea
etenkin Hietasen ja Otavan valilla.

Valtatielld on myds jonkin verran paikallisen kevyen liiken-
teen liikkumistarvetta jalan, pyo6ralla ja mopoilla erityisesti
osuudella Hietanen—-Otava. Tieosuudelta ei ole kaytetta-
vissa kevyen liikenteen laskentatietoja, mutta tien varren
maankayton perusteella voidaan arvioida, etta jalankulki-
joita ja pyorailijoita likkunee valtatiella tiekohdasta riippuen
muutamia kymmenia kulkijoita paivassa. Valilla Otava—Pit-
kajarvi kevyen liikenteen liikkkumistarvetta paatiella on vie-
& vdhemman, koska asutus sijoittuu vanhan tieyhteyden
Otava—Mikkeli varteen.

Nykyisen paatien varressa ei ole erillisia kevyen liikenteen
vaylia. Vilkkaan raskaan liikenteen takia tien pientareiden
kayttaminen kevyen liikenteen yhteytena on epamiellytta-



vaa ja vaarallista. Paatieta ei voida kunnolla kayttaa koulu-
matkoihin, asiointiin, likuntaan tai muuhun sellaiseen jalan
tai pyoralla liikkumiseen.

3) Pitkamatkainen viikonloppuliikenne

Tieosuudella kulkee erityisen paljon pitkdmatkaista vii-
konloppuliikennettd eli vapaa-ajan liikennettd ja matkai-
luliikennettd, joka vaikuttaa erityisesti kesaviikonloppujen
liikenteellisiin ruuhkahuippuihin. Taman liikenteen osuus
korostuu valtatielld 5 kesaaikaan ja sille on ominaista lii-
kennemaarien suuri vaihtelu.

Taman tienkayttaja- ja liikkujaryhman maaran ja kehityk-
sen arviointi on tarkeaa, koska sen vaikutus viikonloppujen
likennehuippuihin voi olla "laukaiseva tekija” tien sujuvuut-
ta ja valityskykya parantaville hankkeille.

Liikennelaskentatietojen perusteella pitkdmatkaisen va-
paa-ajanliikenteen maaraksi voidaan arvioida vuoden kes-
kiarvoliikenteend mitattuna noin 1 500 autoa vuorokau-
dessa, mutta maara vaihtelee voimakkaasti. Kesaviikkoina
vapaa-ajan liikenteen maaraksi voi arvioida keskimaarin
4 000 — 5 000 autoa vuorokaudessa. Vuoden vilkkaimpina
viikonloppuina tdman tienkayttajaryhman osuus on 8 000
— 10 000 autoa vuorokaudessa.

Pitkdmatkaisen vapaa-ajanliikenteen tuleva kehitys riippuu
Mikkelin seudun loma-asutuksen maaran kehityksesta se-
kd kenties vield enemman yleisesta ihmisten vapaa-ajan-
kayton ja liikkumisen kehityssuunnista.

Pitkdmatkaisen arkiliikenteen tapaan palvelutasopuutteita
on liikenteen sujuvuudessa. Vilkas raskas liikenne ja ke-
salla yleiset henkildautoille 80 kilometria tunnissa nopeus-
rajoituksen asettavat perdvaunut ja asuntovaunut lisaa-
vat ohitustarpeita. Kesaliikenteen ja vapaa-ajanliikenteen
huippujen liikenteen koostumusta ja ajoneuvoryhmien eri-
laisia matkanopeuksia kuvaavat seuraavat juhannusviikon
2013 keskiviikkopaivan liikennetiedot:

* henkilo- ja pakettiautoja (100 kilometria tunnissa) noin
8 200 autoa vuorokaudessa

* henkildautoja, joilla perdvaunu tai asuntovaunu (80 kilo-
metrid tunnissa) noin 540 autoa vuorokaudessa

» kuorma-autoja ja rekkoja (80 kilometria tunnissa) noin
1 040 autoa vuorokaudessa

* linja-autoja (100 kilometria tunnissa) noin 55 autoa vuo-
rokaudessa.

Palvelutasopuutteena on myés matka-aikojen huono en-
nakoitavuus vilkkaimpien liikennehuippujen aikaan. Tien
likennekuormitus on viikonloppuisin niin Iahella kaksikais-
taisen tien valityskykyrajaa, ettd pienikin hairié aiheuttaa
likenteen jonoutumista ja pysahtelyja. Vilkkaassa liiken-
teessa myds riskiohitusten maara kasvaa.

4) Tavaraliikenne

Tieosuudella kulkee huomattavan paljon raskasta liiken-
nettd ja pitkdmatkaisia kuljetuksia. Tieosuuden eteldosas-
sa kulki vuonna 2013 arkiliikenteessa noin 810 kuorma-
autoa vuorokaudessa. Naistd noin 690 kappaletta oli
peravaunullisia rekkoja.

Valtatie 5 on tarkea reitti elinkeinoeldaman kuljetuksille.
Keskikuormien perusteella voi arvioida, ettd Hietanen—
Pitkajarvi-tieosuudella kulkee tavaraliikennettd noin nelja
miljoonaa tonnia vuodessa. Vertailukohtana on valtatien
rinnalla kulkeva Kouvola—Mikkeli-rataosuus, jolla kulki
vuonna 2012 tavaraliikennettad noin 2,7 miljoonaa tonnia.

Tavaraliikenteen kehitys kytkeytyy muun muassa seudun
logistiikkakeskittymien kuljetusmaarien seka alueen lapi
kulkevan valtakunnallisen raskaan liikenteen kehittymi-
seen. Naissa kuljetuksissa myos raideliikenne voi tulla osin
kyseeseen vaihtoehtona.

Tavaraliikenteen osalta palvelutasopuutteena on vilkkaas-
ta viikonloppuliikenteestad aiheutuva ajoittainen liikenteen
huono sujuvuus, joka heikentdd myds kuljetusaikojen en-
nakoitavuutta.

Valilla Hietanen—Otava kaksikaistaisen ja kapean tieosuu-
den geometria on huono raskaan liikenteen nakdkulmas-
ta. Ohitusmahdollisuudet ovat huonot ja tieosuuden onnet-
tomuusriski on suuri koskien myods raskaita ajoneuvoja.
Paikallinen hidas liikenne on ongelmallista my&s raskaan
likenteen kannalta, koska se hidastaa liikennetta ja aiheut-
taa onnettomuusriskeja.
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2 Vaihtoehtotarkastelut ja YVA-menettelyn huomioon ottaminen

Yleissuunnittelutydn alkuvaiheessa kaytiin lapi ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelyssa tutkitut vaihtoehdot ja
niiden vertailu hankeryhmassa. Vaihtoehtojen vertailun
perusteella tehtiin paatés valtatien 5 paasuunnaksi. Paa-
toksen pohjana oli ymparistovaikutusten arviointiselostus
ja yhteysviranomaisena toimineen Etela-Savon ymparisto-
keskuksen antama lausunto. Lausunnon mukaan arviointi-
selostus sisaltaa kaikki YVA-laissa ja asetuksessa vaaditut
asiat.

Seuraavissa kappaleissa on esitetty Iyhyesti YVA-menet-
telyssa tutkitut vaihtoehdot ja perustelut yleissuunnitelman
ratkaisuehdotuksen valinnalle, yhteysviranomaisen lau-
sunnon huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa seka
yleissuunnitelmassa tehdyt vaihtoehtotarkastelut. Tutkit-
tujen paavaihtoehtojen vaikutukset on esitetty tarkemmin
YVA-selostuksessa.
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2.1 Tutkitut paavaihtoehdot
2.1.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehdot on muodostettu tavoitteiden, alustavan ny-
kytila-analyysin, aikaisempien suunnitelmien ja ymparis-
tovaikutusten arvioinnin yhteydessa kaydyn sidosryhma-
vuoropuhelun perusteella. Vaihtoehdot ovat tarkentuneet
ymparistdvaikutusten selostusvaiheessa ja yleissuunnitel-
man laatimisen alussa todettiin, ettd uusia vaihtoehtoja ei
ole tarpeen tutkia.

2.1.2 Alustavasti tutkitut ja jatkosta karsitut
vaihtoehdot

Valtatien 5 parantaminen korkeatasoiseksi vaylaksi
nykyisella paikallaan

YVA-ohjelmavaiheessa tutkittiin alustavasti vaihtoehtoa,
jossa valtatie 5 olisi parannettu korkeatasoiseksi nykyi-
sella paikallaan koko valilla Hietanen—Otava. Ratkaisussa
olisi voitu kiertdad kokonaan Hasan liito-oravien esiintymis-
alue. Valtatie 5 l1apadisee Hasan kohdalla kuitenkin pienen
kylakeskittyman. Tehtyjen selvitysten perusteella vaihtoeh-
to Kkarsittiin jatkosuunnittelusta, koska se olisi aiheuttanut
kohtuutonta haittaa alueen asutukselle ja nykyisen tien
linjausta ei kuitenkaan voida kokonaan hyédyntaa johtu-
en keskikaidetien geometrian suunnitteluohjeista. Ratkai-
su olisi myos edellyttanyt laajat rinnakkaistiejarjestelyt ja
ali- tai ylikulun kylan kohdalle, joka olisi lisdnnyt asutuksel-
le kohdistuvia haittoja edelleen. Ratkaisu olisi ollut talou-
dellisesti huonompi kuin muut tutkittavat vaihtoehdot, kos-
ka sen toteuttamiskustannukset olisivat olleet suuremmat
edelld mainittujen muita vaihtoehtoja laajempien tiejarjes-
telyiden ja risteyssiltojen vuoksi. Se olisi aiheuttanut myods
suuren estehaitan kylan yhteyksille ja sen alle olisi jaanyt
asuttuja kiinteistéja. My6s meluhaittojen torjuminen olisi ol-
lut vaikeampaa kuin muissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdon karsimista tuki myds se, ettd YVA-menette-
lyssa tutkittiin nykyisen tien kaytavan jaredmpaa paranta-

misvaihtoehtoa 0++, joka osaltaan tayttaa tavoitteet nykyi-
sen tien mahdollisimman tehokkaasta hyvaksikaytosta.

Orijarven eritasoliittyma

YVA-ohjelmassa esilld ollutta uutta Orijarven eritasoliit-
tymaa ja sen perusteita tutkittiin YVA-selostusvaiheessa.
Mikkelin kaupunki laati YVA-selostuksen tueksi maankay-
ton selvityksen Hietanen—Pitkdjarvi, jossa hahmoteltiin
Mikkelin lansipuolisen taajama-alueen laajentumista valta-
tien 5 pohjoispuolelle. Selvityksessa todettiin, ettei uutta
eritasoliittymaa tarvita liikennetuotosten perusteella.

2.1.3 Vaihtoehdot valilld Hietanen—Otava

YVA-selostusvaiheessa tutkittiin valilld Hietanen—Otava
viittd vaihtoehtoa, joita verrattiin nykytilanteeseen eli vaih-
toehtoon 0, jossa valtatie 5 sailyy nykyisellaan.

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehddan hie-
man 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtendista korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto A, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi paaosin nykyiselld paikallaan lukuun ottamatta ly-
hytté osuutta Otavan eteldpuolella.

* Vaihtoehto B, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi uuteen maastokaytavaan Hietasen pohjoispuolel-
ta Otavaan. Muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu
nykyisella paikallaan.

» Vaihtoehto C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 parannetaan
korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hietasen
etelapuolelta Otavaan.

Vaihtoehto 0 tarkoittaa, etta hanketta ei toteuteta. Valta-
tie 5 sailyy talldin nykyisellad poikkileikkauksella nykyisella
paikallaan. O-vaihtoehto on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaise-
na ja silla voi olla yksittaisia ohituskaistoja. Nykyiset ohi-
tuskaistat varustetaan keskikaiteella. Nopeusrajoitus on
vapailla linjaosuuksilla 100 kilometria tunnissa ja vilkkaim-
pien tasoliittymien kohdalla 80 kilometria tunnissa. Osuu-
della on taso- tai eritasoliittymia.

Muissa vaihtoehdoissa A, B ja C laht6kohtana on tien le-
ventdminen 2+1-kaistaiseksi ohituskaistatieksi ja ajosuun-
tien erottaminen keskikaiteella koko valilla Hietanen—Ota-
va. Nopeusrajoitustavoitteena on 100 kilometria tunnissa
ja valtatielle liitytdan vain eritasoliittymien kautta. Nykyis-
ten kulkuyhteyksien sailyttdmiseksi tehdaan rinnakkaisyh-
teyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja valtatien 5 poikki.

Vaihtoehdossa A tien parantaminen tapahtuu likimain
nykyiselld paikallaan, kuitenkin niin, ettd noin Hasantien
nykyisen liittyman kohdalta pohjoiseen linjaus siirtyy lan-
nemmaksi Savon radan varteen samaan maastokayta-
vaan vajaan kahden kilometrin matkalla. Uusi tielinja palaa
nykyiselle valtatielle Vanhan Otavantien liittyman pohjois-
puolella.

Vaihtoehdossa B nykyinen valtatie parannetaan korkea-
luokkaiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi siten,
ettd Hietasen ja Otavan valilld linjaus kulkee uudessa
maastokaytavassa nykyisen tien lansipuolella noin kuuden
kilometrin matkalla. Uusi maastokaytédva erkanee nykyi-
sesta tiestd Savon radan ylittdvan Hietasen ylikulkusillan
pohjoispuolella ja palaa nykyiselle valtatielle Vanhan Ota-
vantien liittyman pohjoispuolella.

Vaihtoehto C "Radanvarsi” tarkoittaa nykyisen valtatien
parantamista korkealuokkaiseksi keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi siten, ettd Hietasen ja Otavan valilla linjaus
kulkee noin kahdeksan kilometrin matkalla uudessa maas-
tokaytavassa radan varressa, sen itapuolella. Uusi tielin-
ja palaa nykyiselle valtatielle Vanhan Otavantien liittyman
jalkeen.
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Kaikissa vaihtoehdoissa toteutetaan tarvittava meluntor-
junta ja rakennetaan tievalaistusta.

Ratkaisuehdotus

Ymparistdvaikutusten arvioinnin tulosten ja siitd saatujen
lausuntojen perusteella Pohjois-Savon ELY-keskuksen
liikenne- ja infrastruktuuri vastuualue paatti valita yleis-
suunnitelman pohjaksi valilld Hietanen—Otava YVA:ssa
tutkitun vaihtoehdon C (Radanvarsi). Siina valtatie 5 pa-
rannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hie-
tasen etelapuolelta Otavaan. Vaihtoehto tukeutuu rautatien
maastokaytavaan. Asia kasiteltiin myos tyota ohjaavassa
hankeryhmassa, joka oli yksimielinen Pohjois-Savon ELY-
keskuksen paatdksen kanssa.

Keskeisina perusteina vaihtoehdon C valintaan olivat lii-
kenteen sujuvuus- ja turvallisuusturvallisuustavoitteiden
turvaaminen ja se, ettd tdma vaihtoehto tuottaa vahiten
haittaa asutukselle ja asukkaiden liikkumiselle ja ympa-
ristdhaitat ovat hallittavissa. Vaihtoehto C on Mikkelin
maankayton tavoitteiden mukainen. Myos YVA-menette-
lyn vuoropuhelussa ilmeni eniten puoltoa vaihtoehdolle C.
Vaihtoehdon C huonona puolena on, ettei tien parantami-
nen vaiheittain ole mahdollista ilman hukkainvestointeja.

2.1.4 Vaihtoehdot vililla Otava—Pitkajarvi

YVA-selostusvaiheessa tutkittiin valilla Otava—Pitkajarvi
kolmea vaihtoehtoa, joita verrattiin nykytilanteeseen eli
vaihtoehtoon 0, jossa valtatie 5 sailyy nykyisellaan:

» Vaihtoehto 0+, jossa nykyistad valtatietd parannetaan
pienilla toimenpiteilla.

» Vaihtoehto 0++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hie-
man 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei
muodostu yhtenaistd korkealuokkaista valtatieta.

» Vaihtoehto 1, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoi-
seksi nykyisella paikallaan.

Vaihtoehto O tarkoittaa, ettd hanketta ei toteuteta. Valta-

tie 5 sailyy talldin nykyiselld poikkileikkauksella nykyisella
paikallaan. Vaihtoehto 0 on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.
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Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaise-
na ja silla voi olla yksittaisia ohituskaistoja. Valtatien ra-
kenteellinen parantaminen liittyy keskikaiteen asentami-
seen. Muilta osin poikkileikkaus séilyy nykyisen kaltaisena.
Vaihtoehdossa 0+ keskikaidetta asennetaan nykyisten
ohituskaistojen kohdalla ja vaihtoehdossa 0++ sen lisdk-
si ajosuunnat erotetaan toisistaan rakenteellisesti valilla
Otava-—Pitkajarvi. Nopeusrajoitus on vapailla linjaosuuksil-
la 100 kilometria tunnissa ja yleisten teiden tasoliittymien
kohdalla 80 kilometria tunnissa. Osuudella on taso- tai eri-
tasoliittymia.

Vaihtoehdossa 1 [&htdkohtana on tien leventaminen neli-
kaistaiseksi tieksi ja ajosuuntien erottaminen keskikaiteel-
la koko valilla Otava—Pitkajarvi. Nopeusrajoitustavoitteena
on 100 kilometria tunnissa ja valtatielle litytdan vain eri-
tasoliittymien kautta. Nykyisten kulkuyhteyksien sailyttami-
seksi tehdaan rinnakkaisyhteyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja
valtatien 5 poikki.

Lisaksi kaikissa vaihtoehdoissa on maaritelty toimenpiteet
muun muassa meluhaittojen torjumiseksi ja ymparistévai-
kutusten lieventadmiseksi.

Ratkaisuehdotus

Ymparistovaikutusten arvioinnin tulosten ja siitd saatujen
lausuntojen kasittelyn jalkeen Pohjois-Savon ELY-keskus
liikenne- ja infrastruktuuri vastuualue paatti valita yleis-
suunnitelman pohjaksi valilla Otava—Pitkajarvi YVA:ssa
tutkitun vaihtoehdon 1, jossa valtatie 5 parannetaan kor-
keatasoiseksi nykyiselld paikallaan. Keskeisina perustei-
na vaihtoehdon 1 valintaan olivat liikenteen sujuvuus- ja
turvallisuusturvallisuustavoitteiden turvaaminen ja se, etta
vaihtoehto vastaa Mikkelin kaupungin maankaytén tavoit-
teita. Vaihtoehto on hyva vaiheittain toteuttamisen kannal-
ta. My6s vaihtoehdon ymparistdhaitat ovat hallittavissa.

Asia kasiteltiin myds tyéta ohjaavassa hankeryhmassa, jo-
ka oli yksimielinen Pohjois-Savon ELY-keskuksen paatok-
sen kanssa.

Kuva 2.4. Esimerkki toteutetusta ohituskaistatiesté viitostiella.

2.2 Yhteysviranomaisen lausunto ja sen
huomioon ottaminen

Yhteysviranomaisena toimiva Etela-Savon ELY-keskus
antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta 8.10.2013 (ESA-
ELY/10/07.04/2012). Lausunnon pohjaksi yhteysviran-
omainen lahetti lausuntopyynnon 28 viranomaiselle ja si-
dosryhmalle, joista 10 antoi arviointiselostusta koskevan
lausunnon. Lisaksi ELY-keskukselle jatettiin kaksi kirjallista
mielipidetta. Annetut lausunnot seka mielipiteet toimitettiin
hankkeesta vastaavalle seka tiedoksi YVA-konsultille.

Yhteysviranomaisen lausunnossa on tarkasteltu YVA-
lainsdadannén mukaisten YVA-selostuksen sisaltévaa-
timusten toteutumista. Yhteysviranomaisen lausunto on
kokonaisuudessaan liitteena 1. Yhteysviranomainen tote-
aa lausunnossaan, etta arviointiselostus sisaltda paaosin
riittdvan tiedon hankkeen ympéaristddn kohdistuvista koko-
naisvaikutuksista. Siina on esitetty YVA-arviointimenette-
lystd annetun asetuksen 10 §:n mukaiset asiat riittavalla
tarkkuudella. Yleissuunnitelmaa laadittaessa lausunnoissa
esitetyt asiat on otettava huomioon tarkemmin tarkastelta-
vaksi ja huomioiduiksi. Yhteysviranomaisen lausunnossa
esitetyt ehdotukset ja tarkennukset seka niiden vastineet
ja huomioonotto yleissuunnitelman on esitetty faulukossa
2.1.



Taulukko 2.1. Yhteysviranomaisen lausunnossa esitetyt keskeiset tarkennusehdotukset ja niiden huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa.

Hankkeen elinkaaresta ei ole arviota, selostuksessa olisi voinut esittaa
arvion siita, kuinka kauan tieratkaisun oletetaan pysyvan toimivana ja
kayttokelpoisena ilman merkittavia uusia muutoksia ja parantamistarpei-
ta.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

Tarinavaikutuksia, vaikutuksia mahdollisesti pilaantuneeseen maape-
raan seka rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selostuksen mukaan
arvioitu asiantuntija-arvioina ilman erikseen nimettya arvioijaa.

Nimet jaivat epdhuomiossa pois selostuksesta.

» Vaihtoehdon A vesistovaikutukset on kappaleessa 10.3 hieman aliarvi-
oitu, silla Hietasen jarven nykytila on Etela-Savon erinomaisten jarvien
parhaimmasta paasta mahtuen parhaaseen kymmenen jarven listaan
esimerkiksi nakosyvyyden, fosfori- ja klorofyllipitoisuuden perusteella
arvioituna

Valitulla hankevaihtoehdolla ei ole vaikutuksia
Hietasenjarveen.

Vaikutusarvioita on tarkennettu yleis-suunnitel-
maraportissa.

 Varsinkin liikkenneturvallisuuden parantamista on pidettava tarkeana lah-
tokohtana jatkosuunnittelussa.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

Selostuksesta ei selvia mista rataliikenteen ennustilanteen melu koostuu
eli onko siind huomioitu Liikenneviraston YVA-selostuksesta antamassa
lausunnossa mainitun mahdollisen lisaraiteen/raiteiden meluvaikutus.

Ennustetilanteen likennemaarissa on otettu
huomioon lisdraiteen tuoma junaliikenteen
kasvu.

» Rakentamisen aikaisten vaikutusten -osiossa ei ole esitetty rakentami-
sen aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteita.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

Lahtdkohtana jatkosuunnitteluissa tulee pitaa sita, ettd uudet melulle
altistuvat seka lisaantyvalle melulle altistuvat kiinteistét suojataan asian-
mukaisesti melulta.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

¢ Yleissuunnitelman riskienhallintasuunnitelma on laadittava tasokkaana.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

Tarinan ei arvion mukaan oleellisesti muutu. Arvioinnista ei kuitenkaan
kay selville liittyykd arviointiin myods rataliikenteestd aiheutuva taring, jat-
kotytdskentelyssa on mahdollista yhteisvaikutusta tarvittaessa arvioitava.

Rataliikenteen tarina on otettu huomioon arvi-
oinnissa, mutta yleissuunnitelma asia tuodaan
selkedammin esille.

+ Useassa sektorikohtaisessa arviointiosassa on kuvattu tarkemmin eri
haittojen lieventadmistoimenpiteita, joskaan esimerkiksi oleellisten raken-
tamisen aikaisten haittojen lieventadmiseksi ei ole esitetty toimenpiteita.
Mydskaan paastdjen osalta ei ole esitetty haittojen lieventamistoimen-
piteitd, esimerkiksi kaavoituksellahan saattaa olla merkitysta ihmisiin
kohdistuvien paastéjen maaraan.

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpitei-
ta tarkennetaan yleissuunnitelmaraportissa.

Etela-Savon ELY-keskus on rajannut paatoksellaan 14.3.2013 liito-ora-
van lisdantymis- ja levahdyspaikan, joka sijaitsee arviointiselostuksessa
rajatun Hasan liito-orava-alueen eteldpuolella radan varressa. Vaihtoeh-
tojen B ja C mukainen linjaus kulkee tdman paatdksella rajatun alueen
kautta. Nykytilanteessa naiden vaihtoehtojen toteuttaminen edellyttaa
siten edella mainittua poikkeuslupaa.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.
Poikkeuslupa haetaan tiesuunnitelmavaihees-
sa, koska hankkeen etenemisesta toteutuksen
ei ole tietoa.

* Maisemavaikutuksiin kohdistuvia vaikutuksia olisi voinut havainnollistaa
muutamalla kuvaupotuksella, josta olisi selvinnyt merkittdvimmat maise-
mamuutokset esim. joidenkin arvioitujen meluesteiden ja mittavimpien
leikkausten/pengerrysten kohdalla.

Asia ei tullut esille YVA-ohjelmavaiheen lau-
sunnossa.

Yleissuunnitelmavaiheessa havainnollistami-
sen apuna toimii virtuaalimalli.

Hirvieldinten kulkureitteja koskevat tiedot on saatu metsastajilta seka
hirvionnettomuustiedoista. Hirviaitojen ja hirvi- ynna muiden elainten yli-/
alkulkupaikkoja olisi voinut esittda jo tdssa selostusvaiheessa, jatko-
suunnittelussa estevaikutukset tulee esittaa konkreettisemmin.

Otetaan huomioon yleissuunnitelmaraportissa.

Osalla eri vaihtoehdoista on todettu olevan merkittavia vesistovaikutuk-
sia, joilla saattaa olla merkitysta vesialueiden elidstdlle. Luontodirektiivin
litteessa IV a on useita vesialueella elavia lajeja (muun muassa viita-
sammakko ja useat sudenkorentolaijit), joiden lisdantymis- ja levahdys-
paikkoja ei saa havittaa tai heikentaa. Luontoselvityksen perusteella jaa
epaselvaksi, onko edella mainittujen direktiivilajien esiintymista selvitetty
rittavalla tarkkuudella.

Direktiivilajien mahdollinen esiintyminen eri vaihtoehtolinjauksilta olisi
tullut selvittéda jo YVA-vaiheessa. jolloin taltakin osin olisi kattavammin
tietoa jatkosuunnitteluun valittavaa linjausta pohdittaessa.

Viimeistaan jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon luontoarvioihin
liittyvalta vaikutusalueelta tulee luotodirektiivin lajit selvittda tarkemmin ja
ottaa huomioon suunnittelussa.

Direktiivilajeista selvitettiin maastossa tar-
kemmin ainoastaan liito-oravan esiintyminen.
Lisaksi tarkistettiin sirolampikorennon aiem-

pi l6ytopaikka. Muiden direktiivilajien (esim.
sudenkorennot ja viitasammakko) selvittamista
ei arvioitu tarpeelliseksi, koska tielinjoilla ei

ole niille sopivia elinymparist6ja. Asia on tuotu
esille luontoraportissa. Poikkeuksena ovat
lepakot, joita todenndkoisesti esiintyy suun-
nittelualueella. Lepakkoselvitykset eivat ole
vakiintuneet osaksi YVA-vaiheessa tehtavia
inventointeja. Lepakkoselvitykset eivat usein-
kaan tuota tietoa lepakoiden lisdantymis- ja
levéhdyspaikkojen sijainnista, vaan ainoastaan
saalistusalueista.

Tiesuunnitelmavaiheessa tehdaan tarkenta-
vat luontoselvitykset. Tama on valttdamatonta,
koska hankkeen toteutus on kaukana tulevai-
suudessa.

Yhteenvetona ELY-keskus toteaa, etta yleissuunnitelman yhteydessa tulee eri-
tyisesti pyrkia

* hankkeen meluvaikutusten ehkaisemiseen ja lieventamiseen. Jatko-
suunnittelussa tulee esittaa toteutettavaksi tarkoitettu meluntorjunta
luontoarvojen tarkempaan tunnistamiseen ja niihin kohdistuvien mahdol-
lisesti aiheutuvien vaikutusten ehkaisemiseen.

+ elaimistolle aiheutuvien estevaikutusten ehkaisemiseen ja lieventami-
seen. Jatkosuunnittelussa tulee esittaa toteutettavaksi tarkoitetut elain-
ten yli/alikulkuvaylat.

* rakentamisen aikaisten haittojen ehkaisemiseen ja lieventamiseen.
« vesistdihin kohdistuvien vaikutusten ehkaisemiseen tai lieventadmiseen.

« ihmisten elinoloihin kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkaisemiseen
tai lieventamiseen, sisaltden maa- ja metsatalouskaytolle aiheutuvat
vaikutukset.

« laatimaan hankkeelle laadukas riskienhallinta- ja seurantasuunnitelma.

Otetaan huomioon mahdollisuuksien mukaan
yleissuunnitelmassa ja sen jalkeisissa suunnit-
teluvaiheissa.

Suunnittelualueen vaikutusalueella mahdollisesti yksityiskaytdssa ole-
vien talousvesikaivojen maarasta ja sijainnista ei tdssa vaiheessa ole
esitetty tietoja.

Talousvesikaivot selvitetaan tarkemmin tie-
suunnitelmavaiheessa.
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2.3 Yleissuunnitelman vaihtoehtotarkastelut

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa tutkittiin vaihto-
ehtoja Hietasen pohjoispuolella Huitinlammen ratasillan
ratkaisuista sekd Otavan ja Pitkajarven valilla olevien ve-
sistdsiltojen osalta.

2.3.1 Huitinlammen ratasilta

Valtatie 5 ylittdd Savonradan Hietasen taajaman pohjois-
puolella. Siltapaikalla tutkittiin kahta vaihtoehtoista siltarat-
kaisua:

» Vaihtoehdossa 1 valtatie ylittda pitkalld yhtenaisella sil-
lalla rautatien.

* Vaihtoehdossa 2 valtatie ylittdaa rautatien niin sanotul-
la kehamaiselld betonitunnelisillalla ja lisaksi rautatien
lansipuolelle tehdaan erillinen vihersilta, josta myods voi-
daan johtaa yksityistie (Saikkolantie) valtatien poikki.

Siltapaikalla on selkea tarve ekologiselle yhteydelle valta-
tien 5 poikki, joka on otettu huomioon molemmissa vaihto-
ehdoissa. Vaihtoehdossa 2 tien ja rautatien risteyskulma
aiheuttaa tukimuurien tarpeen sillassa. Vaihtoehdossa 1
risteyskulma pidentaa siltaa. Vaihtoehdossa 2 Saikkolan-
tielle saadaan toinen yhteys valtatien 5 poikki, jota vaih-
toehtoon 1 ei ole otettu mukaan, koska se olisi pidentanyt
siltaa noin 20 metrilla ja lisdnnyt siten rakentamiskustan-
nuksia. Saikkolantieltd on hyva yhteys vaihtoehdossa 1
Hietasen eritasoliittyman kautta. Vaihtoehdon 1 vertailu-
kustannukset ovat 4,4 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 2
noin 4,6 miljoonaa euroa. Vaihtoehtotarkasteluissa on huo-
mioitu Savonradan liséraidevaraus.

Vaihtoehtojen vertailun perusteella ratkaisuehdotuk-
seksi valittiin vaihtoehto 1, koska se luonnonymparistén
ja maiseman kannalta parempi kuin vaihtoehto 2. Siina
saadaan muodostettua laajempi ja selkedmpi ekologinen
yhteys valtatien 5 poikki. Vaihtoehto 1 on myds vertailukus-
tannuksiltaan edullisempi kuin vaihtoehto 2.
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Kuva 2.5. Huitinlammen risteyssillan tutkitut vaihtoehdot. Vaihtoehto 1 valittiin jatkosuunnitteluun.




2.3.2 Otavan ja Pitkajarven valiset vesistosillat

Valtatiella 5 on Otavan ja Pitkajarven valilla nelja vesisto-
ylitystd, joissa on nykyisin pengerrykset ja putkisillat. Ne
rajoittavat veden virtauksia ja heikentavat vesistdjen virkis-
tyskayttda. Oulangin, Kuikanlahden ja Naarangin kohdilla
tutkittiin putkisiltojen korvaamista laajemmilla silloilla.

Oulangissa vertailtiin kahta siltavaihtoehtoa. Vaihtoehdos-
sa 1 nykyinen putkisilta olisi korvattu 74 metrin pituisella

Vaihtoehtojen vertailun perusteella paadyttiin kaikissa koh-
dissa suosittelemaan putkisiltojen korvaamista 21 metrin
pituisilla vesistosilloilla, koska ne parantavat veden vaih-
tuvuutta ja vesistdjen virkistyskayttéd huomattavasti ny-
kyiseen tilanteeseen verrattuna. Pidemmilla silloilla ei olisi
saatu merkittavia hyotyja suhteessa niiden korkeampiin
rakentamiskustannuksiin veden vaihtuvuuden tai virkistys-
kaytdn eikd maiseman kannalta. Pidemmat sillat olisivat
olleet 1,7-2,3 miljoonaa euroa kalliimpia vesistoylitysta
kohden kuin nyt valitut 21 metrin pituiset sillat.

sillalla ja vaihtoehdossa 2 noin 21 metrin pituisella sillalla.

Kaahkamalammen kohdalla paadyttiin jatkamaan nykyista
Kuikanlahdessa vertailtiin putkisiltaa ja 21 metrin pituista  putkisiltaa, koska vesistd on melko pieni ja sillalla ei olisi
vesistdsiltaa. Naarangin kohdalla vertailtin 90 metrin pi-  saatu kovinkaan merkittavia parannuksia.
tuista vesistosiltaa 21 metrin pituiseen vesistosiltaan.
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Kuva 2.6. Kolme nykyisté putkisiltaa esitetdén korvattavaksi levedmmillé silloilla.
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3 Yleissuunnitelma

3.1 Liikenteelliset ja tekniset
perusratkaisut

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekd
muut tekniset ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat liki-
maaraisesti tarvittavan tie- ja liikennevaylaalueen. Tassa
luvussa on kuvattu ratkaisujen periaatteet, jotka on tar-
kemmin esitetty yleissuunnitelman suunnitelmakartoilla.
Ratkaisuehdotuksen muodostamisperiaatteita ja vaihtoeh-
totarkasteluja on kasitelty luvussa 2 ja vaiheittain toteutta-
mista luvussa 4.13.

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valilld Hietanen—Otava valtatie 5 esitetdan toteutettavaksi
keskikaiteelliseksi eritasoliittymin varustetuksi ohituskais-
tatieksi uudessa maastokaytavassa ja valilla Otava—Pitka-
jarvi nelikaistaiseksi keskikaidetieksi nykyiselld paikallaan.
Suunnittelualue alkaa etelassa noin kaksi kilometria Hieta-
sen nykyisesta tasoliittymasta Lahteen pain ja paattyy noin
800 metria ennen Pitkdjarven eritasoliittymaa. Tieosuuden
pituus on noin 19 kilometria. Valtatien mitoitusnopeus on
koko valilld Hietanen—Pitkajarvi 100 kilometrid tunnissa.
Hidas- seka jalankulku- ja pyorailyliikenne kielletdan paa-
tiella ja se ohjataan rinnakkaistielle.

Suunnittelualueen etelapaassa valtatieta 5 parannetaan
nykyisella paikallaan noin 500 metria, jonka jalkeen uusi
linjaus erkanee valtatien lansipuolelle. Savon radan ylityk-
sen jalkeen linjaus kulkee noin kahdeksan kilometrin mat-
kalla Savon radan kanssa samassa maastokaytavassa
radan itapuolella. Uusi tielinja palaa nykyiselle valtatielle
Vanhan Otavantien littyman pohjoispuolella. Ohituskaista-
jaksoja on seka pohjoisen etta etelan suuntaan kaksi. Kes-
kikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkauksen leveys on
15,75 metria. Piennarleveys on 1,5 metria ja keskialueen
leveys 2 metrid. Kaistaleveys yksikaistaisella puolella on
3,75 metria ja ohituskaistan puolella 2 x 3,5 metria.

Otavassa ennen nykyistd Mannilan risteyssiltaa tien poik-
kileikkaus kavennetaan kapeaksi keskikaiteelliseksi kaksi-
kaistaiseksi tieksi. Poikkileikkauksen kokonaisleveys on 10
metrid, josta kaistaleveydet ovat 3,5 metrid, keskialueen
leveys 1,5 metria ja piennarleveydet 0,75 metria. Kapeal-
la keskikaiteellisella poikkileikkauksella voidaan hyddyn-
tda Mannilan risteyssilta nykyiselldan. Kohtaan tarvittaisiin
kahden metrin levyinen kaarrelevitys Lahden suuntaan
pienehkdn vaakakaarteen kohdalle, mutta nykyiseen silta-
aukkoon ei mahdu kuin noin yhden metrin levyinen kaar-
relevitys. Jatkosuunnittelussa paatien geometriaa tulee
tarkastella uudelleen, kun saadaan tarkempaa tietoa sil-
lasta. Nyt tehdyt tarkastelut perustuvat siltapiirustuksiin ja
jatkosuunnittelussa silta on mitattava tarkasti paikalleen.

Kuva 3.1. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Valtatien linjausta on mahdollista kdantaa hieman, jolloin
silta-aukkoon saadaan enemman tilaa kaarrelevitykselle.
Sillan kohdalla on paadytty ohjeista tingittyyn ratkaisuun,
koska nykyinen silta olisi kallis rakentaa uudelleen. Erityi-
sesta syysta Otavan eritasoliittyman alueelle voidaan aset-
taa nopeusrajoitus 80 kilometria tunnissa, jolloin ohjeiden
mukaiset ndkemavaatimukset tayttyvat.

Otavasta Pitk&jarvelle tietd levennetdan nykyisella paikal-
laan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi. Tie levenee kapeasta
keskikaiteellisesta kaksikaistaisesta tiestd nelikaistaiseksi
tieksi Otavan eritasoliittyman alueella. Tien leventamises-
sa on pyritty mahdollisimman tehokkaasti hyddyntamaan

(Kuva 3.1.)

nykyista tierakennetta. Tieta levennetdan Otavan ja Kui-
kanlahden valilld nykyisen tien pohjoispuolelle. Tikkalan ja
Kallajarven valilla tietd levennetaan etelapuolelle ja Orijar-
ven korkean kallioleikkauksen kohdalla kummallekin puo-
lelle. Suunnittelualueen loppuosassa tie levenee nykyisen
tien lansipuolelle.

Poikkileikkauksen kokonaisleveys valilla Otava—Pitkajarvi
on 19 metria, josta keskialueen leveys on kaksi metria. Tie
levenee tavallisilla linjaosuuksilla noin 9 metria ja nykyisten
ohituskaistojen kohdalla 5,5 metrid nykyisesta poikkileik-
kauksesta.

Valilla Otava—Pitkajarvi nykyisen tien geometria ei vas-
taa keskikaidetien suunnittelun ohjearvoja vaakageo-
metrian osalta. Liian pienia vaakageometrian sateitd on
valilla useissa kohdissa. Geometriaa voidaan parantaa
jatkosuunnittelussa leventamalla keskialuetta vasemmalle
kaartavan ajoradan puolella, jolla paastaan ohjeiden mu-
kaiseen ratkaisuun. Vaakageometrian kaarrelevityksia on
tutkittava jatkosuunnittelussa myos valille Hietanen—Ota-
va Otavan eteldpuolella, kun uusi tielinja palaa uudesta
maastokaytavasta nykyiselle tielle. Tien pystygeometria
sailyy Otavan ja Pitkajarven valilla nykyiselldan ja se tayt-
taa kaksiajorataisen tien ohjearvot.

Keskimaarainen lunastettava tiealue on uudessa maas-
tokaytavassa valilld Hietanen—Otava 30-45 metria. Valil-
Ia Otava—Pitkajarvi tiealue levenee nykyisesta noin 10-15
metrid. Tiealueen kokonaisleveys on talldin keskimaarin
35-50 metria. Suoja-alueen leveys on valtatiellda 30 metria
mitattuna Iahimman ajoradan keskeltd. Rampeilla ja risted-
villa teilld suoja-alue on 20 metrid tien keskilinjasta. Tien
pitdjalla on oikeus poistaa suoja-alueelta liikennettd hairit-
sevat kohteet. Suoja-alueella on myos rajoituksia rakenta-
misen suhteen. Poikkileikkauksen ovat yleissuunnitelmas-
sa alustavia ja ne tarkentuvat tiesuunnitelmavaiheessa.
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Kuva 3.2. Otavan kohdalla Liittymat
valtatien 5 on tavoitetilantees-

sa lyhyelld matkaa 1+1-kais- . . . . v
tain}(;ny keskikaiteellinen tie. Valtatien 5 suunnittelualueella on kolme eritasoliittymaa.

Nykyisen tien poikkileikkauk- Tasoliittymia osuudella ei sallita. Eritasoliittymat ovat:
seen asennetaan keskikaide.

» Hietasen uusi eritasoliittymad (E1) sijoittuu Hietasen
kylan lansipuolelle. Eritasoliittyma yhdistaa valtatien
uuden tielinjauksen Hietasentien jatkeeseen (maantie
4201), joka johtaa nykyiselle valtatielle 5. Eritasoliitty-
man lansipuolella Saikkolantien yksityistie kadnnetaan
lansipuolen yhteydeksi eritasoliittymaan. Hietasen eri-
tasoliittyman liittymisrampeille (R2 ja R4) rakennetaan
linja-autopysakit ja kevyen liikenteen yhteydet pyséakeil-
le. Ramppiliittymat maantielle 4201 toteutetaan pisara-

liittymina.
Kuva 3.3. Vililla Hietanen— » Otavan nykyinen eritasoliittyma (E2) yhdistdd maantien
Otava valtatie 5 on keski- 431 ja valtatien 5. Eritasoliittym&& parannetaan rakenta-

kaiteelli hituskaistatie.
aiteellinen ohituskaistatie malla ité-/etelapuolen rampit (R1 ja R2) ja pohjoispuolen

erkaneva ramppi (R3) osittain uudelleen ja lisdamalla
eteldpuolen erkanevalle rampille linja-autopysakki seka
kevyen liikenteen yhteydet. Pohjoispuolen liittyvan ram-
pin (R4) kiihdytyskaistaa pidennetaan.

 Tikkalan nykyinen eritasoliittyma (E3) yhdistdd maan-
tien 15108 ja valtatien 5. Eritasoliittymaa parannetaan
rakentamalla eteldpuolen rampit uudelleen. Tien leven-
tamisesta johtuen myos eritasoliittyman silta rakenne-
taan uudelleen nykyisen sillan viereen.

Kuva 3.4. Vililla Otava—Pitkajarvi valtatien 5 poikkileikkaus on kapea keskikaiteellinen nelikaistainen tie. Kuva 3.5. Hietasen eritasoliittymén ramppien tyyppipoikkileikkaus.
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Muut maantiet

Syrjaan jaava nykyinen valtatie 5 Hietasesta pohjoiseen ja
Vanha Otavantie (Otavan maantie 15105) yhdistetdan ko-
ko valin Hietanen—Mikkeli kattavaksi rinnakkaistieksi.

Rinnakkaistien ja muun tiestdon muutos- ja parantamistar-
peet kasitelldan jatkosuunnittelussa.

Nykyisté Hietasentietd (maantie 4201) jatketaan Hietasen
eritasoliittymaan asti. Hietasentien eteldpuolelle toteu-
tetaan kevyen liikenteen vayla nykyisesta valtatien liitty-
masta Hietasen eritasoliittyman linja-autopysakeille. Myds
Otavan ja Tikkalan eritasoliittymissa ristedvien maanteiden
viereen taydennetdan kevyen liikenteen vaylaa. Tikkalan
eritasoliittymassa maantietd 15108 linjataan uudelleen ny-
kyisen linjauksen etelapuolelle lyhyella matkalla risteyssil-
lan uusimisen vuoksi.

Yksityistiet

Valtatien 5 parantamisen yhteydessa yksityistieverkkoa
taydennetaan niin, etta asutuksen, maa- ja metsatalouden
sekd muun toiminnan yhteydet sailyvat. Yksityistiet ovat
ristedvan valtatien 5 eritasossa ja niiden mitoitusnopeute-
na on ollut 30-60 kilometrid tunnissa.

Tilakohtaiset yksityistiejarjestelyt tdsmentyvat seuraavas-
sa suunnitteluvaiheessa eli tiesuunnitelmassa. Yksityistei-
den jarjestelyja ei yleissuunnitelmassa hyvaksyta vaan nii-
den hyvaksymisprosessi on tiesuunnitelman hallinnollisen
kasittelyn yhteydessa.

Valilla Hietanen—Otava suunnittelualueen alkupaan yksi-
tyistiejarjestelyt on sovitettu yhteen tiesuunnitelman val-
tatien 5 parantaminen valillda Hurus—Hietanen kanssa.
Yksityisteistd muodostuu rinnakkaistieverkkoa Hietasen
eritasoliittymassa valtatien 5 lansi- ettd itdpuolelle. Hieta-
sen kylan kohdalla Saikkolantie litetdan pohjoisesta Hieta-
sen eritasoliittymaan. Saikkolantien eteldosa kaannetaan
uuteen paikkaa nykyiselle valtatielle 5. Muilta osin yksityis-
teiden linjaukset sailyvat paaosin nykyisellaan.

Nykyisten yksityisteiden alikulkukorkeutta lisatéan 4,5 met-
riin Pesuntien (silta S6) ja Kylmakiventien (silta S10) alikul-
kusiltojen kohdilla. Pyhalammentien risteyssiltaa on pidetty
myds matalana, mutta sille pdasee laheisen Tikkalan ali-
kulkukaytavan ja Kallajarventien kautta.

S
=
: it
5.0 350 | 350 _
050 0.50 /
16.50
TSV
2 a2 — 2 \ie
Keskimaarainen tiealue 25 - 30 m .
5.00-8.00m
Kuva 3.6. Osalla maanteista rinnalla kulkee kevyen lilkenteen véayla. Vélikaistan leveys Kuva 3.7. Yksityisteiden tyyppi- Kuva 3.9. Tikkalan eritasoliittyméssé Tikkalantien linjausta muutetaan ja kevyen liikenteen yhteyksid parannetaan. Kuvasovi-
vaihtelee 0,5 metristd 5 metriin. poikkileikkaus. tus etelésté pohjoiseen.
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3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Valtatien parantamisen yhteydessa varsinaisia uusia ke-
vyen liikenteen yhteyksia ei toteuteta, mutta kevyt liikenne
hyotyy uusista rinnakkaistiejarjestelyista eikd sen tarvitse
kulkea valtatieliikenteen seassa. Nykyinen valtatie valil-
|4 Hietanen—Otavaa jaa luontevaksi rinnakkaistieksi, joka
palvelee kevyen liikenteen kayttda. Paikallisen asutuksen
aiheuttama kevyt liikenne voi liikkua turvallisesti vanhalla
tielld, jonka autoliikenne vahenee hyvin pieneksi ja ja no-
peusrajoituksia alennetaan. Hietasen eritasoliittyman linja-
autopysakkien yhteyteen seka Otavan etta Tikkalan erita-
soliittymiin rakennetaan kevyen liikenteen yhteyksia.

3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Valilld Hietanen—Otava linja-autojen vakiovuorot kayttavat
todennakdisesti osin nykyista vanhan tien reittia, jonka var-
rella on asutus. Uudelle tielle saattaa siirtya pikavuorolii-
kennettd, silla Hietasen pikavuoropysakki sijaitsee matkus-
tajia hyvin palvelevassa kohdassa.

Tien parantaminen nelikaistaiseksi valilla Otava—Pitkajarvi
edellyttda, ettd mahdolliset bussipysakit keskitetdan eri-
tasoliittymiin. Linja-autoliikenne keskittyy todennakdisesti
paaosin Vanhalle Otavantielle (maantie 15105), jonka var-
ressa on enemman asutusta ja myos pikavuoropysakit si-
jaitsevat siella. Parannettavalla valtatielld 5 saattaa kulkea
tulevaisuudessa mahdollisesti vain nopeita pikavuoroja.

Yleissuunnitelmassa on esitetty pysékit uuteen Hietasen
eritasoliittymdan ja parannettavaan Otavan eritasoliitty-
maan, jossa on myds saatto- ja liityntapysakointipaikat
Hirvensalmentien varressa. Lahden suunnan pysakin |&-
heisyyteen tulisi sijoittaa myds polkupydrien liityntapysa-
koéintipaikkoja. Lisdksi Hietasen eritasoliittyman kohdal-
la on pysakit nykyisen valtatien ja Hietasentien (maantie
4201) liittymassa. Mahdollisen liityntapysakdinnin tarpeet
Hietasen eritasoliittyman alueella on selvitettava jatko-
suunnittelussa.

3.1.4 Tieliikenteen palvelualueet

Nykyiset liikenteen palvelualueet Mikkelin suuntaan Tik-

kalan eritasoliittyman lansipuolella ja Lahden suuntaan
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Tikkalan ja Pitkajarven eritasoliittymien puolivalissa pure-
taan. Lahden suunnan palvelualue rakennetaan samaan
kohtaan uudelleen korkeampitasoisena erkanemis- ja liit-
tymisrampein. Mikkelin suunnan palvelualue rakennetaan
Lahden suunnan palvelualueen kanssa lahes kohdakkain
hieman etelammaksi.

Palvelualueet toimivat tien kayttajien levahdysalueina, Mik-
kelin alueen informaatiopisteina seka poliisin tarkastuspis-
teind. Levahdysalueille voidaan sijoittaa myds pienimuo-
toista liikketoimintaa, joka voi osittain toimia myés WC- ja
virkistysalueiden valvojana tai yllapitajana.

3.1.5 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Maapera ja pohjaolosuhteet

Suunnittelun I&htétietona ovat olleet alueen maaperakart-
ta, kantakartta seké alueella tehdyt pohjatutkimukset seka
maatutkaluotaustulokset. Yleissuunnitelmaa varten on teh-
ty pohjatutkimuksia siltapaikoilta, oletetuilta pehmeikkoalu-
eilta sekad maatutkaluotauslinjalta. Uudet tutkimukset ovat
kasittaneet paino-, puristinheijari- ja porakonekairauksia.
Lisdksi alueelta on otettu hairiintyneitd naytteitd. Maatut-
kaluotaus on tehty paaluvaliltd 3500-7500 kalliopinnan ja
turpeen alarajan selvittdmiseksi

Suunnittelualue sijoittuu padosin moreenialueelle, jossa
kalliopinta on lahelld maanpintaa. Vesistdjen laheisyydes-
sa seka linjan alkupaassa paaluvalilla 0—2000 on matalia
savipehmeikkdja seka pienid soita tai turvealueita. Peh-
meiden kerrosten paksuus on pohjatutkimusten mukaan
1-4 metria.

Pohjamaa on routivaa. Pohjavedenpinnan tasosta ei ole

mittaushavaintoja.

Pohjanvahvistukset

Pehmeikkoalueilla ja vesistdjen kohdalla tehtavien penke-
reen levennysten alueella tehdaan massanvaihto. Mas-

Kuva 3.10. Nykyiset risteyssillat jouduteaan uusimaan
Otavan ja Pitkdjarven vélilld. Kuvasovitus Rauhalammin
ylikulkukédytévésté Oulangin kohdalta Otavan suuntaan.

sanvaihto tehdaan pehmean kerroksen alapintaan. Alueet,
joille tehdaan massanvaihtoa, on esitetty pituusleikkauk-
sissa.

Nykyiset Oulangin, Kuikanlahden ja Naarangin putkisillat
(S7, S9 ja S11), jotka korvataan vesistdsilloilla, peruste-
taan porapaaluille. Siltojen paat sijoittuvat vesiston ylitta-
ville tayttbmaakannaksille ja paalutus tehddan kannakselta
nykyisen tien paalta. Kdédhkamalammen uusittava putkisil-
ta S16 on tien leventédmisen takia pidempi kuin nykyinen
putkisilta ja putken pidennyksen alueella tehddan massan-
vaihto.

Tikkalan ja Silterinkankaan alikulkukaytavien S13 ja S20
levennykset perustetaan kallionvaraisesti, koska kallio on
Iahelld maanpintaa. Muut levennettavat alikulkukaytavat
sijoittuvat kitkamaa-aluille. Ne perustetaan porapaaluille
nykyisen ja uuden rakenteen vélisen painumaeron valtta-
miseksi.

Hasan, Lammenrannan ja Veikanmaen risteyssillat (S3,
S17 ja S18) perustetaan kallionvaraisesti ja Ruhalannie-
men risteyssilta S8 maanvaraisesti. Savon radan ylittava
Saikkolan ylikulkusillan S2 itapuoli perustetaan maanva-
raisesti ja lansipuoli terdspaaluille.

Hietasen risteyssilta S1 perustetaan kallionvaraisesti. Ota-
van nykyisen risteyssillan S5 levennys perustetaan toises-
ta paasta porapaaluille ja toisesta paasta kallionvaraisesti.

3.1.6 Tarkeat sillat

Hankkeeseen sisaltyy 20 siltapaikkaa. Hankkeessa toteu-
tetaan kolme kokonaan uutta siltaa, yhdeksda nykyista
alikulkusiltaa levennetaan, kolme nykyista vesistéjen rum-
pusiltaa korvataan uusilla silloilla ja viisi ylikulkusiltaa ra-
kennetaan uudelleen.

Merkittavimpia siltapaikkoja ovat Hietasen, Otavan ja Tik-
kalan eritasoliittymien sillat, Savon radan ylittava silta seka
Oulangin, Kuikanlahden ja Pieni-Naarangin uudet vesis-
tosillat.

Siltojen alikulkukorkeutena on kaytetty maanteilla 4,8 met-
ria. Valtatien alittavien yksityisteiden ja kevyen liikenteen
alikulkujen kohdalla on saéilytetty niiden nykyinen alikulku-
korkeus, mutta siltojen S6 Vedenottamon alikulkukaytava
ja S10 Saunaniemen alikulkukaytava alikulkukorkeudet
korotetaan 4,5 metriin, jotta esimerkiksi tukkirekat paase-
vat ajamaan siltojen ali. Huitinlammen ylikulkusillassa on
varauduttu lisaraiteen ja huoltotien rakentamiseen. Hasan
ylikulkusiltaa jatketaan ja huoltotielle jaa tila sillassa. Lisa-
raiteen on oletettu sijoitettavan nykyisen ylikulkusillan auk-
koon ja se edellyttaa raiteiden siirtamista.

Tien leventaminen valilla Otava—Pitkajarvi leventaminen
edellyttdd viiden nykyisen ylittdvan risteyssillan rakenta-
mista uudelleen, koska nykyisten siltojen mitoituksessa ei
ole varauduttu tien leventamiseen. Lisaksi valtatien alitta-
via risteyssiltoja jatketaan. Kddhkdmalammen rumpusilta
uusitaan.




Yleissuunnitelmassa esitetdan lisaksi alustavana varauk-
sena elainalikulkujen toteuttaminen S2 Huitinlammen yli-
kulkusillan yhteyteen seka uuteen alikulkuun Tikkalan eri-
tasoliittyman pohjoispuolelle noin paalulukemalle 14520
metrid. Elainalikulku Saikkolan ylikulkusillan ali ei vaikuta
sillan mitoitukseen eika siten lisda kustannuksia. Uuden
elainalikulun kustannukseksi Tikkalan eritasoliittyman poh-
joispuolelle on arvioitu noin 0,6 miljoonaa euroa. Siltojen
ominaisuustiedot on esitetty oheisessa taulukossa ja mer-
kittdvimmista on laadittu siltaluonnokset, jotka on esitetty
piirustuksissa Y3-1-Y3-6.

Kuva 3.11. Nykyiset putkisillat korvataan vesistésilloilla Oulangin, Kuikanlahden ja Naarangin kohdilla. Kuvasovitus Oulangin kohdalta.
Taulukko 3.1. Siltojen ominaisuustiedot.

Sillan nimi Siltapaikka- Luonnos  Siltanro Siltanro Rist. vaylat = Tyyppi hl (uusi) ak perust. Kust.arvio Huom!
luokitus 2004 2013 (yli/ali) (M€)
S1 Hietasen risteyssilta X m1/vth5 jBp 12,25 34,00 4,80 Kallionvarainen 0,50 Uusi silta
S2 Huitinlammen ylikulkusilta X vt 5/ja Savon jBjP 16,25 20,0+32,0+32,0+ 7,0 Maanvarainen/paalutus 3,34 Uusi silta
rata 24,0+24,0+20,0
S3 Hasan ylikulkusilta X Y6 /vt5 jBjp 6,00 (14,0+18,0)+15,0+ 4,80 Kallionvarainen 0,42 Nyk. siltaa puretaan 10 m, siitd eteenpain uusi
22,0+14,0 kansi
S4 Puttolan alikulkukaytava KaS-2783 | SK-2537 vt 5/ J-tie BIkI 16,25 (lev. 5,75 m) 4,00 3,20 Kallionvarainen 0,19 Nykyisen sillan leventdaminen
S5 Otavan risteyssilta KaS-2780 | SK-2536 vt5/mt 431 Bjl 20,75 (lev. 3,8+2,8 m) | 12,50+17,00+12,50 4,60 Porapaalut/kallionvarainen 0,89 Nykyisen sillan leventdminen
S6 Vedenottamon alikulkukaytava KaS-2769 | SK-2533 vt5/Y8 Bkl 19,5 (lev. 9,0 m) 6,00 4,50 Porapaalut 0,36 Nykyisen sillan leventédminen, alikulkukorkeus
korotetaan.
S7 Oulangin vesistésilta X KaS-5473 | SK-5658 vt 5/ vesistd JI=1] 19,50 (2,5)+16,0+(2,5) Porapaalut 0,82 V_ﬁsi”stésilta, nykyisen putkisillan korvaaminen
sillalla
S8 Ruhalanniemen ylikulkukaytava SK-2534 Y9/ vt5 jBjp 4,50 12,00 + 24,00 + 18,00 4,80 Maanvarainen 0,41 Nykyisen sillan korvaaminen uudella
S8 purku 0,06
S9 Kuikanlahden vesistosilta KaS-5474 | SK-5659 vt 5/ vesistd Bul 19,50 (2,5)+16,0+(2,5) 1,80 Porapaalut 0,72 Vesistosilta, nykyisen sillan putkisillan
korvaaminen lyhyella sillalla
S10 Saunaniemen alikulkukaytava KaS-2771 | SK-2535 vt5/Y10 blkl 19,5 (lev. 9,0 m) 6,00 4,50 Porapaalut 0,29 Nykyisen sillan leventaminen, alikulkukorkeus
korotetaan.
S11 Naarangin vesistosilta X KaS-5475 | SK-5660 vt 5 / vesisto Bjl 19,50 (2,5)+16,0+(2,5) Porapaalut 0,82 V_T\,lsilftésilta, nykyisen putkisillan korvaaminen
sillalla
S12 Tikkalan risteyssilta X KaS-2766 | SK-2530 m3/vth5 jBjp 12,25 20,0+33,0+20,0 4,80 Maanvarainen 1,10 Nykyisen sillan korvaaminen uudella
S12 purku 0,12
S13 Tikkalan alikulkukaytava KaS-2737 | SK-2506 vt5/Y11 blkl 19,5 (lev. 5,0+4,0 m) 6,578 4,60 Kallionvarainen 0,34 Nykyisen sillan leventdminen
S14 Paivarannan alikulkukaytava KaS-2749 | SK-2518 vt5/Y13 blkl 19,5 (lev. 3,3+4,7) 6,578 3,60 Porapaalut 0,34 Nykyisen sillan leventdminen
S15 Rantapellon ylikulkukaytava SK-2516 Y16 / vt5 jBp 3,50 40,0 5,50 Kallionvarainen 0,20 Nykyisen sillan korvaaminen uudella
S15 purku 0,03
S16 Kaahkalammen silta KaS-5455 | SK-5648 vt 5/ vesistd Tputki 19,50 2,76 1,80 Massanvaihto 0,10 Nykyisen putkisillan korvaaminen uudella
S17 Lammenrannan ylikulkukaytava SK-2515 Y17 /vt5 iBp 3,50 44,0 5,50 Kallionvarainen 0,22 Nykyisen sillan korvaaminen uudella
S17 purku 0,03
S18 Veikanmaen ylikulkukaytava SK-2507 Y-tie /vt 5 jBp 3,50 36,0 4,80 Kallionvarainen 0,18 Nykyisen sillan korvaaminen uudella
S18 purku 0,03
S19 Ketunniemen alikulkukaytava KaS-2739 | SK-2508 vt5/Y20 blkl 19,5 (lev. 3,3+5,7 m) 6,578 4.60 Porapaalut 0,34 Nykyisen sillan leventdminen
S20 Siiterinkankaan alikulkukaytava KaS-2740 | SK-2509 vt5/Y21 blkl 19,5 (lev. 9,0 m) 4,00 3,20 Kallionvarainen 0,22 Nykyisen sillan leventaminen
Yhteensa 12,07

1) Kustannusarvio ei sisélla tilaajatehtavia.
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3.1.7 Liikenteenhallinnan jarjestelmat

Valtatie 5 Hietanen—Pitkajarvi kuuluu tieliikenteen vaihtu-
van ohjauksen palvelutasomaarittelyssa luokkaan muut
paatiet. Suunnitteluosuudella ei ole taman hetken kasityk-
sen mukaan tarvetta varautua vaihtuvan liikenteen ohjauk-
sen toteuttamiseen eika tiesddasemien tai automaattisia
mittauspisteiden (LAM) toteuttamiseen. Suunnittelualueel-
la on kolme liikenteen automaattisen nopeusvalvonnan
kameraparia, jotka sailytetddn. Kameraparien sijainti tulee
tarkistaa jatkosuunnittelussa.

Tieliikenteen hallinta ja aktiivinen operointi on jatkuvasti
muuttumassa. Tulevaisuudessa ajoneuvo ja kuljettaja in-
tegroituvat osaksi liikenneinfrastruktuuria ja tiedonvalitys
osapuolten kesken lisdantyy merkittavasti. Suunnittelualu-
eella tulee varautua liikenneinfrastruktuurin ja tietojarjestel-
mien kehittymiseen niin, ettd ajoneuvon ja infrastruktuurin
valinen kommunikointi on mahdollista. Kaytanndssa tie-
donsiirto tulee todennakoisesti tapahtumaan paaasiassa
matkapuhelinverkkojen valitykselld, ja vain turvallisuuden
kannalta kriittisissé kohteissa joudutaan rakentamaan eril-
listé infrastruktuuria.

3.1.8 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Suurten erikoiskuljetusten runkoreitti sijoittuu Hietasen,
Otavan ja Mikkelin valilla rinnakkaistielle (nykyinen valta-
tie 5 — maantie 15105). Jatkosuunnittelussa on huomioita-
va erikoiskuljetukset Hietasen eritasoliittyman ramppiliitty-
mien mitoituksessa.

3.1.9 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen
periaatteet

Valtatien 5 ja ramppien seka risteavien teiden nykyinen va-
laistus on elinkaarensa lopussa viimeistaan tdman suun-
nitelman rakentamisajankohtana (vuoden 2020 jalkeen).
Valtatie 5 valaistaan eritasoliittymaalueilla ramppeineen ja
ristedvine tie- ja katuosineen. Nykyisten eritasoliittymien
osalta valaistus saneerataan liittymien ramppien toimen-
pidealueiden lisaksi myds Otavan eritasoliittyman nykyi-
siksi jaavilla ramppiosilla seka kaikkien liittymien risteavilla
teilla ja kaduilla. Otavan eritasoliittyman ennalleen jaavan
ristedvan maantien valaistus uusitaan Vanhan Otavantien
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littymaan asti. Valaisemattomaksi jaavalla valtatien osuu-
della Pyhalammen levahdysalue valaistaan ramppeineen.
Suunnitelma-alueen ulkopuolella oleva Pitkajarven erita-
soliittyman valaistus saneerataan erillisen suunnitelman
mukaan. Ennen Pitkajarven eritasoliittymaa valtatie valais-
taan alkaen noin paaluluvulta 18900 suunnitelman rajal-
le, johtuen Iaheisen rinnakkaisen kadun (Ketunniementie)
nykyisesta valaistuksesta. Hietasen eritasoliittyman kevy-
en liikenteen yhteydet tulevat saamaan valonsa paavaylan
valaisimista. Eritasoliittymien alueilla valtatien 1+2- ja
2+2-kaistaisilla keskikaistakaiteellisilla osuuksilla valais-
tustyyppi on kaksirivinen reunasijoitus myotaavin pylvain.
Rampeilla ja ristedvilla teilld valaistus toteutetaan yksirivi-
sena reunasijoituksena. Pylvaan materiaali ja kaapelointi-
tapa seka valolaji, huomioiden LED-valaisimien kehitys to-
teutuksen ajankohta huomioiden, maaritelldan seuraavas-
sa suunnitelmavaiheessa.

Valtatien valaistusluokka on AL3 ja ramppien seka ristea-
vien teiden AL4a.

Hietasen eritasoliittymaalueella nykyisen valtatien ja maan-
tien 4201 liittymaalue on noin sadan metrin etdisyydella
tulevasta ramppiliittymasta R1-R2. Uusi maantiejakso va-
laistaan joka tapauksessa sen lyhyydesta johtuen ramppi-
littymasta itdan valtatie 5 — maantie 4201 -liittymaan asti.
Samassa yhteydessa saneerataan nykyinen liittymaalue-
valaistus riippumatta rinnakkaistien likennemaarien vahe-
nemisesta uuden valtatien rakentamisen jalkeen.

Suunnittelualueella ei ole kohteita, joissa nykyisen va-
laistuksen tarpeellisuudesta ja niiden omistusoikeuden ja
vuotuisen hoitovastuun siirroista olisi tarpeen neuvotel-
la seuraavassa suunnitteluvaiheessa tilaajan ja kunnan
edustajien kesken.

3.1.10 Merkittavat johtojen ja laitteiden siirto- ja
suojaustoimenpiteet

Suunnitelma-alueella voimajohtolinjoista vastaavat Suur-
Savon Sahkd Oy ja Jarvi-Suomen Energia Oy. Lisaksi alu-
eella on muun muassa DNA Oy:n, Elisa Oyj:n, MPY:n, Te-
liaSonera Finland Oy:n ja TDC Oy:n johtoja ja kaapeleita
seka pienempia infrastruktuurin verkostoja ja salaojituksia
pelloilla. Alueella on myds Mikkelin kaupungin vesihuollon
johtoja.

Laitteita ja johtoja joudutaan siirtdmaan tai suojaamaan nii-
den mennessa tien poikki tai jdddessa muiden tiejarjeste-
lyiden alle. Valilla Hietanen—Otava uudessa maastokayta-
vassa ei ole tiedossa merkittavia johtosiirtotarpeita. Valilla
Otava-—Pitkajarvi tien poikki kulkee useassa kohdalla 20
kV:n sdhkélinjoja sekd muita johtoja ja kaapeleita paaosin
nykyisten siltojen kohdilla, joita todennakdisesti taytyy siir-
taa tien leventamisen yhteydessa. Suunnittelualueen lop-
pupaassa Orijarven pohjoispuolella 110 kV:n voimalinja
ylittda valtatien 5. Yleissuunnitelmassa on alustavasti ar-
vioitu, ettei tien leventdminen edellytd pylvaiden siirtoa.
Mikkelin kaupungin vesi- ja viemarijohtoja alittaa valtatien
useammassa kohdassa Otavan ja Pitkajarven valilla ja nii-
ta joudutaan suojaamaan tien leventamisen yhteydessa.

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen ja suojaamiseen on va-
rauduttu rakentamiskustannuksissa. Tarkat siirto- ja suo-
jaussuunnitelmat laaditaan tie- ja rakennussuunnittelun
yhteydessa.

3.1.11 Meluntorjunta

Yleissuunnitelmassa esitetdan meluntorjuntaa alueille, jos-
sa sijaitsee seka asuin- ettd lomakiinteistdja. Meluntorjunta
on paaosin sijoitettu kohtiin, joissa valtatie on lahella vesis-
t6a. Vedenpinta on akustisesti kova elementti, jolloin tielii-
kenteestd aiheutuva melu levidd kauemmaksi.

Lahnajarven ja Otavan kohdalla valtatie muodostaa yh-
teisen melulahteen Savon radan kanssa. Tasta syysta
yleissuunnitelmassa on esitetty meluntorjuntaa torjumaan
myds myos raideliikenteen melua.

Seka tie- ja raideliikenteen meluesteiksi on esitetty melu-
kaidetta. Oheisessa taulukossa 3.2 on esitetty meluestei-
den tiedot. Lisdksi meluvydhykekartoissa liitteessé 4 on
esitetty meluesteiden sijainti seka alustava sijainti kaytetyn
mittakaavan tarkkuudella.

Meluesteiden tyypit ja yksityiskohtaiset ratkaisut tarkentu-
vat jatkosuunnittelussa.

Taulukko 3.2. Yleissuunnitelmassa esitetyt meluesteet.

Numero Tyyppi Korkeus "2 Pituus
1 Melukaide tp+1,4m 555
2 Melukaide tp+1,4m 820
3 Melukaide tp+1,4m 1115
4 Melukaide tp+1,4m 1120
5 Melukaide tp +1,4 m 660
6 Melukaide tp+1,4 m 930
7 Melukaide tp +1,4 m 605
8 Melukaide tp+1,4m 175
9 Melukaide tp+1,4m 195
10 Melukaide tp+1,4m 345
11 Melukaide tp +1,4 m 340
Numero Tyyppi Korkeus Pituus
1 Melukaide kp+1,1m 960
2 Melukaide kp+1,1m 555
3 Melukaide kp +1,1 m 440

" tp = meluesteen korkeus tienpinnasta.
2 kp = meluesteen korkeus kiskonpinnasta.

3.1.12 Pintavesien kasittely

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvat
sade- ja sulamisvedet seka mahdollinen vaylan ymparis-
tosta tuleva hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi
veden kulkeutuminen haitallisesti sen Iapi.

Tassa yleissuunnitelmassa tienpintojen kuivatus jarjeste-
taan avo-ojilla. Vedet johdetaan laskuojien kautta suunnit-
telualueen nykyisiin ojiin ja vesistdihin. Jatkosuunnittelus-
sa on luvun 4.9.5 mukaisesti haitallisten vesistovaikutusten
ehkaisemiseksi selvitettava pintavesien suodattamista esi-
merkiksi viivytysaltailla ennen hulevesien johtamista vesis-
téihin.



3.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Tien rakentamisessa voidaan hyddyntaa tielinjalta saata-
via maa- ja kalliomassoja. Massatalouden arvioinnin paa-
periaatteina on ollut seuraavaa:

» Kalliomassoja voidaan kayttaa paallysrakenteen jaka-
vassa kerroksessa ja sen alapuolisissa rakennekerrok-
sissa.

« Paallysrakenteen materiaalit taytyy hankkia ulkopuo-
lelta.

* Massanvaihtojen kaivuumassat ovat osittain rakentei-
siin kelpaamattomia.

+ Tierakenteisiin kaytetdan ensisijaisesti kaikki louhe-
varat.

* Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiskatayttéihin
ja meluvalleihin.

* Raivaus- ja olosuhdeherkat massat viedaan l3jitysalu-
eille.

Alustavasta massatilanteesta on todettavissa, ettd han-
ke on massa-alijadmainen. Tien parantamiseen tarvitaan
maa-aineksia hankkeen ulkopuolelta valillad Otava—Pitka-
jarvi, jossa tietd parannetaan nykyisessd maastokaytavas-
sa eika tien tasauksessa ole liikkumavaraa. Valiltd Hie-
tanen—Otava on mahdollista saada tasausta saatamalla
maa- seka kalliomassoja tien leventamiseen myos Otavan
pohjoispuolelle, jos se massojen kuljetusmatkojen kannal-
ta on jarkevaa.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvat teiden korkeusasemat ja
taydentyvat tiedot maaperasta tdsmentavat massatalou-
den suunnittelua. Maamassojen kayttdétarpeeseen vaikut-
tavat merkittdvasti maastonmuotoilut, mahdollisten melu-
vallien laajuus seka luiskataytot.

Lajitysalueet pyritdan sijoittamaan tiesuunnitelman yhtey-
dessa teiden laheisyyteen tai massoja voidaan kayttaa alu-
een muihin rakentamiskohteisiin. Tulevissa suunnitteluvai-
heissa massojen synty, massojen kaytté ja massatalous
kokonaisuutena seka mahdolliset Idjitysaluetarpeet selvi-
tetdan yksityiskohtaisemmin.

3.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Tie sovitetaan ymparistdonsad huolellisella maaston- ja
penger- seka leikkausluiskien muotoilulla, jotka muotoilun
jalkeen nurmetetaan. Nurmetuksen luokka vaihtelee koh-
teittain ja jatkosuunnittelussa voidaan pohtia ketojen tai
paahteikkojen sijoittamista tiealueille. Kaytosta poistetta-
vat nykyisen valtatien 5 tierakenteet puretaan ja maasto
muotoillaan luontevasti ymparistéonsa sopivaksi seka met-
sitetddn. Maastonmuotoiluun voidaan nailla kohdin kayttaa
osin lgjitysmassoja. Metsityksissa tulee kayttaa tien lahei-
syydessa esiintyvien puiden taimia, esimerkiksi mannyn ja
koivun.

3.3.1 Eritasoliittymét

Hietasen eritasoliittyma sijoittuu luontevasti suljettuun met-
samaisemaan. Liittyman ramppien valisessa tilassa oleva
metsa tulee mahdollisuuksien mukaan saastda. Metsan
reunaa tulee tdydentdd mantymetsitykselld. Ramppien
pengerluiskat muotoillaan huolellisesti ja nurmetetaan.
Kiertoliittymien keskus kivetaan kenttakivilla.

Otavan eritasoliittymassa muutokset ovat melko vahaisia.
Tieymparistd pidetdaan muutosten jalkeen nykyisen kaltai-
sessa tilassa. Luiskat ja ramppien R1 ja R2 valinen tila nur-
metetaan.

Tikkalan eritasoliittymassa muutokset ovat myoés melko va-
haisia. Tieymparistd pidetdan muutosten jalkeen nykyisen
kaltaisessa tilassa. Tikkalantien poistettava osuus muo-
toillaan luontevasti ymparistoénsa. Luiskat ja uudet pinnat
nurmetetaan.

3.4 Vuoropuhelussa saatu asukaspalaute ja sen huomioon ottaminen

yleissuunnitelmassa

Yleissuunnitelmavaiheen asukasvuoropuhelussa on saatu
palautetta koskien muun muassa seuraavia asioita:

» Tien parantamista pidettiin tarpeellisena jo talla hetkel-
I14. Nykyinen tie koetaan turvattomaksi etenkin tasoliitty-
mien osalta ja myds ohitusmahdollisuudet ovat huonot.
Otavan ja Tikkalan eritasoliittymissa todettiin olevan
ongelmia erkanemisissa ja liittymissa. Erkanemisram-
pit ovat geometrialtaan "tiukkoja” tai liittymiskaistat liian
lyhyitd aiheuttaen ongelmia vaikeissa keliolosuhteissa
etenkin raskaalle liikenteelle. Useissa kannanotoissa
haluttiin kiirehtid hankkeen toteuttamista.

* Nykyinen ja tulevaisuudessa lisdantyva meluhaitta ja
meluntorjuntatarve koko tielinjalla, mutta erityisesti ve-
sistdjen kohdalla sekd Otavan ja Tikkalan alueilla. Ny-
kyisellaankin melu kantautuu varsin kauas etenkin ve-
sistjen kohdilla.

» Valilld Hietanen—Otava radan ja valtatien 5 uuden
maastokaytavan valiin jaava alue olisi hyva lunastaa
kokonaan.

» Otavassa Mannilan risteyssillan uusiminen/paranta-
minen mahdollisimman samaan paikkaan ja samaan
korkeustasoon, jos nykyisen sillan hyddyntaminen ei
onnistu.

» Otavan eritasoliittymassa on liitynta- ja saattopysakainti-
tarve. Mielipiteita saatiin seka liityntadpysakdinnin puo-
lesta ettd vastaan.

+ Valilla Otava—Pitkajarvi tien leventadmisen puoli.

+ Valilld Otava—Pitkajarvi nykyiset yksityisteiden alikulut
eivat ole tayskorkeita eika alikuluista mahdu tukkirekalla
alitse.

* Pieni-Naarangin, Oulangin ja Kuikanlahden rumpusilto-
jen korvaaminen oikeilla silloilla. Nykyisin veden huono
vaihtuvuus on ongelma.

 Hirvielaimille soveltuvia yli- tai alikulkusiltoja valtatien 5
poikki. Tarkeita hirvieldinten reitteja kulkee muun muas-
sa Hietasen kylan etela- seka pohjoispuolella, Lahnajar-
ven ja Mylkkasen valissa, Mylkkasen pohjoispuolella ja
Tikkalan eritasoliittyman itapuolella.

Asukaspalautetta on pystytty ottamaan huomioon yleis-
suunnitelmaratkaisussa hyvin. Nykyisia ramppiliittymia pa-
rannetaan ja uusi tie on turvallinen seka sujuva. Nykyinen
tie jaa paikallisen liikkumisen kayttdon Hietasen ja Otavan
valilla. Otavan eritasoliittymaan esitetdan suunnitelmassa
saatto- ja liityntdpysakdintipaikkoja. Suunnitelmassa va-
raudutaan alustavasti hirvialikulkuihin Hietasessa uuden
ratasillan ali seka Tikkalan eritasoliittyman pohjoispuolelle.
Otavan ja Pitkajarven valilla kahden yksityistien alikulkusil-
lan, S6 Vedenottamon ja Saunaniemen alikulkukaytavien,
alikulkukorkeutta korotetaan 4,5 metriin. Otavassa Manni-
lan risteyssilta sailytetaan nykyisellaan.

Paremman veden vaihtuvuuden takaamiseksi valin Ota-
va—Pitkajarvi vesistdissa, Oulankiin Pieni-Naarankiin
ja Kuikanlahden nykyisid pengerryksia ja rumpusiltoja
on esitetty korvattavaksi kaikkia osittain sillalla. Vesis-
téjen l&heisyyteen on myds lisatty meluntorjuntaa YVA-
selostusvaiheesta Oulangin, Kuikanlahden, Pieni-Naaran-
gin ja Kallajarven kohdille.

Tien leventdmispuoli seka lunastus- ja korvausasiat tar-
kentuvat ja vahvistuvat tiesuunnitelmavaiheessa.

Kuva 3.12. Kolme rumpusiltaa
korvataan vesistésilloilla. Kuvaso-
vitus Kuikanlahden vesistésillasta.

Valtatien 5 parantaminen valilla Hietanen—Pitkajarvi, yleissuunnitelma | 49



4 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen

Hankkeen vaikutuksia on kasitelty paavaikutusten osalta
jaksoittain valeilld Hietanen—Otava ja Otava—Pitkajarvi.
Jakopisteena on kaytetty Otavan eritasoliittyman lansipuo-
lella olevaa Mannilan risteyssiltaa, jossa Vanha Otavantie
(maantie 15105) ylittaa valtatien 5.

A = ERITAIN HWVA

C - movmava

D = viuTAvA
e 5
be- @Y -

E - Huono

Kuva 4.1. Ajoneuvoliikenteen palvelutasoluokat.
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4.1 Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Liikenteellisten vaikutusten tarkastelujen lahtétietoina ovat
olleet Liikenneviraston tierekisteritiedot, onnettomuusre-
kisteritiedot seka liikenteen automaattisten mittauspistei-
den seurantatiedot. Valtatien 5 liikenteen aiempaa pitka-
aikaista kehitystd ja likennemaarien vaihtelua on arvioitu
suunnitteluosuuden eteldpuolella Mantyharjulla sijaitsevan
Toivolan liikenteen automaattisen mittauspisteen tiedoista.

Vaihtoehtojen vaikutuksia valtatien liikenteeseen seka pai-
kalliseen liikenteeseen ja liikkumiseen on kuvattu asiantun-
tijoiden arvioina seka soveltaen Liikenneviraston kayttamia
arviointimenetelmia, kuten tieinvestointien vaikutusten ar-
vioitiin kehitettyad IVAR-ohjelmistoa (versio 2.41) seka lii-
kenneturvallisuusvaikutusten arvioitiin kehitettya Tarva-oh-
jelmistoa (versio 4.13). Vaikutuksia on arvioitu vertaamalla
eri vaihtoehtoja 0-vaihtoehtoon nykyisilla vuodelle 2012 ar-
vioiduilla likennemaarilla ja vuodelle 2040 laaditun liiken-
ne-ennusteen mukaisilla likennemaarilla.

Vaihtoehtojen vertailussa ja vaikutusten arvioinnissa on
kuvattu seuraavia liikenteellisia vaikutuksia:

a) Vaikutukset autoliikenteen liikenteelliseen palvelutasoon
eli liikenteen sujuvuuteen sekd matka-aikoihin on maa-
ritelty IVAR-ohjelmistolla erikseen henkilé- ja tavaralii-
kenteen osalta. Liikenteellista palvelutasoa kuvataan
niin sanotun HCM-asteikon luokituksella A-F (kuva
4.1). Arvioinnissa on maaritelty, kuinka suuri osa paa-
tien liikenteestd kulkee nyt ja tulevaisuudessa eri tie-
verkkovaihtoehdoissa hyvan tai vahintaan tyydyttavan
liikenteellisen palvelutason mukaisissa olosuhteissa
(niin sanotut HCM-palvelutasoluokat A—C), kuinka suu-
ri osa valttdvan palvelutason olosuhteissa (HCM-luokka
D) ja kuinka suuri osa jonoutuvissa ja ruuhkautuvissa
olosuhteissa eli huonolla tai erittédin huonolla palveluta-
solla (HCM-luokat E ja F). Liikenteellista palvelutasoa
kuvataan lisaksi arvioiduilla henkil6-autoliikenteen ja
raskaan liikkenteen matka-ajoilla ja -nopeuksilla eri vaih-
toehdoissa. Yleisesti tieverkon kehittdmisessa pidetaan

vahimmaistavoitteena palvelutasoluokan D mukaisia lii-
kenteellisid olosuhteita ja tatd huonompi palvelutaso hy-
vaksytaan vain poikkeusolosuhteissa, kuten esimerkiksi
juhlapyhien aiheuttamien liikkennehuippujen aikana.

b) Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on kuvattu arvioi-
malla vaihtoehtojen vaikutusta vuosittain tapahtuvien
henkildvahinko-onnettomuuksien ja liikennekuolemien
maaraan. Arvio on tehty eri tietyyppien keskimaaraisen
onnettomuusriskin perusteella. Yksittaisten liikennejar-
jestelyjen turvallisuusvaikutuksia on liséksi arvioitu Lii-
kenneviraston IVAR- ja Tarva-ohjelmistoilla.

c) Vaikutuksia tien lahiympariston asukkaiden likkumiseen
ja liikenneyhteyksiin on kuvattu alueittain arvioimalla
muun muassa parannettavan paatien estevaikutuksia
seka liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyjen vaikutuksia eri
tienkayttajaryhmille.

d) Asiantuntija-arvioina on kuvattu vaikutuksia kevyen lii-
kenteen olosuhteisiin. Arvioissa on otettu huomioon ke-
vyen liikenteen yhteydet yli- ja alikulkuineen seka arvioi-
tu eri vaihtoehtojen estevaikutusta ja muutokset kevyen
likenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen ja kaytettavyy-
teen.

e) Vaikutuksia joukkoliikenteen olosuhteisiin, bussireit-
teihin sekd pysakkeihin ja niiden yhteyksiin on kuvattu
asiantuntija-arvioina.

f) Vaihtoehtojen arvioinnissa on tarkasteltu my6s suuria
erikoiskuljetuksia seka vaarallisten aineiden kuljetuksia,
joihin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu tarpeen mu-
kaan sanallisin kuvauksin.

Tybssa on arvioitu vaiheittain liikenteen sujuvuuden, tur-
vallisuuden, melu- ja muiden ymparistohaittojen kehitty-
mistd ja selvitetty, missa vaiheessa tietyt toimenpiteet tu-
levat valttdmattdmiksi liikennejarjestelman toimivuuden
kannalta tai jotta liikenteen ymparisto- tai muut haitat eivat
muodostu sietamattdmiksi.

4.1.2 Liikenteen sujuvuus

Hietanen—-Otava

Paatien liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti. Vuo-
den 2040 liikenne-ennusteen mukaisilla likennemaarilla
noin 93 % liikenteestd kulkee vahintaan tyydyttavan pal-
velutasoluokan olosuhteissa (luokat A—C) ja vain alle 6 %
valttavalla palvelutasolla (HCM-luokka D). Jonoutuvissa
ja ruuhkautuvissa olosuhteissa (HCM-luokka E) kulkevaa
likennetta on hyvin vahan (noin 0,5 %). Liikenteen jonou-
tumista ja ruuhkautumista on poikkeuksellisesti vain muu-
tamina tunteina vuodessa, kuten esimerkiksi juhannuslii-
kenteessa.

Vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaarilld keskimaarai-
set matkanopeudet ovat kevyilld ajoneuvoilla 97-100 kilo-
metria tunnissa ja raskailla ajoneuvoilla noin 80 kilometria
tunnissa. Autoliikenne voi kulkea paaosin nopeusrajoituk-
sen sallimilla nopeuksilla eli kevyet ajoneuvot ja linja-autot
100 kilometrid tunnissa ja raskaat ajoneuvot 80 kilometria
tunnissa. Paatien liikenteen keskimaarainen matka-aika
lyhenee valilla Hietanen—Otava kevyilla ajoneuvoilla 6 mi-
nuuttiin 15 sekuntiin ja raskailla ajoneuvaoilla noin 7 minuut-
tiin 40 sekuntiin. Hitaan liikenteen siirtyminen rinnakkais-
tielle ei hidasta paatien liikennetta. Parannetulla tiella ei
tarvita enda talvinopeusrajoituksia.

Tielinjaus on noin 200 metria nykyista tieta lyhyempi. Mat-
ka-ajat lyhenevat ja aikasaasto on valilla Hietanen—Otava
Iahes 50 sekuntia. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen mu-
kaisilla likennemaarilla se merkitsee merkitsee 1,4 mil-
joonan euron aikakustannussaastdja vuodessa. Tielinjan
lyheneminen vahentaa liikennesuoritetta vuoden 2040 ti-
lanteessa noin 1,0 miljoonalla autokilometrillda vuodessa
(noin 1,2 %).



Otava-Pitkajarvi

Paatien liikenteen sujuvuus paranee nelikaistaisella tiella
merkittavasti. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisilla
likennemaarilla 1ahes kaikki liikenne kulkee vahintaan tyy-
dyttavan palvelutasoluokan olosuhteissa (luokat A—C). Lii-
kenteen jonoutumista saattaa olla poikkeuksellisesti vain
muutamina tunteina vuodessa, kuten juhannusliikentees-
sa.

Vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaarilla keskimaarai-
set matkanopeudet ovat kevyilla ajoneuvoilla noin 100 kilo-
metria tunnissa ja raskailla ajoneuvoilla noin 80 kilometria
tunnissa. Nelikaistaiseksi parannetulla tiella ei tarvita enaa
talvinopeusrajoituksia.

Paatien liikenteen keskimdarainen matka-aika lyhenee
valilla Otava—Pitkajarvi kevyilla ajoneuvoilla 5 minuuttiin
40 sekuntiin eli noin 40 sekunnilla. Raskailla ajoneuvoilla
matka-aika lyhenee noin 7 minuuttiin eli noin 40 sekun-
tia. Samoin kuin valilld Hietanen—Otava autoliikenteen ja
erityisesti raskaan liikenteen aikakustannussaastoét ovat
merkittavia. Hitaan liikenteen kieltdminen ei hidasta paa-
tien liikkennetta.
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Kuva 4.2. Otavan eritasoliittymésséa tehdéaéan liitynta- ja saat-
topysékdintipaikkoja ja parannetaan kevyenliikenteen yhteyk-
sid. Kuvasovitus etelédstd Otavan suuntaan.

4.1.3 Liikenneturvallisuus

Nykyisella tiella valilla Hietanen—Otava on tapahtunut vii-
meisen viiden vuoden aikana keskimaarin 1,2 henkiléva-
hinko-onnettomuutta vuodessa ja samoin valilla Otava—
Pitkajarvi 1,2 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.
Onnettomuuksien seurauksena on ollut keskimaarin yksi
likennekuolema vuodessa. Liikennekuolemien riski on ol-
lut erityisen suuri valilld Hietanen—Otava, missa riski on yli
kaksinkertainen verrattuna koko maan vastaavien kaksi-
kaistaisten paateiden riskiin.

Vaikutuksia arvioitaessa on vertailukohtana kaytetty seu-
raavia arvioita onnettomuusmaarien tulevasta kehitykses-
ta. Arviossa on oletettu, ettd nykyista tietd ei paranneta,
nopeusrajoitukset ovat nykyisen kaltaiset ja onnettomuus-
riski pysyy muutoinkin nykyisen suuruisena, mutta liiken-
nemaarat kasvavat vuodelle 2040 arvioidun ennusteen
mukaisesti:

» Valillda Hietanen—Otava tapahtuu 2,1 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 0,54 liikennekuolemaa vuodessa.

» Valilla Otava—Pitkajarvi tapahtuu 2,0 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 0,55 liikennekuolemaa vuodessa.

Vaihtoehtojen turvallisuusvaikutuksia on arvioitu Liikenne-
viraston IVAR- ja Tarva-ohjelmistoilla seka eri tietyyppien
onnettomuusriskeistad tehtyjen selvitysten perusteella. Ar-
vioidut vaikutukset henkilévahinko-onnettomuuksien maa-
raan ja sen kautta myos liikennekuolemien maaran ovat eri
vaihtoehdoissa osuuksittain seuraavia:

Taulukko 4.1. Onnettomuusvaikutukset ratkaisuehdotuksessa.

Hietanen—-Otava

Keskikaidetien rakentaminen parantaa liikenneturvallisuut-
ta ja lieventdd onnettomuuksien seurauksia merkittavas-
ti. Keskikaidetielle tyypilliselld onnettomuusriskilla vuo-
den 2040 liikennemaarilla voi arvioida tapahtuvan 1,2-1,3
henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Henkilévahinko-
onnettomuuksien maara vahenee arviolta vain noin noin
40 %, mutta liikennekuolemien maaran voi arvioida vahe-
nevan jopa 70-80 %, koska liséksi onnettomuuksien va-
kavuusasteen voi odottaa lievenevan. Nykyisella tiella on
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien seurauksena ol-
lut keskimaarin 1,7 liikennekuolemaa onnettomuutta koh-
den, kun niilld vaylilla, joilla ajosuunnat on erotettu, suh-
deluku on yleisesti 1,0-1,1 liikennekuolemaa / kuolemaan
johtanut onnettomuus. Vuoden 2040 tilanteessa liikenne-
kuolemia tapahtuisi siksi arviolta vain 0,1 kappaletta vuo-
dessa.

Myds nykyisen tien liikenneturvallisuus paranee, koska
liikennemaara vahenee reilusti. Nykyiselle tielle jaad osuu-
desta riippuen vain 200—400 autoa paivassa, jolloin erityi-
sesti vakavien kohtaamisonnettomuuksien todennakoisyys
vahenee.

Otava—Pitkajarvi

Tien parantaminen nykyiselld paikallaan nelikaistaiseksi

keskikaidevaylaksi parantaa liikenneturvallisuutta ja lie-
ventaa onnettomuuksien seurauksia merkittavasti. Vuoden

Liikennekuolemia vuodessa (kpl) 1,0 1,3 0,2 1,1 kpl

85 %
Henkilévahinkoon johtaneita 2,4 4,2 2,4 1,8 kpl
onnettomuuksia vuodessa (kpl) 43 %

2040 liikennemaarilla arvioidaan tapahtuvan 1,0 henkil6-
vahinko-onnettomuutta vuodessa. Henkildvahinko-onnet-
tomuuksien maara vahenee arviolta vain noin 50 %, mut-
ta liikennekuolemien maaran voi arvioida vahenevan noin
80 %, kun onnettomuuksien vakavuusaste lievenee. Vuo-
den 2040 tilanteessa liikkennekuolemia tapahtuisi arviolta
vain noin noin 0,1 kappaletta vuodessa.

4.1.4 Kevyt liikenne ja joukkoliikenne

Paatieta parannetaan valilld Hietanen—Otava paaosin uu-
della paikalla. Paikallisen asutuksen aiheuttama kevyt lii-
kenne voi liikkua turvallisesti syrjdén jaavalla vanhalla
tiella, jonka autoliikenne vahenee hyvin pieneksi ja ajono-
peuksia lasketaan. Kevyen liikenteen yhteyksia ja turval-
lisuutta parannetaan myds Hietasen, Otavan ja Tikkalan
eritasoliittymissa. Yhteydet valtatien poikki ovat eritasossa.
Otava—Pitkajarvi-osuudella kevyen liikenteen liikkumistar-
vetta on varsin vahan, koska asutus sijoittuu vanhan Ota-
va—Mikkeli-tien varteen. Tien ylitykset on jo nyt keskitetty
alikulkuihin. Paatien aiheuttama estevaikutus korostuu hie-
man tien levetessa nelikaistaiseksi.

Valtatien parantaminen sujuvoittaa pika- ja vakiovuorojen
liikennodintia. Valilla Hietanen—Otava linja-autojen vakio-
vuorot kayttaisivat todennakoisesti osin nykyistd vanhan
tien reittid, jolla ei ole paljon liikkennettd. Uusi tie palvelee
hyvin sille mahdollisesti siirtyvaa pikavuoroliikennetta ja
Hietasen eritasoliittyman pikavuoropysakit sijaitsevat mat-
kustajia hyvin palvelevassa kohdassa.

Valilla Otava-Pitkajarvi linja-autoliikenne keskittyy edel-
leen paaosin vanhalle Otava—Mikkeli-tielle, jonka varressa
on enemman asutusta ja myds pikavuoropysakit sijaitse-
vat sielld. Otavan eritasoliittyman pysakkeja parannetaan
saatto- ja liityntapysakointi seka kevyen liikenteen yhteyk-
silld. Parannettava valtatie 5 palvelee hyvin mahdollisesti
sille siirtyvia nopeita pikavuoroja.

Valtatien 5 parantaminen valilla Hietanen—Pitkajarvi, yleissuunnitelma | 51



4.2 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

4.2.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maankaytén tilanne ja maankayttétavoitteet on selvitet-
ty Mikkelin kaupungin, Hirvensalmen kunnan seka Etela-
Savon maakuntaliiton tietojen perusteella. Keskeisena
lahtotietona toimivat maakuntakaava, yleis- ja asemakaa-
vat seka muut maankaytdn suunnitelmat. Lahtdtietoina on
kaytetty myds rakennus- ja huoneistorekisteria, kiinteistd-
rajoja seka maastotietokantaa. Tietoja on saatu myds an-
netuista lausunnoista ja mielipiteistd sekd hankeryhman
jasenilta. Lisaksi tietoa alueen maankaytdsta on tarken-
nettu maastokaynnein.

Maankayttoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta ar-
vioidaan sen suhteen, kuinka paljon suunnitelma muuttaa
nykyistd maankayttéa, vaikuttaa tulevaan maankayttoon
tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyotya toimin-
noille. Yhtena kriteerind, kuinka hanke tukee valtakunnal-
lisia alueidenkayttotavoitteita. Maakunnallisten ja seudul-
listen vaikutusten arvioinnissa nakdkulmana on se, kuinka
likenneverkko ja ratkaisut tukevat suunniteltua maankayt-
t6a. Maankayttdvaikutuksien arvioinnissa on kasitelty
my0s vaikutukset maa- ja metsatalouteen seka kiinteistoi-
hin kohdistuvat vaikutukset. Hankkeessa on tehty erillinen
kiinteistovaikutusten arviointi (liite 3).

4.2.2 Vaikutusmekanismit

Valtatien parantamisen vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ovat luonteeltaan laajoja ja valillisia — suoria seura-
uksia yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ei voida yleensa
osoittaa ja vaikutusaluetta ei voi maaritella yksiselitteisesti.
Kun tarkastellaan hanketta osana valtatien 5 ja paatiever-
kon kehittamista, vaikutukset ovat maakunnan rajojen yli
ulottuvia. Varsinaisen Hietasen ja Pitkajarven valin paran-
tamisen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset voidaan ra-
jata paaosin Mikkelin lansipuolelle.

Valtatien parantaminen voi vaikuttaa asutuksen, tyopaik-
kojen ja kaupallisten palveluiden sijoittumiseen. Erityises-
ti eritasoliittymilla on tyypillisesti suuri valillinen vaikutus
maankayton kehittdmiseen. Eritasoliittymat ovat lilkkenne-
hakuisten toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia
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paikkoja. Monissa yhteyksissa tunnettu riski on, ettd kau-
palliset palvelut eritasoliittymissa saattavat johtaa kehityk-
seen, joka pahimmillaan heikentdd keskustojen palvelui-
ta. Sujuvat yhteydet alueille parantavat saavutettavuutta,
mikd on maankaytdn kehittymisen kannalta tavoiteltavaa.
Yhteyksien merkittdva parantuminen saattaa edistda au-
toiluun perustuvaa eldaméantapaa ja valillisesti myos lisata
haja-asutusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toisaalta
seurannaisvaikutuksena yhteyksien paraneminen voi mer-
kitd paikallista maankayton tiivistymista.

Valtatien parantamisen valittdmat ja suorat vaikutukset
maankayttéon ovat luonteeltaan paikallisia ja niiden voi-
daan katsoa vaikuttavan maankayttéon, kiinteistoihin, kul-
kuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin.

4.2.3 Valtakunnalliset tavoitteet

Maankayttd- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viran-
omaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnal-
liset alueidenkayttétavoitteet, edistda niiden toteuttamista
ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja
alueiden kayton kannalta (valtioneuvosto 1.3.2009). Valta-
kunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat olleet tdman val-
tatiehankkeen tavoitteiden asettelun yhtena lahtdékohtana.
Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista tdman hank-
keen kannalta keskeisia ovat erityisesti seuraavat:

» Tuetaan olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyo-
dyntamista.

» Palvelujen ja tyépaikkojen saavutettavuutta paranne-
taan seka elinkeinoeldaman sijoittumismahdollisuuksia
tuetaan.

+ Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja
verkostoja.

» Edistetdan matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja tur-
vataan edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri liiken-
nemuotojen yhteistydn kehittamiselle.

* Parannetaan liikenneturvallisuutta sekd joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen toimimisen edellytyksia.

» Alueidenkaytdssa on ehkaistdva melusta, tarindsta ja
ilman epapuhtauksista aiheutuvaa haittaa ja pyrittava

vahentdmaan jo olemassa olevia haittoja.

* Arvokkaiden ja herkkien luonnonalueiden ja niiden mo-
nimuotoisuuden sailyminen turvataan.

» Alueidenkaytossa edistetaan vesien hyvan tilan saavut-
tamista ja yllapitamista.

Lisda valtakunnallisista
www.ymparisto.fi/vat.

alueidenkayttbtavoitteista

Hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
toteutumista siina, etta alueidenkaytdssa on turvattava ole-
massa olevien valtakunnallisesti merkittavien vaylien jat-
kuvuus ja kehittdmismahdollisuudet. Hankkeen myéta lii-
kenneturvallisuutta parannetaan. Varsinaisia uusia kevyen
likenteen yhteyksia ei hankkeessa toteuteta, mutta kevyt
liikenne hyotyy uusista rinnakkaistiejarjestelyista eikd sen
tarvitse kulkea valtatieliikenteen seassa. Hankkeen vaiku-
tukset Mikkelin maankayton kehittymiseen jaavat tassa ta-
pauksessa valilliseksi.

Osin uuteen maastokaytavaan sijoittuva yleissuunnitelma
eivat tue tavoitetta, jossa liikenneyhteyksia tulisi kehittaa
ensisijaisesti olemassa olevien paaliikenneyhteyksien ja
-verkostojen pohjalta. Tosin uuteen maastokaytavaan si-
joittuu verraten pienet osuudet parannettavasta valtatiesta
ja nekin tukeutuvat rautatien maastokaytavaan.

Hankkeella on jonkin verran ristiriitoja lahinna luonnon- ja
kulttuuriperintdédn liittyvien tavoitteiden kanssa. Toisaalta
melu- ja turvallisuusnakdkulmasta suunnitelmalla saavute-
taan myodnteisia ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia. Valtatien
parannushankkeella on yleensd monenlaisia osavaikutuk-
sia, jotka voidaan tulkita valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden mukaisiksi tai niiden vastaisiksi. Vaikutuksia
peilataan naihin tavoitteisiin tarkemmin eri osa-alueiden
arvioinneissa.

4.2.4 Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Mikdan hankkeen vaihtoehdoista ei muuta maakuntakaa-
van osoittamaa maankayttda minkaan vaihtoehdon osalta.
Maakuntakaavassa on varauduttu jaredan kehittdmiseen
ja Hietasen eritasoliittymaan.

Valtatieyhteyden parantaminen tukee maakunnallisia ja
seudullisia kehitystavoitteita Mikkelin kaupunkiseudulla.

4.2.5 Vaikutukset

Yleissuunnitelma tukee Mikkelin kaupunkiseudun rakenne-
mallin kehittdmissuuntia, jossa on keskeisena kasvusuun-
tana on valtatien 5 varsi lannen suuntaan.

Hietanen—Otava

Yleissuunnitelma mahdollistaa Hietasen kylan pienimuo-
toisen kehittdmisen ja tiivistamisen, silld ratkaisu luo ny-
kyistd paremmat puitteet turvalliselle, terveelliselle ja viih-
tyisélle elinymparistélle. Nykyinen valtatie jda luontevaksi
rinnakkaistieksi, joka toimii paikallisen autoliikenteen ja ke-
vyen lilkkenteen kaytossa.

Yleissuunnitelma mahdollistaa hajarakentamisen tiivista-
misen Otavan ja Hietasen vélissad kaupungin maankaytdn
linjausten mukaisesti. Rakennuspaikkojen muodostumi-
nen haja-asutusalueella on vaikeasti ennakoitavaa, mutta
likenneverkon paraneminen saattaa olla mielenkiintoa li-
saava tekija. Kaupungin nakemyksen mukaan alueelle oli-
si luontevaa laatia kyldkaava.

Yleissuunnitelman ratkaisu ei muuta merkittavasti nykyista
ja tulevaa Hietasen yritystoimintaa. Nykytilanteeseen nah-
den uusi eritasoliittyma on hieman sivussa Sepan kieva-
rista, mutta se kuitenkin on riittdvan lahelld ndkyvyyden ja
saavutettavuuden nakokulmasta. Lisaksi eritasoliittyma on
turvallisempi ja sujuvampi yhteys Hietaseen suuntautuvil-
le asiakkaille. Hietasen eritasoliittymaan voi kehittya pieni-
muotoista likennehakuisia toimintoja. Suuren liikennepal-
veluaseman kehittyminen ei ole kuitenkaan todennakdista.

Uudessa maastokaytavassa valtatie tukeutuu paaosin ra-
dan kaytavaan hyvin harvaan asutulla alueella, mika ei
aiheuta merkittdvad uutta estevaikutusta maankaytolle.
Eritasoliittyma ja tie halkovat kuitenkin maa- ja metsata-
lousaluetta. Radan ja maantien valiin jaa maa-aluetta, jota
ei voida juuri hyddyntda mitenkaan. Lahnajarven ja Maa-



ranmaen pohjoisosassa uusi valtatie kulkee neljan asuin-
talon laheisyydesta ja leikkaa yhden talon tonttia. Tielin-
jauksen merkittava haitallinen vaikutus on se, etta tien alle
jaa vapaa-ajanasunto Otavan etelapuolella.

Otava—Pitkajarvi

Valtatien parantamisen vaikutukset maankayton kehityk-
seen jaavat valillisiksi, koska alueella ei ole suunnitteilla
valtatiehen suoraan tukeutuvaa maankayttéa. Maankayton
kannalta keskeisiin eritasoliittymiin kohdistuu vain pienia
parantamistoimenpiteita, jotka eivat muuta nykytilannetta.
Suunnitelma tukee Mikkelin seudun rakennemallin mukai-
sen maankaytdn painopistealueen Mikkelin I&ntisen kau-
punkialueen kehittamista siten, ettd se tarjoaa turvallisen
ja sujuvan paatieyhteyden keskustaan.

Yleissuunnitelma vaikuttaa paikallisesti siten, etta tiealue
levenee noin yhdeksan metria. Tama pienentaa tontteja
tienvarsiasutuksen ja loma-asutuksen kohdalla muutamas-
sa kohdin. Eniten asutusta tiealueessa kiinni on Orijarven
kohdalla.

4.2.6 Vaihtoehtojen suhde kuntakaavoitukseen

Yleissuunnitelma ei ole ristiriidassa oikeusvaikutteisten
yleiskaavojen kanssa. Uuteen maastokaytavaan sijoittuva
osuus ei poikkea Otavan yleiskaavaan merkitysta tieliiken-
teen alueesta (LM). Hietasessa ei ole oikeusvaikutteista
yleiskaavaa.

Toimenpiteet saattavat edellyttda pienia asemakaavojen
muutoksia asemakaavoitetuilla jaksoilla Otavassa, Tikka-

Kuva 4.3. Kuvasovitus valtatiesté Lahnajirven kohdalta Hietasen suuntaan.

lan eritasoliittyman pohjoispuolella sekad Orijarvelta Mikke-
lin taajamaan saakka. Asemakaavat taytyy tarkistaa tie-
suunnitelmavaiheessa.

4.2.7 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Valtatien parantaminen tarjoaa mahdollisuuksia maankay-
ton kehittamiselle, kuitenkin tuleva maankaytto ja valtatien
parantamisen seurannaisvaikutukset esimerkiksi yhdys-
kuntarakenteeseen ja asutukseen ovat kiinni maankayton
suunnittelusta ja ohjauksesta. Hietasen kylan ymparistéon
saattaa kehittya uutta asutusta verraten syrjassa palveluis-
ta. Maankayton tarkemmalla suunnittelulla hajautumisen
haittoja voidaan lieventaa.

Kuva 4.4. Lahnajérven pohjoisosaa. Uusi maastokédytévé on merkitty kuvaan. Kuvassa ndkyy neljg asuintaloa, joiden laheisyy-
teen tulee uusi tie.
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4.3 Kiinteistovaikutukset

Yleissuunnitelman yhteydessa on tehty kiinteistdvaikutus-
ten arviointiselvitys (KIVA-selvitys), joka on liitteesséa 3.

Tien rakentamisesta uuteen sijaintiin aiheutuu vaistamat-
td muutoksia kiinteistorakenteelle. Tie halkoo kiinteistdja
ja katkaisee olemassa olevia yksityistieyhteyksia. Uusi tie
saattaa halkaista kiinteistdja siten, ettéd palstoja jaa tien
vastakkaispuolelle. Talldin palstojen kayttdé hankaloituu tai
muuttuu epatarkoituksenmukaiseksi. Maanomistajille voi
aiheutua kiertohaittaa, jonka merkittavyys riippuu kiinteis-
ton kayttdtarkoituksesta. Tien rakentamisesta ja kaytosta
voi aiheutua asuin- ja lomakiinteistoille myds melu-, poly-,
maisema tai muita sellaisia immissiohaittoja, jotka vaikut-
tavat viihtymiseen seka kiinteiston arvoon

Valilld Hietanen—Otava tie kulkee uudessa maastokayta-
vassa paaasiassa vanhan valtatien ja rautatien valissa.
Ennen rautatietd tielinja halkaisee kiinteistdja siten, etta
tien vastakkaiselle puolelle jaa osin epatarkoituksenmu-
kaisia osia kiinteistoista. Lisaksi tielinjaus katkaisee Saik-
kolantien, jonka korvaava tieyhteys on suunniteltu raken-
nettavaksi uuden valtatien luoteispuolelle. Uusi tie kohtaa
rautatien noin kolmen kilometrin kohdalla, jonka jalkeen
se kulkisi lahella rautatieta sen kaakkoispuolella. Riippu-
en uuden tien ja rautatien valisesta sijainnista paaluvaleil-
& 3000—-4500 metria ja 6000—-8000 metria valilla oleville
kiinteistoille jaanee pienia osia uuden tien ja rautatien va-
liin. Muilta osin valtatie rajoittuisi ja pirstoisi Iahinna valtion
omistuksessa olevia rautatiealuekiinteistoja.

Otavan ja Pitkdjarven valilla tiealue levenee nelikaistais-
tumisen myd6ta noin yhdeksdn metria ja pienentda siten
joitain kiinteist6ja. Osuudella on muutamia kohtia, joissa
voisi olla tarkoituksenmukaista suorittaa tilusjarjestelyja,
mikali tiealuetta joudutaan leventdmaan tai muuten kasit-
telemaan maatietoimituksessa.

4.3.1 Haittojen lieventamistoimenpiteet

KIVA-selvityksessa on selvitetty mahdollisuuksia haitallis-
ten vaikutusten poistamiseen tai vdhentamiseen. Toimen-
pide-ehdotukset on esitetty kohteittain liitteessa olevilla
KIVA-korteilla. Tien rakentamisen aiheuttamia haitallisia
vaikutuksia kiinteistérakenteelle voidaan vahentaa tai jopa
kokonaan poistaa tilusjarjestelyin, tilussiirroin sekd yksi-
tyistiejarjestelyin. Yksityistiejarjestelyt eivat yksindan kui-
tenkaan poista mahdollisia kulkumatkojen pitenemisen
aiheuttamia kiertohaittoja. Yksityistiejarjestelyt on esitetty
yleissuunnitelmassa alustavina ja ne tarkentuvat yhteis-
tydssd maanomistajien kanssa tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa.

Tilusjarjestelyissd on periaatteena, ettd kenenkaan tilan-
netta ei saa huonontaa ja peltoala pyritaan pitamaan sa-
mana. Tilusjarjestelyt tutkitaan ja ratkaistaan maantietoimi-
tuksessa, joka suoritetaan maanmittauslaitoksen toimesta
siind vaiheessa kun tien rakentamista aletaan toteuttaa.
Tilusjarjestelyitd voidaan suorittaa ilman maanomistajien
erillistéa vaatimusta, mutta maanomistajien myoétavaikutuk-
sella on suuri merkitys tilusjarjestelyjen toteuttamisessa.

4.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

4.41 Lahtotiedot ja menetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on tarkas-
teltu niitd merkittéavia vaikutuksia, joita kohdistuu ihmisten
elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmisiin kohdistuvi-
en vaikutusten arviointi (IVA) pitaa sisalldan seka sosiaa-
listen vaikutusten arvioinnin (SVA) etta terveysvaikutusten
arvioinnin (TVA). Arvioinnissa on tarkasteltu vaikutuksia
asumisoloihin, asuin- ja elinymparistdn viihtyisyyteen, ter-
veyteen (muun muassa ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet
ja melu, hiljaiset alueet), likkumismahdollisuuksiin, saavu-
tettavuuteen, turvallisuuteen, yhteiséllisyyteen ja paikalli-
seen identiteettiin sekd palvelu- ja elinkeinotoiminnan toi-
mintaedellytyksiin.

Arviointi on tehty asiantuntija-arviona, joka yhdistyy osal-
listen kokemustietoon. Arvioinnin aikana on keratty asuk-
kaiden seka muiden paikallisten osallisten hankkeen mer-
kittdvimpien vaikutusten tunnistamiseksi. Tietoa on saatu
jarjestamalla yleisotilaisuuksia ja tyOpajatydskentelya se-
ké vastaanottamalla palautetta monin tavoin. Lisaksi tie-
toa alueesta on koottu tarkastelemalla kartta- ja tilastoai-
neistoja (muun muassa vaestérakenne, elinkeinorakenne,
asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien
sijoittuminen) sekad muuta kirjallista lIahtéaineistoa seka te-
kemallda maastokaynteja.

Kuva 4.5. Jérvien rannoilla
on runsaasti kesdmokkejé.
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4.4.2 Vaikutusmekanismit

Tiehankkeilla on moniulotteisia vaikutuksia, seka myodntei-
sia ettd kielteisid. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten
elinoloihin kohdistuvat tien valittémaan laheisyyteen, jossa
elinymparistd muuttuu voimakkaasti ja erityisesti [ahimpi-
en asukkaiden viihtyisyys uuden tien tai tien muuttumisen
myo6ta heikentyy. Maisemavaikutukset tutussa ymparistos-
sa voidaan kokea yksil6llisesti. Kielteisid maisemavaiku-
tuksia voi kompensoida hyvin toteutettu meluntorjunta ja
likenneyhteyksien turvallisuuden paraneminen.

Tien parantamisella ei ole juurikaan kielteisia vaikutuksia
ihmisiin, jotka asuvat etaalla valtatiesta ja siihen liittyvista
rinnakkaisteista. Valtatien parantamishankkeet muuttavat
kulkureitteja, aiheuttavat kiertoa paatielle, mutta samalla
toimenpiteet parantavat liikkumisen turvallisuutta ja suju-
vuutta. Tiejarjestelyt lisdavat yksityisteiden maaraa, jolloin
tiekuntien osakkaille tulee kustannuksia tien kunnossapi-
dosta.

Tassa luvussa esitellyt ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
littyvat kiintedsti muihin lukuihin, joissa kasiteltavat vai-
kutukset ovat yhteydessa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen. Naitd vaikutusosa-alueita ovat erityisesti maankayt-
to, likenne ja maisema. lhmisiin kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa tarkastellaan samoja asioita kuin mainituissa
luvuissa, mutta erityisesti ihmisten ja yhteisdjen nakokul-
masta.

4.4.3 Vaikutukset

Hietanen-Pitkajarvi

Hietasen kyla rauhoittuu merkittavasti, kun valtatie siirtyy
siita etaalle. Valtatieliikenteen meluhaitta poistuu, mika on
merkittdva mydnteinen muutos tien varren talojen asuk-
kaille. Yleissuunnitelma mahdollistaa kylaalueen pieni-
muotoisen kehittdmisen. Kaupunki voi kaavoittaa alueelle
jonkin verran lisaa asutusta, jonka myo6ta alueelle tulisi to-
denndkdisesti perheita.

Yleissuunnitelma tukeutuu p&&osin rautatien kaytavaan,
mika on hyva lahtdkohta haittojen keskittdmisen nakokul-

masta. Lisdksi alue on harvaan asututtua. Lahnajarvella
on kuitenkin loma-asutusta ja vesistoéilla on yleista virkis-
tysarvoa. Lahnajarven rantojen loma-asutukselle aiheutuu
meluhaittaa radan ja valtatien yhteisvaikutuksesta. Tielii-
kenteen melu eroaa nykytilanteessa olevasta satunnai-
sesta junan &anesta. Meluhaittoja voidaan lieventaa me-
luntorjunnalla. My6s Lahnajarven maisema muuttuu tien
rakentamisen mydéta, kun rata ja valtatie rakenteineen
muodostavat yhtendisen vydéhykkeen. Rakentaminen va-
hentaa mokkeilyssa arvostettua kokemusta luonnonrau-
hasta, mikali tie ja rautatie nakyvat ja kuuluvat.

Lahnajarven pohjoispdadysséa valtatien ja radan valitto-
massa tuntumassa on nelja asuintaloa, joille koituu merkit-
tavia haitallisia viihtyvyysvaikutuksia. Nykyisellaan talois-
ta yksi sijaitsee aivan radan tuntumassa ja kolme muuta
sivummalla metsaisissd maisemissa. Talojen kohdalle
kohdistuu merkittavasti lisdd melua seka viihtyvyyshaitto-
ja. Tie on uusi hallitseva rakenne ymparistdssa ja eroaa
merkittavasti luonteeltaan alueella jo olevasta rautatiesta.
Lunastusmahdollisuus voi tulla kyseeseen yhden, radan
tuntumassa ja suunnitellun ylikulun kohdalla olevan talon
kohdalla.

Yleissuunnitelma aiheuttaa vakavaa haittaa yhdelle vapaa-
ajan asunnolle Otavan etelapuolella, joka jaa tien alle. Ma-
taramaen pohjoispuolella Hasantien varressa yksi asuin-
kiinteistd 1ahelle tietd. Muutoin tie sijoittuu jo nykyiselldan
rautatien tuntumaan ja uusi tie noudattelee sen linjausta,
joten vaikutukset ovat vahaisia.

Otava-Pitkajarvi

Suunnitelmassa suurin muutos l&ahiympariston kannalta on
se, etta tiealue levenee nelikaistaistumisen myéta noin yh-
deksan metria. Tienvarsiasutuksen ja loma-asutuksen koh-
dalla tie muuttuu muutamassa kohdin hallitsevammaksi ja
heikentaa Iahiympariston viihtyisyytta. Erityisesti Orijarven
kohdalla on tievarsiasutusta. Otavan kohdalla on valtatien
etelapuolella Mannilan tila, joka harjoittaa kulttuurihistori-
alliseen miljodhon tukeutuvaa yritystoimintaa. Tien leven-
nykset muuttaisivat ympariston ilmetta rakennetummaksi.

!
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Kuva 4.6. Hietasen kyléan asuinviihtyisyys paranee, kun nykyinen tie j44 maankayttoa palvelevaksi rinnakkaistieksi. Kuvasovi-

tus Hietasen eritasoliittymésta Mikkelin suuntaan.

Vesialueiden virkistysarvo vahenee lisdantyvan melun
my6ta, mutta esitetty meluntorjunta lieventaa haittoja. Ma-
tinmaen virkistysalueeseen ei kohdistu haitallisia vaikutuk-
sia.

Yhteenveto

Kokonaisuutena yleissuunnitelma tuottaa ihmisille paljon
myOnteisia vaikutuksia sekd melun etta viihtyvyyden osal-
ta, mutta ne kohdistuvat paaosin Hietasen kylaan ja sen
pohjoispuolelle. Hankkeella on paljon erittdin mydnteisia
vaikutuksia liikkumisen sujuvuuteen ja turvallisuuteen liit-
tyen useimmille vaikutusalueen asukkaille. Liikkumismah-
dollisuudet paranevat kun tien parantamisen my6ta liitty-
minen tielle helpottuu. Valtatien parantaminen nopeuttaa
pelastustoimen liikkumista ja siten myds avunsaantia esi-
merkiksi sairaustapauksissa. Yksityistiejarjestelyt kuitenkin
muuttavat jonkin verran kulkureitteja

Mahdollinen asuintalon tai loma-asunnon purkaminen on
yksittdinen vakavin ihmisiin kohdistuva vaikutus Otavan
etelapuolella. Lahnajarven kohdalla haitallisia vaikutuksia
koituu neljalle asuinrakennukselle, jotka sijoittuvat aivan
radan ja valtatien laheisyyteen. Lunastusmahdollisuus voi
tulla kyseeseen yhden talon kohdalla. Lunastusmahdol-
lisuus saattaa kuitenkin olla toivottu ratkaisu tilanteessa,

jossa asunto sijaitsee vilkasliikenteisen valtatien varrella.
Kotipaikkaan, myds epaedullisessa sijainnissa, kohdistuu
kuitenkin usein voimakkaita tunnesiteitd, minka vuoksi vai-
kutuksen voidaan katsoa olevan erittain merkittava.

Melu ja turvallisuus ovat merkittavimmat terveyteen koh-
distuvat vaikutukset hankealueella. Vaikutusta on kuiten-
kin lievennetty meluntorjunnalla. Kasvavat liikennemaarat
lisdavat vaajaamatta valtatien hairiéta tulevaisuudessa ja
melualue ulottuu nykyistd kauemmaksi.

4.4.4 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventdd monin ta-
voin. Jatkosuunnitteluun esitettavaa ratkaisua voidaan
tarkentaa yhteistydssd maanomistajien kanssa mahdolli-
suuksien mukaan. Valtatielikenteen hairiétd on konkreet-
tisimmin lievennetty meluntorjunnalla. Laadukkaalla ym-
paristésuunnittelulla voidaan tavoitella mahdollisimman
viihtyisaa elinymparist6a. Tassa hankkeessa on erityispiir-
teind monet ihmisille tarkeat vesistét, joiden laatua esite-
taan parannettavaksi nykytilanteesta siltaratkaisuilla Ou-
langin, Kuikanlahden ja Pieni-Naarangin kohdilla nykyisten
rumpujen sijaan. Sillat helpottavat myés likkumista veneel-
14 tien ali. Ratkaisut tarkentuvat tiesuunnitelmavaiheessa.
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4.5 Melu

4.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Suunnittelualueen melutasot selvitettiin laskennallisesti
CadnaA 4.3 -melulaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu
yleisesti Suomessa kaytettdvaan yhteispohjoismaiseen
tie- ja raideliikenteen laskentamalliin (Nordic Prediction
Method 1996). Melulaskenta perustuu meluldhteen aiheut-
tamiin 1ahtdmelutasoihin ja 4anen leviamiseen maastossa.
Melulaskennoista saadaan tulokset keskidanitasoina, jol-
loin niitd voi verrata valtioneuvoston antamiin melutasojen
ohjearvoihin. Laskentamallien kaytté mahdollistaa erilais-
ten vaihtoehtojen ja ennustetilanteiden vertailun seka me-
luntorjuntatoimenpiteiden vaikutusten selvittdminen.

Melulaskentoja varten on muodostettu maastomalli, joka
perustuu laserkeilausaineistoon. Laskentamallissa on huo-
mioitu rakennukset, yli- ja alikulut sekd muut oleellisesti
melunleviamiseen vaikuttavat esteet.

Tieliikenteen liikennemaarat perustuvat tdman hankkeen
yhteydessa selvitettyihin likennemaariin. Savon radan lii-
kennetiedot on saatu VR:Ita.

Melulaskennat on tehty seuraavista paivaajan tilanteista:

» Ennustetilanne vuonna 2040, jossa meluldhteind ovat
seka tie- ettd raidelilkenne

» Ennustetilanne vuonna 2040, jossa on suunniteltu me-
luntorjunta ja melulahteina ovat seka tie- etta raidelii-
kenne

* Ennustetilanne vuonna 2040, jossa meluldhteena on
tieliikenne

» Ennustetilanne vuonna 2040, jossa on suunniteltu me-
luntorjunta ja meluldhteena on tieliikenne.

Eri melutilanteiden meluvydhykkeet on esitetty liitteessé 4.

Ympadristomelun ohjearvot

Melulaskentojen tuloksia on verrattu valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 melutasojen ohjearvoihin. Ohjearvot
on tarkoitettu kaytettdvaksi maankayton ja rakentamisen
suunnittelussa seka eri liikennemuotoja koskevassa lilken-
teen suunnittelussa (taulukko 4.2).
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Valtioneuvosto on todennut vuonna 2006 tekemassaan
meluntorjunnan periaatepaatoksessa, ettd mikali edel-
& mainittujen ohjearvojen saavuttaminen jo rakennetuilla
alueilla kustannusten tai paikallisten olojen vuoksi ei ole
mahdollista, voidaan meluntorjuntaa toteuttaa niin, etta
paivallda melutasot eivat ylitéd 60 desibelia.

4.5.2 Vaikutukset

Yleissuunnitelman ratkaisussa melulle altistumista on tar-
kasteltu neljassa eri edelld mainitussa laskentatilanteessa.
Laskenta-alueena tielikenteen melun osalta on suunnitte-
lualue ja raideliikenteen osalta osuus Hietasen etelapuo-
lelta Otavan pohjoispuolelle. Melulle altistuvien nykyisten
asukkaiden lukumaarat on esitetty taulukossa 4.3. Melulle
altistuvien lomakiinteistdjen lukumaarat on esitetty taulu-
kossa 4.4.

Hietanen—Otava

Suunnittelualueella melutilanne paranee, kun yleissuun-
nitelmassa esitetty tielinja erkanee nykyisesta valtaties-
td Hietasen kylan kohdalla. Talléin Hietasen kylaalueelle
merkittavaksi meluldhteeksi jad Savon rata. Lisaksi Man-
nistén alueella sijaitsevat asuintalot eivat altistu yli 55 dB
melulle. Vanhalle tieosalle jaava liikennemaara on vahai-
nen, jolloin tdman meluvaikutus jaa pieneksi. Yleissuun-
nitelman ratkaisussa valtatie siirtyy nykyiseltad paikaltaan
Lahnajarven itapuolelle, jolloin se muodostaa yhteisen me-
lulahteen Savon radan kanssa. Melulahteiden yhteisvaiku-
tuksesta Lahnajarven pohjoisosassa jaa noin kymmenen
rakennusta yli 55 dB melualueelle. Nama ovat paaasiassa
loma-asuntoja.

Otavan etelapuolella sijaitsevan Hermanninkaupungin
kohdalla yleissuunnitelman ratkaisu vahentda melukuor-
maa. Kyseisella kohtaa tielinjaus sijoittuu maastonmuodon
taakse, joka estdd melun levidmistad idan suuntaan. Ota-
van kohdalla yleissuunnitelman tielinjaus palaa nykyisen
tien kohdalle. Otavan keskustan etelapuolella valtatie ja
Savonrata muodostavat yhtendisen meluldhteen. Liiken-
nevaylien lansipuolella sijaitsevat asuintalot altistuvat pai-
koin yli 60 dB melutasolle.

Taulukko 4.2. Ympdristémelun ohjearvot.

Ulkona

Asumiseen kaytettavit alueet, virkistysalueet taajamissa 55 dB 45-50 dB "2
ja niiden valittomassa laheisyydessa seka hoito- tai

oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, 45 dB 40dB ®
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja

luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

%) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin

Yol

Taulukko 4.3. Melulle altistuvien nykyisten asukkaiden lukuméérét.

Ennustetilanne 2040,
tie- ja raideliikenne,
ei meluntorjuntaa

263

47

10

320

Ennustetilanne 2040,
tie- ja raideliikenne,
meluntorjunta

222

46

276

Ennustetilanne 2040,
tieliikenne, ei meluntorjuntaa

109

20

134

Ennustetilanne 2040,
tieliikenne, meluntorjunta

91

18

114

Taulukko 4.4. Melulle altistuvien nykyisten lomakiinteistjen lukumé&éaréat.

Ennustetilanne 2040, 55 36
tie- ja raideliikenne,
ei meluntorjuntaa

14

113

Ennustetilanne 2040, 64 31
tie- ja raideliikenne,
meluntorjunta

103

Ennustetilanne 2040, 46 29
tieliikenne, ei meluntorjuntaa

12

91

Ennustetilanne 2040, 56 21
tieliikenne, meluntorjunta

85




Otava—Pitkajarvi

Otava—Pitkajarvi-osuudella yleissuunnitelman ratkaisu sijoit-
tuu nykyisen valtatien kohdalle. Tielinjan vieressa on melko
vahan asutusta lahes Pitkajarven etelapuolelle asti. Mer-
kittdvimmat melulle altistuvat kohteet ovat loma-asuntoja,
jotka sijaitsevat Oulanki, Naaranki ja Kallajarvien rannoil-
la. Pitkajarven eteldpuolella asutus tihenee, jolloin K&ah-
kdmalammen, Orijarven ja Ketunniemen kohdalla melul-
le altistuu sekd loma-asuntoja etta asuinkiinteistoja. Myos
Otavan kohdalla joitakin asuinkiinteistja jaa melualueelle.

4.5.3 Haittojen lieventamistoimenpiteet
Hietanen-Otava

Uudella tielinjauksella saadaan selvasti vahennettya tie-
liikenteelle altistuvien maaraa Hietasen kylan kohdalla.
Myds Manniston alueelle kohdistuvat melutasot vahenevat
merkittavasti.

Uusi tielinjaus kaantyy Hietasen kyldn kohdalta Lahna-
jarvea kohti ja kulkee ja Savon radan itapuolella. Tall6in
liikennevaylat muodostavat yhtendisen meluldhteen joka
kohdistuu Lahnajarven suuntaan.

Lahnajarven kohdalla tie- ja raideliikenteen melua on py-
ritty torjumaan melukaiteilla. Muutamassa kohdin tieleik-

kauksista muodostuu maastonmuoto, joka toimii melua
torjuvana elementtind. Meluntorjunnan avulla loma-asun-
toihin kohdistuvaa melutasoa saadaan vahennettya noin
5 dB ja noin kymmenen loma-asuntoa saadaan poistettua
yli 55 dB melualueelta. Huomioitavaa kuitenkin on, etta
torjunnalla ei saavuteta ohjearvojen asettamaa tavoitetta
45 dB loma-asuntoalueiden melutasolle.

Otavan etelapuolella meluvaikutuksia on pyritty vahenta-
maan melukaiteella, joka on asetettu Savon radan lansi-
puolelle. Kyseisessa kohtaa valtatie on Iahelld Savon rataa
ja jonkin verran ratalinjaa alempana, jolloin seka ratapenk-
ka ettd melukaide torjuvat valtatiesta aiheutuvaa melua.

Otava—Pitkajarvi

Oulanki-jarven kohdalla on pyritty torjumaan liikennemelua
melukaideratkaisulla, jolloin muutamia yksittaisia lomakiin-
teist6a saadaan suojattua yli 55 dB melutasolta. Vastaaval-
la tavalla melukaiteella on pyritty suojamaan Naaranki- ja
Kallajarven lomakiinteistoja. Myds Kallajarven pohjoispuo-
lella olevaa asuinkiinteistéa on pyritty suojaamaan melu-
kaiteella. Meluesteen teho on kuitenkin vahaisempi mita
muissa kohdissa, koska kiinteisto sijaitsee tielinjaan nah-
den korkeammalla. Siten melukaiteen suojausteho on va-
haisempi. Lisaksi Orijarven kohdalla on kahdessa kohtaa
suojattu melukaiteilla asuin- ja lomakiinteistoja.

Kuva 4.7. Liikenteen aiheuttamaa melua torjutaan melukaiteilla useassa kohteessa. Kuvasovitus Oulangin kohdalta Mikkelin
suuntaan.

4.6 Tarina

4.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Liikenteen aiheuttamaa tarinaa selvitettiin asiantuntija-ar-
viona, joka perustui VTT:n vuonna 2008 tiedotteita -sar-
jassa julkaistuun Rakennukseen siirtyvéan liikennetérindn
arviointi -julkaisuun, liikennetietoihin sek& suunnittelualu-
een maaperatietoihin. Tyypillisesti likenteen aiheuttamat
tarindhaitat kohdistuvat muutaman kymmenen metrin paa-
han tielinjasta.

Téarinan syntymiseen vaikuttavat muun muassa

* liikenndivan kaluston tyyppi, kunto, paino, jousitus ja no-
peus

* maapera vaylan ja rakennuksen alla seka lahialueella

+ vaylan rakenne ja perustamistapa

+ vaylan kunto, epatasaisuudet ja hidastetoyssyt.

Varahtelyn levidamiseen maaperassa ja sen taajuussisal-
téon vaikuttavat erityisesti maalaji, pehmeén maakerrok-
seen paksuus ja sen alla olevan peruskallion tai kovan
maapohjan topografia. Suomessa liikennetarina on yleen-
sa koettu haitallisimmaksi pehmeilld savimailla, joilla maa-
peran varahtelyssa dominoiva taajuusalue on 4-10 Hz.
Kovemmissa saviperaisissa maissa dominoiva taajuus on
yleensa 10-20 Hz. Kalliossa seké sora- ja hiekkamaissa
varahtelytaajuus on usein yli 40 Hz, jolloin runkomelu voi
muodostua liikennetérinda haitallisemmaksi tekijaksi.

4.6.2 Vaikutukset ja haittojen lieventamistoimenpiteet

Yleissuunnitelmassa esitetty tielinja kulkee muutaman
turvepohjaisen maa-alueen poikki. Karttatarkastelun pe-
rusteella naissa kohdissa Iahimmat asuintalot ovat yli 100
metrin etaisyydelld, joten tarindsta ei aiheudu naille hait-
taa. Yleissuunnitelmaratkaisun toteuttaminen ei vaadi eril-
lisia torjuntatoimenpiteitd tarindn vahentamiseksi.

Kuva 4.8. Kallajdrven kohdalle tulee meluntorjuntaa molemmin puolin tieta.
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4.7 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

4.7.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnin Iahtétietoina on kaytetty kartta-aineistoa, tehty-
ja selvityksia ja inventointeja, museoviranomaisten tietoja,
kaavoja ja kaavaselostuksia seka yleista aiheeseen liitty-
vaa kirjallisuutta. Museoviraston Arkeologisilta kenttapal-
veluilta on saatu syksylla 2012 tehdyn inventoinnin perus-
teella tarkennettuja tietoja ja kohdekuvauksia arvokkaista
kohteista sekd muinaisjadnnoksista. Maisemavaikutusten
arvioinnissa on otettu huomioon myos alueen asukkailta ja
toimijoilta, joko suullisesti tai muun palautekanavan kautta
saatu tieto paikallisista arvoista. Keskeisena menetelmana
maisemavaikutusten arvioinnissa ovat maastokaynnit yh-
dessa kartta- ja ilmakuvatyskentelyn kanssa.

4.7.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriymparistdn osalta vaikutusten paino-
pistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten pellot, vesis-
toylitykset tai -ohitukset sekd maisemavaurioita aiheuttavat
laajat maa- ja kallioleikkaukset. Eritasoliittymaalueet ovat
tavallisesti maisemakuvan muutoksen suhteen keskeisia,
joskin ne useimmiten muuttavat maisemakuvaa vain pai-
kallisesti. Erityisesti arvioidaan uuden maastokaytavan ai-
heuttamat maisemavaikutukset pinnanmuodoiltaan vaihte-
levaan maastoon seka radanvarsiosuudella tien ja radan
maisemallinen yhteisvaikutus.

Nykyinen valtatie ja sen uusi linjaus asettuvat lahes kohti-
suoraan vasten maiseman perusrakennetta, mika aiheut-
taa paikoin huomattavia maaston leikkauksia tai vastaa-
vasti korkeita pengertayttéja. Tallaisiin kohtiin aiheutuu
usein selkeda haittaa maisemarakenteelle, mika ilmenee
maisemakuvallisina, usein kuitenkin hyvin paikallisina hai-
ridina.

4.7.3 Vaikutukset
Hietanen—-Otava
Tielinjaus erkanee nykyiselta valtatielinjalta Hietasen ete-

l&puolella. Hietasen uusi eritasoliittyma sijoittuu kyla 1an-
sipuolelle niin, ettd Kristiinantie (maantie 4201) voidaan
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jatkaa suoraan eritasoliittyma&an. Liittyman sijainti on mai-
semallisesti luonteva sijoittuessaan suljettuun metsa- ja
suomaisemaan. Linjaus sijoittuu Huitinlammen kohdalta
aina Otavaa saakka radan myotaisesti.

Huitinlammen lansipuolella on maakunnallisesti arvokas
kulttuurihistoriallinen kohde ja Huitinlammelta pohjoiseen
linjauksella tai sen I&dheisyydessa useita muinaismuisto-
kohteita tai potentiaalisia muinaismuistokohteita.

Harjulassa linjaus vylittda lyhyelld jaksolla avoimen mai-
sematilan. Ennen Otavaa, Mannilan lansipuolella, linjaus
kulkee puolisulkeutuneen maisematilan halki muuttaen
maisemakuvaa vahaisesti. Linjaus ei heikennd Otavan
rautatieaseman eikd Mannilan maakunnallisesti arvokkai-
den ymparistdjen arvoa.

Linjauksen alkuosuus eteldan suunnasta kulkee luontevas-
ti maaston suhteen. Linjauksen siirtyessa radan kanssa
samaan maastokaytdvaan joudutaan tekemaan mittavia
maaston leikkauksia 4-5 kohdassa, jolloin korkeimmat
leikkaukset ovat yli 10 metria, korkeimman ollessa jopa yli
20 metria. Pengertaytot ovat vahaisia.

Lahtdkohtaisesti linjaus kulkee radan kanssa samalla ta-
sauksella yhteisessa maastokaytavassa, jossa nykyisinkin
on huomattavia maaston leikkauksia. Leikkaukset kuiten-
kin suurenevat ja ndin ollen aiheuttavat maisemakuvallista
haittaa erityisesti Lahnajarven suunnalta tarkasteltuna.

Meluntorjuntarakenteet muuttavat osaltaan Lahnajarven
suunnalta avautuvaa maisemaa, joten esteiden ulkona-
kdé6n on kiinnitettava erityishuomiota.

Otava-Pitkajarvi

Nykyista valtatietd parannetaan leventamalla tien poikki-
leikkausta toisin sanoen lisdaamalla nykyiselle tielle ajo-
kaista tai ajokaistoja. Maisemaan kohdistuvat vaikutukset
ilmenevat erityisesti nykyisen linjauksen pienten pintavesi-
en ylityskohdilla, joissa valtatie nakyy vesistdjen suunnas-
ta ja toisaalta joissa valtatieltd avautuu nakymia lahimai-
semaan. Tallaisia kohteita ovat Oulanki- ja Pieni-Naaranki
-jarvien seka Kaahkamalammen ylityskohdat ja Orijarven

etelarannan ohituskohta. Maisemakuvallisen muutoksen
suuruus ei kuitenkaan ole merkittava. Muutos voidaan ko-
kea myonteisena, mikali esimerkiksi nykyiset vesistépen-
gerrykset poistetaan ja niiden paikalle rakennetaan silta,
tai pengerosuutta lyhennetaan vastaavasti.

Kiinteitd muinaisjaannoksia on valtatien laheisyydessa Ru-
halanniemella ja Piiparinmaelld Kallajarven pohjoispuolel-
la. Tien leventamiselld saattaa olla vaikutuksia naihin koh-
teisiin.

Maisemakuva muuttuu niilla kohdilla, joissa melutorjunta-
rakenteita rakennetaan seka tiellaliikkujan ettd melulta tor-
juttavien kiinteistdjen suunnalta.

Maisemaan kohdistuvat muutokset ovat kokonaisuudes-
saan kyseessa olevalla jaksolla kuitenkin melko vahaisia.

4.7.4 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lie-
ventaa kiinnittamalla huomiota maaston muotoiluun, leik-
kausten ja luiskien kasittelyyn ja vaylan kokonaisvaltaisella
sovittamisella ympéaristdonsa. Maisema- ja ymparistésuun-
nittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota mydés vaylan
reunaympariston kasittelyyn ja tavoitteena tulee olla raken-
tamistoimenpiteiden mahdollisimman suppea rajaaminen
ympariston saastamiseksi. Uutta vaylan reunaymparistda
tulee valmentaa ottamaan vastaan muuttuneet olosuhteet,
erityisesti niilla jaksoilla, joissa vayla lavistaa metsamaise-
maa.

Haittoja voidaan lieventaa tai kaantaa muutos myonteisek-
si myds vaylaarkkitehtuurin keinoin toisin sanoen kiinnitta-
malla huomiota rakenteiden, kuten esimerkiksi meluestei-
den, siltojen ja valaisinten ulkonakdon.

Kuva 4.9. Valtatie ja rautatie sijoittuvat samaan kéytavédén Lahnajérven kohdalla. Melua torjutaan melukaiteilla. Kuvasovitus
Mikkelin suuntaan.



4.8 Vaikutukset luonnonoloihin
4.8.1 Lahtotiedot ja menetelmat

YVA-menettelyn yhteydessa laadittiin luontoselvitys, jonka
toteuttamistapa ja tulokset on kuvattu tarkemmin erillisessa
YVA-selostuksen liiteraportissa. Kevaalla 2012 tehtiin liito-
oravaselvitys. Kesélla 2012 inventoitiin luonnonoloja, kas-
villisuutta ja arvokkaita luontokohteita. Lisaksi selvitettiin
muiden merkittavien elidlajien esiintymista ja tarkastettiin
tiedossa olevien esiintymien nykytilanne. Yleissuunnitel-
mavaiheessa on tarkennettu vaikutusten arviointia etenkin
luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajien osalta. Liito-oravakoh-
teille tehtiin maastokatselmus maaliskuussa 2014.

Suunnittelualueelta kerattiin [ahtétiedot Natura 2000 -alu-
eista, valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteista,
luonnonsuojelualueista, suojelluista luontotyypeista, luon-
nonmuistomerkeistd ja mahdollisesti muista arvokkaista
luontokohteista. Lisdksi koottiin aiemmat tiedot luontodi-
rektiivin liitteiden Il ja IV lajien, erityisesti suojeltavien ja
uhanalaisten lajien sekd muiden merkittdvien eliblajien

Hasan.
liito-oraval(2)

Fs
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Merkinnit
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esiintymista. Tietolahteina ovat OIVA -ymparisto- ja paik-
katietopalvelu, ymparistohallinnon Hertta-tietojarjestelma,
Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ja
Etela-Savon maakuntaliiton muut tietoldhteet seka alueen
kuntien aineistot (muun muassa kaavojen luontoselvityk-
set).

Tietoja hirvieldinten kulkureiteistd on saatu maastotarkas-
telun, metsastgjiltd saatujen tietojen seka hirvieldinonnet-
tomuustietojen avulla.

Luontovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu valittdmia ja
valillisia vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen, arvok-
kaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin elidlajeihin. Tiehank-
keen valittdmista vaikutuksista on kyse silloin, kun rakenta-
minen kohdistuu arvokkaan luontokohteen alueelle tai lajin
elinymparistdoon. Tien rakentaminen voi esimerkiksi havit-
téa kohteen tai elinymparistén kokonaan tai pienentaa sen
pinta-alaa ja muuttaa sen ominaispiirteitd. Tiehankkeen
vaélillisia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi rakentamisen

- ELY-keskus: lito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikka

| Liito-oravan elinalue (inventointi 2012)

Kuva 4.10. Hasan liito-orava-alue.

aiheuttamat vesitalouden muutokset, elaimiin kohdistuva
estevaikutus tai melun lisdantymisesta johtuva hairidvai-
kutus tiealueen ulkopuolella.

Selvityksessa todetut arvokkaat luontokohteet ja lajiesiin-
tymat on rajattu ja merkitty kartalle. Hankkeen vaikutukset
voidaan arvioida vertaamalla tietyn kohteen sijaintia seka
suunniteltuja toimenpiteitd. Arvioinnissa on kaytetty hyvak-
si tietdmysta kohteiden abioottisista ja bioottisista ympa-
ristotekijoista seka lajien ekologiasta. Todetun vaikutuksen
osalta on arvioitu sen merkittavyytta asteikolla erittéain mer-
kittava, merkittdva, kohtalainen ja vahainen vaikutus. Tie-
hankkeen luontovaikutukset ovat tyypillisesti haitallisia tai
neutraaleja; mydnteisia vaikutuksia on vain harvoin.

Valittdmien vaikutusten osalta on erittdin merkittavak-
si haitalliseksi vaikutukseksi katsottu tilanne, jossa tien
rakentaminen havittdd kokonaan tai suurelta osin luon-
nonsuojelulailla suojellun tai muun valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaan kohteen tai lajiesiintyman.

Ruhanniemenj e
liito-oravaj(1)}

Ruhanniemen|
liitozoravaf(2)]

liito-oraval(3)}

Merkinnat

Liito-oravan elinalue (inventointi 2012)

Kuva 4.11. Ruhalanniemen liito-orava-alue.

Merkittavassa haitallisessa vaikutuksessa vastaava havit-
taminen kohdistuu paikallisesti arvokkaaseen luontokoh-
teeseen tai lajiesiintymaan. Kohtalaisessa haitallisessa
vaikutuksessa luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa
vain pieni osa, mutta kohde menettaa olennaisesti omi-
naispiirteitddn tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinym-
paristoksi. Vahaisessa haitallisessa vaikutuksessa luon-
tokohteesta tai lajiesiintymastd havidd pieni osa, mutta
kohde sailyttda keskeiset ominaispiirteensa tai sopivuu-
tensa arvokkaan lajin elinymparistoksi.

4.8.2 Vaikutusmekanismit

Uuteen maastokaytavaan rakennettavan tien tyypillinen
valitén luontovaikutus on, ettd se havittdd luonnonym-
paristdja ja pirstoo jaljelle jaavaa aluetta. Pirstoutuminen
heikentda etenkin metsaalueiden sopivuutta monille eldin-
lajeille seka aiheuttaa reunavaikutuksen lisdantymista ja
mahdollisia muutoksia muun muassa kasvillisuudessa, va-
laistusoloissa ja pienilmastossa. Uuden tien linjauksella tai
parannettavan tien alueella voi olla arvokkaita luontokoh-
teita tai lajiesiintymid, joihin kohdistuu haitallisia valittdmia
vaikutuksia (kohteen tai esiintyman tai sen osan tuhoutu-
minen).

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaikutuk-
sen lisdantyminen. Leved valtatie vaikeuttaa monien eldin-
ten liikkumista ja jopa katkaisee niiden kulkuyhteyden. Mui-
ta mahdollisia valillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi melun
lisdantyminen tiealueen laheisyydessa, jolle esimerkiksi
eraat lintulajit ovat herkkid, sekd muutokset tiealueen 1a-
hella sijaitsevien kosteikkojen tai muiden sellaisten kohtei-
den vesitaloudessa. Vesistbissa tapahtuva rakentaminen
saattaa aiheuttaa joihinkin lajeihin haitallisesti vaikuttavaa
samentumista. NyKkyisilla ty6tavoilla ja suojauksilla samen-
tuminen jaa yleensa vahaiseksi ja melko lyhytkestoiseksi
(rakentamisaikainen vaikutus).

Valittémien luontovaikutusten osalta vaikutusalueeksi on
rajattu suunnitellut tiealueet. Valillisten luontovaikutusten
osalta vaikutusalue ulottuu tassa tarkastelussa 300 metrin
etaisyydelle (valtatien aiheuttama yli 55 dB melualue).

Valtatien 5 parantaminen valilla Hietanen—Pitkajarvi, yleissuunnitelma | 59



4.8.3 Vaikutukset

Hietanen—Otava

Uusi tielinjaus pirstoo metsaaluetta, mutta haitalliset vai-
kutukset ovat vahaisia johtuen alueen luonnonoloista ja
siita, etta tielinjaus sijoittuu suurimmaksi osaksi rautatien
rinnalle samaan maastokaytavaan. Elaimiin kohdistuva es-
tevaikutus lisdantyy merkittavasti, kun valtatie ja rautatie
sijoittuvat rinnakkain. Tielinjauksella on erittédin merkittava
haitallinen vaikutus Hasan liito-oravakohteeseen: tien alle
jaa osa liito-oravan elinymparistosta ja rakentaminen havit-
taa osan liito-oravan rajatusta lisdantymis- ja levahdyspai-
kasta. Tien rakentaminen edellyttda poikkeuslupaa.

Otava-Pitkajarvi

Tien leveneminen havittaa ja muuttaa luonnonymparisto-
ja nykyisen valtatien reunoilla. Samalla eldimiin kohdistu-
va estevaikutus lisdantyy. Haitalliset vaikutukset arvioitiin
vahaisiksi tai enintdan kohtalaisiksi, silla muutokset eivat
ole suuria nykytilanteeseen verrattuna. Tien rakentaminen

-

valitun vaihtoehdon mukaisena ei havita tai heikenna liito-
oravan, sirolampikorennon tai muiden luontodirektiivin liit-
teen 1V(a) lajien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Valtatien
parantaminen heikentaad liito-oravan kulkuyhteyksia Ruha-
lanniemen alueella. Vaihtoehdon haitallinen vaikutus arvi-
oitiin taltd osin kohtalaiseksi. Pitkajarven liito-orava-alue ei
kuulu yleissuunnitelman vaikutusten arviointiin.

4.8.4 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Liito-oravaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan
mahdollisesti lieventaa tie- ja rakennussuunnittelun yhte-
ydessa tarkentuvan tiedon valossa. LahtOkohtaisesti py-
ritAan saastamaan puustoa ja istuttamaan tarvittaessa
lito-oravan suosimia puulajeja "askelpuustoksi”. Hakkuut
ja rakennusty6t ajoitetaan mielellaan pesintaajan ulkopuo-
lelle.

Aidatusta tieta eldimistolle aiheutuvan haitan torjumiseksi
Hietasen pohjoispuolelle rautatiesillan yhteyteen muodos-
tuu ekologinen yhteys valtatien poikki, joka palvelee myos
ihmisten liikkkumista. Tikkalan eritasoliittyman itdpuolelle on

Kuva 4.12. Hietasen pohjoispuoleiseen rautatien risteyssiltaan muodostuu ekologinen yhteys. Kuvsovitus Mikkelin suunnasta

Hietaseen.
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esitetty varaus vihersillalle, joka toimisi ekologisena yhte-
ytena. Sillan mahdollisesta toteuttamisesta paatetaan tie-
suunnitelman laatimisen yhteydessa. Risteyssillat toimivat
pienemmille eldimille yhteyksina valtatien poikki, mutta ei-
vat toimi varsinaisina viher- tai ekologisina yhteyksina.



4.9 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
4.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vesistovaikutusarvio on tehty asiantuntija-arviona, joka
pohjautuu hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin, karttoihin
seka olemassa olevaan tietoon jarvien nykyisesta tilasta
ja kuormituksesta. Vaikutusten merkittdvyyden arvioinnis-
sa vaikuttavat

* suunnitellut toimenpiteet

* vaikutusten kohdentuminen
* vaikutusten kesto

* vesiston nykytila

* vesiston kayttd

* vesistdn herkkyys.

Pohjavesivaikutusten tarkastelu on tehty paaasiassa kart-
tatarkastelun seka ymparistéhallinnon pohjavesialuetieto-
jen perusteella. Arvion on tehnyt vesistdvaikutuksiin eri-
koistunut asiantuntija MMM Merilin Pieniméki.

4.9.2 Vaikutusmekanismit

Suurimmat vesistdvaikutukset aiheutuvat vesistotoista, ku-
ten penkereiden purkamisesta ja siltojen rakentamisesta.
Vesistotyot aiheuttavat tydnaikaista samenemista. Myds
tien parantamisen merkittavimmat vaikutukset liittyvat ra-
kentamisen aikaiseen kiintoainekuormitukseen ja siita ai-
heutuvaan veden samenemiseen. Kiintoainekuormitus
voi aiheuttaa myds ojien liettymista. Lisaksi kiintoaineen
mukana vesistoihin joutuu myds fosforia seka mahdolli-
sesti haitta-aineita, kuten metalleja. Uuden maastokayta-
van rakentamisessa vesistéihin aiheutuu myés humus-
ja typpikuormitusta, kun puusto ja pintamaat poistetaan.
Louhinnasta aiheutuu typpikuormitusta typpipitoisia rajah-
dysaineita kaytettdessa. Valumavesien vesistokuormitus
riippuu pitkdlti muun muassa vuodenajasta, sdaolosuh-
teista, valumareiteistd ja vesien pidattymisesta seka to-
teutettavista vesiensuojeluratkaisuista. Vesistokuormitus
on suurinta lumen sulamisvesien ja runsaiden sateiden ai-
heuttamien valumien aikaan. Vesistovaikutukset riippuvat
muun muassa vastaanottavan vesiston ominaisuuksista,
laimenemisolosuhteista ja virtausolosuhteista.

Tien kaytdn aikana maanteiltd huuhtoutuu kiintoaineen ja
ravinteiden ohella my6s muita haitta-aineita, kuten ras-
kasmetalleja, orgaanisia yhdisteita ja liukkaudentorjunta-
aineita (Jokela 2008). Edellisen mukaan haitta-aineiden
pitoisuudet riippuvat useista tekijoista esimerkiksi liikenne-
maarista, vuodenajasta, paastdlaskeumista ja liikenteen
sujuvuudesta.

Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suurelta
osin talviaikaisesta tiesuolauksesta ja sen aiheuttamasta
pohjaveden kloridipitoisuuden noususta. Vaarallisten ai-
neiden kuljetukseen ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin
liittyy pinta- ja pohjaveden pilaantumisriski. Lahtékohtana
on, etteivat tien rakentamistoimenpiteet heikenna pohjave-
den laatua. Alueen talousvesikaivot tullaan selvittdmaan
tiesuunnittelun mydhemmisséa vaiheissa, jolloin suunnitel-
laan myds tarpeellinen kaivojen vedenlaadun tarkkailu.

4.9.3 Vaikutukset pintavesiin

Vaikutusarviossa ei ole huomioitu mahdollisia haittojen lie-
ventamistoimenpiteitd, kuten laskeutusaltaita tai kosteikkoja.

Hietanen—Otava

Tieosuutta parannetaan kaksikaistaisesta 2+1-kaistaiseksi
ohituskaistatieksi ja toteutetaan Hietasen uusi eritasoliit-
tyma. Linjauksessa on noin kahdeksan kilometrid uutta
maastokaytavaa. Vesistovaikutukset arvioidaan merkitta-
viksi rakentamisen aikana, silld uusi tielinja kulkee pohjoi-
semman Lahnajarven itdrannan ja Mylkkasen itdrannan
laheisyydessa, eikd nailla alueilla ole juurikaan luontaisia
viipymaalueita, joissa valumavedet pidattyisivat ja puhdis-
tuisivat. Erityisesti pohjoisemman Lahnajarven itapuolella
tehtavat louhinnat aiheuttavat Lahnajarveen epaorgaani-
sen typen kuormitusta typpipitoisia rajahdysaineita kay-
tettdessd. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ilmenevat
Mylkkésessa ja Lahnajarven itdosassa veden samenema-
na seka kiintoaine- ja ravinnepitoisuuden nousuna.

Edella mainittuihin jarviin saattaa joutua myds jonkin ver-
ran haitta-aineita, kuten metalleja ja orgaanisia yhdisteita,

mutta ne ovat usein kiintoaineeseen sitoutuneita eli haitat-
tomammassa muodossa kuin ollessaan liukoisena. Vesis-
tévaikutuksia arvioidaan esiintyvan myods Hultinlammessa
ja Kiikinlammessa. Kaikkiin mainittuihin pintavesimuodos-
tumiin tien kaytosta aiheutuu nykytilaan nahden enemman
kuormitusta (katso kohta 4.9.2 Vaikutusmekanismit), mika
voi heikentada naiden vesimuodostumien tilaa pitkalla aika-
valilla. Pitkaaikainen ravinnekuormitus voi aiheuttaa muun
muassa rehevoitymista.

Pohjoisemman Lahnajarven itdrannalla, ratapenkereen ita-
puolella, on kolme pientéd lammentapaista vesimuodostu-
maa, jotka ovat todennakoisesti syntyneet Lahnajarvesta,
kun ratapenger on rakennettu. Nama kolme muodostel-
maa jaavat tielinjauksen alle.

Myds Vesilammit-nimiseen vesimuodostumaan kohdistuu
rakennustyon ja tien kdytdn aikaisia valumavesien vaiku-
tuksia. Kokonaisuutena katsottuna vaihtoehdon vesistévai-
kutukset arvioidaan merkittaviksi tydnaikaisten vaikutusten
vuoksi.

Otava—Pitkajarvi

Oulangin ja Pieni-Naarangin nykyiset pengerteilla toteute-
tut vesistoylitykset puretaan osittain ja korvataan silloilla
ja Kddhkamalammen pengertieta levennetaan. Vesistotyot
aiheuttavat tdiden aikaista samenemista Oulangin pohjois-
ja keskiosissa, Pieni-Naarangissa ja Kddhkamalammessa,
jossa myds vesiala vahenee

Tieosuus parannetaan kaksikaistaisesta nelikaistaiseksi.
Tien rakentamisen aikana valumavedet johdetaan ojien
kautta tien laheisyydessa sijaitseviin vesistdihin eli Ou-
lankiin, Pieni-Naarankiin, Kallajarven pohjoisosaan, Py-
halampeen, Kaahkamalampeen, Pitkdjarveen (lahinna
Ketunlahti ja jarven luoteisosa) ja mahdollisesti Orijarven
etelaosaan karttatarkastelun ja vesien virtaussuuntien pe-
rusteella. Kyseisiin jarviin aiheutuu rakentamisen aikana
kiintoaine-, ravinne- ja humuskuormitusta, joka ilmenee to-
dennékdisesti veden ajoittaisena samenemisena seka hu-
mus- ja ravinnepitoisuuden nousuna ainakin purkupisteen
l&heisyydessa.

Rakentamisen aikana vaikutusalueen laajuus riippuu muun
muassa tuulen suunnasta ja voimakkuudesta ja valumien
voimakkuudesta. Jarviin kohdistuva tydnaikainen haitta-ai-
nekuormitus on my6s mahdollista, mutta kuormitus arvioi-
daan vahaiseksi, eika siitd todennakdisesti aiheudu havait-
tavia vesistovaikutuksia.

Penkereiden osittainen purkaminen ja pengerteiden kor-
vaaminen silloilla parantaa selvasti ja pysyvasti Oulangin
ja Pieni-Naarangin vedenvaihtuvuutta ja palauttaa jarvet
IGhemmaksi luonnontilaa. On todennakdista, ettd Oulangin
ja Pieni-Naarangin pohjoisosien vedenlaatu paranee muu-
toksen myo6ta. Toisaalta Oulangin kohdalla vesistdpenke-
reen purkaminen ei valttdamatta ole pelkastdan myonteinen
asia, silla silloin jarven luoteisosan rehevampi vesi sekoit-
tuu paremmin keskiosan parempilaatuiseen veteen. Tama
voi johtaa Oulangin keskiosan vedenlaadun heikkenemi-
seen. Tilanne kuitenkin tasoittunee ajan kuluessa. Pieni-
Naarangin vesiyhteyden paranemisen vaikutukset eivat to-
dennakoisesti ulotu Naarankiin, silld veden virtaussuunta
on Naarangista Pieni-Naarankiin ja edelleen Naaranginjo-
kea pitkin Iso-Vuolinkoon.

VesistOvaikutukset arvioidaan kokonaisuudessaan merkit-
taviksi tydnaikaisten vaikutusten ja pysyvien vaikutusten
vuoksi. Tien kaytosta ei arvioida aiheutuvan nykytilasta
merkittavasti poikkeavia vaikutuksia.

4.9.4 Vaikutukset pohjavesiin

Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia pohjavesialuei-
siin niiden kaukaisen sijainnin vuoksi. Vaikutukset yksittai-
siin talousvesikaivoihin arvioidaan vahaisiksi. Talousvesi-
kaivojen sijainnit selvitetddn suunnittelun mydhemmissa
vaiheissa.
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4.9.5 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Suunnittelun Iahtdkohtana on haitallisten vesistovaikutus-
ten ehkaiseminen siten, ettei vesistdjen tila heikkene ai-
nakaan pysyvasti. Nykyisia haittoja on lievennetty Oulan-
gin, Kuikanlahden ja Pieni-Naarangin vesistosilloilla, joilla
korvataan nykyiset rummut. Kuivatuksen suunnittelu ja sii-
hen liittyen mahdollisten laskeutusaltaiden tai kosteikkojen
maarittely tehdaan tiesuunnitelmavaiheessa. Nailld voi-
daan ehkaista ja lieventaa mahdollisia vaikutuksia, kuten
myds rakentamisen ajoittamisella ja tyétapaohjeilla, jotka
maaritelladn myéhemmin. Selvitettavia asioita on kasitelty
seuraavissa kappaleissa.

Valumavesia viivyttamalla, laskeuttamalla tai johtamalla
niitd kosteikkojen kautta voidaan véhentaa valumavesien
kuormitteisuutta ja ehkaista vesistdjen tilan heikkenemista.
Valumavesien kasittely on tarkeaa seka tien rakennusvai-
heessa etta kaytdn aikana erityisesti alueilla, joissa valu-
mavedet eivat luontaisesti pidaty esimerkiksi soilla, vaan
laskevat suoraan vesistéon. Rakentamisen aikana on tar-
keaa ehkaistd samenemista aiheuttavaa kiintoainekuormi-
tusta. Laskeuttamalla kiintoainetta saadaan kiintoaineen
mukana valumavesista poistettua merkittavasti myos fos-
foria ja haitta-aineita. Kiintoainetta voidaan pidattaa myos
suodatinkankailla.

Vesistotdiden aiheuttamaa haittaa vesiston virkistyskaytol-

le ja vesiluonnolle (esimerkiksi kalasto) voidaan vahentaa
téiden ajoittamisella.
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4.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset
4.10.1 Menetelmat ja vaikutusmekanismit

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selvitetty asiantun-
tija-arviona toimenpiteiden luonteen ja sijainnin suhteessa
asutukseen ja muihin liikennevayliin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat enimmakseen pa-
lautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensd merkittavia.
Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu liiken-
teelle, asutukselle ja asukkaille seka elinkeinoille ja luon-
nonymparistdlle seka pinta- ja pohjavesille aiheutuvia hait-
toja. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa on
huomioitu asukkaiden liikkuminen. Rakentamisen aikais-
ten haittojen ajallista kestoa ja rakentamisalueen laajuutta
on myds arvioitu alustavasti.

4.10.2 Vaikutukset

Rakentaminen olevaan tiekdytavaan aiheuttaa merkittavia
vaikutuksia liikenteen sujumiselle ja vaatii melkoisesti tyon-
aikaisia liikennejarjestelyja, toisinaan liikenteen pysaytta-
mista louhinnan ja rajaytysten ajaksi seka nopeusrajoitus-
ten alentamista rakenteilla olevalla tieosuudella. Tallaisia
toimenpiteita joudutaan tekemaan valilla Otava—Pitkajarvi.

Valilla Hietanen—Otava uutta tietd voidaan rakentaa koko
osuudeltaan nykyisen valtatien liikennetta hairitsematta tai
hyvin pienin hairidvaikutuksin.

Rakentamisen aikana syntyy melu- ja tarinahaittaa kallion
rajaytyksistd, louhimisesta ja mahdollisesta kiviaineksen
murskaustoiminnasta seka tydmaaliikenteesta. Tydmaalii-
kenne, louhiminen, mahdollinen kiviaineksen murskaustoi-
minta ja massojen siirto aiheuttavat myds pdlyamishaittaa,
joka erityisesti kesdkuukausien kuivina aikoina aiheuttaa
haittaa asutukselle ja asukkaille sek& luonnonymparistdlle
rakentamisen valittdmassa laheisyydessa.

Orijarven kohdalla korkea kallioleikkauksen kohdalla tieta
on tassa yleissuunnitelmassa alustavasti esitetty levennet-
tavaksi kummallekin puolelle tilan ahtauden vuoksi. Tasta
aiheutuu enemman rakentamisen aikaisia vaikutuksia kuin
silloin, jos tietd levennettaisiin vain toiselle puolen. Leven-
tamisen puolta ja rakentamisen aikaisten vaikutusten lie-
ventamista on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

Valilla Otava—Pitkajarvi nykyiset valtatien 5 ylittavat sillat
rakennetaan tien leventdmisen yhteydessa uudelleen, sil-
I& nykyisten siltojen mitoituksessa ei ole varauduttu tien
leventdmiseen. Vaikutuksia pyritdan lieventdmaan toteut-

tamalla uusi silta nykyisen viereen ennen vanhan sillan
purkamista. Tallgin valtatien 5 risteava liikenne kulkee eri-
tasossa myos rakentamisen aikana.

Vesistdjen ja uomien ylityskohdilla, siltojen ja pengertoiden
rakentamisen aikaiset vaikutukset pintavesiin iimenevat |1a-
hinnd veden tilapaisena samenemisena eika pysyvia vai-
kutuksia muodostu. Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvia vai-
kutuksia on arvioitu tarkemmin luvussa 4.9.

Pohjaveden pinnan alenemista saattaa tapahtua, jolla on
voi olla vaikutusta tien lahiympariston kaivoihin. Pohjave-
den pinnan aleneminen voi olla myds pysyvaa. Valilla Hie-
tanen—Otava uuden tielinjauksen varrella haitasta mahdol-
lisesti karsivaa asutusta on vahan.

Hietasen ja Pitkajarven valisen tien, noin 19 kilometria, ra-
kentaminen on pitkdaikainen prosessi. Rakentamisajaksi
voidaan arvioida 2-3 vuotta, mika tarkoittaa ettd hairiota
liikenteelle, seka ohikulkevalle etta paikalliselle seka ra-
kentamisen lahiymparistdn asukkaille ja viihtyisyydelle, ai-
heutuu joissain maarin koko rakentamisen aikana.

Kuva 4.14. Orijarven kohdalla tietd
levennetdén molemmin puolin ja me-
lua torjutaan melukaiteilla. Kuvasovi-
tus Orijéarveltd Otavan suuntaan.

Luonnonymparistdn osalta rakentaminen aiheuttaa haital-
lisia vaikutuksia uudessa maastokaytavassa valilla Hieta-
nen—Otava, lahinna estevaikutusta elainten liikkkumiselle.

Elinkeinoille kohdistuvia vaikutuksia ilmenee esimerkiksi
raskaan liikenteen kuljetusaikojen pidentymisesta rakenta-
misen aikana. Vahiten téllaisia vaikutuksia on valilla Hieta-
nen—Otava, joka voidaan rakentaa nykyisen tien liikennet-
ta hairitsematta.

Pilaantuneet maat

Vaikutukset pilaantuneen maaperan kohteisiin kohdistuvat
erityisesti tien rakennusvaiheeseen. Maanrakentamisen
yhteydessa kaivettava pilaantunut maa-aines tulee kasitel-
|4 asianmukaisesti, jottei se aiheuta ymparisto- tai terveys-
riskia. Mahdolliset onnettomuustapaukset voivat muodos-
taa riskin maaperan tilalle. Maanrakennustoimenpiteiden
aikaiset vaikutukset ovat lahinna paikallisia. Kunnostamat-
tomana pilaantunut maapera voi aiheuttaa muun haitta-ai-
neiden kulkeutumista.

Suunnitelman valittomalla kohdealueella ei ole tiedossa
olevia pilaantuneen maankohteita.
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4.11 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Valtatien 5 parantaminen Hietasen ja Pitkajarven valilla ai-
heuttaa muutoksia tieverkon hallinnolliseen luokitukseen.
Vaikutukset keskittyvat valille Hietanen—Otava, jolla tieta
parannetaan uudessa maastokaytavassa. Pohjois-Savon
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen esitys valtatie
5 parantamisen aiheuttamista hallinnollisen luokituksen
muutoksista on:

 Valtatien 5 uudesta tielinjasta valilld Hietanen—Otava tu-
lee osa valtatieta 5. Eritasoliittymat ovat valtatien osia.

* Nykyinen valtatien 5 Hietasentien liittymasta (maan-
tie 4201) Vanhan Otavantien liittymaan asti (maantie
15105) muuttuu maantieksi. Nykyisen tien paasuunta
kdannetadan jatkumaan yhtenaisenad Vanhalle Otavan-
tielle. Lyhyt nykyisen tien syrjaan jaava osuus Vanhan
Otavantien pohjoispuolella muuttuu yksityistieksi. Vas-
taavasti Hietasentien liittymasta etelaan nykyinen valta-
tie 5 muuttuu yksityistieksi niiltéd osin, kun se jaa sivuun
valtatien uudelta linjaukselta.

» Nykyistd Hietasentietéd (maantie 4201) jatketaan maan-
tiend uuteen Hietasen eritasoliittymaan. Lantisesta
ramppiliittymasta pohjoiseen tie on hallinnolliselta luoki-
tukseltaan yksityistie.

Luokitus tdsmentyy tiesuunnitelman laatimisen yhteydes-
sa. Alueen nykyisen tieverkon seka uuden tilanteen hallin-
nollisen ja toiminnallisen luokituksen ehdotukset on esitet-
ty yleissuunnitelman yleis- ja suunnitelmakartoissa.
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4.12 Vaiheittain toteuttaminen

4.12.1 Neliporrasperiaatteen soveltaminen

Neliporrasperiaatteen soveltamisella tarkoitetaan kuvas-
sa 4.16 esitetyn kaltaista lahestymistapaa todettujen liiken-
teellisten ongelmien ratkaisuun.

Valtatien 5 Hietanen—Pitkajarvi-kehittdmisvaihtoehtojen
muodostamisessa on sovellettu neliporrasajattelua kar-
toittamalla portaittain suunnittelualueen eri kohteisiin ja ti-
lanteisiin jo suunnitellut ja sopivat toimenpiteet. Niistd on
eroteltu eri portaille sijoittuvia osia. Lisdksi on ideoitu mah-
dollisia uusia toimenpidevaihtoehtoja.

Keinovalikoimasta tarkastellaan ensiksi, voidaanko ongel-
ma hoitaa vaikuttamalla liikenteen kysyntdan. Ensimmai-
sen portaan toimenpiteilld pyritdén talldin vaikuttamaan
maankayttoon, likennetarpeeseen ja kulkumuodon valin-
taan.

4.12.2 Vaiheistuksen lahtokohdat

Hietanen—Pitkajarvi-hankkeen ongelmiin ei mainittavasti
pystyta vaikuttamaan ensimmaisen portaan toimenpiteilla.
Tieosuuden vaikutusalueelle ei ole suunnitteilla kovin pal-
joa sellaista uutta maankayttda, joka sinallaan aiheuttaisi
uutta liikennetarvetta ja tien parannustarvetta. Valtatien 5
autoliikenne on paaosin pitkdmatkaista kaukoliikennetta ja
vapaa-ajan liikennetta. Esimerkiksi juna- tai bussiliikenteen
merkittavallakdan tehostamisella ei pystyttaisi vahenta-
maan autoliikenteen maaraa siten, etta valtatien parannus-
tarve vahenisi tai poistuisi. Myos paikallinen joukkoliiken-
neyhteyksien kehittdminen Mikkelin suuntaan vaikuttaisi
todennakoisesti enemman vanhan Otava—Mikkeli-tien au-
toliikenteeseen kuin valtatien 5 autoliikenteeseen.

Toisella portaalla tutkittiin mahdollisuudet olemassa olevan
likenneverkon kaytdn tehostamiseen esimerkiksi liikenne-
virtojen hallinnan keinoin. Tassa hankkeessa on tutkittu

Vaikuttaminen maankayttéon /
litkennetarpeeseen ja
kulkumuodon valintaan

Liikenneverkon kayton
tehostaminen

[
Pienet parantamistoimenpiteet
= 2

Uusinvestoinnit

Toimenpiteet

Tavoitteena sovitun
palvelutason
varmistaminen pitkalla
aikavalilla.

Toimenpiteet

Ratkaisuna erityyppisia
toimenpiteitd
yhdisteleva
kehittamispolku.

Toimenpiteet

Toimenpiteet

Kuva 4.16. Neliporrasperiaate.

tdmankaltaisia toimenpiteitd vaihtoehtojen 0+ ja 0++ yh-
teydessa. On selvitetty, missa maarin nykyisen tien suju-
vuus- ja turvallisuusongelmia voitaisiin vahentaa esimer-
kiksi muuttuvilla nopeusrajoituksilla, tievalaistuksella ja
muilla nykyisen tien olosuhteita parantavilla keinoilla. Tur-
vallisuusongelmiin on saatavissa jossain maarin parannuk-
sia nailla keinoin, mutta sujuvuusongelmiin ne eivat auta.
Myéds riista-aidoilla voitaisiin parantaa liikenneturvallisuutta
etenkin Otavan ja Pitkdjarven valilla, jossa tietd paranne-
taan nykyisella paikallaan. Riista-aidat olisi hyva rakentaa
jo ennen paahankkeen toteuttamista.

Kolmannen portaan toimenpiteina tutkitaan pienia paran-
nustoimenpiteitd. Naitd pikaparannustoimenpiteita, kuten
ohituskaistojen keskikaiteita, uusia ohituskaistoja, pienia
littymien parannuksia ja niin edelleen on eritelty vaihtoeh-
toon 0++, jota on tarkasteltu luvuissa 4.14 ja 4.15 vaikutus-
ten, vaikuttavuuden ja yhteiskuntataloudellisten vaikutus-
ten kannalta seka verrattu hankeen ratkaisuehdotukseen.

Vasta neljannen portaan toimenpiteena tarkastellaan suu-
rempia uusinvestointeja, jollaisia tdssa hankkeessa ovat
uudelle tielinjalle rakennettava osuus Hietanen—Otava ja
nykyisellda paikallaan merkittavasti parannettava osuus
Otava-Pitkajarvi.

Erilaisten kehittamispolkujen toteuttamisen vaikutuksia ja
vaikuttavuutta on kasitelty luvuissa 4.14—4.16.



4.13 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskelmal-
la lukuun ottamatta siltoja, jotka on arvioitu erikseen tar-
kemmin ma&arien mukaan. Kustannuksissa on mukana
valtatien 5 parantamiseen liittyvat tiejarjestelyt, ymparisto-
vaikutusten lieventamistoimet, sillat ja pohjarakentamistoi-
menpiteet. Rakentamiskustannukset on arvioitu lokakuun
2013 hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi
on 112,2; 2010=100. Kustannusarvioon sisaltyy 10 % vara-
usta tunnistamattomille riskeille. Siltojen osalta riskivaraus
on mukana siltojen kustannusarvioissa. Lisaksi johtosiirto-
jen ja ymparistdnkasittelyn kustannusten seka tydnaikai-
sen liikennejarjestelyjen ja pohjanvahvistusten kustannuk-
sille on laskettu ylimaarainen 5 % riskivaraus. Maantielain
5. luvun mukaiset lunastus- ja korvaus seka tietoimituskus-
tannukset on arvioitu alustavina erikseen.

Yleissuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kokonaiskustan-
nukset ovat 82,5 miljoonaa euroa, josta lunastus- ja kor-

vauskustannusten osuus on noin 1,5 miljoonaa euroa.
Yleissuunnitelmassa on esitetty varauksena elainalikulun
toteuttaminen Tikkalan eritasoliittyman pohjoispuolelle.
Tikkalan elainalikulun kustannus on 0,6 miljoonaa euroa,
joka ei sisally yleissuunnitelman kokonaiskustannukseen.
Lisdksi kustannusarviosta puuttuu liikkenteen hallinnan
edellyttdmisen toimenpiteiden kustannukset, silla toimen-
piteiden sisdlté maaritelldan vasta mybhemmissa suunnit-
teluvaiheissa ja kehitys perustuu lahtékohtiin, joissa tarvit-
tava informaatio saadaan suoraan ajoneuvoon.

Valtion ja kuntien valinen kustannusvastuu maaraytyy kun-
tien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden mukaan. Kustan-
nusjaosta sovitaan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Mahdollisia kustannusjakokohteita ovat Otavan liityntapy-
sakdintialue ja kevyen liikenteen vayla Tikkalan eritasoliit-
tymassa seka radan ja tien yhteismeluntorjunta Otavassa.

Taulukko 4.5. Ratkaisuehdotuksen alustava kustannusarvio hankeosittain (MAKU 112,2; 2010=100).

Paatie ja rampit 27,9 27,7 55,6
Muut maantiet 1,4 0,2 1,6
Yksityistiet 3,3 1,6 49
Sillat 5,1 8,7 13,8
Meluntorjunta 1,6 3,5 5,1
Rakentamiskustannukset yhteensa 39,3 41,7 81,0
Lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannukset 0,8 0,7 1,5
Yhteensa 40,1 42,4 82,5

4.14 Hankkeen vaikuttavuuden arviointi ja tarkasteltavat vaihtoehdot

Hankeen vaikuttavuuden arviointi kuvaa jaljempana esitet-
tavaa kannattavuuslaskelmaa laajemmin eri hankevaihto-
ehtojen eroja. Vaikuttavuuden arvioinnilla havainnolliste-
taan kannattavuuslaskelman sisaltoa ja esitetdan lisaksi
erikseen maariteltyjen mittareiden avulla tietoa sellaisista
vaikutuksista, joita ei kasitelld kannattavuuslaskelmassa.
Naita ovat hankkeen ne vaikutukset, joita ei voida maaritel-
1& esimerkiksi tienkayttajille koituvina rahassa mitattavina
hydtyina tai haittoina.

Tarkastelujen tarkoituksena on myds selvittaa, miten tie-
jaksoa voisi mahdollisesti kehittda vaiheittain ja millaisia
vaikutuksia tai vaikuttavuuksia erilaisilla toteutusvaiheil-
la saataisiin. Vaihtoehtoja on verrattu nykytilanteeseen
eli vaihtoehtoon 0. Tarkasteluissa ei ole otettu huomioon
mahdollisia nopeusrajoitusten alentamistarpeita etenkin
Hietanen—Otava-valilla, jossa tie on laadultaan heikkota-
soisempi kuin Otavan ja Pitkdjarven valilla. Yleissuunnit-

telun yhteydessa on tarkasteltu seuraavia tapauksia koko
osuudelle Hietanen—Pitkajarvi seka erikseen osuuksille
Hietanen—Otava ja Otava—Pitkajarvi:

» Kevennetty hankevaihtoehto (0++), jossa Hietanen—
Otava-vdlille toteutetaan yksi uusi keskikaiteellinen
ohituskaista Otavan etelapuolelle ja Hietasen pohjois-
puolella oleva nykyinen ohituskaista varustetaan keski-
kaiteella ja tehdaan pienia tiejarjestelyja. Uutta ohitus-
kaistaa pystytaan osittain hydodyntamaan lopputilanteen
rakentamisessa. Otavan ja Pitkgjarven vali muutetaan
keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi siten, ettd Oulangin
ja Pieni-Naarangin seka Tikkalan ja Orijarven osuudet
tehtaisiin lopputilanteen mukaisesti valmiiksi ilman Py-
halammen levahdysaluetta. Muulle osuudelle tehtaisiin
nykyiselle tielle keskikaide. Lisdksi tehdaan tievalaistus
ja muuttuvat nopeusrajoitukset koko osuudelle. Keven-
netyn hankevaihtoehdon kustannuksiksi on arvioitu

Hietanen - Pitk&jarvi
- muuttuvat
nopeusrajoituk:

OTAVAN )
ERITASOLITTYMA, |

KEIOTIKKALAN _
ERITASOLITTYMA

Otava - Pitkajarvi
- reunaympariston
pehmentdminen

=—— Keskikaiteen rakentaminen

Nykyisen ohituskaistan
varustaminen keskikaiteella

e

<« Uuden keskikaiteellisen
ohituskaistan rakentaminen

— Alustava meluntorjunta

0-0-0-0 Tievalaistuksen rakentaminen

0 5001 000. 2000|3000 j
EOECE .

Kuva 4.17. Kevennetyn hankevaihtoehdon (0++) periaatteet vélilld Hietanen—Otava.
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valilla Hietanen-Otava 6,5 miljoonaa euroa ja valilla
Otava—Pitkdjarvi 12,5 miljoonaa euroa, jotka tekevat
yhteensa 19,0 miljoonaa euroa (MAKU 2010=112,2).
Kevennetyssa hankevaihtoehdossa on pyritty mahdol-
lisuuksien mukaan hyoédyntamaan yleissuunnitelman
mukaista ratkaisuehdotusta ja sitd on tarkennettu ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksessa esitettyyn rat-
kaisuun verrattuna.

* Yleissuunnitelman mukainen ratkaisuehdotus, jos-
sa vali Hietanen—Otava parannetaan paaosin uuteen
maastokaytavaan 1+2-kaistaiseksi ohituskaistatieksi ja
vali Otava—Pitkajarvi parannetaan nykyisella paikallaan
2+2-kaistaiseksi tieksi.

Vaikuttavuuden arvioinnissa tarkasteltaville vaikutuksille
maaritetdan vaikutusakseli. Akselille maaritetdan seuraa-
vat arvot vuodelle 2040 arvioitujen lilkkenne-ennusteiden
mukaisessa ennustetilanteessa:

» Vaikutuksen huonoin arvo tutkittujen vaihtoehtojen jou-
kosta. Yleensad huonoin arvo muodostuu tilanteessa,
jossa nykyista tieverkkoa ei paranneta, mutta liikenne-
maarat kasvavat ennusteen mukaisesti (vaihtoehto 0).

» Vaikutuksen arvo kevennetyssa hankevaihtoehdossa
O++

» Vaikutuksen arvo yleissuunnitelman mukaisessa hank-
keessa

» Vaikutuksen paras arvo tutkittujen vaihtoehtojen joukos-
ta tai mahdollisesti sita parempi arvo, joka olisi perustel-
lusti mahdollinen tassa hankkeessa.

Hankkeen vaikuttavuutta tarkastellaan seitsemalla Liiken-
neviraston hankearviointiohjeen suosituksen mukaisella
niin sanotulla vakiomittarilla. Vaikuttavuusmittarien arvot
on maaritelty osin kdyttden muun muassa Liikenneviraston
IVAR-ohjelmistoa ja osin ymparistovaikutusten arvioinnin
yhteydessa tehdyista selvityksista.

Vaikuttavuusarvioinnin mittarit on maaritelty seuraavasti:

Autoliikenteen palvelutasoa kuvaavat mittarit, jotka si-
saltyvat kannattavuuslaskelman aikakustannuksiin:

¢ Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika minuut-
teina arkipaivan huipputuntina valilld Hietanen—Pitka-

68 | Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

jarvi. Henkildautoliikenteen matka-aika kuvaa valtatien
pitkdmatkaisen arkiliikenteen palvelutason muutoksia.
Matka-ajan muutokset on arvioitu IVAR-ohjelmiston las-
kentamallilla vuodelle 2040 ennustetuilla likennemaaril-
1a.

« Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika minuut-
teina viikonlopun huipputuntina valilla Hietanen—Pitka-
jarvi. Tama matka-aika kuvaa valtatien pitkdmatkaisen
viikonloppuliikenteen palvelutason muutoksia. Matka-
aika on arvioitu kayttden lahtékohtana vuoden 50. vilk-
kaimman tunnin liikenteellistd palvelutasoluokkaa ja
suurimpia talla palvelutasolla saavutettavia matkano-
peuksia. Esimerkiksi nykyverkolla palvelutaso putoaa
vuoden 2040 tilanteessa paikoin E-luokkaan, liikenne
jonoutuu pahasti ja matkanopeudet putoavat nopeusra-
joitusalueella 100 kilometria tunnissa alle 75 kilometriin
tunnissa tai hitaammiksikin.

+ Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-
aika minuutteina valilld Hietanen—Pitkajarvi. Raskaan
likenteen matka-aika kuvaa tavaraliikenteen palvelu-
tason muutoksia ja sitd kautta esimerkiksi vaikutuksia
kuljetuskustannuksiin.

Liikenteen turvallisuutta kuvaavat mittarit, jotka sisalty-
vat kannattavuuslaskelman onnettomuuskustannuksiin:

* Arvio suunnittelualueella tapahtuvien henkilévahinko-
onnettomuuksien maarastd, joka kuvaa yleista liiken-
neturvallisuuden ja onnettomuuskustannusten muutos-
ta kaikkien tienkayttdjaryhmien osalta. Arvio perustuu
muun muassa eri tietyyppien tilastollisiin onnettomuus-
riskeihin.

* Arvio suunnittelualueella tieliikenneonnettomuuksissa
kuolleiden maarasta, joka kuvaa onnettomuuksien maa-
ran muutoksen ohella niiden vakavuuden muuttumista.

Ympéristovaikutusten ja ihmisiin kohdistuvien vaiku-
tusten mittarit, jotka siséltyvét kannattavuuslaskelman
kustannuksiin:

+ Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvan vaestdén maara,
missa mittarina on kaytetty melualueelle (tie- ja ratame-
lu suunnittelualueella) sijoittuvien nykyisten asukkaiden
maaraa.

+ Tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen muutos (tonneja/

vuosi ennusteliikenteelld), joka kuvaa my6s muutoksia
likenteen polttoaineenkulutuksessa seka hankkeen il-
mastovaikutuksia.

Merkittdvimmat vaikutukset koko osuudella Hietanen—
Pitkajarvi

Vaikuttavuusarvioinnin perusteella merkittdvimmat vaiku-
tukset seka erot yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun ja
kevennetyn hankevaihtoehdon valilla syntyvat seuraavissa
tekijoissa:

» Pitkdmatkaisen henkildéautoliikenteen matka-aikahyo-
tyja saavutetaan taysin vain yleissuunnitelman mukai-
sella hankkeella. Aikasaastdé on arkilikenteessa noin 1
minuuttia 30 sekuntia ja viikonlopun ruuhkaliikenteessa
arviolta 2 minuuttia 20 sekuntia.
Kevennetylld hankevaihtoehdolla saadaan liikenteen
sujuvuuden parantuessa osittainen parannus matka-
ajoissa. Arkiliikenteessd vaikutus on runsaat 15 se-
kuntia. Viikonlopun ruuhkaliikenteessd kevennetyn
hankevaihtoehdon vaikutus matka-aikoihin on noin 30
sekuntia eli noin neljannes yleissuunnitelman vaikutuk-
sesta. Vaikutus jaa yleissuunnitelmaratkaisua vahai-
semmaksi, koska liikkennemaarat lahestyvat nykyisen
tien valityskykyrajaa ja paikalliset ohituskaistaratkaisut
eivat nosta tien valityskykya samoin kuin suunnitellut li-
sakaistat yleissuunnitelmavaihtoehdossa.
* Raskaan liikenteen matka-aikahydtyja saavutetaan
yleissuunnitelman mukaisella hankkeella noin 1 minuut-
ti 25 sekuntia. Kevennetyssa hankevaihtoehdossa ras-
kaan liikenteen aikahydty on alle 10 sekuntia.
Yleissuunnitelmavaihtoehdolla saadaan henkilévahin-
ko-onnettomuuksien maaraa vahenemaan noin 1,8 on-
nettomuudella vuodessa. Yleissuunnitelman ratkaisut
vaikuttavat myds liikenneonnettomuuksien vakavuuteen
ja liikennekuolemien maara vahenee suhteellisesti viela
enemman eli 1,1 liikennekuolemalla vuodessa. Keven-
netylld hankevaihtoehdolla saavutettaisiin turvallisuus-
vaikutuksista noin 40 %

* Yleissuunnitelmavaihtoehto vahentaa liikennemelualu-
eelle sijoittuvan asutuksen maara noin 80 henkildlla.
Kevennetyn hankevaihtoehdon vaikutus on noin puolet
tasta.

* Yleissuunnitelmavaihtoehdolla saavutetaan liikenteen
polttoaineen kulutuksessa ja hiilidioksidipaastdissa noin
yhden prosentin vahenema lilkkenteen ajonopeuksien
kasvusta huolimatta. Kevennetyssa hankevaihtoehdos-
sa paastot kasvavat hieman nykyverkkoon verrattuna.

Merkittdvimmat vaikutukset ja vaikuttavuudet koko valilla
Hietanen—Pitkajarvi on esitetty taulukossa 4.6.

Merkittavimmat vaikutukset tieosuuksittain

Vaihtoehtojen vaikuttavuutta matka-ajan ja turvallisuuden
suhteen on arvioitu erikseen osuuksilla Hietanen—Otava
(taulukko 4.7) ja Otava—Pitkajarvi (faulukko 4.8). Merkitta-
vimmat vaikutukset eri osuuksilla ovat:

* Osuudella Hietanen—Otava saavutetaan kevennetyl-
& hankevaihtoehdolla 20-40 % turvallisuushyddyista
yleissuunnitelmaratkaisuun verrattuna. Vakavien onnet-
tomuuksien riski jaa kuitenkin melko suureksi osuudella.
Suuri osa tasta on tievalaistuksen tuomaa turvallisuus-
hyotya. Matka-ajoissa kevennetyn vaihtoehdon vaikutus
jaé sen sijaan vahaiseksi ja yleissuunnitelman matka-
aikasaastoista saavutetaan vain noin 9—11 %:n osuus.

* Osuudella Otava—Pitkdjarvi kevennetylld hankevaihto-
ehdolla saavutetaan noin 20—25 % matka-aikahyodyista
ja turvallisuushyddyista 25—40 %.



Taulukko 4.6. Vaikutukset ja vaikuttavuudet koko hankkeessa Vélillé Hietanen—Pitk&jérvi.

Vaikuttavuus
Ve 0++

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)
Ve 0++

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

Huonoin Ve 0 Yleissuun- Yleissuun-

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvit vaikutukset

arvo

nitelma

nitelma

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan huipputuntina 13,40 13,40 13,17 11,88 11,88 0% 15 % 100 %
valilla Hietanen—Pitkajarvi, min

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika viikonlopun huipputuntina 15,50 15,50 14,98 13,17 13,17 0 % 22 % 100 %
valilla Hietanen—Pitkajarvi, min

Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika 16,07 16,07 15,87 14,67 14,67 0% 14 % 100 %
valilla Hietanen—Pitkajarvi, min

Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelulalueella 4,15 4,15 3,44 2,36 2,36 27 % 40 % 100 %
Tieliikkenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelualueella 1,33 1,33 0,88 0,19 0,19 36 % 39 % 100 %
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkilét valilla Hietanen—Pitkajarvi 355 355 316 276 276 0 % 49 % 100 %
Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2), 1 000 tn/v 18,62 18,51 18,62 18,37 18,37 44 % 0% 100 %

Taulukko 4.7. Vaikutukset ja vaikuttavuudet vélilld Hietanen—Otava.

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvit vaikutukset

Huonoin
arvo

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)

Ve 0

Ve 0++

Yleissuun-
nitelma

Vaikuttavuus
Ve 0++

Yleissuun-
nitelma

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan huipputuntina 7,05 7,05 6,96 6,25 6,25 0% 1 % 100 %
valilla Hietanen—Otava, min
Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika viikonlopun huipputuntina 7,99 7,99 7,94 7,54 7,54 0% 1 % 100 %
valilla Hietanen—Otava, min
Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika 8,39 8,39 8,32 7,65 7,65 0% 9% 100 %
valilla Hietanen—Otava, min
Henkilévahinko-onnettomuudet valilla Hietanen—Otava 2,14 2,14 1,81 1,31 1,31 30 % 39 % 100 %
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet valilla Hietanen—Otava 0,536 0,536 0,443 0,090 0,090 18 % 21 % 100 %

Taulukko 4.8. Vaikutukset ja vaikuttavuudet vélillé Otava—Pitk&jérvi.

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

Vaikutusakseli (v. 2040 ennustetilanne)

Vaikuttavuus

Huonoin Ve 0 Ve 0++ Yleissuun- Paras Ve 0++ Yleissuun-

arvo nitelma arvo nitelma
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan huipputuntina 6,35 6,35 6,21 5,63 5,63 0% 19 % 100 %
valilla Otava—Pitkajarvi, min
Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika viikonlopun huipputuntina 7,51 7,51 7,04 5,63 5,63 0% 25 % 100 %
valilla Otava—Pitkajarvi, min
Paasuunnan raskaan liikenteen keskiméaarainen matka-aika 7,68 7,68 7,54 7,02 7,02 0% 21 % 100 %
valilla Otava—Pitkajarvi, min
Henkilévahinko-onnettomuudet valilld Otava—Pitkajarvi 2,01 2,01 1,63 1,05 1,05 24 % 40 % 100 %
Tieliikkenneonnettomuuksissa kuolleet valilla Otava—Pitkajarvi 0,545 0,545 0,439 0,101 0,101 19 % 24 % 100 %
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4.15 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Lahtotiedot ja menetelmat

Yleissuunnitelmahankkeen yhteiskuntataloudellisia vai-
kutuksia on arvioitu soveltaen Liikenneviraston tiehank-
keiden arviointiohjeita (Liikenneviraston ohjeita 13/2013).
Yleissuunnitelmavaiheessa hankkeen kustannukset on
voitu arvioida vasta suuntaa antavalla tarkkuudella. Kus-
tannusarviot tarkentuvat myéhemmassa tie- ja rakennus-
suunnitteluvaiheessa. Taloudellisten vaikutusten osalta
korostuu tassa suunnitteluvaiheessa hyoty-kustannussuh-
teen arvioinnin ohella myds eri vaihtoehtojen ja osahank-
keiden kustannustehokkuuden vertailu.

Vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on ar-
vioitu tekemalla alustavat hyoty-kustannuslaskelmat koko
suunnitteluosuudelle Hietanen—Pitkajarvi seka erikseen
osuuksille Hietanen—-Otava ja Otava—Pitkdjarvi. Niin sa-
nottuna kevennettynd hankevaihtoehtona on arvioitu mo-
lemmilla osuuksilla vaihtoehtoa 0++, joissa nykyista tieta
parannetaan muun muassa ohituskaista- ja keskikaidejar-
jestelyilla. Vaihtoehdon 0++ periaatteet on esitetty kuvassa
4.17 luvussa 4.14. Nain on pyritty arvioimaan, mitka osa-
hankkeet olisivat kustannustehokkaimpia, mikali tiehanket-
ta halutaan toteuttaa vaiheittain.

Taloudellisessa vertailussa tarkastellut vaihtoehdot ovat:

a) Koko yleissuunnitelmahanke eli osuus Hietanen—Otava
parannettuna ohituskaistatiena uuteen maastokayta-
vaan ja vali Otava—Pitkajarvi parannettuna nelikaistai-
seksi tieksi nykyisella linjauksella.

b) Osuus Hietanen—Otava parannettuna ohituskaistatiena
uuteen maastokaytavaan

c) Osuus Otava—Pitkdjarvi parannettuna nelikaistaiseksi
tieksi nykyisella linjauksella.

d) Kevennetty hankevaihtoehto 0++ valilla Hietanen—
Otava

e) Kevennetty hankevaihtoehto 0++ valilld Otava—Pitka-
jarvi

f) Vertailuvaihtoehtona on vaihtoehto 0 molemmilta osuuk-
silta.

Na&in on mahdollista arvioida mahdollisimman kustannus-

tehokkaan hankkeen muodostamiseksi myos erilaisia vaih-
toehtoyhdistelmid, kuten esimerkiksi valilld Hietanen—Ota-
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va uusi tielinjaus ja valilla Otava—Pitkajarvi nykyisen tien
kevyempi parantaminen vaihtoehdon 0++ mukaan.

Hyoty-kustannuslaskelman lahtokohdat

Hydty-kustannuslaskelma on tehty yhdistamalla vaiku-
tusselvitysten yhteydessa arvioidut rahassa mitattavat tai
rahamaaraisiksi muutettavat vaikutukset koko tarkastelu-
jaksolta. Eri vuosina syntyvat hyoty- ja kustannuserat on
diskontattu vertailukelpoisiksi hankkeen avaamisvuoteen.
Laskelmat on tehty tiehankkeiden hankearviointiohjeiden
mukaisesti 30 vuoden laskentakaudelta. Hankkeen oletet-
tuna avaamisvuotena on kaytetty laskelmissa vuotta 2020
eli laskentakausi on vuodet 2020-2050.

Kannattavuuslaskelmissa on otettu huomioon seuraavat
kustannusvaikutukset:

« tienpitgjalle aiheutuvat hankkeen investointikustannuk-
set ja rakentamisen aikaiset korot. Investointikustannuk-
set on indeksikorjattu hybtyjen kanssa samaan kustan-
nustasoon (MAKU 100,0; 2010=100)

* investoinnin jaanndsarvo maariteltyna siten, ettd arvi-
oissa otetaan huomioon eri rakenteiden kayttdiat

« tienpitdjan muuttuneet kustannukset (paaasiassa kun-
nossapitokustannusten muutos)

+ vaylan eri kayttajaryhmien kustannusten muutokset (ke-
vyen ajoneuvoliikenteen ja raskaan liikkenteen ajoneuvo-
kustannusten ja aikakustannusten muutokset)

+ onnettomuuskustannusten muutokset (ottaen huomioon
tieosuuden tapahtuneiden onnettomuuksien poikkeuk-
sellinen vakavuus)

+ ulkopuolisille aiheutuvista kustannuksista ja ymparis-
tokustannuksista on otettu huomioon paastd- ja melu-
kustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa
yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat.

Hankkeen investointikustannukset muodostuvat edel-
I8 kuvatuista rakentamiskustannuksista, jotka on arvioitu
kayttaen yleisia paateilla toteutuneita yksikkbkustannuksia
ja hankeosalaskelmaa. Investointikustannuksiin sisaltyy
my0Os rakentamisajalta kertynyt korko. Korkokantana on
kaytetty ohjeiden mukaista laskentakorkokantaa 4 %.

Liikennetaloudelliset vaikutukset on arvioitu kayttaen Lii-
kenneviraston IVAR-ohjelmistoa, jolla on laskettu vaiku-
tukset ajoneuvokustannuksiin, aikakustannuksiin, kun-
nossapitokustannuksiin sekd melu- ja paastovaikutusten
kustannukset kayttaen Liikenneviraston arviointiohjeissa
maariteltyja yksikkdkustannuksia.

Onnettomuuskustannuksien muutokset on arvioitu erik-
seen kayttaen lahtdékohtana eri tievaihtoehdoille arvioitu-
ja henkildévahinko-onnettomuuksien ja liikkennekuolemien
maaraa. Arvioissa on otettu huomioon, ettd nykyisella tiella
henkildvahinko-onnettomuudet ovat olleet seurauksiltaan
huomattavasti tavanomaista vakavampia ja talldin myds
onnettomuuksien vahenemisesta saatavat laskennalliset
hydédyt ovat normaalia suurempia. Henkilévahinkoihin joh-
taneiden liikenne-onnettomuuksien onnettomuuskustan-
nusten yksikkdarvo on Liikenneviraston arviointiohjeen
mukaisesti 493 000 euroa / onnettomuus. Kaksikaistaisilla
paateilla henkildvahinko-onnettomuuksien keskimaaraista
vakavuutta kuvaa suhdeluku 0,11 liikennekuolemaa/hen-
kildvahinko-onnettomuus. Valtatielld 5 tdma suhdeluku on
ollut viime vuosina 0,41 liikennekuolemaa/henkildvahinko-
onnettomuus. Saastettaville henkildvahinko-onnettomuuk-
sille on tasta syysta kaytetty korotettua yksikkdkustan-
nusta noin 1 090 000 euroa/henkilévahinko-onnettomuus,
missa on korotettu liikennekuolemien perusteella arvioitua
kustannusosuutta.

Hyoty-kustannustarkastelussa on oletettu, ettad liikenne-
maarat kehittyvat niin sanotun perusennusteen mukaises-
ti eli valtatien 5 likennemaarat kasvavat vuosien 2012—
2040 valilla noin 34 %.

Hyoty-kustannussuhde vaihtoehdoittain

Yhteenveto yleissuunnitelmavaihtoehdon ja kevennetyn
hankevaihtoehdon alustavasta hyoty-kustannustarkaste-
luista on esitetty taulukossa 4.9. Molempia vaihtoehtoja on
téssa verrattu O-vaihtoehtoon eli tilanteeseen, etté tieosuu-
della ei tehda lainkaan parannuksia.

Hyotykustannustarkastelun vertailukohtana kaytetadan
yleensa vaihtoehtoa 0+. Tassa tapauksessa vaihtoehdon
0+ toimenpiteet edellyttaisivat todennakdisesti pidemmalla

aikavalilla turvallisuussyista tueksi myds nopeusrajoitusten
pudottamista nykyistd useammilla osuuksilla 80 kilometriin
tunnissa. Tallaista kehittamisvaihtoehtoa ei ole maaritelty
tarkemmin ja koska nopeusrajoitusten muutokset vaikut-
tavat ratkaisevasti aikakustannusten kautta hyoty-kustan-
nussuhteeseen, on vertailut tehty vain nykyiseen tieverk-
koon ja nykyisiin nopeusrajoituksiin nahden.

Yleissuunnitelmavaihtoehto Hietanen-Pitkdajarvi

Yleissuunnitelmassa esitetyssa vaihtoehdossa, jossa
osuus Hietanen—Otava parannetaan uudelle tielinjalle
ja osuus Otava—Pitkajarvi nykyisella tielinjalla, investoin-
tikustannukset ovat 82,5 miljoonaa euroa (MAKU 112,2;
2010=100). Tahan hyoéty-kustannuslaskelmassa kaytetta-
vaan investointikustannukseen sisaltyvat myds maanlu-
nastus- ja korvauskustannukset, joiksi on arvioitu noin 1,5
miljoonaa euroa.

Suurimmat hyoéty- ja kustannuserat ovat 30 vuoden ajalta
laskettuna ja diskontattuna:

* liikenteen aikakustannussaastét noin 51,0 miljoonaa
euroa, josta tavaraliikenteen osuus on 10,5 miljoonaa
euroa

» onnettomuuskustannussaastoét noin 49,0 miljoonaa eu-
roa

« tieverkon kunnossapitokustannukset kasvavat noin 1,7
miljoonaa euroa.

Nailla oletuksilla arvioitu hyoty-kustannussuhde koko yleis-
suunnitelman mukaiselle hankkeelle olisi 1,3 eli hanke on
yhteiskuntataloudellisesti arvioituna kannattava, koska
hyddyt ovat investointia suuremmat.

Kevennetty hankevaihtoehto 0++ vililld Hietanen—
Pitkdjarvi

Kevennetyssa hankevaihtoehdossa, jossa tieta paranne-
taan vain nykyisella tielinjalla, investointikustannukset ovat
19,0 miljoonaa euroa (MAKU 112,2; 2010=100). Suurin
hydtyera on onnettomuuskustannussaastoissa, joita muo-



Taulukko 4.9. Hyéty-kustannuslaskelma vélilla Hietanen—Pitk&jérvi.

Vaylapitdjan hyodyt ja kustannukset*
Kunnossapitokustannukset -0,8 -1,7
Vaylan kayttdajan hyodyt ja kustannukset
Henkiloliikenteen ajoneuvokustannukset -1,0 -1,3
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 0,0 41
Henkildliikenteen aikakustannukset 53 40,5
Tavaraliikenteen aikakustannukset 1,4 10,5
Onnettomuuskustannukset 211 49,0
Ulkopuoliset hyodyt ja kustannukset
Ymparistokustannukset/paastot -0,1 0,0
Ymparistokustannukset/melu 0,1 0,4
Jaannosarvol/diskontattuna 30 v
0,3 2,2

Hyodyt ja kustannukset yhteensa

26,3 103,8
Laskelmaan sisaltyva investointikustannukset
Rakentamiskustannukset (indeksikorjattu vertailutasoon') 171 741
Rakentamisen aikaiset korot 0,3 3,3
H/K:ssa kaytettava investointi 171 77,4
Hyoty/kustannuslaskelman tunnusluvut
H/K-suhde 1,5 1,3

*) Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastéa, miinus-merkki kustannusten lisaysta
1) Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu hyétyjen kustannustasoon MAKU 100,0; 2010=100

dostuu 21,1 miljoonaa euroa. Naista sdastosta merkittava
osa syntyy tievalaistuksen rakentamisesta.

Keskikaiteet ja yksittaiset uudet ohituskaistat eivat sindnsa
lisdd merkittavasti tieosuuden valityskykya, mutta paran-
tavat hieman henkildautoliikenteen sujuvuutta. Liikenteen
aikakustannuksissa saadaan noin 6,7 miljoonan euron
saastot, joka vastaa noin 13 %:a koko yleissuunnitelma-
hankeen aikakustannushyddyista.

Kevennetyn hankevaihtoehdon hydty-kustannussuhde on
noin 1,5 eli kokonaishyddyt ovat investointia suuremmat.

Yleissuunnitelmavaihtoehto ja kevennetty
hankevaihtoehto viililld Hietanen-Otava

Yleissuunnitelman osuuden Hietanen—Otava investoin-
tikustannukset ovat 40,1 miljoonaa euroa (indeksi MAKU
112,2; 2010=100). Suurimmat hyoty- ja kustannuserat
ovat:

* liikenteen aikakustannussaastét noin 24,3 miljoonaa
euroa, josta tavaraliikenteen osuus on 5,1 miljoonaa
euroa.

+ onnettomuuskustannussaastét noin 24,6 miljoonaa eu-
roa.

Arvioitu hydty-kustannussuhde on osahankkeelle Hieta-
nen—Otava 1,4. Hy6ty-kustannussuhde on tall& osuudella
hieman korkeampi kuin osuudella Otava—Pitkajarvi. Lisaksi
voidaan arvioida, etta talla osuudella saavutettaisiin nope-
ammin huomattavia ajoneuvo- ja aikakustannussaastéja
tielinjan lyhenemisen ansiosta ja liikenteen sujuvuuden pa-
rantuessa seka turvallisuushyotyja vakavien onnettomuuk-
sien vahentyessa. Osuudella Otava—Pitkajarvi aikakus-
tannushyddyt painottuvat laskentakauden loppupuolelle,
jolloin liikenteen kasvava ruuhkautuminen nostaa ajoneu-
vokustannuksia nykyisella tieverkolla.

Taulukko 4.10. Hyéty-kustannuslaskelma valilla Hietanen—Otava.

Kevennetyssd hankevaihtoehdossa investointikustan-
nukset ovat talld osuudella 6,5 miljoonaa euroa (MAKU
112,2; 2010=100). Suurin hyoétyera on onnettomuuskus-
tannussaastoissa, joita muodostuu 9,7 miljoonaa euroa.
Lisaksi liikenteen aikakustannuksissa syntyy saastoa 2,4
miljoonaa euroa. Kevennetyn hankevaihtoehdon tadman
osuuden hyoty-kustannussuhde on 2,0.

Kevennettyyn hankevaihtoehtoon nahden yleissuunnitel-
maratkaisulla saavutetaan merkittavasti suuremmat ai-
ka- ja onnettomuuskustannussaastét. On todennakoista,
etta liikenteen lisdantyessa ja palvelutason heikentyessa
kevennetyssa hankevaihtoehdossa valtatien 5 nopeusra-
joitusta on laskettava nykytilanteesta, mika taas heikentaa
kevennetysta hankevaihtoehdosta saatavia hyotyja.

Vaylapitdjan hyodyt ja kustannukset*
Kunnossapitokustannukset -0,3 -0,9
Vaylan kayttdjan hyodyt ja kustannukset
Henkil6liikenteen ajoneuvokustannukset -0,1 0,9
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 0,1 3,4
Henkiloliikenteen aikakustannukset 2,0 19,2
Tavaraliikenteen aikakustannukset 0,4 51
Onnettomuuskustannukset 9,7 24,6
Ulkopuoliset hyodyt ja kustannukset
Ymparistokustannukset/paastot 0,0 0,4
Ymparistokustannukset/melu 0,1 0,1
Jaannosarvo/diskontattuna 30 v
0,0 0,7

Hyodyt ja kustannukset yhteensa

11,9 53,5
Laskelmaan sisaltyva investointikustannukset
Rakentamiskustannukset (indeksikorjattu vertailutasoon') 5,8 36,0
Rakentamisen aikaiset korot 0,1 1,6
H/K:ssa kaytettava investointi 59 37,6
Hyoty/kustannuslaskelman tunnusluvut
H/K-suhde 2,0 1,4

*) Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastoa, miinus-merkki kustannusten lisaysta
1) Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu hyotyjen kustannustasoon MAKU 100,0; 2010=100
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Yleissuunnitelmavaihtoehto ja kevennetty
hankevaihtoehto vililla Otava—Pitkdjarvi

Yleissuunnitelman osuuden Otava-Pitkajarvi investoin-
tikustannukset ovat 42,4 miljoonaa euroa (indeksi MAKU
112,2; 2010=100). Suurimmat hydtyerat ovat:

* liikenteen aikakustannussaastot noin 26,7 miljoonaa eu-
roa, josta tavaraliikenteen osuus on 5,4 miljoonaa euroa

* onnettomuuskustannussaastét noin 24,4 miljoonaa eu-
roa.

Arvioitu hydéty-kustannussuhde on Otava—Pitkajarvi-osa-
hankkeelle 1,3 eli hydty-kustannussuhde on pienempi kuin
osuudella Hietanen—Otava. Tien parantaminen tuo talla
osuudella merkittavia aikakustannussaastéja, mutta vasta
myohemmin tulevaisuudessa, kun liikenne alkaa ruuhkau-
tua nykyistd pahemmin.

Kevennetyssd hankevaihtoehdossa investointikustan-
nukset ovat talld osuudella 12,5 miljoonaa euroa (MAKU
112,2; 2010=100). Suurin hyodtyerd on onnettomuuskus-
tannussaastoissa, joita muodostuu 11,4 miljoonaa euroa.
Liikenteen aikakustannussaastot ovat 4,3 miljoonaa euroa.
Kevennetyn hankevaihtoehdon tdman osuuden hydty-kus-
tannussuhde on 1,3.

Yleissuunnitelmaratkaisulla saavutetaan kevennettyyn
hankevaihtoehtoon nahden merkittavasti suuremmat aika-
ja onnettomuuskustannussaastét. On todennakdista, etta
likenteen lisdantyessa ja palvelutason heikentyessa valta-
tien 5 nopeusrajoitusta on laskettava nykytilanteesta, mika
taas heikentaa kevennetysta hankevaihtoehdosta saatavia
hyaotyja.

Herkkyystarkastelut

Taloudellisuustarkasteluissa on tehty herkkyystarkasteluja
seuraavien tekijoiden suhteen:

» Rakentamiskustannukset alenevat noin 10 %, jolloin
muun muassa jatettaisiin toteuttamatta kolmen vesis-
tésillan pidentdmiset. Myos Hietasen rautatiesilta on
suunniteltu pitkana, jota on mahdollisuus lyhentaa jat-
kosuunnittelussa. Ne ovat mukana hankkeen rakenta-
miskustannuksissa, mutta nykyisin niiden kohdilla on
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Taulukko 4.11. Hyéty-kustannuslaskelma vélilla Otava—Pitk&jérvi.

Vaylapitdjan hyodyt ja kustannukset*
Kunnossapitokustannukset -0,5 -0,8
Vaylan kayttdjan hyodyt ja kustannukset
Henkildliikenteen ajoneuvokustannukset -0,9 -2,2
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset -0,1 0,7
Henkiloliikenteen aikakustannukset 3,3 21,3
Tavaraliikenteen aikakustannukset 1,0 5,4
Onnettomuuskustannukset 11,4 24,4
Ulkopuoliset hyodyt ja kustannukset
Ymparistokustannukset/paastot -0,1 -0,4
Ymparistokustannukset/melu 0,0 0,3
Jaannosarvol/diskontattuna 30 v
0,3 1,5

Hyodyt ja kustannukset yhteensa

14,4 50,1
Laskelmaan sisaltyva investointikustannukset
Rakentamiskustannukset (indeksikorjattu vertailutasoon) 11,2 38,1
Rakentamisen aikaiset korot 0,2 1,7
H/K:ssa kaytettava investointi 10,4 39,8
Hyo6ty/kustannuslaskelman tunnusluvut
H/K-suhde 1,3 1,3

*) Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastoa, miinus-merkki kustannusten lisaysta
1) Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu hyotyjen kustannustasoon MAKU 100,0; 2010=100

Taulukko 4.12. Hankkeen hyoty-kustannussuhteen herkkyys-
tarkasteluja yleissuunnitelmaratkaisussa.

Perusratkaisu 1,34
Rakentamiskustannukset alenevat 10 % 1,49
Rakentamiskustannukset kasvavat 15 % 1,17
Minimiliikenne-ennuste 1,24
Maksimiliikenne-ennuste 1,68

putkisillat. Kustannusarviossa on myés riskivaroja, jotka
eivat valttamatta toteudu.

» Rakentamiskustannukset kasvavat noin 15 % korke-
ammiksi esimerkiksi hankkeen laajenemisen tai yleis-
suunnitelmavaiheeseen liittyvien epavarmuustekijéiden
VUOKSi.

* Minimiennuste, jossa liikenteen kasvuksi on arvioitu
vuoteen 2025 mennessa noin 10 % ja vuoteen 2040
mennessa noin 21 %. Tama vastaa muun muassa Lii-
kenneviraston IVAR-laskentaohjelmistossa kaytettavan
yleisen valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvuen-
nusteita talla tieosuudella.

» Maksimiliikenne-ennusteessa lilkkenteen kasvuksi on ar-
vioitu vuoteen 2025 mennessa noin 30-35 % ja vuoteen
2040 mennessa noin 70 %.

Hyoty-kustannussuhde vaihtelee naissa tarkasteluissa va-
lila 1,2-1,7. Se kuvastaa my0s tarkasteltujen O++-vaih-
toehtojen hyoéty-kustannussuhteiden muutoksia eri
tilanteissa. Hyo6ty-kustannustarkastelu on esitetty yksityis-
kohtaisemmin yleissuunnitelmasta tehdyn hankearviointi-
muistion yhteydessa.

4.16 Johtopaatokset mahdollisesta
vaiheittain toteuttamisesta

Palvelutasopuutteiden seka vaikutus- ja vaikuttavuustar-
kastelujen perusteella voidaan paatella, ettd autoliiken-
teen sujuvuus- ja turvallisuusongelmiin ei voida mainitta-
vasti vaikuttaa maankayton kehittamisen ohjaamisella tai
kulkutapoihin vaikuttamalla. Mydsk&an nopeusrajoitusten
alentaminen ei tule kysymykseen, koska sujuvuustavoite
on kuitenkin valtateilld oleellinen. Turvallisuuden kannalta
tievalaistuksen rakentaminen olisi taloudellista, mutta sita
ei voi hyodyntaa tavoitetilanteessa. Jos hankkeen toteut-
taminen siirtyy kauas tulevaisuuteen, kannattaa harkita
tievalaistuksen toteuttamista erillisena toimenpiteena en-
nen paatien parantamista. On myos erittéin todennakois-
ta, etta liikkenneturvallisuuden heikkenemisen ehkaisemi-
seksi nopeusrajoituksia taytyy alentaa etenkin Hietasen
ja Otavan valilla, mutta myds Otavan ja Pitkajarven valil-
1a liikennemaarien kasvaessa. Tama heikentaa liikenteen
taloudellisuutta ja lisdd matka-aikoja. Nopeusrajoitusten
alentamistarve liittyy todennakdisesti myds kevennettyihin
hankevaihtoehtoihin.

Valille Hietanen—Otava ei lopputilanteen kannalta nayttai-
si olevan suositeltavaa tehda mittavia investointeja, vaan
kannattaisi pyrkia toteuttamaan yleissuunnitelman ehdo-
tusratkaisu kokonaisuudessaan. Talla saataisiin parannet-
tua henkil6- ja raskaan liikenteen olosuhteita tavoitteiden
mukaisesti ja valtyttaisiin niin sanotuilta hukkainvestoin-
neilta.

Valilla Otava—Pitkajarvi voitaisiin toteuttaa ensin 12,5 mil-
joonan euron kevennetty hankevaihtoehto, jolloin koko vali
Hietanen—Pitkajarvi saataisiin keskikaiteelliseksi ohitus-
kaistatieksi. Sujuvuuteen ja turvallisuuteen jaisi kuitenkin
edelleen parantamistarvetta.

Nailla perusteilla toteuttaminen voisi edeta ensin 52,6 mil-
joonan euron hankkeena, ellei koko hankkeelle saada noin
82,5 miljoonan euron rahoitusta. Jos halutaan edeta edel-
& mainittua pienemmalla rahoituksella, niin tarkeimpana
hankkeena voidaan pitda valin Hietanen—Otava paranta-
mista tavoitetilanteen mukaisesti, jonka kustannusarvio
on 40,1 miljoonaa euroa ja seuraavaksi voitaisiin toteuttaa
12,5 miljoonan euron kevennetty hankevaihtoehto valille
Otava—Pitkajarvi.



4.17 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen tavoitteiden toteutuminen on esitetty faulukossa
4.13. Hankkeen tavoitteet tayttyvat paaosin hyvin lukuun
ottamatta luontoon ja ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia, jois-

sa tavoitteet eivat tayty kokonaan.

Taulukko 4.13. Valtatien 5 parantamisen pé&étavoitteiden toteutuminen Hietasen ja Pitk&jérven vélilla.

Turvataan valtakunnallisen,
seudullisen ja paikallisen liikenteen
sujuvuus ilman merkittavaa
ruuhkautumista arkiliikenteessa.

Tavoite toteutuu. Paatien liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat
seka henkildauto- ettd tavaraliikenteessa.

Parannetaan asumisviihtyvyytta ja
liikenneturvallisuutta.

Tavoite ei toteudu tdysin.

Valilla Hietanen—Otava valtatie 5 rakennetaan uuteen maastokaytavaan kauemmas
nykyisen tien varren asutuksesta. Hietasen kylan alueelle ja sen pohjoispuolelle
kohdistuu eniten mydnteisia vaikutuksia meluhaitan pienenemisen ja viihtyvyyden
lisdantymisen osalta. Lahnajarven kohdalla haitallisia vaikutuksia koituu neljalle
asuinrakennukselle, jotka sijoittuvat aivan radan ja valtatien |&heisyyteen.
Lahnajarven rannalla on myds useita vapaa-ajan asuntoja, joille kohdistuu radan ja
valtatien yhteisvaikutuksena merkittédvia meluhaittoja.

Valilla Otava—Pitkadjarvi uusi meluntorjunta parantaa asumisviihtyvyytta, mutta
tien leventamisella on haitallisia viihtyvyysvaikutuksia tien valittéman laheisyyden
asutukselle, erityisesti Orijarven kohdalla, jossa asutus on tihedmpaa.

Tien liikenneturvallisuus paranee oleellisesti ja nykyinen tie jaa paikallisen
likkumisen kayttoon Hietasen ja Otavan valilla.

Vahennetaan liikennekuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien
maaraa vahintaan 40 % nykyisesta
ja henkildvahinko-onnettomuuksien
maaraa paateiden keskiarvoa
vahaisemmaksi.

Tavoite toteutuu. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara vahenee arviolta 45 %,
mutta kuolemaan johtavien onnettomuuksien ja liikennekuolemien maaran voi
arvioida vahenevan yli 80 %, kun lisdksi onnettomuuksien vakavuusaste lievenee.

Turvataan elinkeinoelaman ja
tavaraliikenteen toimintavarmuus ja
matka-ajan ennustettavuus.

Tavoite toteutuu. Paatien liikenteen sujuvuuden merkittava paraneminen ja matka-
ajan lyheneminen lisdavat elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen toimintavarmuutta ja
matka-ajan ennustettavuutta.

Parannetaan etenkin
pikavuoroliikenteen sujuvuutta ja
pysakkiolosuhteiden laatutasoa.

Tavoite toteutuu.

Hietasen eritasoliittyman pikavuoropysakki palvelee hyvin matkustajia. Valilla
Otava-Pitkajarvi pikavuorot kulkevat nykyisin Vanhaa Otavantieta, mutta saattavat
tulevaisuudessa kulkea myos nykyisella valtatiella.

Paatien liilkenteen sujuvuus paranee ja vaikuttaa siten pikavuoroliikenteenkin
sujuvuuteen. Pysakkiolosuhteiden laatutaso maarittyy myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa.

Vahennetaan liikenteen melu- ja
paastohaittoja.

Tavoite toteutuu.

Valilla Hietanen—Otava saadaan vahennettya melulle altistuvien asukkaiden
maaraa etenkin Hietasen kylan ja Manniston kohdilla. Tie aiheuttaa lisaantyvaa
melua Lahnajarven alueen loma-asutukselle. Otavan ja Pitkajarven valilla
meluhaittoja vahennetdan meluntorjunnalla. Loma-asuntojen kohdilla ei paasta
ohjearvojen mukaiseen alle 45 dB.n melutasoon kaikkialla. Meluntorjunnalla
saadaan 44 nykyista asukasta vahennettya yli 55 dB:n melualueelta ja 10 loma-
asuntoa saadaan pois yli 45 dB:n melualueelta. Yli 50 dB:n liikennemelualueelta
saadaan pois 19 loma-asuntoa.

Valilla Hietanen—Otava paatielinjauksen lyheneminen vahentaa kokonaispaastoja.
Vastaavasti valilla Otava—Pitkajarvi liikenteen hiilidioksidipaastot ovat hieman
nykyistéd suuremmat johtuen liikenteen nopeutumisesta.

Turvataan hitaalle ja kevyelle
liikenteelle toimivat ja turvalliset
yhteydet valtatien suunnassa ja sen
poikki.

Tavoite toteutuu.

Valilld Hietanen—Otava tietd parannetaan paaosin uudella paikalla. Kevyt- ja hidas
likenne voi liikkkua turvallisesti syrjaan jaavalla vanhalla tiella.

Valilla Otava—Pitkajarvi muutos nykytilaan ei ole kovin merkittava, silla tasoliittymat
on karsittu jo tien aiemman parantamisen yhteydessa ja tien poikki on toteutettu yli-
ja alikulkuja. Kevyen liikenteen yhteydet sijaitsevat Vanhan Otavantiella.

Aiheutetaan mahdollisimman vahan
haittoja kiinteistojen asukkaille ja
omistajille.

Tavoite toteutuu osin.

Valillda Hietanen—Otava valtatien parantaminen uudessa maastokaytavassa
aiheuttaa 1-2 asuin- tai vapaa-ajan rakennuksen lunastuksen. Lahnajarven
pohjoispaadyssa valtatien ja radan valittdmassa tuntumassa on liséksi kolme
asuintaloa, joille koituu merkittavia haitallisia viihtyvyysvaikutuksia. Myos
rakentamisen aikaiset liikkenteelliset hairidt lisaavat l1ahialueen viihtyvyyshaittoja.

Valilla Otava—Pitkajarvi erityisesti tienvarsiasutuksen ja loma-asutuksen kohdalla
tie muuttuu muutamassa kohdin hallitsevammaksi ja kaventaa tontteja. Myds
rakentamisen aikaiset liikkenteelliset hairidt lisaavat lahialueen viihtyvyyshaittoja.
Kiinteistojen pirstoutumisvaikutuksia voidaan lieventaa tilusvaihdoilla.

Tuetaan ja edistetaan alueen
maankayton kehittamista ja
yleiskaavoitusta yhteistydssa
kaupunkisuunnittelun kanssa. Mikkeli
on seudun liikenteellinen solmupiste,
joten hankkeen tulisi parantaa seudun
logistisen aseman vetovoimatekijoita
(mm. sijainti suhteessa keskeisiin
tie- ja rataverkkoihin, etaisyys
paakaupunkiseudulta, satamista ja
Pietarista). My6s Mikkelin eteldosien
yhteyksia valtatielle 5 tulisi parantaa.
Lisaksi on tarkeaa eheyttaa alueen
kylarakennetta.

Tavoite toteutuu.

Valilla Hietanen—Otava uusi tielinjaus vie valtatien pois asutuksen ja kylan
laheisyydesta ja mahdollistaa hajarakentamisen tiivistdmisen Otavan ja Hietasen
valissa kaupungin maankayton linjausten mukaisesti.

Valilla Otava—Pitkajarvi suorat maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvat vaikutukset jaavat paikallisiksi. Valtatien parantaminen tukee Mikkelin
kaupungin maankayton laajenemissuuntia.

Seudullisen kehityksen nakokulmasta yleissuunnitelmaratkaisu koko valilla
Hietanen—Pitkajarvi on hyva, silla se perustuu valtatien parantamiseen
korkealuokkaiseksi.

Valtetaan arvokkaiden luonto-,
vesisto- ja kulttuurikohteille
kohdistuvia haitallisia vaikutuksia
ja mahdollisia haittoja lievennetaan
mahdollisimman tehokkaasti.

Tavoite toteutuu osin.

Valilla Hietanen—Otava valtatien parantaminen uudessa maastokaytavassa
aiheuttaa erittdin merkittava haitallisen vaikutuksen liito-oravan esiintymiseen.

Tien parantaminen edellyttda poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien havittamisen
vuoksi (Lsl 49 §). Lahnajarven kohdalla silla on liséksi haitalliset vesistévaikutukset,
kohtalaisen haitalliset vaikutukset luonnonmaisemaan mittavien leikkausten ja
pengerrysten myota seka useat muinaisjaannokset linjaukset tuntumassa.

Valilla Otava—Pitkajarvi tien leventamisella on kohtalaisia haitallisia vaikutuksia
luonnonymparistéon liito-oravakohteiden osalta seka maisemaan vesistoylitysten
kohdalla. My6s muinaisjaénnoksia on tiealueen lahella. Toimenpiteiden on

arvioitu vaikuttavan merkittavasti vesistoihin rakentamisen ja tien kayton aikana.
Siltaratkaisut kuitenkin parantavat veden vaihtuvuutta nykytilanteeseen nahden tien
jakaman kahden jarven kohdalla.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Maantielain mukainen yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltdva suun-
nitelma, jonka Liikennevirasto hyvaksyy kuultuaan lau-
sunnonantajia ja asianosaisia. Pohjois-Savon elinkeino-,
liikenne- ja ymparistdkeskus pyytaa yleissuunnitelmas-
ta lausunnot Hirvensalmen kunnalta, Mikkelin kaupungil-
ta, Liikennevirastolta, Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselta, Etela-Savon maakuntaliitolta, Mu-
seovirastolta, Savonlinnan maakuntamuseolta, Suomen
Kuorma-autoliitolta ja Linja-autoliitolta seka mahdollisesti
alueen johtojen omistajilta.

Lausuntoaikana yleissuunnitelma asetetaan yleisesti nah-
taville alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi, jolloin ne,
joiden etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittda
yleissuunnitelmasta mielipiteensa. Suunnitelma on nahta-
villd Mikkelin kaupungilla ja Hirvensalmen kunnassa ke-
vaalld 2014 ja alueen kunnat kuuluttavat siitd paikallisissa
lehdissa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
kasittelee saadut lausunnot ja muistutukset yleissuunni-
telman hyvaksymisesityksessaan, jonka lahettaa Liiken-
nevirastolle. Hyvaksymispaatds siihen liittyvine asiakir-
joineen lahetetdan kuntiin, jotka laittavat sen nahtaville.
Samaan aikaan lausunnonantajille ja tarvittaessa muillekin
viranomaisille sekd muistutuksen jattaneille 1ahetetaan il-
moitus hyvaksymispaatoksesta. Hyvaksymispaatds saa
lainvoiman, jollei siitd valitusajan kuluessa ole tehty vali-
tusta. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds raukeaa, ellei
tiesuunnitelman laatimista ole aloitettu kahdeksan vuoden
kuluessa sen vuoden paattymisesta, jona hankkeesta teh-
ty yleissuunnitelma on hyvaksytty.

Hyvaksymispaatoksessa paatetaan valtatien 5 parantami-
sen liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut valilla Hie-
tanen—Pitkajarvi ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuun-
nittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa
laadittaessa. Hyvaksymispaatos edellyttaa, ettd yleissuun-
nitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten
maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.
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Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa. Taman
hetken kasityksen mukaan hankkeeseen liittyvien suurem-
pien toteuttamiskokonaisuuksien rakentaminen alkaa ai-
kaisintaan vuoden 2020 jalkeen.

5.2 Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen esitys

hyvaksymisesitykseksi

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksessa kasitellaan
kaikki tiehankkeen merkittdvat periaatteet. Hyvaksymis-
paatoksessa tehdaan paatos tien yleispiirteisesta linjauk-
sesta ja tiejarjestelyjen periaatteista kuten esimerkiksi eri-
tasoliittymien paikat. Edelleen paatetadan, tuleeko tiesta
moottoritie, moottoriliikennetie tai esimerkiksi sekaliiken-
netie seka tien leveys ajoratojen ja kaistojen maaratark-
kuudella. On hyva huomata, ettd yleissuunnitelman pe-
rusteella ei paatetd muun muassa yksityistiejarjestelyista,
littymien kaistajarjestelyista, teiden tarkoista poikkileik-
kausmitoista, meluntorjunnasta, kevyen liikenteen vaylista,
pysakkien sijainnista ja pysakkijarjestelyista tai ymparistdon
hoidon periaatteista. Naiden osalta paatokset tehdaan tie-
suunnitelman hyvaksymisen yhteydessa. Seuraavassa on
luonnos hyvaksymispaatdsesityksen sisallostd. Saatuaan
lausunnot yleissuunnitelmasta Pohjois-Savon elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus kasittelee lausunnot ja laatii
varsinaisen paatosesityksen.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
esittdd valtatien 5 parantamisen yleissuunnitelman valil-
Ia Hietanen—Pitkajarvi hyvaksyttavaksi jatkosuunnittelun
pohjaksi seuraavasti:

* Valtatie 5 parannetaan yleissuunnitelman mukaisesti
vdlilla Hietanen—Otava noin 10 kilometrin matkalla
keskikaiteelliseksi 2+1-ohituskaistatieksi ja valilld Ota-
va—Pitkdjarvi noin 9 kilometrin matkalla nelikaistaiseksi
keskikaiteelliseksi tieksi. Valtatielle litytdan pelkastaan
eritasoliittymien kautta. Hietasen ja Otavan valilla val-
tatietd parannetaan noin kahdeksan kilometrin matkalla
uudessa maastokaytavassa ja muilta osin tien parannus
tapahtuu nykyisen tien kohdalla.

+ Valtatien mitoitusnopeus on 100 kilometria tunnissa.

 Tien alustava poikkileikkaus Hietasen ja Otavan valilla
on keskikaiteellinen ohituskaistatie 9,35/7 + 6,1/3,75
metria. Ajoratojen valiin jaa paallystetty kahden metrin
levyinen keskialue, jonka keskella on kaide. Otavan
kohdalla valtatien 5 poikkileikkaus on lyhyelld matkaa
nykyiseen poikkileikkaukseen sovitettu kaksikaistainen
keskikaiteellinen tie, jonka poikkileikkaus on 2 x 4,85/3,5

metria. Otavan ja Pitkajarven valilla alustava poikkileik-
kaus on 2 x 9,35/7 metria. Ajoratojen valiin jaa paallystet-
ty kahden metrin levyinen keskialue, jonka keskella on
kaide. Tien poikkileikkaukset ovat yleissuunnitelmassa
alustavia ja tarkentuvat tiesuunnitelmavaiheessa. Valta-
tie 5 valaistaan eritasoliittymien alueella sekd suunnit-
telualueen pohjoispadassa noin paalulukemalta 18 600
pohjoiseen kohti Pitkajarven eritasoliittymaa. Koko valil-
le Hietanen—Pitkajarvi rakennetaan riista-aidat.

 Valtatielle 5 rakennetaan uusi Hietasen eritasoliittyma.
Nykyisia Otavan ja Tikkalan eritasoliittymid paranne-
taan.

 Valtatiehen liittyvat maantiejarjestelyt kevyen liikenteen
vaylineen tehdaan yleissuunnitelman periaatteiden mu-
kaisesti.

* Meluntorjunta, liikenteen hallinta ja tieympariston kasit-
tely tehdaan yleissuunnitelman periaatteiden mukaisesti.

Yleissuunnitelmassa esitetyt tieverkon hallinnolliset jarjes-
telyt seka yksityisteiden jarjestelyt ovat alustavia ja ne rat-
kaistaan yksityiskohtaisesti jatkosuunnittelun yhteydessa.
Uudella valtatiella ei sallita hidasta liikennettad eika jalan-
kulkua ja pyorailya eika yksityistie- tai maatalousliittymia.

Kustannukset

Hankkeen alustava kustannusarvio on 82,5 miljoonaa eu-
roa (maku.ind. 112,2; 2010=100), josta lunastus- ja kor-
vauskustannukset ovat noin 1,5 miljoonaa euroa. Hanke
ehdotetaan toteutettavaksi kerralla yhtend kokonaisuutena
Hietasesta Pitkajarvelle. Hanke sisaltaa valtatien rakenta-
miseen liittyvat tie-, katu- ja yksityistiejarjestelyt. Hanke on
taloudellisesti kannattava, hyoty-kustannussuhde on 1,4.

Kustannusten jakamisesta valtion ja alueen kuntien kes-
ken sovitaan lopullisesti tiesuunnitteluvaiheessa. sovitaan
tiesuunnitteluvaiheessa. Mahdollisia kustannusjakokohtei-
ta ovat Otavan liityntdpysakadintialue ja kevyen liikenteen
vayla Tikkalan eritasoliittymassa seka radan ja tien yhteis-
meluntorjunta Otavassa.



5.3 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset riskit

5.3.1 Tarvittavat luvat ja paatokset

Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mita
suunnitelmia, lupia ja paatoksid hankkeen yhteydessa tu-
lee tehda tiesuunnitelman laatimista tai ennen rakentami-
sen aloittamista.

Sillan tai kuljetuslaitteen tekeminen yleisen kulku- tai val-
tavaylan yli vaatii vesilain (587/2011) 3 luvun 3 §:n nojal-
la vesiluvan. Edelld mainitun pykaldn mukaan myos lu-
van saaneen tai sen kaytén muuttamiseen tarvitaan lupa,
jos muutos loukkaa yleisia tai yksityisia etuja. Nain ollen
Oulangin ja Pieni-Naarangin vesistosilloille ja vesistdpen-
kereiden purkamiselle haetaan vesilain mukaista lupaa.
Myds Kaahkamalammen pengertien leventaminen vaatii
todennakdisesti vesiluvan.

Vesilain 2 luku 11 §:n mukaan luonnontilaisen lahteen taik-
ka muualla kuin Lapin maakunnassa sijaitsevan noron tai

4 )

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia
Jja pdétoksia ovat tissd hankkeessa:

* yleissuunnitelman hyvdksymispéétos

* tiesuunnitelman hyvéksymispé&étés

* mahdollinen poikkeamislupa luontodirektiivin
liitteen IV(a) lajien lisGéntymis- ja levahdys-
paikkojen havittdmis- ja heikentdmiskiellosta

* mahdolliset kaavamuutokset

* maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

* aluehallintoviraston tai kunnan myéntédmét
luvat (vesilupa, ympéristélupa)

* murskaustoimintaan tarvittavat ympaéaristéluvat

* muinaisjdanndésten kajoamiskielto

* maankéaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat
meluntorjunnassa

* rakentamisen aikaiset luvat.

enintdan yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven
luonnontilan vaarantaminen on kielletty ilman vesilain mu-
kaista lupaa. Vesilain mukaista lupaa tulee hakea myos ve-
silain 3 luvun 2 §:n nojalla, jos vesiymparistdssa tapahtuva
muutos vaarantaa puron uoman luonnontilan sailymisen.
Edella mainittujen kohteiden esiintyminen ja niiden luvan-
tarve selvitetddn mydhemmassa suunnitteluvaiheessa.

Valtatie halkoo Hasan liito-oravan elinymparist6a. Tiesuun-
nitelmavaiheessa liito-oravatilanne on tutkittava uudelleen.
Riippuen selvitysten tuloksesta tien toteuttaminen saattaa
vaatia poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien heikentadmisen
vuoksi luonnonsuojelulain 49 § 1 momentin tarkoittamalla
tavalla.

Jatkosuunnittelussa on tehdaan museoviranomaisten edel-
lyttdmat tutkimukset ja lisdinventoinnit muinaisjadnndsten
kohdilla. Muinaisjaanntkseen kajoamisesta neuvotellaan
Museoviraston kanssa muinaismuistolain mukaisesti.

Kuva 5.2. Valtatie sijoittuu rautatien kanssa samaan kaytavaan Otavan ja Hietasen vélilld. Kuvasovitus Otavan eteldpuolelta
Lahden suuntaan.
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5.3.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Yleissuunnitelman ja siitd saatujen lausuntojen ja muistu-
tusten perusteella paatetdan keskeiset teiden sijaintiin ja
niiden jarjestelyihin liittyvat periaatteet. Monissa ratkaisuis-
sa yleissuunnitelma toimii selkedna lahtékohtana, mutta
lopulliset toimenpiteet paatetaan vasta yleissuunnitelmaa
seuraavan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Jatko-
suunnittelussa yleissuunnitelmassa esitetyt periaaterat-
kaisut tulevat tarkentumaan. Seuraavassa on nakokohtia,
jotka muun muassa tulee ottaa huomioon jatkosuunnitte-
lussa:

» Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus
taytyy tarkastaa myds jatkosuunnittelussa uudelleen
maastoselvityksin ajantasaisen tiedon saamiseksi. Tien
vaikutukset liito-oravan lisadantymis- ja levahdyspaikkoi-
hin tarkistetaan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa,
jolloin paatetaan poikkeusluvan tarpeesta.

* Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin tiesuunnitelman
ja sen melulaskentojen pohjalta. Lisaksi tarkastellaan
tarvitaanko pintavesien johtamisessa vesistdihin las-
keutusaltaita tai rakennettavia kosteikkoja.

» Tiesuunnitelmassa tasmennetaan vesistojen ylitysten
tekninen ratkaisu ja arvioidaan sen vaikutukset vesis-
téolosuhteisiin, muun muassa veden samentumiseen.

* Asemakaavan muutostarpeet selvitetdan tiesuunnitel-
mavaiheessa.

» Otetaan huomioon museoviranomaisten edellyttamat
tutkimukset ja lisdinventoinnit muinaisjdanndsten koh-
dilla. Museovirastoon on oltava yhteydessa mahdolli-
simman varhaisessa vaiheessa.

« Kiinteistdvaikutusten arviointi (KIVA), ehdotukset haitto-
jen lieventamisesta (esimerkiksi tilusjarjestelyt).

« Liittymien, yksityistiejarjestelyiden, siltojen, meluntorjun-
nan, valaistuksen ja ymparisténhoidon ja liikenteenhal-
linnan tekniset ja yksityiskohtaisemmat ratkaisut. Yleis-
suunnitelmassa on esitetty alustavat periaatteet ja ne
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Hietasen pohjoispuoli-
sessa rautatien risteyssillassa on varauduttu lisaraiteen
rakentamiseen, mutta ratavaraus ja sen sijainti taytyy
tarkentaa jatkosuunnittelussa. Hasan nykyista risteys-
siltaa on suunniteltu jatkettavaksi, jolloin ratavarauksen
toteuttaminen edellyttaa raiteiden siirtoa. Myés mahdol-
lisen Lahti—Mikkeli-oikoradan vaatimukset on otettava
jatkosuunnittelussa huomioon, mikali radasta saadaan
tarkempaa tietoa.
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Jatkosuunnittelussa on huomioitava valilld Otava—Pit-
kajarvi useissa kohdissa nykyisen tien keskikaidetielle
riittmattdman vaakageometrian aiheuttama poikkileik-
kauksen leventamistarve.

Orijarven kallioleikkauksen leventaminen on rakentami-
sen kannalta haastava kohde. Yleissuunnitelmassa le-
ventamine on suunniteltu molemmin puolin nykyista tie-
ta, joka on toteuttamisen kannalta kallimpaa kuin vain
yhdelle puolelle leventaminen. Jos paadytaan leventa-
maan tieta vain toiselle puolelle, niin todennakdisesti se
aiheuttaa kiinteistdjen lunastamista.

Mannilan nykyisen risteyssillan sailyttdmisen mahdolli-
suus yleissuunnitelmassa esitetylla tavalla. Yleissuunni-
telmassa tarkastelu on tehty nykyisen sillan piirustusten
pohjalta. Tien linjausta tarkistamalla ja tarkentuneiden
siltatietojen perusteella voidaan tarvittavaa nakemale-
vennysta kasvattaa.

Kaksikaistaisen osuuden kaventaminen yksikaistaiseksi
Mikkelista Lahden suuntaan Otavan kohdalla vaatii eri-
tyisen tarkkaa suunnittelua, jotta kohteen jarjestelyt voi-
daan toteuttaa toimivina. Erityisen tarkeaa on selkean
viitoituksen toteuttaminen.

Nykyisten eritasoliittymien ramppien erkanemis- ja liit-
tymisalueiden mitoituksen riittdvyys. Erkanemis- ja
littymisalueita on yleissuunnitelmassa pidennetty ny-
kyisestd ja ne tayttdvat suunnittelun ohjearvot, mutta
yleissuunnitelman asukasvuorovaikutuksessa toivottiin
erityisesti Otavan eritasoliityman rampin R1 erkanemi-
sen aloittamista suunnitelmassa esitettya aiemmin.
Yhdessad Mikkelin kaupungin kanssa on selvitettava
sillan Ketunniemen alikulkukaytavan S19 ja sen kautta
mahdollisesti tulevaisuudessa kulkevan joukkoliiken-
teen yhteyden vaatima parantamistarve siltaan ja sen
ali kulkevaan katuun.

Otavan ja Pitkajarven valilla on valtatien 5 alittavien yksi-
tyisteiden siltojen osalta varmistettava, ettei yksityistien
tasauksessa ole sillan kohdalla liian pieniad pystygeo-
metrian sateita, jotka rajoittaisi alikulkukorkeutta. Tama
koskee erityisesti siltoja S6 ja S10, joiden alikulkukorke-
uden nostamista tadssd suunnitelmassa esitetaan.
Mahdollisen vihersillan toteuttamistarve ja -mahdolli-
suus Tikkalan itapuolella.

Tien lopullinen korkeusasema suhteessa hankkeen
massatalouteen. Tavoitteena on, ettad tien rakentami-
seen tarvittavat maa- ja kalliomassat saataisiin mahdol-
lisimman kattavasti rakentamiskaytavasta.

Tarkat johto- ja laitesiirtotarpeet.

» Hietasen eritasoliittymassa ja sen yhteydessa nykyiselle
valtatielle taytyy ottaa huomioon suurten erikoiskuljetus-
ten vaatimukset.

+ Liityntd- ja saattoliikenteen tarpeet Hietasessa seka
Otavassa polkupy®érien liittyntapysakadintipaikan tarve.

* Pyhdlammen levdhdysalueen on tarkasteltava yhteys-
tarve tien molemmin puolin sijaitsevien alueiden valilla.
Yhteytta on pidetty tarkedna poliisin valvonnan kannalta.

5.3.3 Seuranta

Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu alustavasti seurantaoh-
jelman tarvetta. Seurannan kohteeksi valikoidaan yleensa
asioita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai iimenee
vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutus-
ten suuruudesta. Seurannan tavoite on selvittda, kuinka
seurattavan asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vai-
kutukset toteutuvat. Seurantaohjelma tarkentuu, kun tien
suunnitteluprosessi etenee tiesuunnitelman tarkkuuteen.
Tarkan seurantaohjelman laatiminen kuuluu tiesuunnitel-
mavaiheeseen.

Tassa hankkeessa keskeiset seurantatarpeet liittyvat eri-
tyisesti liito-oravan elinymparistéon ja vesiston tilaan.

Liito-oravien seurannan kohteena on hyva olla kaikki tdssa
tydssa tunnistetut liito-orava-alueet. Liito-oravaesiintymien
pitkdaikaisseurantaan ei ole kehitetty vakioituja menetel-
mia. Kaytanndssa seuranta toteutetaan toistuvin inventoin-
nein. Seurannalla saadaan tietoa liito-oravien elinalueilla
tapahtuneista muutoksista. Liito-oravan uudet sukupolvet
siirtyvat uusille alueille vuosittain.

Vesistdvaikutuksia seurataan tarkkailemalla valumavesien
laatua ja mahdollisen valumavesien kasittelyn toimivuutta
etenkin tien rakentamisvaiheessa. Lisaksi valumavesien
vaikutuksia tarkkaillaan jarvissa ja lammissa myéhemmis-
sa suunnitteluvaiheissa maaritettaviltd havaintopaikoilta.
Seurannassa on tarpeen huomioida ainakin kiintoaine-,
ravinne- ja humuspitoisuudet, sameus, sahkdnjohtavuus
ja pH. Tapauskohtaisesti voidaan maarittdd myos haitta-
aineiden, kuten 6ljyn ja metallien pitoisuuksia.

Myds muita asioita voidaan sisallyttda seurantasuunnitel-
maan (esimerkiksi maisema, maankayttd), mutta niiden
seurantamenetelmat eivat ole vakiintuneita.
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Lahtoaineistoluettelo

Etela-Savon ELY-keskus, ymparistdvastuualue 2012. Uhanalaishavainnot ja paikkatiedot.

Etela-Savon ELY-keskus, ymparistdvastuualue. Maaperan tilan tietojarjestelman kohderaportit 11.-12.2.2013.
Etela-Savon ELY-keskus. Etela-Savon maakuntaliitto 2012. Mikkelin seudun Liikennejarjestelmasuunnitelma.
Etela-Savon maakuntaliitto 2009. Eteld-Savon maakuntakaava.

Haaranen, T., Partanen, H. & Tarvainen, A. 2006: Maatalouden ymparistétuen erityistuet v. 2000-2006 — Maiseman
hoito, luonnon monimuotoisuus, perinnebiotoopit. Maa- ja metsatalousministerio, Helsinki. 19 s. (esite).

Heikkila, M. (toim.) 2002: Maatalousalueiden luonnon monimuotoisuuden yleissuunnitteluopas. — Maa- ja metsa-
talousministerid & Ymparistoministerid, Helsinki. Suomen Ymparisto 591. 58 s.

Hirvensalmen kunta 2010. ltdosan yleiskaavan muinaisjaanndsinventointi.

Hirvensalmen kunta 2011. Itdosan yleiskaavan luonto- ja maisemaselvitys.

Hirvensalmen kunta 2011. Vesihuollon kehittdmissuunnitelma.

Hirvensalmen kunta 2013. [tdosan rantayleiskaavan luonnos 5.4.2013.

Hirvensalmen kunta. Itdosan yleiskaava, osallistumis- ja arviointisuunnitelma 27.4.2010.
Hirvensalmen kunta. Opaskartta.

Jokela H. 2008. Maanteiden huleveden laatu, kirjallisuusselvitys. Tiehallinnon sisaisia julkaisuja 81/2008.
Karttakeskus 2012. At, yt ja gt-kartat. © Karttakeskus, L4356.

Liikennevirasto 2012. Onnettomuusrekisteri.

Liikennevirasto 2012. Tierekisteri. Siltatiedot.

Maanmittauslaitos 2012. Kiinteistorajat. © Maanmittauslaitos.

Maanmittauslaitos. Vapaat aineistot. kartta-aineistot ja maastotietokanta. © Maanmittauslaitos.

Mikkelin kaupunki 1995. Ajantasa-asemakaava.
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Mikkelin kaupunki 1995. Otavan osayleiskaava (KV 6.11.1995).

Mikkelin kaupunki 1995. Rantakylan osayleiskaava (KV 6.11 1995, muutettu KV 19.9.2011).

Mikkelin kaupunki 2011. Rantakylan osayleiskaavan muutos ns. Tikkalan eteldinen alue (KV 19.9.2011).
Mikkelin kaupunki 2011. Suunnittelun pohjakartta.

Mikkelin kaupunki 2012. Mikkelin rakennemalliraportti.

Mikkelin seudun ymparistopalvelut 2012. Mikkelin seudun vesistétutkimukset vuosina 2010 ja 2011. Mikkelin kaupungin
julkaisuja 2012.

Mikkelin seudun ymparistdpalvelut 2005. Mikkelin seudun vesistétutkimukset vuosina 2004 ja 2005. Mikkelin kaupungin
julkaisuja 7/2005.

Museovirasto 2012. Ote muinaisjadnndsrekisteristd, RKY 2000, Rakennusperintd. Tilanne 03/2012.
Opaskartta. © Mikkelin kaupunki.

Tiehallinto / Kaakkois-Suomen ja Hameen tiepiirit 2004. Valtatie 5 valilla Mikkeli—Lusi. Runkotien edellyttdmat
toimenpiteet, toimenpideselvitys.

Tiehallinto / Kaakkois-Suomen tiepiiri 2009. Valtatien 5 parantaminen valilld Hurus—Hietanen, tiesuunnitelma.
Hirvensalmi ja Mikkeli.

Tiehallinto / Kaakkois-Suomen tiepiiri 2010. Valtatien 5 parantaminen valilla Pitkajarvi-Asema, tiesuunnitelma (Mikkelin
ohikulkutie).

Oy VR Rata Ab. It&8-Suomen ratakeskus 1995. Oikorata Lahti—Heinola—Mikkeli.
Vaestorekisterikeskus 2011. Rakennus- ja huoneistorekisteri.

Ymparistohallinnon OIVA-palvelu 2012. Valtakunnalliset paikkatietoaineistot (sis. mm. luonnonsuojelualueet,
suojeluohjelmat, Natura-alueet, pohjavesialueet, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet). Tilanne 02/2012.

Ymparistovaikutusten arviointi tiehankkeiden suunnittelussa, Tiehallinto 2009.
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Elinkeino-, likenne- ja Lausunto Dnro
ymparistokeskus

8.10.2013 ESAELY/10/07.04/2012

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri —vastuualue

Kirkkokatu 1

70100 KUOPIO

Lausunto ymparistévaikutusten arviointiselostuksesta; Valtatie 5 vililla Hietanen - Pitk&jérvi

1. HANKETIEDOT JA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

Ymparistévaikutusten arvioinnista (YVA) annetun lain ja YVA-asetuksen 6 § mukaan ymparis-
ténvaikutusten arviointia sovelletaan tien uudelleen linjaukseen ja leventamiseen silloin, kun ndin
muodostuvan yhtajaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintdan 10 ki-
lometria.

Hankkeesta vastaava on 27.5.2013 toimittanut mainitun lainkohdan mukaisen ymparistévaiku-
tusten arviointiselostuksen YVA-laissa tarkoitettuna yhteysviranomaisena toimivalle Etela-Savon
elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskukselle (ELY-keskus).

Hankkeesta vastaava

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus / liikenne- ja infrastruktuuri —vastuualue
Kirkkokatu 1

70100 KUOPIO

Yhteyshenkilé Timo Jarvinen

YVA konsultti

Sito Oy

Tietgjantie 14

02130 ESPOO

YVA-vastuuhenkildé Veli-Markku Uski

Yhteysviranomainen

Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Jaakarinkatu 14

50100 MIKKELI

Yhteyshenkilé Jouni Halme

ETELA-SAVON ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Kutsunumero 029 502 4000 PL 164 Jaakarinkatu 14
www.ely-keskus.fi/etela-savo 50101 Mikkeli 50100 Mikkeli
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Arviointiohjelma ja — selostus

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma, jonka tavoitteena on esittaa tie-
dot hankkeesta kokonaisuutena, arviointimenettelyn jarjestdminen seka esittda miten hankkeen
ja sen eri vaihtoehtojen ympéristdvaikutukset selvitetdan ja arvioidaan. Yhteysviranomaisen lau-
sunnossa tarkastellaan ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetussa asetuksessa esi-

tettyjen arviointiohjelman sisélléllisten vaatimusten toteutumista.

Arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella hankkeesta vas-
taava laatii arviointiselostuksen, joka tulee julkiseen kasittelyyn. Arviointiselostus ja yhteysviran-
omaisen siitd antama lausunto liitetddn hankeen toteuttamisen mahdollisesti vaatimiin lupaha-
kemusasiakirjoihin.

Hankkeen sijainti ja sen tarkoitus

Hankkeessa tutkitaan valtatien 5 linjausvaihoehtoja Hirvensalmen kunnan ja Mikkelin kaupungin
alueilla valilld Hietanen - Pitkajarvi ja arvioidaan eri vaihtoehtojen merkittdvimmat vaikutukset.
Tarkastelujakso on noin 19 kilometrin pituinen valtatiejakso seka siihen valittdmasti liittyva yleiset
seka yksityiset tiet. Suunnittelun tarkoituksena on laatia talle tieosuudelle maantielain mukainen
yleissuunnitelma.

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa Helsingistd Lahden, Mikkelin ja Kuopion kaut-
ta Kajaaniin. Euroopan komissio on ehdottanut sitd osaksi Suomen kattavaa tieverkkoa, jolloin
se on osaltaan yhdistdmassa eri EU-jasenmaiden valista liikennettd seka parantamassa yhteyk-
sid myos EU:n ulkopuolelle. Talla hetkelld valtatie 5 ei kyseessé olevalla suunnittelualueella tay-
td Suomen tarkeimmille paateille asetettuja vaatimuksia.

Nykytilassa vuorokausiliikenne vélilla Hietanen — Otava on noin 6700 ajoneuvoa/vrk ja Otava —
Mikkeli valilla noin 9100 ajoneuvoal/vrk. Raskasta liikennetta koko likennem&aarasta on noin 15
%. Alustavan lilkenne-ennusteen perusteella likennemaaré on vuonna 2040 30 — 35 % nykyista
suurempi, mika luonnollisetkin aiheuttaa lisdantyvid ongelmia liikkenteen sujuvuuden seka liiken-
neturvallisuuden kannalta mikali tieté ei paranneta. Liikenteen ongelmat korostuvat erityisesti
kesdaikaan lomakauden ollessa vilkkkaammillaan, talléin littyminen valtatielle on hankalaa ja
myds turvallisuusriski. Liikenteesta aiheutuvaa melu on myds talla hetkelld asukkaiden kannalta
selked ongelma.

Suunnittelutydn tarkoituksena on ensisijaisesti liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
parantaminen seka liikenteen aiheuttamien haittojen lieventdminen.

Tutkittavat vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tutkitaan viittd eri vaihtoehtoa ja niita verrataan nyky-
tilanteeseen eli vaihtoehtoon 0, jossa valtatie 5 séilyy entiselldén

¢ vaihtoehto 0+; nykyista valtatietd parannetaan pienilla toimenpiteilla.

e vaihtoehto 0++; nykyiselle valtatielle tehddan hieman 0+ jaredmpia toimenpiteité, mutta
tieosuudesta ei muodostu yhtenaista korkealuokkaista valtatieta.

e vaihtoehto A; valtatie parannetaan korkeatasoiseksi pddosin nykyisella paikallaan, lu-
kuun ottamatta lyhytta osuutta Otavan etela-puolella.

¢ vaihtoehto B; valtatie parannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokdytdvaan Hietasen
pohjoispuolelta Otavaan, muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu nykyisella paikallaan.

¢ vaihtoehto C (radanvarsi); valtatie parannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokayta-
vaan Hietasen eteldpuolelta Otavaan, Otavasta Mikkelin parantaminen tapahtuu nykyi-
sella paikallaan.



3/14

Hankkeen edellyttimat luvat ja paatokset

Ympéristdvaikutusten arvioinnin tavoitteena on selvittaa riittdvat todelliset ja tarkoituksenmukai-
set parantamisvaihtoehdot YVA:n ja tiesuunnittelun tueksi. YVA-selostuksessa esitetdan mm.
mitd suunnitelmia, lupia ja paatdksia tulee mahdollisesti tehd& ennen lakisdateisen maantielain
mukaisen yleissuunnitelman laatimista tai varsinaisen rakentamisen aloittamista.

Taman hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatéksia ovat alustavasti ainakin;

e yleissuunnitelman hyvaksymisp&atds

e tiesuunnitelman hyvéksymisp&atds

¢ mahdollinen luonnonsuojelulain 49 § mukainen poikkeamispaatds luontodirektiivin
liitteen IV(a) lajien lisdantymis- tai levahdyspaikkojen havittamis- tai heikentamiskiel-
losta (t&ssa tapauksessa ennen kaikkea liito-orava)

e mahdolliset kaavamuutokset

e maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

e aluehallintoviraston tai kunnan luvat (vesilupa, ymparistdlupa)

e murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat

e kajoamislupa muinaisjddnndéksiin

e maankayttd- ja rakennuslain mukaiset meluntorjuntaan liittyvat luvat (rakennelmat,
maavallit ym.)

e rakentamisen aikaiset luvat

2. ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiselostuksen vireilldolosta on kuulutettu ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain ja
asetuksen mukaisesti Lansi-Savo—sanomalehdessa. Arviointiselostus on kulutettu Mikkelin kau-
pungin ja Hirvensalmen kunnan ilmoitustauluilla ja se on ollut nahtavilla 14.6.2013 — 9.8.2013
vélisen ajan Mikkelin kaupungin virastotalon palvelupisteesséd, Mikkelin kaupungin paakirjastos-
sa, Rantakyldn kirjastossa, Otavan kirjastossa, Hirvensalmen kunnanvirastossa seka Hirvensal-
men kirjastossa.

3. YHTEENVETO ANNETUISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Lausuntoja pyydettiin 28 kappaletta, niitd annettiin 10 kappaletta. Annetut lausunnot on toimitettu
hankkeesta vastaavalle sekd YVA-konsultille.

Luettelo pyydetyista lausunnoista on liitteené.
3.1 Lausunnot
Eteld-Savon maakuntaliitto

Ymparistdvaikutusten arviointiselostus on laadittu kattavasti ja siitd ilmenee hyvin hankkeen ta-
voitteet, tutkittavat vaihtoehdot, nykytila seka se, miten hankeen vaikutuksia on arvioitu. Selos-
tuksen kartat ovat havainnollisia ja selkeité.

Tutkitut vaihtoehdot ovat maakuntakaavan mukaisia, kuten myds suunnitellut eritasoliittymat.

Maakuntakaavassa VT 5:ttd koskee kehittdmisperiaatemerkintd. Merkintaan liittyy kehittdmis-
suositus. jonka mukaan 5-tien kehittdmisvydhykettd kehitetd&n kansainvalisena likennekaytéva-
nd, jonka maankaytén suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota liikenteen sujuvuuteen ja
turvallisuuteen, liikenteen ja matkailun palveluihin seka likenneympéristén laatuun.
Arviointiselostuksesta ei 16ydy vaikutusten arviointia siitd, miten hankevaihtoehdot B ja C seka
Hietasen uusi eritasoliittymé& vaikuttavat nykyisen junaradan parantamiseen tai mahdollisen uu-
den oikoradan rakentamiseen.
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Maakuntaliitto esittda, ettd jatkosuunnitteluun valittaisiin maakuntakaavan aluevarausten mukai-
sesti vaihtoehto, joka mahdollistaa valtatien parantamisen korkealuokkaiseksi.

Mikkelin kaupunginhallitus

YVA-menettely on mahdollistanut avoimen vuorovaikutusprosessin asukkaiden ja muiden intres-
siryhmien valilla. Menettelyn avulla on tunnistettu valtatien parantamisesta aiheutuvat ympéarist6-
vaikutukset ja muut vaikutukset mm. yhdyskuntarakenteeseen ja ihmisten elinoloihin.

Valtatien 5 parantamisen tarve ko. valilld on ilmeinen ja se tulee saada pikaisesti Tiehallinnon to-
teuttamisohjelmiin. Valtatie 5 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa ja Mikkelin kaupungin
kannalta maakunnan térkein maantie. Myés Euroopan komissio on ehdottanut valtatie 5:tta
osaksi Suomen kattavaa liikenneverkkoa. Nykyisessa tilassaan tieosuus ei taytd Suomen tar-
keimmille paateille asetettuja vaatimuksia, ja Mikkelin kaupunki katsookin ettd kyseinen suunnit-
telualue tulee parantaa yhtenaiseksi korkealuokkaiseksi valtatieksi.

Valilla Otava — Pitk&jarvi liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden ndkdkulmasta kokonaisuutena pa-
ras vaihtoehto jatkosuunnittelun pohjaksi on VE 1.

Valilla Hietanen — Otava vaihtoehto A:lla tietd parannettaisiin pitkalti nykyisen tien paikalla, joten
silla olisi enemman haitallisia ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia kuin muilla vaihtoehdoilla. Tassa
vaihtoehdossa leveneva tiekaytéva ja pitka rinnakkaistie heikentaisivat asutuksen viihtyisyytta ja
myds kulkuyhteydet heikentyisivat.

Hietanen — Otava valilla vaihtoehdoilla B ja C parannettaisiin merkittadvasti paéliikenteen suju-
vuutta seka liikenneturvallisuutta. N&illa vaihtoehdoilla luotaisiin mahdollisuudet kehittda jalanku-
lun ja pyorailyn véylaverkostoa seka joukkoliikennereittia Mikkelistd Hietaseen saakka. Maan-
kayton nakdkulmasta vaihtoehdot B ja C mahdollistaisivat hajarakentamisen tiivistdmisen Ota-
van ja Hietasen valilla. Vaihtoehdossa B osa nykyisestd asutuksesta saataisiin alueellisesti rau-
hoittumaan ja elinympéristéa parannettua seka vahennettyd meluhaittoja merkittavasti. Myds ns.
radanvarsivaihtoehdolla C parannettaisiin merkittdvasti paatien liikenteen sujuvuutta seka liiken-
neturvallisuutta. T&lla vaihtoehdolla saataisiin eniten nykyistd asutusta rauhoittumaan. Vaihtoeh-
doissa B ja melulle altistuvien m&ara vahenisi nykytilanteeseen verrattuna ja valtatie ymparisto-
hairidineen siirtyisi pois kylan ja tienvarsiasutuksen laheisyydesta, mutta kumpikin vaihtoehtoi-
nen linjaus kasvattaisi Lahnajarven melukuormaa ja aiheuttaisi maisemakuvan muuttumisen.
Meluntorjunnalla ja ymparistésuunnittelulla voidaan jatkossa lieventda naita haittoja.

Kaikki ratkaisut aiheuttavat osayleiskaavan laadintatarpeen. Kaupunki edellyttaa, ettd YVA-
menettelyn tuloksena valtatielinjaus voidaan sitoa vaihtoehtojen 1 ja B tai C mukaisesti niin luo-
tettavasti, etté osayleiskaava voidaan laatia tarpeen mukaan.

Karilan alueen tarpeisiin tutkittua uuden eritasoliittyman tarvetta valilld Tikkala — Pitk&jarvi ei ole.
Mikkelin kaupungin ympéristélautakunta

VT 5 Hietanen — Pitkajarvi ymparistévaikutusten arviointiselostuksessa on kuvattu yleisella tasol-
la eri linjausvaihtoehtojen ennalta arvioidut vaikutukset. Taustaselvitykset ovat kattavat ja anta-
vat riittdvat suuntaviivat eri tielinjausvaihtoehtojen arviointiin. Vaikka luonnonoloihin ja maise-
maan kohdistuvat vaikutukset jaisivat vahaisimmiksi, jos tietéd parannettaisiin nykyisella paikal-
laan, toisi tielinjauksen rakentaminen uuteen kaytavaan valilla Hietanen — Otava ymparistovaiku-
tusten kannalta parannusta nykytilanteeseen mm. Hietasen kyldan kohdistuvan meluhaitan pie-
nenemisena.

Vaihtoehto C, joka kulkee rautatien varressa, asettuu oletettavasti luontevasti maisemaan jo
olemassa olevan maastokaytavan viereen. Vaihtoehdon C suurimmat vesistévaikutukset kohdis-
tuvat Lahnajarveen ja Mylkk&seen. Hietanen jérveen edes tien rakentamisen aikaisia kohdistuvia
vesistovaikutuksia ei arviointiselostuksen mukaan ole. Hietanen on ymparistéhallinnon ns. refe-
renssijarvi, jonka sailymista mahdollisimman luonnontilaisena voidaan pitaa erittin tarkeana.
Tien rakentamisen aikaiset vesistdvaikutukset tulee minimoida teknisilla ratkaisuilla (mm. laskeu-
tusaltaat).
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Hankkeen kokonaisvaikutuksia tarkasteltaessa vaihtoehto C vaikuttaa vaihtoehdoista parhaim-
malta. Melulle alttiissa kohdissa, mm. Lahnajarvi ja Otava, tulee melua torjua teknisin ratkaisuin.

Hirvensalmen kunta

Arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa Hirvensalmen kunta piti vaihtoehtoa C parhaan
ratkaisuna koska talla vaihtoehdolla parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia seké vahennetaan
melu- ja paastdhaittoja. Hirvensalmen kunta pitda vaihtoehto C edelleen parhaana ratkaisuna,
jos ei oteta huomioon Hasan liito-oravareviirihavaintoa.

Museovirasto

Museoviraston lausunto kasittelee seka arkeologista kulttuuriperintéa ettéd rakennettua kulttuu-
riympdristéd. Vuonna 2012 tehty arkeologinen inventointi on riittdva pohja-aineisto arvioinneille,
ja eri vaihtoehtojen vaikutukset arkeologiseen kulttuuriperintéén on arvioitu asianmukaisesti.

Valtatien parantamisen vaikutuksia Otavan taajamassa sekd muualla, missa eri vaihtoehtolinja-
usten lahistolla sijaitsee seudullisesti tai paikallisesti huomionarvoista rakennusperintéa, on
myds kasitelty asianmukaisesti.

Liikennevirasto

YVA-selostuksessa ei ole késitelty riittédvan tilan jattdmistd Savon radan mahdollisille lisaraiteille,
mista Liikennevirasto huomautti jo arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa. Liséraiteiden
lisdksi voi olla tarvetta mahdollisesti my&s huoltotielle. Uutta melusuojausta rakennettaisiin radan
varteen vaihtoehdoissa A, B ja C, missd my&ds on huomioitava mahdollisen liséraiteen tilatarve.
Kaikissa vaihtoehdoissa on turvattava esteetdén p&asy radalle.

Jatkosuunnittelussa on oltava yhteydessa Liikennevirastoon.
Eteld-Savon poliisilaitos

Arviointiselostus on varsin kattava ja siind on otettu monipuolisesti kantaa eri vaihtoehtojen etui-
hin ja haittoihin.

Etela-Savon poliisilaitoksella ei ole huomautettavaa selostuksen johdosta.
Metsdnomistajien liitto

YVA-arviointiselostuksessa on esitetty eri linjausvaihtoehdot ja niiden vaikutukset ymparistéon,
mutta vaikutukset kiinteistdihin ja niiden kaytté6n jaavat hyvin yleiselle tasolle. Hankkeesta koi-
tuu vaistamattd maanomistukseen ja -kayttoon liittyvié jarjestelyja, jotka vaikeuttavat maanomis-
tajien omaisuuden hydédyntamista niin maa-ja metsatalouden harjoittamisessa kuin mahdollisten
rakennussuunnitelmien toteuttamisessa. Kiinteistdvaikutusten arvioinnin tekeminen vain jatko-
suunnitteluun valitusta vaihtoehdosta ei ole riittéava.

Tikkalan kyldtoimikunta

Vaihtoehto C on paras vaihtoehto, ja tie tulisi toteuttaa sen pohjalta kuitenkin siten, ettd Tikka-
lassa Peltolan tilan kohdalle rakennetaan meluvalli. Melu on jo nykyisinkin sietdméattéman hairit-
sevad ja nadhtévissa on likkenteen runsastuminen tulevaisuudessa.

Rantakylaseura / puhelinlausunto

Seuran puheenjohtaja totesi puhelinlausunnoissaan olevansa samaa mieltd kuin mita Mikkelin
kaupunki on eri yhteyksissa lausunut.
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4. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Arviointiselostuksessa esitetyt vaikutukset on paaosin késitelty arviointiohjelman ja yhteysviran-
omaisen lausunnon perusteella.

ELY-keskus esittdd arviointiselostuksesta lausuntonaan seuraavaa:
4.1 Hankekuvaus

Arviointiselostus sisédltaa selkeat tiedot hankkeesta, sen sijainnista seka hankeen tarkoituksesta.
Varsin perustellut tavoitteet on esitetty laaja-alaisesti koskien koko vt 5:n yleisluonteisia tavoittei-
ta sekd myo6s hankealueelle asetettuja tavoitteita. Hankealueen tavoitteina ja siten myds paran-
nustarpeina on esitetty mm. liikennéinnin sujuvuuden parantaminen, asumisviihtyvyyden liiken-
neturvallisuuden parantaminen seké elinkeinoeldmaén ja tavaraliikenteen toimintavarmuuden pa-
rantaminen.

Arviointiselostuksessa on tuotu esille hankkeen taustat seka sen liittyminen muihin suunnitel-
miin, joita on nyt suunnittelun kohteena olevasta tieosuudesta eteldén ja pohjoiseen aiemmin vt
5:lle hyvaksytyt tiesuunnitelmat sekd Mikkelin seudun liikennejérjestelmasuunnitelma. Kaavoi-
tukseen ja maankayttdon liittyvat muut suunnitelmat selvidvat jaliempéna olevasta sitd koskevas-
ta osiosta.

Hankkeen suunnitteluvaihe seka tdman hetkisen tiedon mukaan arvioitu toteuttamisajankohta
selvidvat arviointiselostuksesta. Hankkeeseen liittyvien suurempien toteuttamiskokonaisuuksien
rakentaminen on arvioitu alkavan aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen.

Eri vaihtoehtoisten linjausten vaatimien maa-alueiden pinta-alat selvidvét arviointiselostuksesta
riittavalla tarkkuudella, ndma luonnollisestikin tarkentuvat jatkosuunnittelussa kun esim. yksityis-
tiejarjestelyja suunnitellaan. My6ds hankkeen massatalous tarkentuu myéhemmin. Periaatteelli-
sena ldhtékohtana selostuksessa on kuitenkin esitetty, ettd hankkeessa pyritdan massatasapai-
noon, jolloin penger- ja paéllysrakennemassat mahdollisuuksien mukaan saadaan rakentami-
seen muutoinkin kaytettédvalta alueelta. Alustavien eri tieosuuksien ja -vaihtoehtojen poikkileik-
kauskuvia on esitetty selostuksessa. Hankkeen elinkaaresta ei ole arviota, selostuksessa olisi
voinut esittaa arvion siitd, kuinka kauan tieratkaisun oletetaan pysyvan toimivana ja kayttékelpoi-
sena ilman merkittdvid uusia muutoksia ja parantamistarpeita

Esitetty arvio hankeen toteuttamisen edellyttdmista luvista on tdméanhetkisen tiedon mukaan kat-
tava.

Hankkeen eri vaikutusten arvioinnin tekijét asiantuntemuksineen on p&éosin esitetty arvioin-
tiselostuksessa. Tarindvaikutuksia, vaikutuksia mahdollisesti pilaantuneeseen maaperdén seka
rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selostuksen mukaan arvioitu asiantuntija-arvioina ilman
erikseen nimettya arvioijaa. Yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arvioinnista selostuksessa on
todettu, ettei liikennevéylien YVA-vaiheessa vield yleensa arvioida tarkemmin eri vaihtoehtojen
kustannusvaikutuksia, hankkeen taloudellisuutta tai kustannustehokkuutta koska suunnitteluvai-
heesta johtuen toteutuskustannuksista on vasta hyvin vahan arvioita.

4.2 Vaihtoehtojen kisittely

Vaihtoehdot on muodostettu tavoitteiden, alustavan nykytila-analyysin, aikaisempien suunnitel-
mien ja YVA-arvioinnin yhteydessa kdydyn sidosryhmé&vuoropuhelun perusteella. Vaihtoehdot
ovat tdydentyneet YVA-selostusvaiheessa.

Selostuksessa on lopulta arvioitu viittd vaihtoehtoa valilld Hietanen — Otava ja kolmea valilla
Otava — Pitkajarvi. Vaihtoehtoja on verrattu nykytilanteeseen. Alustavana vaihtoehtona tutkittiin
myds vt 5:n parantamista korkeatasoiseksi myds Hasan kyldn kohdalla Otavan eteldpuolella,
mutta selostuksessa esitettyjen painavien perusteluiden johdosta se jatettiin lopullisesta arvioin-
nista pois. Tutkittujen vaihtoehtojen méara on riittéva ja perusteltu.
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Vaihtoehtoja on vertailtu vt 5 yleisimpien paatavoitteiden toteutumiseen seka yksityiskohtaisem-
min hankkeeseen ndhden. Hankkeen eri vaihtoehtojen keskeisia vaikutuksia on arvioitu moni-
puolisesti ja suunnitteluvaihe huomioon ottaen kattavasti ja tasapuolisesti; vaikutukset yhdyskun-
tarakenteeseen ja maankayttéon, ihmisten elinoloihin, ymparistéhairiét, luonnonymparistéon,
pintavesiin, maisemaan, kulttuuriperintéén, liikenteeseen ja pilaantuneisiin maaperiin. Tien pa-
rantamisen vaikutuksia maa- ja metsatalouteen ja kiinteistérakenteeseen ei kaikilta osin ole tas-
sa vaiheessa arvioitu. T&lta osin selostuksessa on tuotu esille, ettéd yleissuunnitelmavaiheessa
laaditaan maantielain vaatimusten mukaisesti erillinen kiinteistévaikutusten arviointiselitys tie-
hankkeen vaikutuksista maank&yttéon ja kiinteistérakenteeseen, jolloin selvitetddn mahdollisuu-
det haitallisten vaikutusten poistamiseen tai vdhentamiseen.

4.3 Vaikutusten selvittiminen ja merkittavyyden arviointi

Hankkeen ymparistdvaikutuksia on arvioitu mm. vaikutusalueen ymparistén nykytilasta olevan
tiedon, ymparistdhallinnon tietokantojen, erillisselvitysten ja inventointien seké laskentojen ja
mallinnusten perusteella. Luettelo arvioinnissa kaytetyista tietoldhteista on esitetty selostukses-
sa, joskaan siind ei ole mainittu hankkeen yhteydessé laadittua luontoselvitystd eikd arkeologista
inventointia. Nama selvitykset tulevat kylld mainituksi ao. vaikutusarvioinnin kohdassa ja ovat
myds arviointiselostuksen liitteena. Keskeiset merkittédvat vaikutukset on tunnistettu ja niiden sel-
vittdminen on monipuolista ja kattavaa.

Eri vaikutusten tarkastelualueeseen on kuulunut tiealue ja sen valitén laheisyys seka sen ulko-
puolella olevia alueita. Vaikutusalueen laajuus on perustellusti vaihdellut muutamasta metrista
(erityisesti luonto) useisiin kilometreihin (maisema, maankayttd, vaikutukset liikenteeseen).

Yhdyskuntarakenteeseen ja maankaytt66n kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa on selvitetty
hankealueen ja sen vaikutuspiirissa olevien alueiden kaavoitustilanne seka Hirvensalmen kun-
nan ja Mikkelin kaupungin maankayttétavoitteet. Lahtétietoina on kaytetty myds rakennus- ja
huoneistorekisterin tietoja, kiinteistérajoja sekd maastotietokantaa. Myds YVA-ohjelmasta anne-
tuissa lausunnoissa seka hankeryhman kokouksissa on tullut esille tietoja alueen maankayttédn
littyvisté seikoista. Tietoja on tarkennettu myds maastokdynnein. Maankdytén nykykuvaus seka
kaavoitustilanne tuodaan selostuksessa selkeasti esille. Eri linjausvaihtoehtojen vaikutukset on
kuvattu sanallisesti seka havainnollisesti my6s taulukkomuodossa, joskin mahdolliset haitalliset
vaikutukset maa- ja metsatalouden harjoittamisen mahdollisuuksiin ja kiinteistérakenteeseen
jaavat vield tdssa vaiheessa arvioimatta. Vaikutusten arviointi on tehty suunnitteluvaiheeseen
nahden riittdvalla tavalla. Hankkeen suhdetta valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin on arvi-
oitu asianmukaisesti ja riittavasti.

Ihmisten elinoloihin liittyvien vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu niitd merkittavia vaikutuksia,
joita tiehankkeen eri vaihtoehtoisilla linjauksilla on ihmisten elinoloihin, terveyteen tai viihtyvyy-
teen, arviointi pitda sisdlladn myoés sosiaalisten vaikutusten arvioinnin. Keskeisena tyékaluna
arvioinnissa on hyddynnetty alueen asukkaiden, eri toimijoiden seka eri asiantuntijatahojen osal-
listumista YVA-prosessiin ja sen aikana jarjestettyihin yleisétilaisuuksin ja asukastydpajoihin.
Tietoa alueesta on liséksi koottu tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoa mm. vaesté- ja elinkei-
norakenteesta, palvelujen ja virkistysalueiden sijainneista seka asutuskeskittymista. Kiinteisto-
vaikutusten arvioinnin tekeminen jokaisesta linjausvaihtoehdosta ei YVA-vaiheessa ole tarkoi-
tuksen mukaista.

Hankkeen meluvaikutuksia on tdssa vaiheessa tarkasteltu likenteen teoreettisilla melualueilla
nk. putkimallinnuksella, menetelméssé melun levidmisen kannalta oleellisia maaston muotoja ei
ole huomioitu. Vaikutusarviointi on tehty nykytilanteessa nykyisilla likennemaarilla sek& ennusti-
lanteessa vuoden 2040 ennusteliikennema&arilla. Huomioon on selostuksen mukaan otettu Sa-
von radan nykyinen ja ennustetilanteen likennemaara. Selostuksesta ei selvia mista rataliiken-
teen ennustilanteen melu koostuu eli onko siind huomioitu Liikenneviraston YVA-selostuksesta
antamassa lausunnossa mainitun mahdollisen lisaraiteen/raiteiden meluvaikutus. Meluvaikutuk-
set ovat suunnittelutilanne huomioon ottaen muutoin riittdvalla tavalla selvitetty ja arvioitu, selos-
tus sisaltdd myds esitykset alustavista meluntorjuntatarpeista. Yleissuunnitteluvaiheessa melu-
vaikutukset ja sen torjuntatarpeet tullaan arvioimaan viela tarkemmin. L&ht6kohtana jatkosuun-
nitteluissa tulee pitaa sita, ettd uudet melulle altistuvat seka lisdantyvélle melulle altistuvat kiin-
teistdt suojataan asianmukaisesti melulta.
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Liikenteen aiheuttaman_tarindn vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona perustuen julkaisuun
‘Rakennukseen siirtyvan liikennetarinan arviointi® seka liikennetietoihin ja alueen maaperaan.
Tarinan ei arvion mukaan oleellisesti muutu. Arvioinnista ei kuitenkaan kay selville liittyyké arvi-
ointiin my&s rataliikenteesté aiheutuva tarina, jatkotydskentelyssa on mahdollista yhteisvaikutus-
ta tarvittaessa arvioitava.

Arvioinnissa hankeen vaikutuksista luonnonoloihin I&htétiedoiksi on keréatty olemassa olevat tie-
dot mm. Natura 2000-alueista, luonnonsuojeluohjelmien kohteista, luonnonsuojelualueista ja
muista luonnon erityispiirteistad. Tiedot on keratty ympéristo- ja paikkatietopalveluista (OIVA,
Hertta), ELY-keskuksen ja maakuntaliiton muista tietoldhteistd sekd mm. alueen kaavojen luon-
toselvityksista. Lisdksi nykyisen valtatien I&hiympéristd ja vaihtoehtoisten uusien tielinjausten
alue on inventoitu kevaalla ja kesélla 2012 ja tehty mm. liito-oravaselvitys. Eri vaihtoehtojen valit-
témia ja valillisia vaikutuksia esille tulleisiin luontoarvioihin on arvioitu arvioiden vaikutusten mer-
kittavyyttd. Hirvieldinten kulkureitteja koskevat tiedot on saatu metséastajiltd seka hirvionnetto-
muustiedoista. Hirviaitojen ja hirvi- ym. eldinten yli/alkulkupaikkoja olisi voinut esittda jo tdssa se-
lostusvaiheessa, jatkosuunnittelussa estevaikutukset tulee esittda konkreettisemmin. Erittain
merkittdvana vaikutuksena on todettu A, B ja C -vaihtoehdoissa liito-oravan lisdantymis- ja le-
vahdyspaikkojen havidaminen. Merkittdvana ja kohtalaisena vaikutuksena todetaan eldimiin koh-
distuva liilkkumisen estevaikutus. Luvussa “vaikutukset luonnonoloihin® arvioidaan vaihtoehtojen
vaikutuksia Hasan liito-oravakohteeseen ja liito-oravan lisddntymis- ja levdhdyspaikkojen heiken-
tédmisté koskevan poikkeusluvan tarvetta eri vaihtoehtojen toteuttamiseen. Kohdassa todetaan,
etta vaihtoehtojen B ja C toteuttamiseen tarvitaan todennakdisesti poikkeuslupa ja vaihtoehdon
A osalta luvan tarve varmistuu tarkemmassa suunnittelussa. Eteld-Savon ELY-keskus on rajan-
nut paatoksellaan 14.3.2013 liito-oravan lisdantymis- ja levdhdyspaikan, joka sijaitsee arvioin-
tiselostuksessa rajatun Hasan liito-orava-alueen eteldpuolella radan varressa. Vaihtoehtojen B ja
C mukainen linjaus kulkee taman paatdksella rajatun alueen kautta. Nykytilanteessa naiden
vaihtoehtojen toteuttaminen edellyttda siten em. poikkeuslupaa, tdmanhetkisten tietojen perus-
teella on todennékdistd ettd myds A vaihtoehdon mukainen linjaus edellyttda poikkeuslupaa.
Osalla eri vaihtoehdoista on todettu olevan merkittévia vesistévaikutuksia, joilla saattaa olla mer-
kitysté vesialueiden elidstélle. Luontodirektiivin liitteessa IV a on useita vesialueella eldvia lajeja
(mm. viitasammakko ja useat sudenkorentolajit), joiden lisddntymis- ja levahdyspaikkoja ei saa
havittaa tai heikentda. Luontoselvityksen perusteella jaa epaselvaksi, onko em. direktiivilajien
esiintymista selvitetty riittdvalla tarkkuudella. Direktiivilajien mahdollinen esiintyminen eri vaihto-
ehtolinjauksilta olisi tullut selvittédé jo YVA-vaiheessa. jolloin téltékin osin olisi kattavammin tietoa
jatkosuunnitteluun valittavaa linjausta pohdittaessa. Viimeistaan jatkosuunnitteluun valittavan
vaihtoehdon luontoarvioihin liittyvalté vaikutusalueelta tulee luotodirektiivin lajit selvittéa tarkem-
min ja ottaa huomioon suunnittelussa.

Hankkeen milla&n vaihtoehdolla ei ole arvioitu olevan vaikutuksia pohjavesialueisiin niiden han-
kealueeseen nahden kaukaisen sijainnin johdosta. Suunnittelualueen vaikutusalueella mahdolli-
sesti yksityiskaytdssa olevien talousvesikaivojen mé&arasta ja sijainnista ei tdssa vaiheessa ole
esitetty tietoja.

Pintavesiin kohdistuvien merkittdvimpien vaikutusten on todettu liittyvan rakentamisen aikaiseen
eroosioon, kiintoainekuormitukseen ja niistd aiheutuvaan veden samentumiseen. Tassa vai-
heessa vesistdihin joutuu myds fosforia ja mahdollisesti haitta-aineita, erityisesti metalleja. Pin-
tamaiden ja puuston poistamisen johdosta vesistoon aiheutuu myds typpi- ja humuskuormitusta,
ja humuksessa oleva kemiallinen hapenkulutus sy6 happea vastaanottavien jarvien syvanteissa.
Varsinaisesta tien kdyton johdosta vesistéon kulkeutuu em. aineiden ja aineryhmien liséksi or-
gaanisia aineita (mm. 6ljyt) ja liukkaiden torjunnassa kaytettavid suoloja. Hankkeen suunnittelun
Idht6kohdaksi on esitetty haitallisten vesistovaikutusten ehkdiseminen siten, ettei vesien tila ai-
nakaan pysyvasti heikkene. Yleispiirteiset periaatteet haittojen lieventdmistoimenpiteista selvia-
vat selostuksesta. Vesistdvaikutusten seuranta on arvioitu yhdeksi keskeisimmasté jatkotarpeis-
ta. Selostuksessa on kuvattu riittdvan hyvin seka rakentamisen aikaiset etta tien kaytén aikaiset
vaikutukset. Samoin haittojen lieventamistoimenpiteet menetelmaesimerkkeineen ovat riittavia
kun vaikutusten ehkaisyyn panostetaan toteutusvaiheessa ja ehkéistaan riittdvan tehokkaasti ra-
kentamisen aikaisten seka tien kaytdn aikaisten valumavesien péasy suoraan vesistoi-

hin selostuksessa esitetyin menetelmin.
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Vaihtoehdon A vesistévaikutukset on kappaleessa 10.3 hieman aliarvioitu, silld Hietasen jarven
nykytila on Etela-Savon erinomaisten jérvien parhaimmasta paastd mahtuen parhaaseen kym-
menen jarven listaan esimerkiksi nakdésyvyyden, fosfori- ja klorofyllipitoisuuden perusteella arvi-
oituna. Ko. seikan johdosta Hietanen on valtakunnallisen vesienhoidon seurantaohjelman vertai-
luolojarvi, jonka kemiallisen vedenlaadun ohella seurataan kolmen vuoden vélein kasviplank-
tonyhteis6a ja kuuden vuoden valein syvannepohjaeldimia. Hietanen on suuremman valuma-
alueen latvajarvi, ja A-vaihtoehto kulkisi jarven oman valuma-alueen luoteiskolkassa. Hietaseen
laskee hyvin véhan tulo-ojia sen ollessa huomattavassa méaéarin pohjavesivaikutteinen. Yhdessa-
kin tulo-ojassa tapahtuvat vedenlaatumuutokset voivat nuhraannuttaa taté erinomaista jarvea,
jonka ndkosyvyyden maksimiksi on mitattu 2007 10,3 metrid (Hertta — vedenlaaturekisterin mu-
kaan). Tummempivetisissa samankokoisissa jarvissd mahdolliset uusien tielinjausten vaikutuk-
set eivat valttdmatta nady niin dramaattisesti kuin vedenlaadultaan luonnontilaa lahelld olevissa
jarvissa.

Keskeiset liikenteelliset vaikutukset kohdistuvat selostuksen mukaan paatien autoliikenteen su-
juvuuteen, matka-aikoihin ja likenneturvallisuuteen. Hankkeen vaikutuksia on arvioitu kattavasti
kuvaten vaikutuksia liikenteen palvelutasoon ja matka-aikoihin, liikenneturvallisuuteen, |&hiympa-
ristdn asukkaiden liikkkumiseen, kevyen liikenteen olosuhteisiin, joukkoliikenteeseen ja erikoiskul-
jetuksien ja vaarallisten aineiden kuljetusten tarpeisiin. Varsinkin liikenneturvallisuuden paranta-
mista on pidettava tarkeana lahtdkohtana jatkosuunnittelussa.

Arviointiselostus siséltdd ELY-keskuksen tietojarjestelmiin perustuvat tdman hetkiset tiedot mah-
dollisesti pilaantuneista maa-alueista. Hankeen vaikutuspiirissé tai sen laheisyydessa on maape-
rén tietojarjestelman mukaan 15 kohdetta, joissa valtaosalla on selvitys-, arviointi- tai puhdistus-
tarve. Arvioinnissa on todettu perustellusti, ettd hankkeen vaikutus pilaantuneisiin maihin ajoittuu
ennen kaikkea tien rakennusvaiheeseen, jolloin on huolehdittava pilaantuneen maaperan
asianmukaisesta késittelysta.

Maisemaan ja kulttuuriperintéén kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa lahtékohtatietoina on kay-
tetty kartta-aineistoa, museoviranomaisen tietoja, kaavoja ja kaavaselostuksia seka aiheeseen
liittyvaa kirjallisuutta. Maisemavaikutuksia on arvioitu my&s alueen asukkaiden ja toimijoiden pa-
lautteiden sek& maastokayntien avulla. Eri linjausvaihtoehtojen alueilta on liséksi tehty arkeolo-
ginen inventointi. Vaikutukset maisemakuvaan ja arkeologiseen kulttuuriperinté6n on arvioitu
asianmukaisesti.

liman laatuun liittyva hiilidioksidipdastéjen maaran lisdantyminen vuoden 2040 liikenne-
ennusteen mukaan selvida selostuksesta. Erillistd pienhiukkasselvitysta ei tdssa vaiheessa ole
katsottu tarpeelliseksi tehda. Asian tarkempaan selvittdmiseen ei hankeen suunnitteluvaihe
huomioon ottaen ole tdsséa vaiheessa tarvetta.

Maa- ja kallioperddn seka luonnonvarojen kayttéén kohdistuvien vaikutusten on arvioinnissa on
tuotu esille hankkeen vaatimat maapinta-alat ja karkea arvio kallioleikkausten tarpeesta seka lii-
kuteltavista maamassoista. Mahdolliset maa-ainestenottoalueet olisi voinut esittéda selostukses-
sa, koska ne todennakoisesti ovat ainakin osittain jo tiedossa. Hyvana pidettdvana paaperiaat-
teena tien parantamissuunnittelussa pyritddn massatasapainoon, jolloin penger- ja paallysra-
kennemassat saadaan rakentamiseen muutoinkin tarvittavalta alueelta.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten on todettu olevan yleensd merkittavid, mutta enimmakseen
palautuvia. Selostuksessa on tarkasteltu eri linjausvaihtoehtojen liikenteelle, asutukselle ja asuk-
kaille, elinkeinoille ja luonnonympéristélle seka pinta- ja pohjavesille aiheuttamia vaikutuksia.
Vaikutusten kuvaukset ovat vield melko yleispiirteisid, joskin niiden yksildidympi kuvaus vaatisi
YVA-suunnitteluvaihetta tarkempaa tietoa esim. tarpeellisista maansiirto- ja louhintatéista seka
hankeen toteuttamisen mahdollisesta jaksottamisesta. Osiossa ei ole esitetty rakentamisen ai-
kaisten haittojen lieventdmistoimenpiteita.

Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset on arvioitu suuntaa-antavalla tarkkuudella ja tuoden esille
I1&hinna eri vaihtoehtojen mahdollisia keskinaisia eroja. YVA-suunnitteluvaiheessa ei tarkemman
arvioinnin tekeminen ole perusteltua, koska eri vaihtoehtojen tarkemmista kustannusvaikutuksis-
ta, hankkeen taloudellisuudesta tai kustannustehokkuudesta ei ole vield kuin alustavia arvioita.
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4.3 Arvioinnin epavarmuustekijit ja riskit

Epavarmuustekijdiden on todettu liittyvdn mm. maankéayttésuunnitelmien toteutumisiin, liikenne-
ennusteeseen, maaperadolosuhteisiin seka sosiaalisiin vaikutuksiin. Yksildityind epavarmuusteki-
j6iné on tunnistettu liito-oravaesiintymiin liittyvd mahdollinen poikkeamislupaprosessi seka raken-
tamiseen liittyvat tekniset epdvarmuudet. Riskien hallintaa syvennetaan yleissuunnitelmavai-
heessa laatimalla riskienhallintasuunnitelma, johon siséltyy hankeen vaarojen ja ongelmien tun-
nistaminen, niiden todennakoisyyden ja vakavuuden arviointi ja tarvittavien toimenpiteiden maéa-
rittdminen ja seuranta. Em. suunnitelma on laadittava tasokkaana. Hankkeen toteuttamisen aika-
taulu on viela avoin, joten yhtend epavarmuustekijana saattaa toteuttamisvaiheessa tulla esiin
esim. lainsdadanndn muutokset, jotka saattavat vaikuttaa suunnitteluun liittyvien seikkojen uu-
delleen arviointia tai lisaselvityksia.

4.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen ja lieventaminen

Haittojen torjunta ja ehkdiseminen on perustellusti todettu olevan tarked osa suunnittelua, ja ta-
han seikkaan tuleekin jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityistd huomiota. Selostuksessa on paa-
osin kattava listaus toimenpiteistd, joilla haittoja tdssd hankkeessa jatkossa ehkdistdan. Useassa
sektorikohtaisessa arviointiosassa on kuvattu tarkemmin eri haittojen lieventdmistoimenpiteita,
joskaan esim. oleellisten rakentamisen aikaisten haittojen lieventamiseksi ei ole esitetty toimen-
piteitd. Myoskaan paastdjen osalta ei ole esitetty haittojen lieventdmistoimenpiteitd, esim. kaa-
voituksellahan saattaa olla merkitysté ihmisiin kohdistuvien paastéjen méaraén.

4.5 Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Eri linjausvaihtoehtoja on vertailtu keskendan niiden keskeisten vaikutusten ja tavoitteiden nak6-
kulmasta sanallisesti sekd myds havainnollisten taulukoiden avulla. Vertailun perusteella tehdyt
paatelmét tukeutuvat hyvin vaikutusarvioihin. Selostus ei sisélla suositusta jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta, vertailun johtopaatdksena on kaikkien vaihtoehtojen todettu olevan
ympaériston ja teknisten ratkaisujen kannalta toteuttamiskelpoisia.

4.5 Seuranta

Hankkeelle ei tdssa vaiheessa ole laadittu erillistd seurantaohjelmaa, vaan tarkka seurantaoh-
jelma laaditaan yleissuunnittelun yhteydessa. Keskeisind seurantarpeina on jo todettu perustel-
lusti liittyvan liito-oravan elinympaéristdon ja vesistojen tilaan. Myés maisemaan ja maankayttéon
liittyvien asioiden muutosseuranta on todettu voivan siséltya seurantaohjelmaan.

Liito-oravan seurannasta on todettu, ettei sen pitkdaikaisseurantaan ole vakiintuneita menetel-
mia. Kaytdnndsséa seurantaa tullaan toteuttamaan toistuvin inventoinnein, jolloin saadaan tieto lii-
to-oravan esiintymisesta ja elinalueilla tapahtuneista muutoksista. Esitettyd menetelmaa voidaan
pitaa riittdvana

Vesistoon kohdistuvia vaikutuksia seurataan tarkkailemalla valumavesien laatua ja mahdollisten
valumavesien kéasittelyn toimivuutta varsinkin tien rakentamisvaiheessa. Valumavesien vaikutuk-
sia tarkkaillaan jarvissa ja lammissa mybhemmissa suunnitteluvaiheissa ja tarkemmassa seu-
rantaohjelmassa maariteltaviltd havaintopaikoilta.

4.6 Osallistuminen

Arviointiprosessin eri vaiheissa on jarjestetty tavoiteseminaari (toukokuussa 2012), kaksi yleisoti-
laisuutta (ohjelmavaihe 14.6.2012 ja selostusvaihe 20.3.2013). Selostusvaiheen yleisétilaisuu-
den yhteydessa jarjestettiin myds asukastydpaja. Naissé tilaisuuksissa on esille tullut mm. me-
luntorjunnan tarkeys, raskaan liikenteen aiheuttama melu ja térina, kevyen liikenteen vaylien
puuttuminen ja monia muita seikkoja, joita on otettu huomioon vaikutusten arvioinnissa YVA-
selostusvaiheeseen soveltuvilta osiltaan. Liséksi sidosryhmien ja asukkaiden on ollut mahdollista
saada tietoja hankkeesta lakisdateisten nahtavilla olojen yhteydessa, eri vaiheiden lehdistétie-
dotteista sekd hankeen Internet-sivustolta. Arviointiin on liittynyt myo6s laaja lausuntomenettely.
Osallistumismahdollisuudet on mahdollistettu hyvin ja tarkoituksen mukaisella tavalla.
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4.7 Raportointi

Arviointiselostus on siséll6litddn monipuolinen ja se sisaltaa riittavasti tietoa jatkosuunnitteluun
otettavaa tienlinjausta valittaessa. Vaihtoehtojen vertailutaulukoista saa vaivattomasti kokonais-
kuvan eri vaihtoehtojen keskeisisté vaikutuksista. Selostuksessa oleva yhteenveto eri vaihtoeh-
tojen keskeisista vaikutuksista ja tavoitteiden toteutumisesta on riittava.

Eri vaihtoehtoihin liittyvaan karttamateriaaliin on kiitettavalla ja havainnollisella tavalla koottu
hankkeen eri vaikutuksia. Karttamateriaali on havainnollista ja selke&a ja se antaa hyvén maas-
toon sidotun kokonaiskasityksen ymparistdon kohdistuvista vaikutuksista ja mahdollisista muu-
toksista. Maisemavaikutuksiin kohdistuvia vaikutuksia olisi voinut havainnollistaa muutamalla ku-
vaupotuksella, josta olisi selvinnyt merkittdvimmat maisemamuutokset esim. joidenkin arvioitujen
meluesteiden ja mittavimpien leikkausten/pengerrysten kohdalla.

4.8 Arviointiselostuksen riittavyys ja yhteenveto

Arviointiselostus siséltda paaosin riittdvan tiedon hankkeen ympéristéon kohdistuvista kokonais-
vaikutuksista, ja siind on esitetty YVA-arviointimenettelystd annetun asetuksen 10 §:n mukaiset
asiat riittavalla tarkkuudella. Yleissuunnitelmaa laadittaessa tdsséa ja muissa annetuissa lausun-
noissa esitetyt asiat on otettava huomioon tarkemmin tarkasteltavaksi ja huomioiduiksi.

Yhteenvetona ELY-keskus toteaa, etté yleissuunnitelman yhteydessa tulee erityisesti pyrkia

- hankkeen meluvaikutusten ehkaisemiseen ja lieventdmiseen. Jatkosuunnittelussa tulee esit-
taa toteutettavaksi tarkoitettu meluntorjunta

- luontoarvojen tarkempaan tunnistamiseen ja niihin kohdistuvien mahdollisesti aiheutuvien
vaikutusten ehkaisemiseen

- eldimistdlle aiheutuvien estevaikutusten ehkdisemiseen ja lieventdmiseen. Jatkosuunnitte-
lussa tulee esittaa toteutettavaksi tarkoitetut eldinten yli/alikulkuvaylat

- rakentamisen aikaisten haittojen ehkaisemiseen ja lieventdmiseen

- vesistdihin kohdistuvien vaikutusten ehké&isemiseen tai lieventdmiseen

- ihmisten elinoloihin kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkaisemiseen tai lieventdmiseen,
siséltden maa- ja metsatalouskaytdlle aiheutuvat vaikutukset

- laatimaan hankkeelle laadukas riskienhallinta- ja seurantasuunnitelma

LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Alkuperéiset lausunnot séilytetdan Eteld-Savon elinkeino-, likenne- ja ymparistdkeskuksen ar-
kistossa. Yhteysviranomaisen lausunto |&hetetdan tiedoksi niille, joilta on lausuntoa pyydetty ja
muille lausunnonantajille sek& muille jakelussa mainituille tahoille.

Yhteysviranomaisen lausunto on nahtéavilld 14.10.2013 alkaen ympaéristéhallinnon www-sivuilla
osoitteessa www.ymparisto.fi> Asiointi ja luvat/Ymparistovaikutusten arviointi/YVAhankkeet
ja virka-aikana seuraavissa paikoissa:

Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen asiakaspalvelupiste, Jadkarinkatu 14,
Mikkeli

Mikkelin kaupungin virastotalon palvelupiste, Maaherrankatu 9-11, Mikkeli

Mikkelin kaupungin p&ékirjasto, Raatihuoneenkatu 6, Mikkeli

Rantakylan kirjasto, Kunnanmaéki 7, Mikkeli

Otavan kirjasto, Otavantie 2, Otava

Hirvensalmen kunnanvirasto, Keskustie 2, Hirvensalmi

Hirvensalmen kirjasto, Koulutie 7, Hirvensalmi

Liitteet

Suorite-
maksu

Jakelu

Tiedoksi

Ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualueen
johtajan sijainen, yksikén paallikké Eero Korhonen

Tarkastaja Jouni Halme

Luettelo lausuntopyynnén saajista
Suoritemaksun maaraytyminen ja sitd koskeva oikaisuvaatimusosoitus

9012.5 €

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Suomen ympéristokeskus

Ymparistdministeri®

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskukset

Itd-Suomen aluehallintovirasto, ympéristélupavastuualue
Lausuntopyynnét

Metsanomistajien Liitto / Jarvi-Suomi, Savilahdenkatu 5 — 7, 50100 MIKKELI

Sito Oy / Veli-Markku Uski
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It&-Suomen aluehallintovirasto

Etela-Savon maakuntaliitto

Etela-Savon pelastuslaitos

Etela-Savon poliisilaitos

Mikkelin kaupunginhallitus

Mikkelin kaupunki, ympéaristélautakunta

Mikkelin kaupunki, pelastuslautakunta

Mikkelin kaupunki, tekninen lautakunta

Mikkelin kaupunki, liikennesuunnittelu

Mikkelin kaupunki, kaupunkisuunnittelu

Mikkelin kaupunki, maaseutu- ja tielautakunta

Museovirasto

Savonlinnan maakuntamuseo

Liikennevirasto, Liikkenneverkko/Rautatiet

Etela-Savon luonnonsuojelupiiri ry, Jarjestotalo Kolomonen, Pappilankatu 3,
57100 SAVONLINNA

Hietasen kylatoimikunta, Auli-Maija Luukkonen, Soikkalantie 18, 52510 HIETA-
NEN

Rantakyla-seura ry, Kari Saukkonen, Kolikkokuja 7, 50600 MIKKELI

Tikkalan kylatoimikunta, Veikko Sulkusalmi, Tikanpelto 4, 50600 MIKKELI
Otava-seura, Hannu Karttunen, Ruhalankuja 4, 50670 OTAVA

Hirvensalmen kunnanhallitus

Hirvensalmen kunta, tekninen lautakunta

Lahnanimen kylatoimikunta, Pirjo Kuitunen, Monikkalantie 294, 50670 OTAVA
Mikkelin seudun riistanhoitoyhdistys ry., Ari Murtonen, Otramontie 4, 50700 MIK-
KELI

Porrassalmen Eraveikot ry., Janne-Pekka Surakka, Kuivasalmentie 10, 50100
MIKKELI

Mikkelin Riistamiehet ry., Juha Murtonen, Harjutie 6 as.1, 50600 MIKKELI
Otavan Eréamiehet ry., Pekka Suhonen, Seldnnekatu 21, 50100 MIKKELI
Mikkelin Pekkolan Erankavijat ry., Ari Ripatti, Hassalantie 4, 50670 MIKKELI
Mauri Torniaisen hirviseurue, Pasi Outinen, Sampantie 141, 52510 HIETANEN
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Liite 2
Maksun maardytyminen ja maksua koskeva muutoksenhaku
Maksu maaraytyy valtioneuvoston asetuksessa (907/2012) elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkes-

kusten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista vuonna 2013 olevan taulukon
mukaisesti.

Maksuvelvollinen joka katsoo, etta julkisoikeudellisesta suoritteesta méaratyn maksun maaraa-
misessa on tapahtunut virhe, voi vaati oikaisua maksun maaranneeltd viranomaiselta kuuden
kuukauden kuluessa maksun maaraamisesta.
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KIVA - selvitys VT 5 Hietanen - Pitkdjarvi (Mikkeli) 5.2.2014

1 Toimeksianto

Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuurivastuualue tilasi Maanmittauslai-
tokselta kiinteistévaikutusten arviointiselvityksen (KIVA-selvitys), joka liittyy valtatie 5:n pa-
rantamishankkeeseen Mikkelisséa Hietasen ja Pitkajarven vélisella tieosuudella. Kiinteis-
tovaikutusten arviointi liittyy tiesuunnittelun yleissuunnitelmavaiheeseen. Yleissuunnitel-
man laatimisesta vastaa SITO Oy.

Kyseessa oleva valtatie 5:n parantamishanke kasittaa Hietasen ja Pitkdjarven valisen
noin 20 kilometria pitkan tieosan. Hieman alle puolet suunnitteluosuudesta (noin 8 km)
Hietasen ja Otavan valilla on tarkoitus sijoittua uuteen maastokaytavaéan nykyisen valta-
tien luoteispuolelle (p&aosin rautatien ja nykyisen valtatien véliselle alueelle). Loppuosa
Otavasta Pitkajarvelle parannetaan nykyisen valtatien kohdalla.

KIVA-selvityksessa lahtdkohtana oli laatia selvitys tiehankkeen vaikutuksista kiinteistéra-
kenteeseen seka ehdotuksia tiehankkeen yhteydessa tehtévista tilus- ja yksityistiejarjeste-
lyista, joilla voidaan pienentda tien aiheuttamia haitallisia vaikutuksia kiinteistérakenteelle.
Kiinteistdvaikutusten arviointiselvitys on maantielain 22 §:n edellyttama arvio tien vaiku-
tuksista kiinteistérakenteelle, seka esitys toimenpiteista haitallisten vaikutusten véhenta-
miseksi. Selvityksen on tehnyt Timo Viitakoski.

2 Tyo6vaiheet

Selvityksessa on tutkittu tien haitallisia vaikutuksia kiinteistérakenteelle seka millaisilla
toimenpiteilla haitallisia vaikutuksia voidaan pienentad. Suunnittelija on toimittanut selvi-
tysta varten tarvittavan tielinjauksen sijainnin, joka on ollut perusteena selvityksen tekemi-
selle.

Selvitys on tehty karttatarkasteluna, kayttden apuna maanmittauslaitoksen JAKO-
tietojarjestelmaa (kiinteistd- ja maastotietokanta) sek& maa- ja metsatalousministerién
IACS-peltolohkoaineistoa. Yleissuunnitelmavaiheen KIVA-selvitykseen ei ole kuulunut
maastokaynteja eikd maanomistajien kuulemisia.

Selvityksen tuloksista on laadittu tma raportti, joka sisaltda kirjallisen yleisen selos-
tusosan seka raportin litteena olevat KIVA-kortit, joissa kuvataan varsinaisesti ne kohteet
joissa olisi tarpeen suorittaa toimenpiteita tien haitallisten vaikutusten korjaamiseksi.

3 Tiehankkeiden vaikutukset kiinteistorakenteelle

Kun tie rakennetaan uuteen paikkaan, aiheutuu siita yleensad muutoksia kiinteistéraken-
teelle. Tie halkoo kiinteist6ja ja katkaisee olemassa olevia yksityistieyhteyksia. Uusi tie
saattaa halkaista kiinteist6ja siten, etta palstoja jaa tien vastakkaispuolelle. Tall6in palsto-
jen kayttd hankaloituu tai muuttuu epéatarkoituksenmukaiseksi. Jos uusi tie katkaisee van-
hoja yksityisteitd, korvaavien tieyhteyksien kautta kuljettaessa kulkumatkat saattavat kas-
vaa huomattavastikin. Maanomistajille voi aiheutua kiertohaittaa, jonka merkittéavyys riip-
puu kiinteistdn kayttétarkoituksesta.

Tien kiinteistorakenteelle aiheuttamia haittoja voidaan véhentaa erilaisin keinoin, joko
maanmittauslaitoksen suorittaman maantietoimituksen yhteydessa tai erillisin maanmitta-
ustoimituksin. Maantietoimituksessa on mahdollista suorittaa erilaisia tilusvaihtoja tai tilus-
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siirtoja, joilla tien vastakkaisille puolille jaaneita palstoja voidaan siirtda kiinteist6ihin joiden
yhteydessé ne ovat paremmin kaytettévissa. Mikali kiinteistdsta jaa tien alle osa, eika jal-
jelle jadvaa osuutta voi kayttda tarkoituksenmukaisella tavalla hyédyksi, voidaan jaljelle
jaava ns. jdannoskiinteistd lunastaa kokonaan tienpitajalle.

Tiesuunnitelmassa osoitetaan korvaavat yksityistieyhteydet, jotka rakennetaan maantien
rakentamisen yhteydessd. Maantietoimituksen yhteydessa suoritetaan yksityistiejarjeste-
Iyt, joissa perustetaan tarvittavat vanhojen tieyhteyksien korvaavat tieoikeudet kiinteistéil-
le.

Mikali maantien rakentamisesta aiheutuu laaja-alaisempaa haittaa kiinteistjen kaytélle ja
kulkuyhteyksille, voidaan suorittaa ns. hankeuusjakoja ja alueellisia yksityistietoimituksia.
Naissé hankkeissa voidaan tutkia ja jarjestella laajemmin uuden tien vaikutuspiirissa ole-
vaa aluetta. Ndméa hankkeet voidaan kaynnistdd maantiehankkeen toteuttajan hakemuk-
sesta.

Tien rakentamisesta ja kdyt6sté voi aiheutua asuin- ja lomakiinteistéille myds melu-, pély-,
maisema tms. immissiohaittoja jotka vaikuttavat viihtymiseen seka kiinteistén arvoon. Tal-
laiset haitat pyritddn minimoimaan yleensa tiesuunnitteluvaiheessa tiesuunnittelijoiden
toimesta. Mikali haittoja ei voida poistaa, ne kasitelladn maantietoimituksessa korvausky-
symyksina.

4 Yleiskuvaus selvityksen kohteena olevasta hankkeesta

41

Kiinteistdvaikutusten arvioinnin kohteena on noin 20 kilometrin pituinen valtatie 5:n osuus
Mikkelin Hietasen ja Pitkajarven valilla. Suunnitelma sisaltda uuden tien rakentamista ja
vanhan tien parantamista. Kartoilla kuvattu tielinjaus perustuu suunnittelijalta saatuun,
Joulukuun 2013 puolivalin yleissuunnitelman mukaiseen tielinjan sijaintiin.

Kiinteistévaikutusten arviointi kasittda noin 40 metrin levyiseksi oletetun tiealueen. Koska
kyseessé on yleissuunnitelmavaihe, tielinjaus ja sen leveys on kiinteistévaikutusten arvi-
oinnin osalta uudessa maastokaytavassa ohjeellinen.

Hietanen - Otava (0 - 8 km)

Suunnittelualueen alusta tielinjaus kulkee samalla paikalla kuin vanha valtatie. Noin 0,5 ki-
lometrin kohdalla uusi tielinjaus erkanee nykyisen tien lounaispuolelle uuteen maastokéay-
tavaan.

Suunniteltu tielinjaus kulkisi uudessa maastokaytavassa padasiassa vanhan valtatien ja
rautatien valissa. Yksityistieyhteyden seka rautatien takia vélille on suunniteltu kaksi sil-
taa. Lisaksi suunnitellun tielinjan luoteispuolelle on suunniteltu korvaavan yksityistieyhtey-
den rakentamista. Ennen rautatieta tielinja halkaisisi kiinteist6ja siten, etté tien vastakkai-
selle puolelle jaisi osin epatarkoituksenmukaisia osia kiinteistdista. Liséksi tielinjaus kat-
kaisee Saikkolantien, jonka korvaava tieyhteys on suunniteltu rakennettavaksi uuden val-
tatien luoteispuolelle.

Uusi tielinja kohtaa rautatien noin 3 kilometrin kohdalla, jonka jalkeen se kulkisi Iahella
rautatietd sen kaakkoispuolella. Riippuen uuden tien ja rautatien valisesté sijainnista 3 -
4,5 kilometrin ja 6 - 8 kilomerin valilla oleville kiinteistoille ja&nee pienia osia uuden tien ja
rautatien valiin. Muilta osin valtatie rajoittuisi ja pirstoisi lahinna valtion omistuksessa ole-
via rautatiealuekiinteisttja.

Maanmittauslaitos

Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/’yhteystiedot
50100 Mikkeli kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki
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Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
50100 Mikkeli kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki
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4.2 Otava - Pitk&jérvi (8 - 20 km)
Otavan ja Pitkajarven valilla suunniteltu tieosa yhtyisi nykyiseen tiehen suunnitteluosan
noin 8 kilometrin kohdalla. Mik&li parannettava tie mahtuisi olemassa olevan valtatien tie-
alueeseen tai tiealue leventyisi vain hieman , uutta kiinteist6ja pirstovaa vaikutusta ei syn-
tyisi. Suunnitteluvalilld on muutamia kohtia, joissa voisi olla tarkoituksenmukaista suorittaa
tilusjarjestelyja mikali tiealuetta joudutaan leventamaan tai muuten késittelemaan maatie-
toimituksessa.
5 Toimenpide-ehdotukset

Toimenpide-ehdotukset on esitetty kohteittain seuraavassa kappaleessa olevilla KIVA-
korteilla. Tien rakentamisen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia kiinteistérakenteelle voi-
daan vahentaa tai jopa kokonaan poistaa tilusjarjestelyin, tilussiirroin seka yksityistiejar-
jestelyin. Yksityistiejarjestelyt eivat yksindan kuitenkaan poista mahdollisia kulkumatkojen
pitenemisen aiheuttamia kiertohaittoja.

Tilusjarjestelyt ja yksityistiejarjestelyt tutkitaan ja ratkaistaan maantietoimituksessa, joka
suoritetaan maanmittauslaitoksen toimesta siind vaiheessa kun tien rakentamista aletaan
toteuttaa. Tilusjarjestelyita voidaan suorittaa ilman maanomistajien erillistd vaatimusta,
mutta maanomistajien myétavaikutuksella on suuri merkitys tilusjarjestelyjen toteuttami-
sessa.

KIVA - selvitys VT 5 Hietanen - Pitkajarvi (Mikkeli)
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6 KIVA-kortit

KIVA-kortti nro 1
Suunnitteluvali 0 - 0,5 km
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#alueellinen ulottuvuus selvida toimitusasiakirjoista ja maastosta.

Maanmittauslaitos

Jaékarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirfjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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Koordinaatiijarjestelma: ETRS-TM35FIN a

Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoita.

Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

Maanmittauslaitos

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 2
Suunnitteluvali 0,5 - 1,5 km

B:62
DRKUNMEKI

8162

sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 E
malueellinen ulcttuvuus selvidgéd toimitusasiakijoista ja maastosta. Koordinaattjéfestelma: ETRS-TM35FIN

Tielinjaus siirtyy uuteen maastokaytavéan ja tielinjaus halkaisee kiinteistét 97-408-8-94 ja 97-408-8-109 kahteen osaan. Tien
pohjoispuolelle jadvat osat ovat pinta-aloiltaan noin hehtaarin kokoiset. Kiinteistét ovat samalla omistajalla. Mikali kiinteistoil-
le ei jaé itsendisiné tarkoituksenmukaista kayttd4, olisi ne mahdollista siirtda kiinteistéén 97-408-2-13. Uuden ja vanhan
tielinjan valiin jaavien kiinteistéjen kaytté huononee varsinkin kiinteistén 97-408-8-94 muodon osalta ja tielinjojen valissa
olevat osat voivat jadda hankalasti hyddynnettaviksi. Talla kohtaa on hyva tutkia laajempi tilusjarjestelymahdollisuus.

Kiinteistdvaikutusten suhteen paras ratkaisu talléa kohtaa olisi muuttaa lopullista tielinjausta siten, etta se erkanisi vanhasta
linjauksesta vasta hieman Mikkeliin pain, jolloin tielinjaus ei halkaisisi em. kiinteist6ja kahtia.
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KIVA-kortti nro 3
Suunnitteluvali 1,5 - 2 km

BEl

g 3 4199
[ 4:199 OLLL

4200

T

220 4:220
Ui Yrjdla

160
A
= -

rtan sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 g
ueeliinen ulottuvuus selvida toimit iakirjoista ja m X Koordinaattijarfestelma: ETRS-TM35FIN

Tielinjaus halkaisee kiinteistot 491-457-4-209 ja 491-457-4-210 siten, etta niille jaisi palstat tien vastakkaisille puolille. Pals-
tojen osalta tulisi selvittda kiinteistdnomistajien kiinnostus tilusvaihtoon. Kuvassa 2 kilometrin kohdalle on suunniteltu silta ja
yksityistieyhteys pohjoisen suuntaan, jolla korvattaisiin nykyisen valtatien, uuden tielinjauksen seka rautatien valissa oleva
tieyhteys Saikkolan suuntaan (Saikkolantie).

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
50100 Mikkeli kirfjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
50100 Mikkeli kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 4
Suunnitteluvéli 2 - 3 km

::fﬂ'., ?

& et . s 4 682
gijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 é

ueelinen ulottuvuus selvida toimitusasiakifoista ja maastosta. Koordinaattjérestelma: ETRS-TM35FIN

Kiinteistoille 491-457-4-211, 491-411-2-13 ja 491-457-5-17 jaisi palstat uuden tien itdpuolelle. Kiinteistélle 491-411-2-13 jaisi
noin 3,5 hehtaarin kokoinen palsta, joka voisi olla viela tarkoituksenmukaisesti kaytettavissd metséatalouskayttéon, koska
palstalle on tieyhteys. Kiinteistoille 491-457-4-211 ja 491-457-5-17 jaisi pienemmét alueet, jotka uuden tien ja nykyisen tien
seké rautatien vélissa olisivat varsin epatarkoituksenmukaisen muotoiset.

Kuvassa né&kyvan uuden tielinjauksen, nykyisen valtatien seka rautatien rajaaman alueen osalta olisi tarkoituksenmukaista
tutkia yhteisty6ssa kiinteistdnomistajien kanssa laajempi kiinteistdjen valinen tilusjarjestelymahdollisuus. Jarjestelyjen toteut-
tamiseen liittyy kiinteistéjen nykyinen kaytté seké kayttémahdollisuus uudessa tilanteessa.

Uuden tielinjauksen lansi-luoteispuolelle on suunniteltu kulkuyhteys valtatien viereen rakennettavan uuden yksityistien kaut-
ta. Kulku nykyiselta tielta tulisi sillan S1 kautta (2 km kohdalla).

5(19) | Liite 3
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KIVA-kortti nro 5
Suunnitteluvéli 3 - 4 km
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EKartan sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 £

Uuden tielinjauksen ja rautatien valiin jaisi yksityisomistuksessa oleville kiinteistéille 491-457-5-20, 491-457-3-11, 491-457-3-
21 ja 491-457-7-40 alueita, joita ei pystyisi enaa tarkoituksenmukaisesti kéyttamaan eika liittAmaan muihin yksityisomistuk-
sessa oleviin Kiinteistéihin. Namé alueet tulisivat todennakdisesti lunastettaviksi ja liitettéviksi tie- tai rautatiealueeseen.
Tumman harmaalla kuvatut kiinteistét ovat valtion omistuksessa olevia rautatiealuekiinteistdja.

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 6
Suunnitteluvéli 4 - 5 km
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KIVA - selvitys VT 5 Hietanen - Pitkajarvi (Mikkeli) 5.2.2014

KIVA-kortti nro 7
Suunnitteluvéli 5 - 6 km
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Kiinteistolle 491-427-7-22 jaisi pieni, epatarkoituksenmukainen osa uuden tielinjauksen lansipuolelle, jota ei voida tilusjérjes-
telylla liittdé yksityisomistuksissa oleviin kiinteistdihin. Kyseinen osa olisi tarkoituksenmukaista lunastaa kokonaan ja sisallyt-

taa joko tiealueeseen tai liittda viereiseen rautatiealuekiinteistéon.

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
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Mittakaava 1:4 000 &

BKartan sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka
Ralueelinen ulottuvuus selviaa toimitusasiakirjoista ja maastosta.

Koordinaattijarfjestelma: ETRS-TM35FIN g

Kiinteistdt 491-443-4-3 ja 491-443-4-4 ovat valtion omistuksessa olevia rautatiealuekiinteist6ja, jotka jaisivat uuden tien
itapuolelle. Maantietoimituksen yhteydessa olisi hyva tutkia yhteistydssa kiinteistbnomistajien kanssa alueiden kayttémah-

dollisuus naapurikiinteistéjen yhteydessa.

Punaisella kuvatusta kiinteistdsté 491-427-7-10 jaisi ainakin osa uuden tielinjauksen alle. Karttatarkastelun ja kiinteistétieto-
jen perusteella kiinteistélla on rakennuksia ja se on asumiskaytdssa. Uusi tielinjaus tulee varsin lahelle rakennuksia. Mikali
tien sijainti ja ymparistévaikutukset huomioiden kiinteistd voisi jaddé edelleen asuinkayttédn, maantietoimituksessa olisi
tutkittava mahdollisuus lisdalueen siirtdmiseen naapurikiinteistdista. Jos kiinteistd ei jaa kokonaan tiealueelle eika asumis-
kayttd ole enda mahdollinen, kyseeseen tulisi todennakdisesti koko kiinteiston lunastus mikali kiinteisténomistaja ei halua

pitda loppuosaa omistuksessaan.

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot

Maanmittauslaitos

Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
Kotipaikka Helsinki

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 8
Suunnitteluvéli 6 - 7 km
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Mittakaava 1:4 000 g
Koordinaattijériesteima: ETRS-TM3SFIN

Uuden tielinjauksen ja rautatien valiin jaisi yksityisomistuksessa oleville kiinteistéille 491-443-1-23, 491-443-2-27,491-443-4-
19, 491-443-4-42 ja 491-443-4-49 alueita, joita ei pystyisi enada tarkoituksenmukaisesti kayttdmaan eika littAmaéan muihin
yksityisomistuksessa oleviin kiinteistéihin. Nama alueet tulisivat todennékdisesti lunastettaviksi ja liitettéviksi tie- tai rautatie-

alueeseen.

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 9
Suunnitteluvéli 7 - 8 km
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Mittakaava 1:4 000
Koordinaattijarjestelma: ETRS-TM35FIN &

Uuden tielinjauksen ja rautatien valiin jaisi yksityisomistuksessa oleville kiinteistéille 491-443-4-47, 491-443-3-206, 491-443-
3-73 ja 491-443-3-72 alueita, joita ei pystyisi enda tarkoituksenmukaisesti kayttamaan eika liittdmaan muihin yksityisomis-
tuksessa oleviin Kiinteistdinin. Nama alueet tulisivat todennakéisesti lunastettaviksi ja liitettéviksi tie- tai rautatiealueeseen.

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 10
Suunnitteluvéli 8 - 9 km
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Uuden tielinjauksen ja rautatien valiin jaisi yksityisomistuksessa oleville kiinteistdille 491-443-3-73 ja 491-443-3-72 491-443-
3-218 alueita, joita ei pystyisi enda tarkoituksenmukaisesti kayttamaan eika liittdmaan muihin yksityisomistuksessa oleviin
kiinteist6ihin. Nama alueet tulisivat todennakdisesti lunastettaviksi ja liitettaviksi tie- tai rautatiealueeseen.

Kiinteistolle 491-443-3-218 jaisi vihredlla kuvattu, alle hehtaarin alue. Maantietoimituksen yhteydessa voisi selvittaa yhteis-
tydssa maanomistajien kanssa mahdollinen tilusjarjestelyhalukkuus siten, etté kyseinen palsta liitettaisiin naapurikiinteisté6n

491-443-3-206.

16 (28)
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Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki

KIVA-kortti nro 11
Suunnitteluvili 9 - 10 km
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?(artan sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 4
zalueellinen ulottuvuus sehviaa toimitusasiakioista ja maastosta. Koordinaattijarjestelma: ETRS-TM35FIN g

Kiinteistolle 491-430-4-77 on jo aikaisemmin jaanyt pienet, kdytanndssa itsenaisina kayttdkelvottomat alueet tien itdpuolelle.
Maantietoimituksen yhteydessa olisi selvitettdva mahdollisuus siirtda kyseiset alueet naapurikiinteistéon 491-443-3-218.

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
50100 Mikkeli kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
puhelin 029 530 1100 Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 12
Suunnitteluvali 10 - 11 km

9(19) | Liite 3
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.

Nykyisen tien rakentamisen yhteydesséa on kiinteistolle 491-430-19-2 jaanyt pieni palsta tien etelapuolelle. Kyseisen palstan
osalta olisi tarkoituksenmukaista tutkia mahdollisuus liittd& se tilussiirrolla naapurikiinteistéon 491-430-20-6.

KIVA-kortti nro 13
Suunnitteluvéli 11 - 12 km
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.

Maanmittauslaitos

Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirfjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4

Kotipaikka Helsinki
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KIVA-kortti nro 14
Suunnitteluvali 12 - 13 km

KIVA - selvitys VT 5 Hietanen - Pitkajarvi (Mikkeli)
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400 m

Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen

olennaisesti leventaa.

KIVA-kortti nro 15
Suunnitteluvéli 13 - 14 km

400 m
Le b b 1 Vi) VI AW D L)) o

Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen

olennaisesti leventaa.

Maanmittauslaitos

Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi
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Kotipaikka Helsinki

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14
50100 Mikkeli

puhelin 029 530 1100

www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
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KIVA-kortti nro 16
Suunnitteluvali 14 - 15 km

_—

Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.

Vanhan tien rakentamisen yhteydessa on kiinteistoille 491-462-2-59 ja 491-462-2-14 jaanyt pienehkot palstat tien vastakkai-
sille puolille. Molemmat kiinteistét ovat kuitenkin samoilla omistajilla, joten toiminnallisesti ne eivat ole erillisia alueita. Maan-
tietoimituksen yhteydessa palstat voitaisiin kuitenkin tilusvaihtaa myds kiinteistéteknisesti naapurikiinteistéihin.

Myds kiinteistot 491-462-2-62 ja 491-462-2-64 ovat yhden henkildn omistuksessa, eli toiminnallisesti yhta kiinteistékokonai-
suutta.

11(19) | Liite 3
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KIVA-kortti nro 17
Suunnitteluvéli 15 - 16 km
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijéitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa..

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
kirjaamo @ maanmittauslaitos.fi

Maanmittauslaitos Jaakarinkatu 14 www.maanmittauslaitos.fi/yhteystiedot
50100 Mikkeli kirfjaamo @ maanmittauslaitos.fi
Y-tunnus 0245954-4
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoita mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa. Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistdrakenteelle uusia haittaavia tekijéita mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.
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Ig(ari}an sijaintitiedoissa voi olla epatarkkuuksia. Kiinteiston tarkka Mittakaava 1:4 000 i
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistdrakenteelle uusia haittaavia tekijéita . mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.
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Tielinjaus kulkee vanhalla paikalla. Ei aiheuta kiinteistérakenteelle uusia haittaavia tekijoitd mikali tiealuetta ei ole tarpeen
olennaisesti leventaa.
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