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YLEISSUUNNITELMA

ALKUSANAT

Valtatielle 5 valille Siilinjarvi—Polja on laadittu yleis-
suunnitelma vuonna 1990. Liikenneministerid on anta-
nut hankkeesta hankepaattksen 25.2.1991, jossa to-
detaan, ettd yleissuunnitelmassa esitetty moottorivay-
lavaraus on tarpeellinen, hanke on teknistaloudellisesti
ja ympariston kannalta toteuttamiskelpoinen ja tie suun-
nitellaan moottorivaylana koko uuden linjauksen pituu-
delta. Vuosina 1993-2000 on tehty useita yleissuunni-
telmaa taydentavia selvityksia.

Yleissuunnitelman tarkistaminen kaynnistettiin vuonna
2002. Tarkistamisessa on tutkittu Valtatien 5 eri sijoit-
tumisvaihtoehtoja Siilinjarven ja Pdljan valilla. Vaihto-
ehdoista laadittiin ympéaristovaikutusten arviointiselos-
tus (YVA), jossa arvioitiin tutkittujen linjausvaihtoehto-
jen merkittdvimmat vaikutukset ympéaristoon ja mahdol-
lisuudet haittojen torjuntaan tai lieventdmiseen. Suun-
nitteluvaiheesta laadittiin erillinen YVA -raportti vuonna
2004. Suunnittelun aikana todettujen liito-oravien pesi-
maalueiden esiintymien vuoksi yleissuunnittelu keskey-
tettiin liito-oravaselvityksen tekemisen ajaksi. Liito-ora-
vaselvitys valmistui v. 2007. Pohjois-Savon ymparisto-
keskus myonsi kevaalla 2007 Tiehallinnolle poikkeamis-
luvan, joka sallii liito-oravan levahdys- ja peséapaikan
heikentamisen.

Yleissuunnitelma sisaltdéa valtatiejakson uuden linjaus-
osuuden seka siihen liittyvien tiejarjestelyjen likimaa-
raisen sijainnin, liikenteelliset ja tekniset periaateratkai-
sut, nykyiselle valtatielle tehtavat toimenpiteet, hank-
keen vaikutukset seka alustavan kustannusarvion.

Suunnitelma on laadittu Tiehallinnon Savo-Karjalan tie-
piirin toimeksiannosta Ramboll Finland Oy:ss&. Suun-
nittelua on ohjannut hankeryhma, jossa on ollut edustet-
tuina Savo-Karjalan tiepiiri, Pohjois-Savon ymparisto-
keskus, Siilinjarven kunta seka konsultti. Lisaksi suun-
nittelun aikana on kuultu Ratahallintokeskusta, Pohjois-
Savon liittoa, Museovirastoa ja Kuopion museota.

Hankeryhmassa mukana ovat olleet:
Hannu Ruotsalainen, pj. Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri

Raimo Kaikkonen Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri

Patrick Hublin Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri
Otto Siippainen Siilinjarven kunta
Arja Saarelainen Siilinjarven kunta
Leila Kantonen Pohjois-Savon ympéaristokeskus

Seppo Parantala Ramboll Finland Oy (1.12.2007 alkaen)

Jaakko Tolvanen Ramboll Finland Oy (1.12.2007 alkaen)
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YLEISSUUNNITELMA

THVISTELMA

Suunnittelukohde

Valtatie 5 Helsinki-Sodankyla on valtakunnallisesti tar-
ke& pohjois—eteldsuuntainen valtatie. Tie kuuluu yleis-
eurooppalaiseen TEN-verkkoon ja on osa Eurooppa-
tieta E63. Suunnittelukohde Siilinjarvi—Polja sijaitsee
valtatiella 5 Kuopion pohjoispuolella. Suunniteltava tie-
osuus on jatke Kuopio—Siilinjarvi moottoritielle.

Nykytilanne ja ongelma-analyysi

Tiejaksolla Siilinjarvi—Polja vuorokauden keskimaarai-
nen likennemaara (KVL2005) vaihtelee valilla 5700—
8400 ajon/vrk ja suurin likennemaara on Pyylammin
ja Varpaisjarventien (mt 576) valilla. Vuonna 2030 lii-
kennemé&arien ennustetaan kasvavan 7600-11200
ajon./vrk:ssa.

Nykyinen valtatie kulkee asutuksen keskella. Tarkaste-
lualueen l&hivaikutuspiirissa asuu noin 2400 ihmista ja
asutus on paaosin vakituista pientaloasutusta. Valtatien
varressa sijaitsee kylédkauppa, huoltoasema seka Pal-
jan koulu ja paivéakoti. Lahes koko tarkasteltavalta tie-
osuudelta I0ytyy useita kohteita, joissa korkealuokkai-
selle valtatielle asetetut tavoitestandardit alittuvat. Tie
on poikkileikkaukseltaan liian kapea, maet ovat jyrkkia,
littymia on liian tiheassa, ohituspaikkoja ei juuri ole ja
nopeusrajoitus on paasaantoisesti 80 km/h. Tiejakso ei
tayta myoskaan liikkenteen sujuvuusvaatimuksia. Stan-
dardipuutteet esiintyvat vield usein samanaikaisesti. Li-
séksi tarkastelualueella sijaitsee kaksi I-luokan pohja-
vesialuetta, Harjaméki—Kasurila ja Karanganmaki, joil-
la sijaitsee yhteensa kolme vedenottamoa. Tiella ei ole
pohjavesisuojauksia.

Vuosina 2003-2007 tiejaksolla on tapahtunut kaikkiaan
44 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 14 on
johtanut henkildvahinkoon. Onnettomuuksissa on kuol-
lut nelja henkil6a ja loukkaantunut 14 henkil6a.

Tavoitteet

Hankkeen liikenteellisind tavoitteina on edistaa valta-
kunnallisen paatieverkon kehittamista ja kehittaa valta-
tietd 5 korkeatasoisena valtatieyhteytena Kuopion kau-
punkiseudulla Valtatien 5 kehittAmisselvitykseen perus-
tuen. Lisaksi hankkeen tavoitteena on palvella Siilinjar-
ven kunnan maankayton tarpeita.

Suunnittelulle on asetettu seuraavat tavoitteet:

- laatia yleis- ja asemakaavoja noudattava maan-
tielain mukainen yleissuunnitelma

- noudattaa suunnittelussa avointa, osallistuvaa ja
vuorovaikutteista suunnittelukaytantoa

- vahentaa tieliikenteen aiheuttamia terveys- ja ym-
paristohaittoja

- parantaa valtatiejakson liikenneolosuhteita ja lii-
kenneturvallisuutta korkeatasoisen valtatien vaa-
timusten mukaisiksi, myds liikenteen huipputunti-
en aikana. Erityisesti vakavien onnettomuuksien
riskid on pienennettava

- suunnitelmaratkaisujen on oltava kustannuste-
hokkaita, vaiheittain toteutettavia ja elinkaariajat-
telua tukevia

Vaihtoehtotarkastelut

Tarkastellut suuntausvaihtoehdot perustuvat aikaisem-
paan v.1990 yleissuunnitelmaan. YVA -menettelyssé on
tarkasteltu kolmea suuntausvaihtoehtoa ja O -vaihtoeh-
toa. Varsinainen yleissuunnitelma on laadittu yhdesta
YVA- arvioinnin perusteella valitusta suuntausvaihto-
ehdosta.

YVA- vaiheessa on arvioitu seuraavien vaihtoehtojen
vaikutukset:

- vaihtoehto 0: hankkeen toteuttamatta jattdminen
eli nykyinen tiesto sailyy

- vaihtoehto 1: etelaosa nykyisen valtatien lansi-
puolella, pohjoisosa nykyisté tietd noudatellen

- vaihtoehto 2: etelaosa nykyisen valtatien itdpuo-
lella, pohjoisosa nykyista tietd noudatellen

- vaihtoehto 5: paaosin nykyisen valtatien itdpuolel-
la uudessa maastokaytavassa

Nykyisen tien parantamisvaihtoehtoa O+ ei laadittu,
koska Liikenneministerion hankepé&attksen perustelu-
jen mukaan nykyiselle valtatielle on jo tehty kaikki mer-
kittavat liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet.
Ainoa tehokas keino turvallisuuden parantamiseksi on
uuden tien rakentaminen.

Vaihtoehdoissa 1,2 ja 5 nykyinen tie jaa paikallista lii-
kennettd palvelevaksi rinnakkaistieksi niiltd osin, joissa
vaihtoehdot sijoittuvat uuteen maastokaytavaan.

Vaihtoehtotarkasteluihin liittyy lisaksi Varpaisjarventien
(Mt 576) parantaminen noin kahden kilometrin matkal-
la. Maantien sijainti muuttuu uuteen paatien ratkaisuun
soveltuvaan maastokaytavaan.

Hanketta koskevissa viranomaisneuvotteluissa paadyt-
tiin YVA-selostuksen ja siitd saatujen lausuntojen pe-
rusteella valitsemaan yleissuunnitelman vaihtoehdoksi
vaihtoehto 2. Sita puoltavat kannanotot liito-orava-alu-
een heikentdmispaatoksessa, YVA- yhteysviranomai-
sen lausunto seka Siilinjarven kunnan lausunto.

Suunnitelman kuvaus

Suunnitelmaratkaisun liikenteellisena perustana on pa-
rantaa valtatie 5 moottoritieksi valilla Siilinjarvi-Aappo-
lan eritasoliittyma. Aappolan eritasoliittym&n pohjois-
puolella valtatieta kehitetddn korkealuokkaisen paéatie-
verkon vaatimukset tayttavaksi valtatieksi, johon paikal-
linen liikkenne liittyy eritasoliittymien kautta ja poikkileik-
kaus on 10,5/7,5 m. My6s nykyisella tielinjauksella poik-
kileikkaus levennetddn 10,5/7,5 m:iin ja tdydennetdén
mahdollisuuksien mukaan ohituskaistoilla.

Yleissuunnitelma siséltaa Valtatien 5 parantamisen noin
13 km matkalla seuraavasti:

- valtatie parannetaan nykyiseen tiekaytavaan Pyy-
lammin ja Radantauksen kohdilla.

- valtatie linjataan uuteen maastokaytavaan valilla
Radantaus—Pitkajarvi

- Aappolaan ja Hoikintien liittyma&an rakennetaan
eritasoliittymat

- Varpaisjarventien lansipaa linjataan uuteen maas-
tokaytavaan n. 3,4 km matkalla

- valtatielle rakennetaan ohituskaista Puustellin

kohdalle seka tehdaan tarvittavat yksityistiejar-

jestelyt

rautatien tasoristeyksen poistetaan Puustellin

kohdalla

Suunnitelmassa vahennetaan tieliikenteen aiheuttamia
terveys- ja ymparistohaittoja seuraavasti:

- pohjavesialueiden kohdille toteutetaan tiehallin-
non ohjeiden mukaiset pohjavesisuojaukset

- meluesteitd rakennetaan asutuksen laheisyyteen
meluesteitd useisiin kohtiin

Hankkeen vaikutukset

Yleissuunnitelmassa esitetyilla ratkaisuilla on seuraa-
via vaikutuksia:

+ Autoliikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat
merkittavasti

+ Hyvan tiegeometrian ansiosta valtatielle voidaan
asettaa valtateiden normaalit nopeusrajoitukset

+ Nykyinen valtatie rauhoittuu asukkaita palvele-
vaksi rinnakkaistieksi

+ Liikenneonnettomuuksien arvioidaan vahentyvan
2 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa

+ Kevyen liikenteen liikkumisolosuhteet paranevat

+ Uuden linjauksen ja melusuojausten ansiosta me-
lualueella asuvien méaaréa kokonaisuudessaan va-
henee sekéa paastohaitat pienenevat

+ Pohjavesisuojausten ansiosta pilaantumisriski
pienenee

- Valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin
4.8 km sekd& maantie 576 n. 3,4 km matkalla.

- Uusi tielinjaus edellyttdd maanlunastuksia ja muu-
toksia yksityistiejarjestelyihin

- Meluolosuhteet muuttuvat heikommiksi uuden tie-
linjauksen vaikutusalueella

Alustava kustannusarvio ja hankkeen kannat-
tavuus

Kustannusarvio on 33 460 000 €, sisaltaen

- rakennuskustannuksia 28 140 000 €

- suunnittelutehtavien kustannuksia 1 260 000 €

- rakennuttamiskustannuksia 2 960 000 €

- lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia
1100000 €

Hankkeen hydtykustannussuhde on 2,18 ja ensimmai-
sen vuoden tuottoaste on 10,24.
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YLEISSUUNNITELMA

PROSESSIKUVAUS

Aikaisemmat suunnitelmat ja niiden perusteella
tehdyt paatdkset

Yleissuunnitelma

Suunnittelukohteesta on laadittu yleissuunnitelma
vuonna 1990, jossa suunnitelmavaihtoehdoksi on valit-
tu VE1. Suunnitelmasta pyydetyt lausunnot ovat olleet
paasisalloltdéan yleissuunnitelman ratkaisuja tukevia.
Liikenneministerié on tehnyt hanketta koskevan han-
kepaatoksen 25.2.1991. Paatbksessa on todettu mm.
seuraavaa:

- yleissuunnitelmassa esitetty moottorivaylavaraus
on tarpeellinen

- hanke on teknistaloudellisesti ja ymparistdn kan-
nalta toteuttamiskelpoinen

- tie suunnitellaan moottorivaylaksi koko uuden lin-
jauksen pituudelta

- Valtatien 5 ja Maantien 576 liittyma suunnitellaan
eritasoliittymana

- jatkosuunnittelun pohjana on yleissuunnitelmas-
sa esitetty Valtatien 5 ja Maantien 576 linjaus.

Yleissuunnitelmaa taydentéavia lisdselvityksia

Hanketta koskevia lisaselvityksia on tehty seuraavasti:

- kehittamisselvitys (Suunnittelukolmio Oy 1993),
jonka tavoitteena oli selvittdd kehittAmispolku:
Selvitys suosittelee etenemaan seuraavasti:

1. kevyen liikenteen jarjestelyt + vaistotilat
(Kaatron vaistétila, Hoikin kanavointi)

2. moottorilikennetie valille Ahmo—Mehtoméaen
liittyma

3. Varpaisjarventien siirto ja eritasoliittyman ra-
kentaminen

4. Toisen ajoradan rakentaminen

- suunnitelmapiirustusten paivitys poikkileikkauk-
seen 10,5/7,5+ohituskaistat (Viatek Kuopio 1997).
Samalla muutettiin eritasoliittyméan tyyppia ja tar-
kistettiin kustannusarvio.

- liikenneonnettomuusanalyysi (LT-Kuopio Oy
1998). Selvityksen perusteella tieosan kunnossa-
pitoluokkaa nostettiin.

- uuden valtatielinjauksen liikennetaloudelliset vai-
kutukset poikkileikkaukselle 10,5/7,5 +ohituskais-
tat ja poikkileikkaukselle 12,5/7,5 metria Aappolan
eritasoliittymén kanssa ja ilman. (LT-Kuopio Oy
1998)

- luonnoksia tieverkkovaihtoehdoista, joissa val-
tatien linjaus on nykyisen tien tuntumassa valilla
Aappola-Mehtoméaentie. (Itd-Suomen Viatek Oy
2000)

Yleissuunnitelman tarkistaminen ja YVA

Ymparistovaikutusten arviointi ja yleissuunnitelman
tarkistaminen ja kaynnistettiin Savo-Karjalan tiepiirin
toimesta vuonna 2002. Suunnitelman laatijaksi valit-
tiin Ramboll Finland Oy Kuopion toimisto. Hankkees-
ta laadittu erillinen ymparistévaikutusten arviointiselos-
tus (YVA-selostus) valmistui vuonna 2004. Siita saatiin
yhteysviranomaisena toimineen Pohjois-Savon ympa-
ristokeskuksen lausunto 22.9.2005. Yhteysviranomai-
nen totesi lausunnossaan, ettd arviointiselostuksessa
on esitetty ja arvioitu YVA-lain edellyttamia vaikutuksia
riittavasti. Samoin hankkeesta aiheutuvien vaikutusten
arviointi on tehty ja esitetty arviointiselostuksessa YVA-
lain edellyttamalla tavalla. Lausunnossa pidettiin par-
haimpana vaihtoehtoa 2, mutta EY:n luontodirektiivin
suojelemien liito-orava esiintymien olevan toteutetta-
vuuden esteena.

Yhteysviranomaisen lausunnossa todettujen Siilinjar-
ven kunnan, Pohjois-Savon liiton ja muiden asiasta
kuultujen tahojen lausuntojen perusteella yleissuunnit-
telun vaihtoehdoksi valittiin vaihtoehto 2.

Liito-oravien esiintymisista laadittiin vaihtoehdon 2 koh-
dalta erillisselvitys vuonna 2007, jonka pohjalta Poh-
jois-Savon ymparistokeskus myonsi luvan poiketa liito-
oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittamista
ja heikentdmista koskevasta luonnonsuojelulain 49 8:n
mukaisesta kiellosta tietyin edellytyksin.

Hankeryhmatydskentely ja sidosryhmat

Suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jossa on ollut
edustettuina Savo-Karjalan tiepiiri, Pohjois-Savon ym-
paristokeskus, Siilinjarven kunta seké konsulttina Ram-
boll Finland Oy. Liséksi suunnittelun aikana on kuultu
Ratahallintokeskusta, Pohjois-Savon liittoa, Museovi-
rastoa ja Kuopion museota.

Hankeryhmassa mukana ovat olleet:

HannuRuotsalainen, pj. Tiehallinto Savo-Karjalan tie-

piiri

Tiehallinto Savo-Karjalan tiepiiri
Tiehallinto Savo-Karjalan tiepiiri
Siilinjarven kunta

Siilinjarven kunta
Pohjois-Savon ympéaristokeskus
Ramboll Finland Oy (1.12.2007
alkaen)

Ramboll Finland Oy (1.12.2007
alkaen)

Raimo Kaikkonen
Patrick Hublin
Otto Siippanen
Arja Saarelainen
Leila Kantonen
Seppo Parantala

Jaakko Tolvanen

Tydnaikaiset lausuntomenettelyt ja valipaa-
tokset

Suunnittelun aikana on pyydetty lausuntoja seuraavas-
ti:

- muinaismuistojen vaikutuksesta suunnitelmarat-
kaisuihin / Museovirasto

- vesistosiltoja koskevat aukkolausunnot / Pohjois-
Savon ymparistokeskus

Merkittdvimmat ty6td ohjanneet valipaatdkset ovat ol-
leet:

- valtatien geometrian parantaminen vastaamaan
korkealuokkaisen péaéatien vaatimuksia. Paatos
johtaa nykyisen ylikulkusillan uusimiseen radan
kohdalla.

- eritasoliittyman rakentaminen Hoikin liittymaan

- rautatien tasoristeyksien poistaminen yksityisteil-
ta Karangdnmaen kohdalla

- suunnitteluosuudella ei sallita yksityistie liittymia
Valtatielle 5

- Hoikin eritasoliittymén (E2) etelapuolella ei sallita
hidasta liikennettd, vaan se tulee johtaa rinnak-
kaistielle.

Osallistuminen ja vuoropuhelu

Yleissuunnittelu- ja YVA- vaiheessa hankkeesta on laa-
dittu lehdistotiedotteita seuraavista vaiheista:

- 18.4.2002 tiedote suunnittelun aloittamisesta syk-
sylla 2002 tiedote YVA ohjelman valmistumises-
ta

- huhtikuussa 2004 tiedote YVA- menettelyn tilan-
teesta

- YVA selostuksen valmistumisesta

- 22.4.2008 tiedote suunnittelun vaiheesta ja jatku-
misesta VE 2 pohjalta

Yleisotilaisuuksia on jarjestetty Poljan koululla seuraa-
vasti:

- 7.11.2002 esiteltiin YVA- ohjelmaa

- 14.4.2004 kerrottiin YVA-menettelyn tilanteesta ja
selostuksessa esitettavista vaihtoehdoista

- 7.5.2008 tiedotettiin yleissuunnittelun jatkumises-
ta ja esiteltiin valittu yleissuunnitelmavaihtoehto

Tilaisuuksista ilmoitettiin paikallisessa ja alueellisessa
sanomalehdessa. Tilaisuuksissa oli vilkas osanotto, ja
suunnitelma sai positiivisen vastaanoton.

Hankkeesta on kirjoitettu paikallisessa sanomalehdes-
sa. Suunnittelun etenemistd on voinut seurata myos
Tiehallinnon hankekohtaisilla internet-sivuilla, jossa on
nahtavilla hankekortti ja ajan tasalla pidetyt suunnitel-
maluonnokset.

Yleissuunnitelman kasittely ja jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelman valmistuttua Pohjois-Savon elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY) liikennevas-
tuualue pyytaa Siilinjarven kuntaa asettamaan sen jul-
kisesti nahtaville ja kuuluttamaan siitd (asetus yleisista
teista 148). Pohjois-Savon ELY pyytda samalla yleis-
suunnitelmasta lausunnot Siilinjarven kunnalta ja muil-
ta sidosryhmilta. Talldin kuntalaiset voivat tehda viralli-
sia muistutuksia ja kunta ottaa omassa lausunnossaan
kantaa saatuihin muistutuksiin. Saatujen lausuntojen ja
muistutusten pohjalta tehd&an tarvittaessa viela suun-
nitelmatarkistuksia. Taman jalkeen Liikennevirasto tai
likenne- ja viestintaministerit tekee hyvaksymispaatok-
sen. Hyvaksymispaatoksesta voi valittaa hallinto-oikeu-
teen ja edelleen korkeimpaan hallinto-oikeuteen.

Yleissuunnitelmasta tehtavassa hyvaksymispaatokses-
sa tehdaén paatos tien yleispiirteisesta linjauksesta ja
tiejarjestelyjen periaatteista kuten esimerkiksi eritasoliit-
tymien paikoista. Edelleen paatetdén tien leveys ajo-
ratojen ja kaistojen maaratarkkuudella. Huomattakoon,
ettd yleissuunnitelman perusteella ei paateta esimer-
kiksi sellaisista asioista, kuten yksityistiejarjestelyista,
littymien kaistajarjestelyista, teiden tarkoista poikkileik-
kausmitoista, meluntorjunnasta, kevyen liikenteen vay-
listd, pysékkien sijainnista ja pysakkijarjestelyista tai
ym-pariston hoidon periaatteista. Naiden osalta paa-
tokset tehd&an tiesuunnitelmassa. Yleissuunnitelmas-
sa kuitenkin esitetdan kustannusten ja hankkeen vai-
kutusarvioinnin perusteeksi myos ohjeellisina muut tie-
jarjestelyt, ympariston kasittelyn periaatteet sek& uuden
tien ymparistovaikutuksia lieventavat toimenpiteet, ku-
ten melusuojaukset ja pohjavedensuojaukset.

Yleissuunnitelman jalkeen laaditaan tiesuunnitelma, jol-
la on vastaava hallinnollinen kasittely, kuin yleissuunni-
telmalla. Yleissuunnitelmassa paatettyja periaatteelli-
sia asioita ei myohemmassa tiesuunnitelmavaiheessa
yleensa enaa kasitella eika niihin siten voi saada muu-
tosta muistuttamalla tai valittamalla. Yleis- ja tiesuunni-
telman laadinnan aikana kaydaan myds erilaisia kus-
tannusjakoneuvotteluja. Tiesuunnitelman jalkeen laa-
ditaan rakennussuunnitelma tai se tdydennetdan ST-
urakkavalmiuteen.

Valtatien 5 jakso Siilinjarvi—-Pdlja on osa valtatien 5 yh-
teysvalin Kuopio—lisalmi kehittamistd, jonka tavoitteena
on lisata valtatien keskikaiteellisia ohituskaistaosuuk-
sia seka parantaa Nerkoon kohta. Siilinjarvi-Pdlja va-
lin toteuttamisen on arvioitu ajoittuvan vuoden 2015 jal-
keen.
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1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1  Suunnittelualue ja tieverkko

Suunnittelualue, Valtatie 5 Siilinjarven ja Poljan valilla,

sijoittuu Pohjois-Savon maakunnan Siilinjarven kuntaan
(kuva 1). Suunniteltava tieosuus on jatke Kuopio-Siilin-
jarvi moottoritielle.

Suunnittelualueen tieverkkoon kuuluvat liséksi Varpais-
jarventie (Mt 576), Luvenlahdentie (Mt 16277 ) ja Hoi-
kintie (Mt 16314) seka Siilinjarven kunnan kaavateita ja
yksityisteita.

Nykytilanteessa lahes koko tarkasteltavalta valtatie-
osuudelta Ioytyy useita tekijoitd, joissa korkealuokkai-
selle valtatielle asetetut tavoitestandardit alittuvat, usein
jopa samanaikaisesti. Tie on poikkileikkaukseltaan lii-
an kapea (8/7), maet ovat jyrkkia, liittymatiheys on liian
suuri, ohituspaikkoja ei juuri ole ja nopeusrajoitus on
paasaantoisesti 80 km/h. Tiejakso ei taytd myoskaan
likenteen sujuvuusvaatimuksia.

Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti. Kuva 2. Tarkastelualueen liikenneverkko.

Tutkittavan tiejakson etela- ja pohjoispuoleisilla tie-
osuuksilla on jo tehty parantamistoimenpiteita aikai-
semmissa vaiheissa. Jakson eteldpuolella on vuonna
1992 valmistunut Vuorela—Siilinjarvi moottoritie ja P6l-
jan pohjoispuolista valtatieosuutta Polja—Mantylahti on
parannettu 1990-luvulla. Tama liikkenneymparistollinen
tilanne korostaa tutkittavan valtatieosuuden paranta-
mistarvetta.

1.2 Liikenneverkollinen asema

Tarkasteltava, noin 13 km pituinen, valtatieosuus on
osa Eurooppatietd E63 ja kuuluu yleiseurooppalaiseen
TEN-lilkkenneverkkoon. Valtatie 5 sijoittuu Suomen itéi-
selle alueelle etela-pohjoissuuntaisesti ja se on huo-
mattava matkailu- ja tavaraliikenteen vayla. Suunnitel-
tava tieosuus on jatke Kuopion etelapuolelta alkavalle
n. 38 km pitkalle moottoritiejaksolle.

Valittdbmasti suunnittelualueen etelapaassa sijaitsevas-
sa Siilinjarven eritasoliittymassa Valtatiehen 5 liittyvat
seututiet 77 ja 75, jotka yhdessad muodostavat yhtey-
den valtateiden 4, 5 ja 6 vélille. Tiejakso on ylisuurten
erikoiskuljetusten reittia Siilinjarven taajamasta pohjoi-
seen.

1.3 Aikaisemmat paatokset ja suunnitelmat
1.3.1 Vuoden 1990 yleissuunnitelma

Vuonna 1990 laaditussa yleissuunnitelmassa, Valtatien
5 parantaminen Siilinjarven ja Poljan valilla, tutkittiin
kaikkiaan 7 erilaista linjausvaihtoehtoa (kuva 3). Vaih-
toehtojen vertailun tuloksena yleissuunnitelmassa paa-
dyttiin vaihtoehtoon 1, jota pidettiin liikenneverkollisesti,
ymparistollisesti ja kustannuksiltaan edullisimpana.

Vuonna 1990 valmistuneesta yleissuunnitelmasta on
pyydetty lausunnot Siilinjarven kunnan viidelta lauta-
kunnalta, Museovirastolta, Kuopion vesi- ja ymparisto-
piiriltd, Valtion rautateiltd, Pohjois-Savon seutukaava-
litolta ja Kuopion laaninhallitukselta. Lausunnot ovat
paasisalloltaan yleissuunnitelmassa esitettyja ratkaisu-
ja tukevia.

Liikenneministerié on tehnyt valtatietd 5 koskevan han-
kepaatoksen 25.2.1991. Paatbksessa todetaan, ettd
yleissuunnitelmassa esitetty moottorivaylavaraus on
tarpeellinen, hanke on teknistaloudellisesti ja ymparis-
ton kannalta toteuttamiskelpoinen ja tie suunnitellaan
moottorivaylana koko uuden linjauksen pituudelta. Li-
séksi hankepaatoksessa todetaan, etta Valtatien 5 ja
maantien 576 liittym& suunnitellaan eritasoliittymaksi ja
jatkosuunnittelun pohjana on yleissuunnitelmassa esi-
tetty Valtatien 5 ja seututien 576 linjaus.

Liikenneministerio totesi hankepaatbksessd mm. seu-
raavaa: “Kevyen liikenteen vaylien rakentamista lukuun
ottamatta nykyiselle tielle ei liene tehtavissa liikenne-
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turvallisuutta parantavia toimenpiteita. Jos liikennetur-
vallisuus syysta tai toisesta huononee, ainoa tehokas
keino turvallisuuden parantamiseksi lienee uuden tien
rakentaminen”. Talldin (1991) hankkeen tarkasteltavan
valtatieosuuden liikenneturvallisuus tilanne oli viela pa-
rempi kuin maassa keskimaéarin. Tamén hetkinen ti-
lanne on se, ettd valtatieosuudella tapahtuu noin kaksi
kertaa enemman onnettomuuksia kuin valtatiella kes-
kimaarin.

1.3.2 Muut Valtatietd 5 koskevat suunnitelmat ja
paatokset

Vuoden 1990 yleissuunnitelman laatimisen jalkeen
hankkeesta on laadittu kehittamisselvitys vuonna 1993.
Kehittdmisselvityksessa on esitetty toimenpiteet, vai-
heet ja aikataulu, joilla moottorivaylatasoinen tieratkaisu
voidaan toteuttaa. Lisdksi selvityksessé esitettiin, mita
parantamistoimenpiteitd nykyiselle tielle on mahdollis-
ta tehda.

Vuonna 1997 tutkittiin uutta valtatien poikkileikkausta,
jolloin eritasoliittyman tyyppia muutettiin vahemman ti-
laa vaativaan suuntaan ja hankkeen kustannusarvio tar-
kistettiin.

Vuonna 1998 hankkeesta laadittiin liikenneonnettomuu-
sanalyysi, jonka perusteella tieosan kunnossapito-luok-
kaa nostettiin. Vuosina 1993-97 tieosan henkilévahin-
ko-onnettomuustiheys oli 0,36 henkildvahinko-onnetto-
muutta/km/v, joka on kaksi kertaa keskimaaraista tasoa
suurempi. Onnettomuuksien keskeisimmaét syyt olivat
puutteelliset ndkymat ja huono tien geometria seké suu-
ri liittymien maara. Samana vuonna selvitettiin myos uu-
den valtatielinjauksen liikennetaloudelliset vaikutukset.

Vuonna 2000 laadittiin tieverkkovaihtoehtojen luonnok-
sia, joissa valtatien linjaus Aappola—Pitkajarvi (Mehto-
maentie) on nykyisen tien tuntumassa. Selvityksen mu-
kaan hyvaksyttavan geometrian aikaansaaminen on
kustannuksiltaan yhta kallis kuin yleissuunnitelman mu-
kainen ratkaisu. Varpaisjarventien liittyma on esitetty ta-
soliittyméaratkaisuna eik& mahdollinen muutos moottori-
likennetieksi Varpaisjarventien liittyméassa ole luonteva.
Liittymien jarjestaminen johtaa my0s kokoojatien raken-
tamiseen valtatien itapuolelle.

1.4  Liittyminen muuhun suunnitteluun
Valtatien 5 parantamiseksi valilla Kuopio—Kajaani laadi-
tussa vuoden 2030 kehitysstrategiassa on esitetty Kuo-
pio—Siilinjarvi valista tieosuutta kehitettavaksi joukko-
likenteen laatukaytavana seka telemaattisen ohjaus-
jarjestelman osalta. Valilla Siilinjarvi-Ohenmaki on ta-
voitteena Siilinjarvi—-Poljan osuuden jalkeen toteuttaa
seuraavassa vaiheessa keskikaiteelliset ohituskaistat
valille Humppi—Honkaharju ja Nerkoo—Ohenméki seka
nykyisen tien parantaminen tai ohikulku Nerkoon koh-
dalle.

1.5 Maankaytto

151 Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualueen taajamarakenne sijoittuu nykyisen
valtatien varteen. Suunnittelualue liittyy etelassa, Pyy-
lammin kohdalla Siilinjarven keskustan taajamaraken-
teeseen. Siilinjarven etelapuolella sijaitseva 91000
asukkaan Kuopio on Pohjois-Savon maakuntakeskus,
joka on koko maakunnan kannalta merkittava tyopaik-
ka ja palvelutarjonnan keskittyma. Siilinjarvi muodostaa

pohjoisosan Kuopion kaupunkiseudusta, ja monet siilin-
jarvelaiset kayvat Kuopiossa toissa. Nykyinen Valtatie
5 muodostaa kaupunkirakenteen rungon. Sen varrelle
on syntynyt asutusta, jonka tonttiliittymat ovat nykyisel-
le tielle. Toimiva kaupunkirakenne edellyttdd nykyisen
valtatien parantamista.

1.5.2 Nykyinen maankaytto

Hankkeen l&hivaikutusalueella Pyylammin ja Mikan va-
lill& asuu noin 2400 ihmista. Valtatie 5 sijoittuu Siilinjar-
ven ja Poljan valilla eteldosaltaan Pyylammin alueelle
l&helle pientaloasutusta. Pohjoisempana Valtatie 5 sijoit-
tuu maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle. Enemmisto
suunnittelualueen asutuksesta on vakituista. Suunnit-
telualueella on loma-asuntoja vesistojen, kuten jarvien,
lampien ja Pdljanjoen rannoilla (kuva 11). Maankayton
ongelmallinen kohde nykyisin on Pyylammin asunto-
alue. Raiséalan ja Pyylammin asuntoalueet on rakennet-
tu ennen nykyisia Valtatien 5 tiesuunnitelmia.

Nykyisen Valtatien 5 varrella on yksi kylakauppa, huol-
toasema (Viitostupa) ja lomamokkeja, Poljan kotiseutu-
museo, Siilinjarven Hiihtoseuran maja seké Paljan kou-
lu ja sen yhteydessa toimiva paivakoti. Poljan koulua on
laajennettu vuonna 2002.

Suunnittelualueella on myds kolme uimarantaa, valaistu
latu, kaksi hiihtolatua seka osa kelkkailureitista. Hiihto-
ladut ovat sulan maan aikaan kuntopolkuina. Pyylam-
min alueella olevan Pieni-Ahmo -lammen seka Pdljan
koulun ja paivakodin ymparistot ovat tarkeité virkistys
ja ulkoilualueita.

Radantauksen teollisuusalue on merkittava tyopaikka-
alue. Hyvat liikenneyhteydet Valtatielle 5 ovat vaikutta-
neet keskeisesti yritysten sijoittumiseen alueelle.
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Kuva 4. Kuopion kaupunkiseudun nauhamainen yhdys-
kuntarakenne. (Lahde: Kuopion seudun maakuntakaa-
va).
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1.5.3 Kaavoitus

Alueen maankayttdsuunnitelmissa on varauduttu val-
tatien rakentamiseen yleissuunnitelman linjauksen mu-
kaisesti. Suunnittelualueella on voimassa Kuopion seu-
dun maakuntakaava, jonka ympéaristoministerio on vah-
vistanut 3.7.2008. Suunnitellun Valtatien 5 linjaus on
Kuopion seudun maakuntakaavan mukainen (kuva 4).
Maantielain 17 § 1 momentin vaatimus yleissuunnitel-
man perustumisesta maankaytto- ja rakennuslain mu-
kaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan tayttyy.

Alueella ei ole voimassa oikeusvaikutteisia yleiskaavo-
ja. Rautatien lansipuolella on vireilla Kevattoman-Pyy-
lammin yleiskaavan laatiminen. Suunnitteilla olevan
tiejakson eteldainen osa sijoittuu asemakaava-alueel-
le. Suunniteltu tiejakso edellyttaéd muutosta asemakaa-
vaan, mutta muutostarve ei ole esteena yleissuunnitel-
man hyvaksymiselle. Muutokset asemakaavaan on kui-
tenkin tehtava ennen tiesuunnitelman hyvaksymista.

vyt liikenne kayttaa erillisia kevyen liikenteen vaylia ja
osin katu- tai yksityistieverkkoa. Kevyelle liikenteelle on
jarjestetty alikulkukaytavia vilkkaimpien liittymien yhte-
yteen.

Kevyen liikenteen maaraa ei ole laskettu suunnittelu-
tyon aikana.

Valtatietd kayttdd kaukoliikenteen ja koululaisliikenteen
linja-autot, paikallislikenteen linja-autovuoroja tiejaksol-
la ei ole. Talla hetkella pikavuoroliikennetta tiejaksolla
on viisi vuoroa suuntaansa ja vakiovuoroliikennetta ar-
kipaivisin talviaikaan 14-17 vuoroa suuntaansa. Valta-
tiejakso on varustettu linja-autopysékeilla. Pikavuoropy-
sakki sijaitsee Valtatien 5 ja Mehtoméaentien/Pysakkitien
liittymien kohdalla.

Valtatie 5 on ylikorkeiden kuljetusten erikoiskuljetusreitti
Ahmon Mt 559 liittyma&sta pohjoiseen.

1.6.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteen pohjana on kaytetty Tiehallinnon
julkaisun "Tulevaisuuden nakymia 1/2007” mukaisia
seutukunta- ja tieluokkakohtaisia peruskertoimia ottaen
huomioon liikenteen toteutunut kasvu aikavalilla 1997-
2004. Nain liikenteen peruskasvukertoimiksi tarkastel-
taville ohjevuosille on arvioitu seuraavaa:

- liikkenteen kasvu aikavalilla 2005-2020 = 25 %
- liikkenteen kasvu aikavalilla 2005-2030 = 39 %
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1.6.3 Palvelutasot

Huom: 300. ht tarkoittaa vuoden 300. vilkkaimman tun-
nin liikennemaéarada ja tassa hankkeessa se on hiukan
suurempi kuin arki-iltapaivan koko huipputunnin liiken-
nemaara.

100. ja 50. ht. tarkoittavat vuoden 100. ja 50. vilkkaim-
man tunnin likkennemaaria.
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Palvelutasot liittymavaleittain 2009, vt 5 nykyiset jarjestelyt
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Kuva 8. Nykyisen tien palvelutasot 2009.

1.6.4 Onnettomuudet

Tiejaksolla on tapahtunut viiden viime vuoden aikana
44 tieliikenneonnettomuutta. Onnettomuustiedot perus-
tuvat Tiehallinnosta ja poliisilta saatuun Valtatien 5 lii-
kenneonnettomuusaineistoon vuosilta 2003-2007. On-
nettomuuksien maara on ollut kasvussa viime vuosien
aikana. Suurin osa onnettomuuksista on johtanut ai-
neellisiin vahinkoihin (30 kpl). Henkildvahinko-onnet-
tomuuksia on sattunut 14 kpl, joista kuolemaan on joh-
tanut kolme onnettomuutta. Kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista kaksi on ollut kohtaamisonnettomuuk-
sia ja kolmas on ollut kdantymisonnettomuus. Uhreja
on tullut yhteensa nelja.

Onnettomuuksia on tapahtunut varsin tasaisesti pitkin
tielinjaa. Suurimmat keskittymét ovat Varpaisjarven-
tien liittyman [&heisyys, jossa on tapahtunut 10 onnet-
tomuutta, niistéd kaksi on ollut kuolemaan johtanutta se-
k& Poljan koulun laheisyys, jossa on tapahtunut 12 on-
nettomuutta, niisté yksi on johtanut kuolemaan. Onnet-
tomuuksien sijainti on esitetty kuvassa 12.

Vakavia liikenneonnettomuuksia on sattunut eniten ke-
salla seka sydantalven aikana joulu- ja tammikuussa
(kuva 10). Kevattalvella tapahtuu vahiten onnettomuuk-
sia. Onnettomuuksien tapahtumakuukaudet eivét poik-
kea valtakunnallisesta trendista, jossa onnettomuudet
painottuvat niin ikdan kesakuukausiin.

Viikonpdaivien osalta ei selkedad "pahinta paivaa” ole,
vaan onnettomuudet jakaantuvat melko tasaisesti jo-
kaiselle paivalle. Turvallisimpia viikonpaivia nayttaisi-
vat olevan maanantai ja perjantai. Maanantaisin ei ole
tapahtunut yhtaan vakavaa onnettomuutta ja perjantai-
sinkin vain yksi vuosien 2003-2007 aikana.

Tielikenneonnettomuuksista suurin osa on ollut yksit-
taisonnettomuuksia (27 %), mik& on hyvin tyypillista
Suomessa. Toiseksi suurin ryhmé on hirvionnettomuu-
det (16 %), joiden osuus on samaa luokkaa tai jopa hie-
man vahemman kuin koko maan keskiarvo. Seuraavak-
si suurimmat onnettomuusryhmét ovat perddnajo- (14
%), kaantymis- (11 %) seka ristedmis- ja kohtaamison-
nettomuudet (molempia 9 %).

Kohtaamis- ja risteamisonnettomuudet ovat olleet sel-
keasti muita onnettomuuksia vakavampia, joista lahes
kaikki onnettomuudet ovat olleet henkilévahinko-onnet-
tomuuksia. Kevyen liikenteen onnettomuuksia (jalankul-
kija, pyordilija, mopoilija) ei ole tapahtunut yhtaan.

Ajo-olosuhteet onnettomuushetkella ovat olleet yleensa
paivavalon aikana paljaalla ja kuivalla tiell&.

Kaikista onnettomuuksista on kuljettajilla ollut 9 %:ssa
alkoholilla osuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksissa
alkoholin osuus on hieman vahemman. Kaikista onnet-
tomuuksista joka kolmannessa onnettomuudessa on
osallisena ollut raskas ajoneuvo. Henkilévahinkoon joh-
taneissa onnettomuuksissa raskas ajoneuvo on ollut
osallisena hieman useammin kuin joka neljannessé on-
nettomuudessa.
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Taulukko 1.Pohjavedenottamot.

1.7 Luonnonolot

1.7.1 Maa- jakalliopera

Alueen yleisimpia kivilajeja ovat graniitti- ja migmatiit-
tigneissit. Naiden lisdksi alueella on erilaisia liuskeita ja
syvékivilajeja. Maaperé&olot ovat vaihtelevia. Alueella on
moreenipeitteisia kalliokohoumia, harjumuodostumia,
savipeitteisia laaksovyohykkeitd seka laajoja soistunei-
ta maastopainanteita.

Maiseman selkéarankana on topografialtaan vaihteleva
harjuseléanne, joka ulottuu Karanganmaesta ja Aappo-
lasta eteldan, Kasurilan—Jalan suuntaan. Siilinjarven
kirkonkyl&n kohdalla harjusolmusta erkanee Maaningan
suuntaan yhtenainen ja laaja harjumuodostuma (Siilin-
jarven kunta, 1979).

Lammasmaessa on kalliomaaperd. Kardnganmaen
harjualueella on useita maa-ainestenottoalueita. Ka-
rangdnméessa sijaitsee liséksi Yoldianmeren ylin ran-
tataso, joka on osittain tuhoutunut.

Suunnittelualueella on useita kohteita, joissa on pilaan-
tuneita maita. Naista taméan hankkeen kannalta merkit-
tavimmat ovat Pyylahden, Viitostuvan ja Mikan kyllast&-
mon alueet, joista jalkimmainen on jo kunnostettu.

1.7.2 Pohjaolosuhteet

Suunnittelualueen alkuosalla (paaluvali 13500-19000)
maanpinta on melko tasaista vaihdellen tasovalilla
+100...+110. Alavilla osuuksilla maaperan pintaosalla
on pehmeité turve-, savi- ja silttikerroksia, joiden pak-
suus on enimmillaan 3 metrid. Pehmeiden kerrosten al-
la maapera muuttuu tiiviimmaksi. Harjumuodostumissa
maaperé on kantavaa hiekkaa ja moreenia, kalliopintaa
tutkimuksissa ei havaittu.

Suunnittelualueen loppuosalla maanpinta nousee kor-
keimmillaan tasolle +130 ja maaperéd muuttuu karke-
ammaksi. Lammasmaen kohdalla (paaluvali 19200—
19700), missa tuleva tie sijoittuu leikkaukseen, kallio-
pinta on osalla aluetta lahella maanpintaa. Pitkajarven
kohdalla (paaluvali 20900-21000) pehmeiden saviker-
rosten paksuus on l&hes 10 metria.

1.7.3 Pohjavedet

Alueelle sijoittuu kaksi I-luokan pohjavesialuetta, Harja-
maki—Kasurila (0874901) ja Karanganmaki (0874951).

Vedenottamo Vesioik. Luvan Liittyneita Kiinteistojen Veden laatu
ottom&ard (m3/d) |  kiinteistoja ‘ as. méara

Koivuniemi 2000 Yhteensa n. 9800 Hyva*

Hakkarala 1600 1951 n. 1100 Hyva

Polja 500 505 Hyvé

* Ajoittain kohonneita rauta- ja mangaanipitoisuuksia

Harjaméaki—Kasurilan pohjavesialueella sijaitsee Siilin-
jarven kunnan vesihuoltolaitoksen Hakkaralan ja Koi-
vuniemen vedenottamot. Karanganmaen pohjavesialu-
eella on Pdljan vesiosuuskunnan vedenottamo. Vesi-
huoltolaitoksen verkostot voidaan yhdistaa Pyylammel-
la. Harjamaki—Kasurila pohjavesialueen kokonaispinta-
ala on noin 8,9 km? ja Karanganmaen kokonaispinta-ala
noin 4,5 km2, Ymparistokeskuksen pohjavesialuekortti-
en mukaiset pohjavesialueiden rajaukset ja vedenotta-
moiden sijainnit on esitetty liitekartoissa. Piirustuksissa
on esitetty myds pohjavesien virtaussuunnat. Pohjave-
den virtaussuunnista tehtyjen tutkimusten (Suomen IP-
Tekniikka 2000, Maa- ja Vesi 2002 ja GTK 2001) perus-
teella Harjaméaki-Kasurilan ja Karangadnmaen pohjave-
sialueiden virtaussuunnat ovat nykyiselta tielinjalta kohti
vedenottamoita.

Taulukossa 1 on esitetty yleistiedot pohjavedenotta-
moista.

Nykyisen Valtatien 5 laheisyydessa on alle 40 taloutta,
joilla on oma talousvesikaivo. Osa naista talouksista on
littynyt vesiosuuskunnan verkkoon, mutta kayttavat tal-
l& hetkella omaa kaivovettaan talousvetena.

Koivuniemen, Hakkaralan ja Péljan vedenottamoiden
saannollisissé vedenlaadun seurannoissa vedenlaatu
on tayttanyt juomavedelle asetetut vaatimukset. Hakka-
ralan ja Koivuniemen vedenottamoilla on vesioikeuden
vahvistamat suoja-alueet.

1.7.4 Pintavedet

Suunnittelualue sijaitsee Vuoksen vesiston Nilsian reitin
Siilinjoen vesist0alueella, Poljanjoen valuma-alueella.
Valuma-alueen vedet laskevat moreeniselanteiltd mur-
roslaaksoihin ja sieltéa edelleen tasannelaaksoon Kevat-
tomaan, Poljanjarveen ja Siilinjarveen, mista ne jatka-
vat edelleen Juurusveteen. Suunnittelualueen huomat-
tavimmat vesialueet ovat Pitkdjarvi, Poljanjarvi, Keva-
ton ja Sulkavanjarvi. Alueelle tyypillisia ovat myds use-
at pienet lammet, mm. Pyylampi, Pieni-Ahmo ja Kok-
konen.

Pintavesien laatu suunnittelualueella

Pintavesistoistéa Kokkonen ja Pitk&jarvi kuuluvat veden-
laadultaan luokkaan tyydyttava. Pieni Ahmo -lammesta
on tehty sen tilan kartoitus Hakkaralan vedenottamon
vedenlaatuseurannan yhteydessa. Viimeisimmat tutki-
mustiedot ovat alkuvuodelta 2009. Pieni-Ahmo -lam-
men tilasta on todettu, ettd veden happitilanne on ollut
huono pohjan lahella. Suunnittelualueen eteldpuolella
sijaitsevan moottoritien hulevesia johdetaan Pieni-Ah-
mo -lampeen. Tama vaikuttaa osaltaan rehevan lam-
men vedenlaatuun. Kevattoman ja Poljanjarven ravin-
nepitoisuudet ovat reheville vesistdille tyypillisid. Mo-
lemmissa jarvissa on esiintynyt sinilevakukintoja ja poh-
janlaheisissa vesikerroksissa on ollut hapettomuutta.

Pdljanjarven ja Kevattoman virkistyskayton kohottami-
seksi ja jarvien rehevyystason laskemiseksi on laadittu
kunnostussuunnitelma. Kunnostustoimenpiteet aloitet-
tiin vuonna 1995. Jarvien kunnostaminen on parantanut
seka Kevattoman etta Pdljanjarven vedenlaatua, mutta
happiolosuhteille asetettuja tavoitteita ei kunnostami-
sen aikana ole saavutettu Pdljanjarven itaista syvan-
nettéa lukuun ottamatta.

1.7.5 Kasvillisuus, elaimisto ja suojelukohteet

Pohjois-Savo kuuluu Etela-Suomen metsakasvillisuus-
vyOhykkeen pohjoisosiin. Kallioperan edullinen kalkki-
vaikutus, metsdaisten selanteiden hyvat moreenimaat ja
jarvialueen ilmastoa edulliseksi tekeva vaikutus paran-
tavat alueen olosuhteita kasvillisuuden kannalta.

Siilinjarven luontoa ja maisemaa leimaavat harjut, leh-
dot ja rehevat vesistot. Kunnan halki kulkee Suomen pi-
sin yhtenainen harjujakso. Harju alkaa idasta Joensuun
Jaamankankaalta ja kulkee Tuusniemen, Riistaveden
ja Janneniemen kautta Siilinjarven keskustaan jatkaen
Pohjalahden rannikolle saakka. Siilinjarven alue kuu-
luu Kuopion lehtokeskukseen. Alueella lehtojen ja leh-
tomaisten kankaiden osuus on poikkeuksellisen suuri ja
alueella esiintyy vaateliasta kasvilajistoa.

Suunnittelualueelle antavat leimansa pienet peltoalu-
eet, kuten Mehtomaen pellot lahiymparistdineen. Met-
sat ovat suhteellisen kasiteltyja ja hakkuuaukot seka
taimikot katkovat yhtenaiset metsakuviot. Laajemmat
yhtendiset metsaalueet ovat Poljalla, Pitkajarven poh-
joispuolella ja Lassilassa seka Lassilanviidassa. Met-
sat ovat hakkuuikaisia tai varttuneita kasvatusmetsia,
padasiassa havupuuvaltaisia tuoreita tai kuivahkoja
kankaita. Alueella ei ole laajoja suoalueita, pienialai-
set soistumat ovat yleisimmin ramevaikutteisia. Alueel-
la olevia luonnon arvokohteita ovat Kevattoman jarvi ja
Pyylampi, jotka kuuluvat valtakunnalliseen lintuvesien
suojeluohjelmaan (kuva 13). Kevéattoméan ja Pyylam-
min pesimalinnusto on monipuolinen ja siihen kuuluu
maakunnallisesti ja valtakunnallisesti harvinaisia laje-
ja, kuten ruskosuohaukka, punajalkaviklo, rytikerttunen
ja kultasirkku. Kevattoman kasvilajistoon kuuluu myos
uhanalaisia lajeja.

Selvitysalueella tehdyn luontoselvityksen ja Metséakes-
kuksen kartoitusten mukaan alueella on myds metsa-
lain 10 § maarittelemia tarkeita elinymparistoja, joilla on
paikallista luontoarvoa (kuva 13).

Alueen suojeluarvot painottuvat eri puolille lintuvesien-
suojeluohjelman aluetta. ELY-keskuksessa on kaynnis-
tetty 2009 luonnonsuojelualueiden perustaminen osalle
Kevéattoman aluetta. TAssa yhteydessa on harkittu, etta
esimerkiksi Pyylammesta ei perustettaisi lakisdateista
suojelualuetta kun taas Pirttilahteen on alustavasti har-
kittu suojelurajausta lintuvesiensuojeluohjelman rajaus-
ta huomattavasti laajempana.
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Alueella on viimevuosien aikana havaittu useita liito-
oravien elinalueita. Liito-oravan elinalueiden sijaintia on
tutkittu Siilinjarven kunnan kaavoitushankkeiden ja tie-
hankkeen yhteydessa tehdyissa selvityksissa (SKOY
2005, 2006 ja Vihervaara 2008). Liito-orava on luokitel-
tu Suomen elidlajiston viimeisimmassa uhanalaisluo-
kituksessa vaarantuneeksi lajiksi. EU:n luontodirektii-
vin mukaan se on yhteison tarkeana pitama laji, jonka
suojelutaso tulee sailyttda suotuisana. Suomen lainsaa-
danndssa tama on otettu huomioon niin, etta liito-ora-
van selvasti havaittavan lisééntymis- ja levahdyspaikan
havittaminen tai heikentaminen on luonnonsuojelulain
(1096/1996) 49 8:n mukaan kiellettya. Luonnonarvojen
kannalta merkittavét kohteet on esitetty kuvassa 13.

Hirvet ylittdvéat nykyisen tielinjauksen kahdesta kohtaa.
Toinen ylityspaikka sijaitsee P6éljan koulun kohdalla noin
kilometrin matkalla koululta molempiin suuntiin. Toinen
hirvien kayttama reitti on Hoikin liittymasta aina suun-
nittelualueen pohjoisrajalle asti.

1.8 Maisema ja kulttuuriperintd

1.8.1 Maisema

Suurmaisemallisesti suunnittelualue sijoittuu Kuopion—
lisalmen laaksoakselin, sen itdpuolisten moreeniselan-
teiden ja naiden valiin syntyneen kapean harjujakson
alueelle. Suunnittelualueella ei sijaitse valtakunnallises-
ti tai maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita, kan-
sallismaisema-alueita, harjujensuojeluohjelmassa mu-
kana olevia alueita tai suojeltua kylarakennetta. Leva-
maen, Mikan ja Puustellin peltoalueita voidaan pitaa
paikallisesti arvokkaina, alueelle tyypillisina kulttuuri-
maisema-alueina. Paikallisesti arvokkaita maisema-alu-
eita ovat myos vesistojen rannat seka Poljanjokilaakso.
Suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitseva Karangan-
maki on seutukaavassa luokiteltu arvokkaaksi harjualu-
eeksi. Alueen maisemalliset arvot on kuitenkin suurilta
osin menetetty alueella tapahtuneen maa-ainesten oton
VUOKSI.

Tarkeitd nakymia ovat nykyisilta teiltd avoimille pelto-
aukeille seka vesistoille aukeavat ndkymat mm. Pitka-
jarven kohdalla sekd Aappolan peltojen yli Kevattéman
Pirttilahdelle. Pyykankaan alueen tiemaisemaa hallitsee
peltoaukean liséksi Kemiran alueen kipsikasat ja sivu-
kivilgjitysalueet. Selkeitd, huomattavia maamerkkeja ei
alueella ole. Pdljanjoen ja Pitkdjarven ylittavat sillat si-
joittuvat maisemallisesti herkkiin solmukohtiin.

1.8.2 Rakennettu ymparisto

Suunnittelualueen rakennuskanta on paaosin eri-ikais-
ta pientaloasutusta. Radantauksen teollisuusalueella ja
Pyykankaalla on uudempaa pienteollisuusrakentamis-
ta.

Seutukaavassa Poljan seisake on esitetty suojeltavak-
si rakennuskohteeksi. Siilinjarvell& on suoritettu raken-
nuskulttuurin inventointi 1990-luvun alussa. Suunnitte-
lualueelle sijoittuvia edustavia kohteita on noin kymme-
nen. Naita ovat mm. Pdljan mylly, Nissilan mokki, Ko-
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Kuva 13. Luonnonarvojen kannalta tarkeat kohteet.

tiseutumuseo, Lassilan pihapiiri, Pulaste ja Puustellin
pihapiiri rakennuksineen.

1.8.3 Kulttuurihistorialliset kohteet

Suunnittelualueella on ollut asutusta jo kivikaudella.
Poljanjokilaakson muinaisjgédnndsalue on maaritelty
Museoviraston luetteloinnissa valtakunnallisesti merkit-
tavaksi suojelualuekokonaisuudeksi. Alue on Pohjois-
Savon kulttuuriympariston hoito-ohjelman mukaan ar-
vokas kampakeraamisen kulttuurin ajan kohde.

Pdljanjokilaakson alueelta tunnetaan seitsemén mui-
naismuistolain rauhoittamaa kiintedd muinaisjaannos-
ta. Alueella saattaa sijaita myds ennestéaan tuntematto-
mia kiinteitd muinaisjaannoksia. Kohteet sijoittuvat joki-
laaksoa reunustaville selannealueille nykyisen valtatien
tuntumaan tien molemmille puolille. Tien lansipuolel-
la sijaitsee myds yksi kiviraunio. Liséksi Pyylahden ja
Pyylammin alueella sijaitsee kolme kiintedd muinais-
jdénnosta. Kiinteiden muinaisjadnndsten kaivaminen,
peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poistami-
nen ja muu niihin kajoaminen on kielletty ilman muinais-
muistolain mukaista lupaa.

Pdljanjokilaakson kohteista Poéljan kivikautinen asuin-
paikka on rauhoitusluokkaa I, jolla tarkoitetaan valta-
kunnallista muistomerkkia, jonka sailyttdminen on tur-
vattava kaikissa oloissa. Muut kohteet ovat rauhoitus-
luokkaa I1, jolla tarkoitetaan muinaisjaanndksia, joiden
arvon selvittaminen edellyttéda tarkempia tutkimuksia.
Myds Pyylammin kivikautinen asuinpaikka kuuluu rau-
hoitusluokkaan Il (Pohjois-Savon kulttuuriymparistén
hoito-ohjelma).

1.9 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

1.9.1 Melu

Meluntorjuntaa ohjaa valtioneuvoston periaatepaatos
(993/92) (Taulukko 7.) Alueen paamelulahteind ovat
Valtatien 5 ja Varpaisjarventien liséksi rautatie. Myos
lentoaseman lentotoiminta aiheuttaa ajoittain melua
alueelle.

Tieliikenteen melutasot ylittdvat nykytilanteessa lahiasu-
tuksessa paikoitellen ohjearvotason. Melulle altistuvia
asuinalueita on mm. Pyylammin ja Raisalan alueella,
Aappolassa Valtatien 5 ja Varpaisjarventien liittymaalu-
eella, Pitkajarven ja Pdljan alueella. Tien l&histolla on
lisksi useita yksittaisia taloja melualueella.

Muita melulle herkki& kohteita ovat Pdljan koulu ja péai-
vakoti (samassa rakennuksessa). Koulun ja paivako-
din meluntorjuntaa Valtatien 5 suuntaan on parannettu
viime vuosina mm. rakentamalla meluaitoja piha-aluei-
den suojaksi ja kayttamalla rakenteellisia ratkaisuja (ik-
kunavalinnat).
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Vuonna 2004 tehdyn YVA-selvityksen yhteydessa tut-
kittiin rautatieliikenteen melua suunnittelualueen lahei-
syydessa. Rautatielikenteen meluilla ei ollut merkitysta
vaihtoehtojen vertailussa tai melusuojauksen suunnit-
telussa. Taman perusteella melutarkasteluissa ei otet-
tu talla kertaa huomioon rautatieliikenteen aiheuttamaa
melua.

1.9.2 Liikenteen paastot ja ilmanlaatu

Terveydelle haitallisia liikenteen pééastoja ovat erikokoi-
set hiukkaset (TSP ja PM), typen oksidit (NOXx), hiili-
monoksidi eli hakd (CO), haihtuvat orgaaniset yhdis-
teet (VOC), joista kaytetdadn myo6s nimitysta hiilivedyt
(HC). Paastdjen maarat vaihtelevat muutamista milli-
grammoista muutamiin grammoihin ajettua kilometria

ajonopeudesta. Lisaksi pakokaasuissa vapautuu ilmas-
ton [Ampenemista kiihdyttavaa hiilidioksidia (CO2), joka
ei suoranaisesti ole terveydelle haitallinen. Hiilidioksidia
paasee noin 2,5 kg jokaista bensiinilitraa kohden, joten
8 litraa/100 km kuluttava auto paastaa sitd noin 200
grammaa kilometrilla.

Suunnittelualueelta ei ole kaytettavissa ilmalaadun mit-
taustuloksia. Siilinjarven keskustaajaman ilmanlaatua
seurattiin vuosina 2003-2006. Sorakujalla kauppakes-
kuksen pysékdintialueen reunalla olevalla mittausase-
malla. Asema mittasi hiukkasten, typen oksidien ja rik-
kidioksidin pitoisuuksia. Vuoden 2003 mittausrapor-
tin (Kuopion kaupunki, ymparistokeskuksen julkaisu
1/2004) mukaan ilmanlaatu Siilinjarvella oli luokitelta-
vissa huonoksi 0,04% ajasta, valttdvaksi 1,0%, tyydyt-

sin avulla kuvattuna ilmanlaatu oli heikointa maalishuh-
tikuussa, jolloin kohollaan olivat l&hinn& hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet. Typpidioksidin vuorokausipitoi-
suus Ylitti ohjearvon yhden kerran tammikuussa. Suun-
nittelualueen tieliikenteen p&éastot on laskettu tervey-
delle haitallisille typen oksideille (NOx), hiilimonoksidil-
le (CO), hiukkasille ja hiilivedyille (HC). Nykytilanteen
paastopitoisuudet on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Nykytilanteen paastot.

| Kokonaispaastd, kg/vrk

kohti riippuen mm. ajoneuvotyypistd, ajoneuvon iasta ja

X

3

tavaksi 12,3% ajasta, ja hyvaksi 86,6% ajasta. Indek-

Nox (typen oksidit) 154
CcO (hiilimonoksidi eli haka) 342
Hiukkaset 13
HC (hiilivedyt) 41
{ ,//4"
N 1f %
I3
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Kuva 14. Suunnittelualueen nykyinen asutus ja palvelut.

1.9.3 Nykytilanne asukkaiden kokemana

Suunnittelualueen asukkaat (kts. kuva 14) luonnehtivat
seutua viriiliksi ja vékiluvultaan kasvavaksi. Asua
saa maaseudun rauhassa, vaikka tyopaikka olisi
Siilinjarven keskustassa tai Kuopiossakin. He pitavat
“Poljan liania” ihanteellisena asuinpaikkana niin
luonnon, sijainnin kuin ihmisten kannalta. "Kaunista
kulttuurimaisemaa, vehmaita metsia, mukavia ihmisia,
hyvatulkoilumahdollisuudet, véljaa, hyvat kulkuyhteydet.
Poljan veroista aluetta saa etsimalla etsia, jos
hakee asuinpaikkaa.” Poéljan alueen kylia yhdistaa
yhteinen koulu, jonka lisaksi yhteisind harrastus- ja
kokoontumispaikkoina toimivat Viitostupa, kylakauppa
ja Poljan seurantalo. Kulttuurisesti tarkeiksi paikoiksi
asukkaat mainitsivat myos museon ja Lassilan tilan.

Alueen tarjoamat harrastusmahdollisuudet ovat paljolti
luontoon liittyvid: metsastys, kalastus, marjastus, sie-
nestys, lintujen katselu, ulkoilu, kelkkailu. Koulun valais-
tun kuntopolun ja hiihtoladun lisaksi asukkaat kayttavat
metsdautoteita ja yksityisten tekemia latuja. P6ljan kou-
lun ja Ahmon urheilualue seka monet uimarannat ovat
varsinkin lasten suosimia. Pyylampilaiset suuntaavat
Siilinjarven keskustan harrastusmahdollisuuksiin.

Paaosa asukkaista ajaa autolla Siilinjarven keskustaan
tai Kuopioon niin tyd- kuin asiointimatkoillakin. Koulu-
laiset kulkevat kavellen, pyorélla tai koulubussilla. Pal-
veluliikenne toimii ja linja-autot liikenngivat Valtatietd 5.
Aappolan ja Poljan asukkaat kulkevat Valtatietd 5 Sii-
linjarven ja Poljan valilla 1ahes paivittain, pyylampilaiset
muutaman kerran viikossa. Muualla Siilinjarvella ja ym-
paristbkunnissa asuvat kayttavat tieta muutaman ker-
ran kuukaudessa tai harvemmin.

Valtatien likennemaaran asukkaat kokevat suureksi,
erityisesti raskaan liikkenteen osuuden. Tietd on hanka-
la ylittaa ja sille on monesti vaikea liittya, varsinkin maa-
talousajoneuvoilla. Asukkaat kiittelevat alikulkujen ja liit-
tymiskaistojen helpottaneen tilannetta. Valtatien nope-
uksia pidetddn paikallisliikenteelle liian suurina. Seka
asukkaat etta tienkayttajat pitivat Valtatien 5 liikenne-
turvallisuutta heikkona.

Kevyen likkenteen reitit ovat hyvat, mutta Hoikista poh-
joiseen pdain ne puuttuvat. TAma rajoittaa varsinkin las-
ten kulkumahdollisuuksia.
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1.10 Tavoitteet ja selvitys tien rakentamisen tar-
peellisuudesta

Hankkeelle asetettuja yleisia liikenteellisid tavoitteita
ovat edistaa valtakunnallisen paatieverkon kehittamis-
ta seka kehittda Valtatieta 5 korkeatasoisena valtatieyh-
teytena Kuopion kaupunkiseudulla. Lisaksi yleistavoit-
teina on kaytetty Tiehallinnon ymparistéohjelmaan kir-
jattuja ymparistotavoitteita uusien tiehankkeiden suun-
nittelussa, joita ovat ihmisten terveyden, hyvinvoinnin ja
elinolojen turvaaminen, maiseman ja kulttuuriymparis-
ton vaaliminen, luonnon monimuotoisuuden ja muiden
luonnon arvioiden huomioon ottaminen ja luonnonvaro-
jen saasteliaan kayton edistaminen.

Taulukko 3. Tarkennetut tavoitteet.

Tarkasteltava tekija | Nykytila | Tavoite
Liikenne

Suunnitteluprosessille on asetettu seuraavat tavoit-
teet:

- laatia yleis- ja asemakaavojen pohjalta maantie-
lain mukainen yleissuunnitelma

- noudattaa suunnittelussa avointa, osallistuvaa ja
vuorovaikutteista suunnittelukaytant6a

- vahentaa tieliikenteen aiheuttamia terveys- ja ym-
paristdhaittoja

- parantaa valtatiejakson liikenneolosuhteita ja lii-
kenneturvallisuutta korkeatasoisen valtatien vaa-
timusten mukaisiksi, myds liikenteen huipputunti-
en aikana. Erityisesti vakavien onnettomuuksien
riskia on pienennettava

- suunnitelmaratkaisujen on oltava kustannuste-
hokkaita, vaiheittain toteutettavia ja elinkaariajat-
telua tukevia

Tarkasteltava tekija

Hankkeelle on maaritelty tarkennetut tavoitteet, joita
voidaan arvioida laskennallisilla mittareilla tai asiantun-
tija-arvioin. Tavoitteet on esitetty taulukossa 3.

Tavoitetilan ja nykytilan ero kuvastaa pitkalle tien nyky-
tilaa ja osoittaa uuden tien rakentamisen olevan hyvin
tarpeellisen.

Tavoitetila on maaritetty asiantuntija-arviona, joka pe-
rustuu hankearviointiohjeen mukaisiin arviointimallei-
hin. Matka-ajan tavoitetila kuvaa vapaissa liikkenneolo-
suhteissa kohteen lapi ajettaessa kuluvaa aikaa sekun-
teina. Tieliikenteessa kuolleiden maarén tavoitearvok-
si on maaritetty O kuollutta, joka on kaytdssa olevan
nollavision mukainen arvo. Loukkaantumiseen johta-
vien onnettomuuksien maaréllinen tavoite on puolittaa
onnettomuudet nykytilanteeseen verrattuna. Ajoneuvo-
kustannusten ja kunnossapitokustannusten tavoitteena
on sailyttdd nykytilan mukaiset arvot. Kevyen liikenteen
olosuhteiden osalta tavoitteena on liséatéa kevyen liiken-
teen vaylia noin 10%. Meluhaitta pyritdan puolittamaan
ja pohjavesien pilaantumisriskia pyritdan alentamaan
suojaamalla pohjavesialueet. Tieliikkenteen hiilidioksidi-
paastdjen hienoinen alentaminen on tavoitteena ja mui-
den tieliikenteen paastdjen osalta tavoitteena on puo-
littaminen.

Tavoite

Maankaytto- ja yhdyskuntarakenne

kovin hyva

Paasuunnan matka-ajan vahentaminen [s] 659 407 Pohjavesien altistuminen pilaantumiselle ei suojausta suojataan
Liikenteellinen palvelutason parantaminen Liikenteen meluhaitoille altistuvien
pitkamatkaisessa ja paikallisessa C(60-90%) A(40)-C(80) maaran vahentaminen [henkildd] 149 75
likenteessa
Tieliikenteessa kuolleiden vahentdminen Tieliikenteen hiilidioksidipaastojen nykytilan
0,8 0 - . 12170 RO

[kuoll/v] vahentaminen [t/v] sailyttdminen
Loukkaantumiseen johtaneiden Tieliikenteen Nox- hiukkas- ja HC-

. - . 6 3 s L 75,02 40
onnettomuuksien vahentaminen [kpl/v] paasttjen minimointi [t/v]
Raskaiden ajoneuvojen . Hankkeen ulkopuolisten soravarojen penger ja
ajoneuvokustannukset [M€/v] 2,355 nykytilan sailytys kaytén minimointi i kerrosrakenteet
Kevyiden ajoneuvojen . rakennetaan
ajoneuvokustannukset [M€/v] 2,469 nykytilan sailytys tielinjalta saatavista
Kevyen liikenteen olosuhteet [km] 9,46 115 Luonnon monimuotoisuus Taajamarakenteen Luonnon
Joukkoliikenteen palvelut leviaminen heikentaa |monimuotoisuuden

luonnon sdilyttaminen
monimuotoisuutta

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset Saavutettavuus ei |Parantaa elinkeinoelamén |Muutokset luonnon- ja kulttuuri- Taajamarakenteen Ehyt maisemakuva

toimintaedellytyksia maisemassa

Alueen kehittymisedellytysten tukeminen

Tuetaan alueen

0 kehittamisedellytyksia lassa sailyttdminen
Yhdyskuntarakenteen eheys Nauhamainen ja |Yhdyskuntarakenteen
hajanainen yh-  |eheyttaminen ja toimi- Kunnossapitokustannusten minimointi

dyskuntarakenne |vuuden parantaminen vaikutusalueella [tE/V]

kasvun vuoksi mai- |ja kulttuurihistori-
sema on muutosti- allisten arvojen

219 sdilyttdminen
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2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Yleissuunnitelman tarkistamisen aikana on tutkittu vuo-
den 1990 yleissuunnitelmassa esilla olleita vaihtoeh-
toja:

vaihtoehto 0, hankkeen toteuttamatta jattaminen
vaihtoehto 1
vaihtoehto 2
vaihtoehto 5, tarkastelutaso on muita suppeampi.

Vaihtoehdoissa 1,2, ja 5 nykyinen valtatie jaa paikallista
likennetta palvelevaksi rinnakkaistieksi niiltd osin, kun
vaihtoehdot sijoittuvat uuteen maastokaytavaan.

Vaihtoehtoa 0+, jossa nykyista valtatietd parannettai-
siin pienemmilla toimenpiteilla, ei tassé vaiheessa ole
katsottu aiheelliseksi erikseen tutkia, koska nykyiselle
tiestolle on vuosina 1990-2002 tehty lahes kaikki ky-
seeseen tulevat merkittavat likenneturvallisuutta paran-
tavat toimenpiteet, joita ovat

- kevyen liikenteen vaylat (Hoikintien liittyman ete-
l[&puolella)

Hoikin liittym&n pohjoispuolisella osuudella val-
tatien rakenne ja poikkileikkaus (10,5/7,5) uusit-
tu Polja—Mantylahti hankeen yhteydessa (kevyen
likenteen kaytdssa 1,5 m pientareet)

tievalaistus koko osuudelle Siilinjarven kirkonky-
l&—Hoikintien liittymé&

valtatien ja rautatien alikulkujarjestelyt Itékalliossa
(Poljan koulun kohdalla)

Pyylammin katujarjestelyt

nykyisen valtatien kunnossapidon tasoa on nos-
tettu.

Edella lueteltujen seikkojen perusteella on katsottu, etta
ainoaksi liikenneturvallisuutta parantavaksi ratkaisuksi
j&& uuden valtatien rakentaminen. Tama nakemys pe-
rustuu liikenneministerion jo vuonna 1991 antamaan
hankepéattkseen, jossa todetaan uuden valtatien ra-
kentamistarve, mikali likenneturvallisuustilanne valta-
tiella syysta tai toisesta heikkenee. Tuolloin valtatie-
osuuden liikkenneturvallisuustilanne oli viela maan kes-
kitasoa parempi. Nykyisin valtatiella tapahtuu liikenne-
onnettomuuksia noin kaksi kertaa enemman kuin valta-
tiella keskimaarin.

& 3
i
=
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Vaihtoehtovertailussa on kaikissa tutkituissa uusissa
linjausvaihtoehdoissa valtatien poikkileikkaus ollut lah-
tOkohtaisesti

- Varpaisjarventien eritasoliittyméan etelapuolella
keskikaiteellinen 4-kaistatie,

- Varpaisjarventien eritasoliittymén pohjoispuolella
10,5/7,5 m poikkileikkaus téaydennettyna tarvitta-
essa ohituskaistoin (Hoikin eritasoliittyman poh-
joispuolella), kokonaisleveys ohituskaistan koh-
dalla 15-17 m.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 alkaa eteléssa nykyisen Kuopio—Siilinjarvi
moottoritien pohjoispaasta ja noudattaa kutakuinkin ny-
kyisen valtatien linjausta Raisélantien ylitykseen saak-
ka, jonka jalkeen valtatie kaartuu rautatien varteen si-
joittuen radan varteen nykyisen valtatien lansipuolelle
valilla Radantaus—Pdljanjoki (kuva 15). Valilla Pdljanjo-
ki—Pitkajarvi vaihtoehto 1 sijoittuu nykyisen valtatien ita-
puolelle. Pitkajarven pohjoispuolella vaihtoehto 1 nou-
dattelee nykyista valtatielinjausta. Poljan koulun l&hei-
syyteen on suunniteltu eritasoliittyma, johon Varpaisjar-
ventie liittyy uudella linjauksellaan. Valtatielinjauksen
kannalta erityisesti huomioitavia kohteita ovat

- Pieni-Ahmo -lammin kohta, jossa tiepenger leve-
nee lampeen pain

- Tie sijoittuu lahemmaksi asutusta Pyylammin alu-
eella

- Paljan koulun kohta, jossa linjaus ja eritasoliitty-
ma sijaitsevat lahella koulua

- Karanganméaen kohta (tarked Karanganmaen
pohjavesialue ja Po6ljan vedenottamo).

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 2 alkaa etelasséa nykyisen Kuopio-Siilinjar-
Vi moottoritien pohjoispdasta ja noudattaen kutakuin-
kin nykyisen valtatien linjausta Radantauksen kohdalla
saakka, jonka jalkeen valilla Radantaus—Kaatro vaihto-
ehto 2 sijoittuu nykyisen valtatien itdpuolelle (kuva 15).
Pyykankaan alueelle on suunniteltu eritasoliittyma, jo-
hon Varpaisjarventie liittyy uudella linjauksellaan. Ny-
kyinen Varpaisjarventie on johdettu eritasossa uuden
valtatien yli. Valtatielinjauksen kannalta erityisesti huo-
mioitavia kohteita ovat

- Pdljan koulun kohta (sijoittuu kauemmaksi kuin
vaihtoehto 1)

- Karanganméen kohta (tarked Karanganmaen
pohjavesialue ja P6ljan vedenottamo)

- Poljanmyllyn kylan kohta ja Varpaisjarventien yli-
kulku.

Vaihtoehto 5

Vaihtoehto 5 alkaa eteldssa nykyisen Kuopio—Siilinjarvi
moottoritien pohjoispaasta ja noudattaa kutakuinkin ny-
kyisen valtatien linjausta Radantauksen kohdalle saak-
ka. Vaihtoehto 5 on linjattu Radantauksen pohjoispuo-
lella kokonaan nykyisen valtatien itapuolelle (kuva 15).
Vaihtoehto on linjattu Pyylahden rannan kautta Leva-
makeen ja sieltd edelleen Munakan ja Mehtoméen ita-
puolelta Mikkaan, jossa se yhtyy nykyiseen valtatiehen.
Ruokosenlammin kohdalle on suunniteltu eritasoliitty-
ma, johon my0s Varpaisjarventie liittyy uudella linjauk-
sellaan. Valtatielinjauksen kannalta erityisesti huomioi-
tavia seikkoja ovat:

- Uusi valtatie sijoittuu Mehtomaen, Hoikin ja Mu-
nakan alueille

- Uuden valtatien rinnakkaistieksi jaavalle nykyisel-
le valtatielle ei rakenneta pohjavesisuojausta P6l-
jan vedenottamon kohdalle

- Uutta maastokaytavaa noin 13 km.

|
e

Kuva 16. Nakyma vaihtoehto kahden tielinjaukselta nykyiselle Varpaisjarventielle etelan suuntaan.
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2.2 Vaikutusten arviointi ja vertailu

Tutkittujen vaihtoehtojen arviointi ja vertailu on tehty
kattavasti ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa
(YVA), josta on erillinen ymparistovaikutusten arvioin-
tiselostus. Siina on esitetty eri vaihtoehtojen keskei-
set vaikutukset. YVA-selostuksessa lisaksi on vertailtu
hankkeen vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia. Vertailu-
ajankohtana on kaytetty vuotta 2020. Selostukseen on
koottu vaikutuksista yhteenvetotaulukko (Taulukko 4),
jossa on kuvattu vaihtoehtojen vaikutusten myonteisyyt-
ta tai kielteisyytta.

2.3 Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ja
niiden toteutuvuus

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista etenkin toi-
miva aluerakenne, eheytyvéa yhdyskuntarakenne ja elin-
ympariston laatu seka toimivat yhteysverkot koskevat
tatd hanketta. Alla on kuvattu eri vaihtoehtojen vertailu
ja tavoitteiden toteutumista.

Vaihtoehdot 1, 2 ja 5 tukevat aluerakenteen kehittamis-
ta ja elinkeinoelaman asemaa hyddyntamalla mahdol-
lisimman hyvin olemassa olevia rakenteita ja osin edis-
tavat elinympariston parantamista. Vaihtoehdoissa rin-
nakkaistien taajamamainen aluerakenne vahvistuu luo-
den mahdollisuuden tehostaa alueen maankaytt6a. Sa-
malla paranee myo6s rinnakkaistien |ahialueen elinym-
paristo ja liikkenneturvallisuus. Vastaavasti vaihtoehtojen
paavaylan valittomassa laheisyydessa olevien elinolot
heikkenevéat nykytilanteeseen verrattuna.

Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 5 luodaan uusi tieyhteys ja mah-
dollistetaan palvelujen saavutettavuus tukien samalla
elinkeinotoimintaa. Palvelujen saavutettavuus uudelta
valtatielinjaukselta katsottuna toteutuvat parhaiten vaih-
toehdoissa 1 ja 2. Rinnakkaistien nakokulmasta vaihto-
ehtoilla ei ole merkittavia eroja.

Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 5 likenneyhteyksia kehitetaan jo
olemassa olevan verkoston pohjalta hyddyntaen osin
jo olemassa olevia rakenteita ja tieverkkoa samalla tu-
kien yhdyskuntarakenteen eheyttamistd huomioiden
mm. infrastruktuurin, palveluverkon, joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen jatkuvuuden edistamisen. Vaihtoeh-
doissa ei ole kuitenkaan ensisijaisesti varauduttu kehit-
tamaan olemassa olevia paaliikkenneyhteyksia ja -ver-
kostoja, koska tarkasteltavalle tieosuudelle ei ole nailla
nakymin l0ydettavissa realistista vaihtoehtoa 0+. Mikali
hanke jaisi toteutumatta, tulisi kuitenkin nykyiselle ties-
tolle tehd& korjaavia toimenpiteitd, vaikkakaan niita ei
ole tassa yhteydessa erikseen maaritetty nimenomaan
vaihtoehdon O epérealistisuuden takia. Vaihtoehdos-
sa 1, 2 ja 5 nykyista tieverkkoa hyddynnetaén lahinna
rinnakkaistiejarjestelyissa. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 tulee
taysin uutta maastokaytavaa noin 6 km ja vaihtoehdos-
sa 5 noin 13 km.

Vaihtoehdoissa 1, 2, ja 5 turvataan maanteiden jatku-
vuus, tosin hankkeen toteutuvuusedellytykset ovat vaih-
toehdoissa 1 ja 2 huomattavasti paremmat kuin vaihto-
ehdossa 5. Vaihtoehdon 5 rakennuskustannukset ovat
suurimmat ja hyotykustannussuhde on heikoin. Nama
seikat vaikuttavat hankkeen mahdolliseen lykkaytymi-
seen tai jopa toteutumattomuuteen, tama voi johtaa
kaytannossa vaihtoehtoon O eli tielinja olisi nykyinen
Valtatie 5. Vaihtoehto O ei tue viitostiekaytavan tasa-
painoista ja asteittaista parantamista vaan muodostaa
pitkalla aikavalilla seudullisen pullonkaulan heikentéen
myos alueen liikenneturvallisuutta.

Merkittavimmat, tata hanketta koskettavat, valtakunnal-
liset alueidenkayttotavoitteet toteutuvat paéosin linjaus-
vaihtoehdoilla 1, 2 ja 5. Hanke on valttamaton toteuttaa
ja vaihtoehdot 1, 2 ja 5 edistavat jo olemassa olevan,
merkittavan Valtatien 5, valtakunnallisen paatieverkon
kehittamista.

2.4  Johtopaatdkset ja valinta

Yhteenvetona vaihtoehtojen toteutettavuuden kannal-
ta voidaan todeta, ettd hankkeen toteutuskelpoisimmat
vaihtoehdot ovat 1 ja 2, joissa kummassakaan ei ole il-
mennyt sellaisia ymparistotekijoita, mitk& estaisivat nii-
den toteuttamisen. Vaihtoehdossa 1 liikennetaloudel-
linen hy6tykustannussuhde jaa kuitenkin melko alhai-
seksi. Vaihtoehdossa 5 hankkeen korkeat kustannukset
ja heikko hyotykustannussuhde heikentavéat sen toteut-
tamismahdollisuuksia. Vaihtoehto O ei ole liikennetur-
vallisuuden ja liikenteen sujuvuuden kannalta realisti-
nen vaihtoehto tulevaisuudessa.

Edella esitettyjen arviointien ja vertailujen seka yhteys-
viranomaisen ja Siilinjarven kunnan lausuntojen perus-
teella yleissuunnitelman vaihtoehdoksi on valittu vaih-
toehto 2.

Taulukko 4. Kuvaus vaihtoehtojen 0, 1, 2 ja 5 vaikutusten kokonaismerkittavyyksista.

Vaikutus Vaihtoehto 0 Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 5
(VE 0) (VE 1) (VE 2) (VE 5)
Alue- ja yhdyskuntarakenne
Maa- ja seututason vaikutukset - +
Maankaytto - -
Kaavoitus 0 0
Maisema ja taajamakuva 0 -
Kulttuurihistoria 0 -
Liikenne ja kulkuyhteydet

Liikenteen sujuvuus

T --
Yhteydet valtatielle 0 -
Paikalliset kulkuyhteydet 0 0

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

Melu ja paastot - +

Elinolot ja viihtyvyys -

Luonnonolot

Pohjavedet

Pintavedet

Luonto ja luonnon 0
monimuotoisuus

Taloudelliset vaikutukset

Alueen arvostus 0 -
Elinkeinot 0 0
Investointikustannukset 15,2 M€
Liikennetalous *H/K=1,3 *HIK=1,5
Rakentamisolosuhteet +

Hankeryhman arvio vaihtoehto-
jen toteuttamiskelpoisuudesta
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3 YLEISSUUNNITELMA

3.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Mitoitus ja tekniset ratkaisut
Yleista

Hankkeen tavoitteena on ollut jatkaa valtatien moottori-
tiejaksoa Siilinjarven ja Aappolan eritasoliittyman valille,
jossa poikkileikkauksena on paaosin keskikaiteellinen
4-kaistatie. Aappolan eritasoliittym&n pohjoispuolella
poikkileikkaus lahtokohtana on ollut korkealuokkaisen
paatieverkon vaatimukset tayttava etupaassa pitkdmat-
kaista liikennetta palveleva valtatie, johon paikallinen lii-
kenne liittyy eritasoliittymien kautta. Suunnittelussa on

pyritty huomioimaan paikalliset olosuhteet ja hankkeen
toteutettavuus.

Mitoitusnopeudet

Valtatien mitoitusnopeutena suunnittelujaksolla on kay-
tetty 100 km/h, joka tayttaa korkealuokkaiselle paéatielle
asetetun nopeustavoitteen.

Varpaisjarventien (Mt 576) mitoitusnopeutena on kay-
tetty 80 km/h.

Maantieksi jaavalla nykyisella valtatiella sailyvat nykyi-
set 80 ja osin 60 km/h nopeusrajoitukset.

Poikkileikkaukset

Uuden tielinjan poikkileikkaus jatkuu samanlaisena kuin
nykyisen Kuopio—Siilinjarvi moottoritien poikkileikkaus

2*11,75/7,5 —kk 4.0, jolloin tiessa on kaksi 7,5 m ajora-
taa erotettuna 4 m levealla valikaistalla. Tien ulkopien-
tareet 3 m ja sisapientareet 1,25 m leveat ja kokonais-
leveys on 27,5 m. Poikkileikkaus kavennetaan keski-
kaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi 2*9,5/7,0 Radanta-
uksen kohdalla, jolloin tiess& on kaksi 7,0 m ajorataa
erotettuna 2 m levyisella keskikaistalla, jossa on kaide.
Keskikaiteellisen tien ulkopientareet ovat 1,5 m levyi-
set ja kokonaisleveys on 19 m. Aappolan eritasoliitty-
man jalkeen tien poikkileikkaus kavennetaan 10,5/ 7,5
metriin.

Varpaisjarventien poikkileikkaus on 8/7, jolloin tiess& on
kaksi 3,5 m kaistaa ja 1,0 m leveat pientareet.

Valtatien linjaus ja tasaus

Valtatien linjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan Ra-
dantauksen ja Pitkajarven valisella osuudella. Uusi lin-

Kuva 17. Tyyppipoikkileikkaukset.

jaus sijoittuu nykyisen tien itapuolelle n. 150-350 m
paahan nykyisesta tielinjasta. Molemmissa paissa tie-
linja noudattaa nykyista tieta.

Valtatien suunnittelussa vaakageometrian minimikaar-
resateenda on kaytetty 1000 m, joka tayttaa korkealuok-
kaiselle valtatielle asetettujen vaatimusten hyvan stan-
dardin.

Valtatien tasaus on suunniteltu tien luokan edellytta-
maan suuripiirteiseen muotoon, mik& varmistaa hyvat
nakemé&olosuhteet omaavan turvallisen tien. Pydristys-
sateen minimielementtind koverassa taitteessa on kay-
tetty S = 4300 metria ja kuperassa taitteessa S = 9000
metria.

Varpaisjarventie (Mt 576) linjataan n. 3,3 km matkalla
uuteen maastokaytavaan Paoljanmyllyn itapuolitse ja lii-
tetdan nykyiseen maantiehen Levamaen pohjoispuo-
lella.

Ohituskaistat

Tiejaksolle on suunniteltu yksi 1,3 km pitk& ohituskais-
ta lisalmen suuntaan paaluvdlille 22470-23800. Ohi-
tuskaista sijoittuu R=7770 kaarresateen kohdalle -4%—
3% pituuskaltevuudessa. Ohituskaistan kohdalle toteu-
tetaan keskikaide, joka sijaitsee 2 m levyisella keski-
kaistalla. Ohituskaistan leveys on 3,5 m, ulkopientareet
1,5 m ja tien kokonaisleveys 16 m.

Liittyma- ja tiejarjestelyt
Valtatien liittyméat

Suunniteltavana olevalle tiejaksolle ei sallita tasoliitty-
mi&, vaan kaikki liittymiset valtatielle toteutetaan erita-
soliittyminé. Varpaisjarventien (Mt 576) uusi linjaus liit-
tyy valtatiehen Aappolan eritasoliittymassa ja yhdystiet
16277 ja 16314 liittyvat valtatiehen Hoikin eritasoliitty-
massa. Nykyinen Varpaisjarventie seka tiejaksoa ris-
tedvat yksityistiet johdetaan risteyssilloilla valtatien ylit-
se tai alitse.

Nykyisella valtatiella sijaitsevat Raisalan ja Radanta-
uksen katuliittymat paaluilla 14300 ja 15200 seké yksi-
tyistieliittyméat paaluilla 21400 ja 21500 puretaan. Meh-
tomaen yksityistien liittyma siirretaan n. 200 m etelaan.
Muut nykyiset liittymat sailyvat.

Uusi seututieyhteys Varpaisjarventie liitetd&n nykyiseen
valtatiehen Pyynpellon pohjoispuolella. Liittymé& varus-
tetaan vaistotilalla.

Tiejarjestelyt

Nykyinen valtatie muuttuu yhdystieksi, joka palvelee
valtatien rinnakkaistiend alueen maankayttod. Rinnak-
kaistie jatketaan yksityistiena Pitkajarven sillan ja Hoi-
kin eritasoliittyman valille, josta pohjoiseen rakennetaan
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uusi yksityistietasoinen rinnakkaistieyhteys Karangon
makeen saakka. Etelapaassa rinnakkaistie liitetaan Sii-
linjarven katuverkkoon Oppipojantien ja nykyisen valta-
tien valille rakennettavalla uudella katuyhteydella. Katu-
yhteys johdetaan valtatien alitse risteyssillalla.

Nykyinen Varpaisjarventie johdetaan valtatien ylitse.
Muutoin se sailyy paikallaan ja muuttuu yksityistieksi
nykyisen valtatien ja Levaméaen valilla.

3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Nykyiset kevyen lilkenteen yhteydet sailyvat. Uusia yh-
teyksia rakennetaan Oppipojantien ja nykyisen valta-
tien valisen katulinjauksen yhteyteen, Aappolan erita-
soliittyman ja nykyisen valtatien vélille sek& Hoikin eri-
tasoliittym&an risteavan maantien varteen ja linja-auto-
pysékeille.

Ahmon nykyisen alikulkukaytavan kohdalla kevyen lii-
kenteen vaylan linjausta siirretd&n hieman tiejarjeste-
lyista johtuen.

3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Eritasoliittymien yhteyteen toteutetaan kaukoliikenteen
pikavuoropysékit seka niille johtavat kevyen liikenteen-
yhteydet. Nykyiset pysékit rinnakkaistieksi jaavalla van-
halla valtatiella sailytetaan.

Pyséakkien ja pysakkiyhteyksien tarkempi sijainti maari-
tellaan tiesuunnitelmassa.

3.1.4 Tieliikenteen palvelualueet

Tiejaksolle ei suunnitella tieliikenteen palvelualueita.

3.1.5 Erikoiskuljetusreitti

Nykyinen erikoiskuljetusreitti Siilinjarvelta Valtatielle 5
katkeaa. Erikoiskuljetuksille jarjestetaan uusi yhteys
Raisalanportti-nimiseltéa kadulta Valtatien 5 paalulle n.
13900.

3.1.6 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Vaylat voidaan rakentaa paéosin maanvaraisesti. Alavil-
la kohdilla tulee varautua mahdollisiin paikallisiin mas-
sanvaihtoihin. Massan vaihtojen paikat on esitetty pi-
tuusleikkauksissa.

Sillat voidaan perustaa joko maanvaraisesti tai tukipaa-
lujen valityksella tiiviin moreenin tai kallion varaan. Pe-
rustamistavat silloittain on esitetty siltaselostuksissa.

3.1.7 Tarkeat sillat
Yleista

Suunnitelmavalilla on kaikkiaan 17 siltaa. Olemassa
olevia siltoja on 3 kpl, joista Ahmon alikulkukaytéva on
terasputkisilta, Pyylammin risteyssilta ja radan ylittava
silta kolmiaukkoisia laattasiltoja. Merkittavimmat uudet
siltapaikat ovat eritasoliittymien risteyssillat Aappolassa
ja Hoikissa seké Pitkajarven vesistosilta.

S1+ S2 Ahmon alikulkukaytava

Siltapaikka sijaitsee Valtatien 5 yleissuunnitelman paa-
lulla 14080. Olemassa oleva silta muodostuu kahdesta
sillasta: vuonna 1986 rakennetusta S2A Ahmon alikul-
kukaytavasta ja vuonna 1990 rakennetusta S1 Pieni-
Ahmon alikulkukaytavasta. Molemmat sillat ovat aallo-
tettuja terasputkisiltoja joiden Jm=3,96 m ja Va=3,69 m.

Suunnitellun Valtatien 5 linjaus ja leveys siltapaikalla tu-
lee muuttumaan niin, etté sillat joudutaan uusimaan. Li-
saksi siltapaikalle Valtatien 5 oikealle puolelle tulee uusi
rampin alittava silta S2B.

Vaihtoehtoisina siltatyyppeind on tutkittu terasbetonis-
ta ulokelaattasiltaa (Vel) sekéa teraksistd holvisiltaa
(Ve2). Terasbetonisen ulokelaattasilta muodostuu kol-
mesta erillisesta sillasta joiden Jm=(2,5)+10,0+(2,5) m
ja HI=13,15+13,15+8,0 m. Teréksinen holvisilta muo-
dostuu yhdesta siltaputkesta, jonka Jm=5,8 m ja Va=2,8
m. Siltaputken yl&pituus on noin 44 m ja alapituus noin
52,5 m. Sillat perustetaan maanvaraisesti.

Siltapaikalla valtatie varustetaan molemmin puolin me-
lukaiteella.

S3 Pyylammin risteyssilta

Siltapaikka sijaitsee Valtatien 5 yleissuunnitelman paa-
lulla n.14565. Olemassa oleva S3 Pyylammin risteyssil-
ta on rakennettu vuonna 1991. Silta on kolmiaukkoinen
terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta, jonka Jm=(2,5)
+10,7+18,0+10,7+(2,5) m ja HI=10,0 m. Silta on perus-
tettu ter&sputkipaaluilla kallion varaan.

Suunnitellun Valtatien 5 linjaus ja leveys siltapaikalla tu-
lee muuttumaan. Nykyinen silta levenee, uusi HI=12,0
m ja kaltevuus muuttuu yksipuoleiseksi. Siltapaikan va-
semmalle puolelle tulee uusi silta, jonka HI= 12,0 m.
Vaihtoehtoina on vertailtu vanhan sillan leventamista
(Vel) molemmin puolin seka vanhan sillan uusimista
(Ve2). Molemmissa vaihtoehdoissa sillat ovat terasbe-
tonisia jatkuvia ulokelaattasiltoja joiden Jm=(2,5)+10,7+
18,0+10,7+(2,5)m ja HI=12,0+12,0 m. Sillat perustetaan
tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen varaan.

Siltapaikalla valtatien vasen reuna varustetaan melu-
kaiteella.

Kuva 18. Pulasteen alikulkukaytava.

S4 Pyylammin ylikulkusilta

Siltapaikka sijaitsee Valtatien 5 yleissuunnitelman paa-
lulla n. 14747. Alittava Kuopio—lisalmi rata on sah-
koistamaton. Olemassa oleva Pyylammin ylikulkusil-
ta on rakennettu vuonna 1960. Silta on kolmiaukkoi-
nen terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta, jonka
Jm=12,8+16,0+12,8 m ja HI=10,0 m. Silta on perustet-
tu terasbetonisilla lyontipaaluilla ja betonisilla kaivon-
renkailla kallion varaan. Sillan alikulkukorkeus ei tayta
nykyisia vaatimuksia.

Suunnitellun Valtatien 5 linjaus ja leveys siltapaikalla
tulee muuttumaan. Nykyinen silta puretaan ja tilalle ra-
kennetaan kaksi uutta siltaa joiden HI= 12,0 m+12,0
m. Sillat ovat terésbetonisia jatkuvia laattasiltoja joiden
Jm=12,0+15,0+12,0 m (17,5+21,9+17,5 m sillan suun-
nassa). Sillan alikulkukorkeusvaatimus on 7,05 m kis-
konselasta ja vapaa-aukkovaatimus 7,25 m. Silta pe-
rustetaan tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen
varaan.

Siltapaikalla valtatien vasen reuna varustetaan melu-
kaiteella.

S5 Radantauksen risteyssilta

S5 Radantauksen risteyssilta sijaitsee Valtatien 5 yleis-
suunnitelman paalulla n.14920. Siltapaikalla uusi tie-
linjaus K2 alittaa valtatien. Valtatie sijaitsee siltapaikal-
la penkereella. Siltatyypiksi esitetdan kahta vierekkais-
ta terasbetonista jatkuvaa laattasiltaa, joiden HI=12,0
m+12,0 m ja Jm=16,0+20,0+16,0 m (17,5+25,0+17,5
m sillan suunnassa). Sillan alikulkukorkeusvaatimus on
4,7 m ja vapaa-aukkovaatimus 18,0 m. Silta peruste-
taan tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen va-
raan.

Siltapaikalla valtatien vasen reuna varustetaan melu-
kaiteella.

S6 Aappolan risteyssilta

Valtatien 5 yleissuunnitelman paalulla n.16518 sijait-
see Aappolan eritasoliittyma ja silta S6 Aappolan ris-
teyssilta. Siltapaikalla uusi tielinjaus M2 ylittaa valtatien
paalulla n. 208. Valtatie sijaitsee siltapaikalla likipitaen
nykyisen maanpinnan tasossa. Eritasoliittymé&n kohdal-
la valtatien poikkileikkaus on keskikaiteellinen. Siltatyy-
piksi esitetdén jannitettya betonista jatkuvaa laattasil-
taa, jonka HI=10,75 m ja Jm=13,5+24,0+13,5 m. Sillan
alikulkukorkeusvaatimus on 4,7 m ja vapaa-aukkovaati-
mus 23,0 m. Silta perustetaan tukipaaluilla kallion/ tiiviin
moreenikerroksen varaan.
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S7 Poljanmyllyn risteyssilta

S7 Poljanmyllyn risteyssilta sijaitsee Valtatien 5 yleis-
suunnitelman paalulla n. 17720. Siltapaikalla uusi Var-
paisjarventie ylittdd valtatien paalulla n. 206. Valtatie
sijaitsee siltapaikalla likipitien nykyisen maanpinnan
tasossa. Silta-paikalla valtatien poikkileikkaus on nor-
maali kaksikaistainen. Siltatyypiksi esitetd&n teras-
betonista jatkuvaa laattasiltaa, jonka HI=10,25 m ja
Jm=13,0+17,0+13,0 m. Sillan alikulkukorkeusvaatimus
on 4,7 m ja vapaa-aukkovaatimus 14,5 m. Sillan lansi-
paan tuet voidaan perustaa maanvaraisesti tiiviin mo-
reenikerroksen varaan. Sillan itdpaan tuet perustetaan
tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen varaan.

S8 Pdljanjoen | silta

Valtatien 5 uusi yleissuunnitelman mukainen linjaus
ylitta& Pdljanjoen paalulla n.18017. Siltapaikalla valta-
tien poikkileikkaus on normaali kaksikaistainen, HI=11,5
m. Siltapaikasta on Pohjois-Savon Ympaéristokeskuk-
sen antama aukkolausunto, jonka mukaan vapaan au-
kon tulee olla véhintd&n 6,0 m ja alikulkukorkeuden
vahintdan 1,85 m. Siltavaihtoehtovertailussa on tutkit-
tu terasbetonista laattakehésiltaa (Vel) seka terésbe-
tonista ulokelaattasiltaa (Ve2). Siltatyypiksi esitetaan
terdsbetonista ulokelaattasiltaa, jonka HI=11,5 m ja
Jm=(2,5)+14,0+(2,5) m. Sillan etel&apaan tuki voidaan
perustaa kallion varaan. Sillan pohjoisp&aéan tuki perus-
tetaan tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen va-
raan.

S10 Lassilan risteyssilta

S10 Lassilan risteyssilta sijaitsee Valtatien 5 yleis-
suunnitelman paalulla n.18560. Siltapaikalla uusi tie-
linjaus Y1 ylittad valtatien. Valtatie sijaitsee siltapai-
kalla penkereella. Siltapaikalla valtatien poikkileikka-
us on normaali kaksikaistainen. Siltatyypiksi esitetaan
terasbetonista jatkuvaa laattasiltaa, jonka HI=6,0 m ja
Jm=13,0+17,0+13,0 m. Sillan alikulkukorkeusvaatimus
on 4,7 m ja vapaa-aukkovaatimus 14,5 m. Silta perus-
tetaan tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen va-
raan.

S11 Kaatron risteyssilta

S11 Kaatron risteyssilta sijaitsee Valtatien 5 yleissuun-
nitelman paalulla n.19300. Siltapaikalla uusi Kaatron-
tie ylittda valtatien. Valtatie sijaitsee siltapaikalla kal-
lioleikkauksessa. Siltapaikalla valtatien poikkileikka-
us on normaali kaksikaistainen. Siltatyypiksi esitetaan
terasbetonista jatkuvaa laattasiltaa, jonka HI=6,0 m ja
Jm=13,0+17,0+13,0 m. Sillan alikulkukorkeusvaatimus
on 4,7 m ja vapaa-aukkovaatimus 14,5 m. Silta perus-
tetaan kallion varaan.

S12 Mehtomaéen risteyssilta

Siltapaikalla uusi Mehtomaentie alittaa Valtatien 5
yleissuunnitelman paalulla n. 20300. Valtatie sijait-
see siltapaikalla penkereellda ja on poikkileikkauksel-
taan normaali kaksikaistainen. Siltatyypiksi esitetaan
terasbetonista ulokelaattasiltaa, jonka HI=11,5 m ja
Jm=(2,5)+18,0+(2,5) m. Sillan alikulkukorkeusvaatimus
on 4,7 m ja vapaa-aukkovaatimus 7,5 m Silta peruste-
taan kallion varaan.

S13 Pitkajarven silta

Pitkajarven kohdalla uusi Valtatien 5 yleissuunnitelman
mukainen linjaus kulkee nykyisen valtatien oikealla puo-
lella. Uusi linja ylittaa Pitk&jarven paalulla n. 20930. Sil-
tapaikalla valtatien poikkileikkaus on normaali kaksi-
kaistainen, HI=11,5 m. Viereen jaava olemassa olevan
valtatien silta on lyotavilla terasbetonipaaluilla perus-
tettu laattasilta, jonka Va=4,0 m. Siltapaikasta on Poh-
jois-Savon Ymparistokeskuksen antama aukkolausun-
to, jonka mukaan vapaan aukon tulee olla vahintaan 6,0
m ja alikulkukorkeuden vahintdan 2,24 m. Siltavaihtoeh-
tovertailussa on tutkittu terasbetonista laattakehasiltaa
(Vel) sekéa terasbetonista ulokelaattasiltaa (VeZ2). Silta-
tyypiksi esitetaan terasbetonista ulokelaattasiltaa, jonka
HI=11,5m ja Jm=(2,5)+14,0+(2,5)m. Silta perustetaan
tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreenikerroksen varaan.

Siltapaikalla valtatien vasen reuna varustetaan melu-
kaiteella.

S14 Tiensuun alikulkukaytéava 1 ja S15 Tiensuun ali-
kulkukaytava 2

S14 ja S15 ovat Hoikin eritasoliittymassa sijaitsevia ke-
vyen lilkkenteen alikulkuja, jotka alittavat rampit. Siltatyy-
peiksi esitetdan terasbetonista laattakehasiltoja, joiden
HI=7,0 m ja Va=6,0 m. Sillat voidaan perustaa maanva-
raisesti tiiviin hiekkakerroksen varaan.

S16 Hoikin risteyssilta

Valtatien 5 yleissuunnitelman paalulla n. 21920 sijait-
see Hoikin eritasoliittyma ja silta S16 Hoikin risteyssilta.
Siltapaikalla uusi yhdystie 16314 alittaa valtatien. Val-
tatien linjaus kulkee nykyista linjausta pitkin. Siltatyy-
piksi esitetdan terasbetonista jatkuvaa laattasiltaa, jon-
ka HI=19,73...24,32 m ja Jm=11,0+15,0+11,0 m. Sillan
alikulkukorkeusvaatimus on 4,7 m ja vapaa-aukkovaa-
timus 11,0 m ajoneuvoliikenteelle ja vastaavasti kevyel-
le liikenteelle 6,9x3,2 m. Silta perustetaan tukipaaluilla
kallion/ tiiviin moreenikerroksen varaan.

Kuva 19. Valtatie 5 etelaan Pitkajarven sillallepain.

S17 Kokkosen ylikulkusilta

Siltapaikalla uusi tielinja Y8 alittaa Kuopio—lisalmi radan.
Siltatyypiksi esitetdan jannitetty& betonista ulokelaatta-
siltaa, jonka HI=7,2 m ja Jm=(1,5)+19,0+(1,5) m. Sillan
alikulkukorkeusvaatimus on 4,7 m ja vapaa-aukkovaa-
timus 6,0 m. Silta perustetaan tukipaaluilla kallion/ kan-
tavan moreenikerroksen varaan. Sillan rakentaminen to-
teutetaan raideliikennekatkojen aikana kansirakenteen
ollessa sivusta siirrettava.

S18 Péljanjoen Il silta

Aappolan eritasoliittyméassa Valtatien 5 ylittava Varpais-
jarven yhdystie ylittda Poljanjoen paalulla n.1400. Sil-
tapaikasta on Pohjois-Savon Ymparistokeskuksen an-
tama aukkolausunto, jonka mukaan vapaan aukon tu-
lee olla vahintaan 5,5 m ja alikulkukorkeuden vahintaéan
1,80 m. Siltavaihtoehtovertailussa on tutkittu terasbeto-
nista laattakehasiltaa (Vel) seka terasbetonista uloke-
laattasiltaa (Ve2). Siltatyypiksi esitetaén terasbetonista
ulokelaattasiltaa, jonka HI=7,5m ja JIm=(2,5)+10,0+(2,5)
m. Silta perustetaan tukipaaluilla kallion/ tiiviin moreeni-
kerroksen varaan.

3.1.8 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaat-
teet

Nykyinen Valtatie 5 on valaistu suunnittelualueella. Uusi
valtatie eritasoliittymineen valaistaan koko suunnittelu-
alueella. Valtatiella valaisinpylvaéat sijoitetaan keskikais-
talle 4-kaistaisella keskikaistaosuudella, 4-kaistaisella
keskikaiteellisella osuudella valaisinpylvaat sijoitetaan
vastakkain molemmille reunoille ja 2-kaistaisella osuu-
della valaisinpylvaéat sijoitetaan vain toiselle reunalle.

3.1.9 Merkittavat laitteiden siirto- ja suojaustoimen-
piteet

Suunnitelmaratkaisut johtavat sahkoratapylvaiden siir-
toon Pyylammin kohdalla koska nykyinen pylvas sijait-
see rakennettavan ratasillan S4 kohdalla. Kustannuk-
siltaan siirtotoimenpide on huomattava.

3.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Hankkeen rakentamisessa arvioidaan syntyvan leikatta-
via maamassoja n. 835 000 m3, joista voidaan hyoddyn-
taa tienrakentamisessa 495 000 m?3 luiskatayttoihin ja
meluvalleihin seka leikattavia kalliomassoja 160 000 m3.
Ljitettavien massojen maaraksi arvioidaan 495 000 ms.
Tien rakentamiseen tarvittavaa soraa tai mursketta arvi-
oidaan hankkeella tarvittavan 425 000 m3.
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3.3 Tieymparistdon kasittelyn suunnitelmat

3.3.1 Maisemarakentaminen

Suunnitelmassa kartoitettiin ensin nykyiset metsénrajat
kaytettavissa olleiden ilmakuvien pohjalta. Jatkosuun-
nittelussa metsanrajat on tarkastettava maastossa tai
tuoreista ortoilmakuvista. Paaperiaatteena on ollut istut-
taa luonnonnurmea tai ketokasvillisuutta tielinjauksen
vierelle noin kymmenen metrin levyiselle kaistalle ny-
kyisten metsien kohdalla, ja avoimien alueiden kohdalla
koko tiealueen rajat kattavalle alueelle. Metsien kohdal-
la niiden edustalle istutetaan erityisesti metsien reuna-
vybhykkeen lajeja, kuten erilaisia lehtipuita, ympariston
lajisto huomioiden. Melusuojausten ja siltojen kohdille

Kuva 20. Periaatekuva sillan melukaiteesta.

tuodaan lehtipuita luomaan pehmeamman kuvan ra-
kenteista. Aappolan eritasoliittymaén istutetaan matalia
pensaita kolmionmuotoisina kaistaleina. Tarkeiden pel-
to- ja vesistonakymien auki pysymisesta huolehditaan.

Jos ohituskaista toteutuu Karanganméaen maa-ainesten
ottoalueen kohdalla, on sen ja maa-ainesten ottoalu-
een valiin istutettava suojaavaa ja maa-aineksia sito-
vaa puustoa. Tienreuna metsitetdan kauttaaltaan otto-
alueen puolelta koko ohituskaistan kohdalta, niilla koh-
din, jossa metsa poistuu tai jossa ei ole metsaa. Talloin
on kuitenkin huomioitava pohjavedensuojauksen vaa-
tima tila.

3.3.2 Meluntorjunta

Siilinjarven paassa paaluvalilla 13750-15250 (tien lansi-
puoli) ja 14000-14450 (tien itapuoli) kaytetaan Tielaitok-
sen tyyppibetonikaidetta. Paaluvéleilld 17350-17900 ja
17900-18000 (tien lansipuoli) 17350-17950 ja 17600—
17700 (tien itapuoli) tehdaan meluvallit (TSV+2-4 m).
Puurimapintaista meluaitaa kaytetaan korottamaan val-
lia paaluvalilla 17600-17700 (tien itapuoli), missa ei ole
riittavaa tilaa meluvallille. Meluvallin jatkona kaytetaan
puurimapintaista meluaitaa paaluvalilla 17900-18000
(tien lansipuoli). Puurimapintaista meluaitaa kaytetaan
paaluvalilla 20300-20600 (tien itapuoli) seké paaluva-
lilla 22150-22350 (tien ita- ja lansipuolet). Pitkajarven
kohdalla oleellista on sailyttaa jarvindkymat, ja ne voi-
daan sailyttaa lapinakyvan akryylikaiteen avulla. Akryy-
lilevysta ja Tielaitoksen tyyppibetonikaiteesta tehdaan
melukaide paaluvalille 20900-21300 (tien itapuoli) seké
paaluvalille 20650-21100 (tien lansipuoli). Tielaitoksen

Kuva 21. Periaatepiirros meluaidasta.

tyyppibetonikaiteesta tehdaan melukaiteet paaluvalille
21850-22150 (tien ita- ja lansipuolet).

3.3.3 Pohjavedensuojaus

Valtatie sijaitsee suunnittelualueella osin I-luokan poh-
javesialueella, joten yleissuunnitelmassa on esitetty tiel-
le rakennettavaksi pohjavesisuojaus néille alueille. Poh-
javesialueella nurmetetaan myo6s nykyiset luiskat.
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4 VAIKUTUKSET JA HAITAL-
LISTEN VAIKUTUSTEN VA-
HENTAMINEN

4.1 Vaikutukset elinkeinoelamaan, alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen

4.1.1 Kaavoitus ja maankayton suunnittelu

Valtatien linjaus ei ole ristiridassa muiden aluevaraus-
ten kanssa. Valtatien linjaus on Ymparistoministerion
hyvaksyman Kuopion seudun maakuntakaavan mukai-
nen.

4.1.2 Yhdyskuntarakenne, maankayton muutosalu-
eet ja estevaikutukset

Valtatien rakentaminen vahvistaa rinnakkaistien taa-
jamamaista aluerakennetta, mik& antaa mahdollisuu-
den tehostaa alueen maankaytttd. Rinnakkaistien lii-
kenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat ja melutasot
alenevat, kun liikenneméaarat vahenevat. Rinnakkais-
tien estevaikutus vahenee. Linjauksella hytdynnetaan
osin jo olemassa olevia rakenteita kuten nykyista val-
tatien siltaa ja Pitkajarven sillasta pohjoiseen vanhan
valtatien maastokaytavaa. Vaihtoehdossa tulee taysin
uutta maastokaytavaa noin 6 km.

Valtatien rakentaminen tukee yhdyskuntarakenteen ta-
sapainoista kehittymista seka elinkeinoelamén kilpai-
lukykya. Linjaus tarjoaa mahdollisuuden Pyykankaan
alueen kaavoittamiseen esim. tyopaikkarakentamiselle.
Pyykankaan alue sopii hyvin yritystoiminnoille.

Taulukko 5. Lunastettaviksi esitetyt rakennukset.

Paaluluku
lunastettavat rakennukset

Kayttotarkoitus

Valtatie sijoittuu noin 300 metrin etaisyydelle koulus-
ta. Valtatien eritasoliittyma on kaukana koulusta, mika
antaa tilaa kehittda koulualueen maankayttod. Koulu-
aluetta sivuaa nykyinen valtatie, jonka likennemaarat
vahenevéat sen muuttuessa rinnakkaistieksi. Taméa rau-
hoittaa koulualueen ja vahentaa estevaikutusta.

Valtatien linjaus luo kolme meluvyohyketta: rautatie, rin-
nakkaistie ja uusi valtatie. Rinnakkaistien eli nykyisen
valtatien meluvyodhykealue kapenee ja melutasot laske-
vat nykyisestaan. Melualue (rautatien, rinnakkaistien ja
esitetyn vaihtoehdon) kokonaisuutenaan levenee laa-
jemmalle alueelle.

Pyylammin, Pdljanmyllyn, Aappolan ja Radantauksen
alueiden kulkuyhteydet linjaukselle muuttuvat. Pyylam-
min ja Aappolan kylan sekd Radantauksen yhteydet
ohikulkutielle on suunniteltu kirkonkylan ja Varpaisjar-
ventien eritasoliittymien kautta.

Radantauksen alueelta on nykyisin suora yhteys ta-
soliittymalla Valtatielle 5. Teollisuusalueelta pohjoisen
suuntaan lahdettdessa uusi eritasoliittyma valtatielle on
noin kilometrin etaisyydella ja etelaan lahdettaessa kir-
konkylan eritasoliittyma noin 2,5 kilometrin etéisyydel-
l&. Radantauksen teollisuusalueen ajomatkoihin uudet
jarjestelyt vaikuttavat kuitenkin vain muutamia satoja
metreja pidentavasti, mutta toisaalta liittyman turvalli-
suuden ja valityskyvyn paraneminen vaikuttavat ajoai-
koihin lyhentavasti. Teollisuusalueen liikenne voi kéyt-
taa Varpaisjarventien eritasoliittym&é myos suunnittelu-
alueelta eteldaan suuntautuvan liikenteen osalta, jolloin
raskaan liikenteen ei tarvitse kulkea kuormittuneen kan-
tatien 75 ja kirkonkylan eritasoliittyméan kautta. Radan-
tauksen teollisuusalueen saavutettavuus heikkenee ny-
kyisestaan, vaikkakin vaikutus jaa vahaiseksi.

n. 20400 749-412-7-106 |Lato
n. 21900 749-412-31-6 Kauppa
n. 21900 749-412-33-6 Tukiasema tms.

mahdollisesti lunastettavat rakennukset

17630 - 17700 |749-405-14-274

Asuinrakennus ja ulkorakennus

20500 - 20600 (749-412-7-106

Vapaa-ajan rakennus ja navetta/varasto

Pyylammin, Poéljanmyllyn ja Aappolan alueiden osalta
kulkuyhteydet valtatielle pitenevat myds hieman, mutta
alueen sisaiset ja ensisijaisesti tarkeimmat kulkuyhtey-
det palvelualueille sailyvét lahes ennallaan. Saavutet-
tavuus keskustaajamasta edellyttdd katuverkon kehit-
tamista. Uuden valtatielinjauksen yli tuleva silta turvaa
Poljanmyllyn ja Aappolan valisen kulkuyhteyden. P6l-
jan alueen kulkuyhteyksiin ja saavutettavuuteen ei ole
olennaista vaikutusta. Suunnittelualueen sisaisten yhte-
yksien sujuvuus ja turvallisuus paranevat, kun lilkenne-
maarat nykyisella valtatiella vahenevat. Linjaus vaikut-
taa paikallisesti osoitejarjestelman muuttumiseen mm.
uuden Varpaisjarventien osalta.

Suunnitellut uudet tielinjaukset vaikuttavat kiinteistora-
kenteeseen ja kiinteistdjen kulkuyhteyksiin. Suunnitel-
man mukaan lunastettavia rakennuksia on kolme kap-
paletta ja ne sijoittuvat Poljan alueelle. Liséksi kahden
kiinteiston osalta lunastustarve selviaa jatkosuunnitte-
lun aikana. Lunastettavaksi esitetyt rakennukset on lue-
teltu taulukossa 5. Suunnitelman uusi tielinjaus katkai-
see nykyisen kulkuyhteyden kuudelta kiinteistolta. Yh-
teydet korvataan uusilla yksityistiejarjestelyilla, lukuun
ottamatta paaluvalilla 17500-17570 sijaitsevan kahden
kiinteiston yhteys saunarakennukselleen estyy.

Lisaksi suunnitelmaratkaisut pirstovat tiluksia seka kay-
tossa olevia peltoalueita ja metsapalstoja. Vaikutukset
on kuvattu yksityiskohtaisesti suunnitteluaineistossa
olevassa Kiinteistovaikutusten arviointiselvityksessa.

4.1.3 Vaikutusten lieventaminen

Katkeavat kulkuyhteydet korvataan uusilla yksityistiejar-
jestelyilla, lukuun ottamatta paaluvalilla 17500-17570
sijaitsevan kahta kiinteistd&, joiden yhteys saunaraken-
nukselleen estyy. Liitteen& 7 olevassa kiinteistovaiku-
tusten arviointiselvityksessa on esitetty yksityiskohtai-
sesti katkeavat ja niité korvaavat kulkuyhteydet.

Uuden tien rakentamisesta aiheutuvia pirstoutumis- ja
muita haittoja, kuten haittoja kiinteistéjen kaytotlle seka
maa- ja metsataloudelle, pyritaédn mahdollisuuksien mu-
kaan vahentamaan tilusjarjestelyin. Tiehankeen vuok-
si heikentyvan kiinteistorakenteen ja tilusten tarkoituk-
senmukaisen kayton parantamiseksi eréissa kohteissa
tilus-jarjestelyjen tai lunastuksen laajentamisen mabh-
dollisuutta tutkitaan tiesuunnitelman laatimisvaiheessa.
Mahdolliset tilusjarjestely- ja lunastuskohteet on esitetty
liitteessa 7.

4.2 Liikenteelliset vaikutukset

4.2.1 Liikenneturvallisuus

Suunnitellut toimenpiteet; 2-ajoratainen tieosuus, keski-
kaiteellinen tieosuus ja eritasoliittymat, edistavat oleelli-
sesti valtatiejakson liikkenneturvallisuutta. Ratkaisut vai-
kuttavat liikenneturvallisuuteen muun muassa alenta-
malla liikenteen nopeuseroja, erottamalla likennesuun-
nat rakenteellisesti toisistaan ja tarjoamalla turvallisem-
mat liikenneratkaisut. Myos kevyen ja hitaan liikenteen
poistuminen valtatieverkolta parantaa liikenneturvalli-
suutta erottelemalla kulkumuodot toisistaan. Koska ky-
seessé on uusi tieyhteys on hankeen liikenneturvalli-
suusvaikutukset arvioitu IVAR- ohjelmalla.

Taulukko 6. Yhteenveto IVAR- ohjelmalla lasketuista liikenneturvallisuusvaikutuksista vuon-

na 2030.

Linkkien turvallisuus

Ennustetut heva-onnettomuudet |Perusverkko |Vertai|uverkko |Muutos (Vertailu-Perus)

Solmujen turvalisuus

Maéra (onn./v) 7,60 5,00 -2,60
Tiheys (onn./km/v) 0,30 0,147 -0,153
Aste (onn./100 milj. saap. ajon.) 0,14 0,10 -0,04
Kuolleita (hl6/v) 0,90 0,60 -0,30
Tapahtuneet onnettomuudet 5 vuoden aikana

Henkilévahinko-onn. (onn./v) 3,00 4,20 1,20
Omaisuusvahinko-onn. (onn./v) 7,40 8,60 1,20

Ennustetut heva-onnettomuudet

Maara (onn./v) 0,80 0,30 -0,50
Aste (onn./milj.saap.ajon.) 0,05 0,03 -0,02
Kuolleita (hlo/v) 0,10 0,00 0,00
Tapahtuneet onnettomuudet 5 vuoden aikana

Henkilévahinko-onn. (onn./v) 0,80 0,40 -0,40
Omaisuusvahinko-onn. (onn./v) 1,00 0,40 -0,60
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Kuva 22. Palvelutasot liittymavaleittain 2030, Valtatie 5 nykyiset jarjestelyt.
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Kuva 22. Palvelutasot littymavaleittain 2030, Valtatie 5 nykyiset jarjestelyt.

4.2.2 Palvelutasot

Valtatien palvelutaso paranee suunnitelman myota
etenkin tiejakson kaksiajorataisella osuudella. Nykyisil-
|& jarjestelyilla palvelutaso putoaisi v. 2030 mennessa
ennusteen mukaan Varpaisjarventien liittymaan saak-
ka tasolle E-D, mika tarkoittaa, etta likenne on ruuh-
kautunutta ja liittyminen sivutieltad hyvin vaikeaa. Suun-
nitelman ratkaisuilla voidaan koko tiejaksolla sailyttaa
palvelutaso vahintaan tasolla C-D, mika tarkoittaa sita,
ettd liikenne sujuu kohtalaisesti, ainoastaan pahimpina
huipputuntilikenteen aikoina liikenne saattaa ruuhkau-
tua yksiajorataisella tiejaksolla.

4.3 Meluvaikutukset
4.3.1 Sovellettavat ohjearvot

Melutasojen ohjearvona joihin melulaskennan tuloksia
verrataan, on kaytetty valtioneuvoston paatoksen mu-
kaisia ohjearvoja (993/92) (Taulukko 7). Ohjearvot maa-
ritellaan erikseen péaiva- (klo 07-22) ja yodaikaiselle (klo
22-07) melutasolle.

Meluntorjuntaa mitoittavana ja ohjaavana melutaso-
arvona on kaytetty nykyisid asuinaluetta koskevaa
55(dBA):n ulkomelutason ohjearvoa paivalla (07-22).
Myds yomelutasot on laskettu. Yon liikennemaarat ovat
kuitenkin niin vahaisia, etta paivaaikaiset melutasot ovat
ybaikaisia melutasoja suurempia ja siten meluntorjun-
nan mitoituksen kannalta maaraavia.

4.3.2 Melulaskennoissa kaytetyt menetelmét

Melulaskennat on suoritettu SoundPlan 6.5 —melunlas-
kentaohjelmalla, joka perustuu yhteispohjoismaiseen
tie- ja rautatiemelun laskentamalliin (1996). Tarkastelu-
alue jaettiin 20 x 20 metrin ruutuihin, ja melutaso kunkin
ruudun keskipisteesséa laskettiin kahden metrin korkeu-
della maanpinnasta.

Laskennassa on kaytetty 3-ulotteista maastomallia, joka
on mallinnettu Siilinjarven kunnalta saadun pohjakartta-
aineiston perusteella ja vaylasuunnittelijan tuottamasta
tien vaaka- ja pystygeometriatiedoista. Rakennukset on
mallinnettu maastomalliin ja niiden korkeustaso on ar-
vioitu rakennus- ja huoneistorekisterin kerroslukumaa-
ratiedon perusteella. Kasvillisuuden vaikutusta melun
leviamiseen ei ole otettu huomioon. Laskennoissa on
huomioitu vain tieliikenteen aiheuttamat melutasot. Tie-
likennemelun laskentamallin tarkkuus on noin 2dB.

Liikenteesta aiheutuvan melutason maéaarittely perus-
tuu Tiehallinnolta saatuihin tietoihin likennemé&aérista
(2008) ja luvussa 1.6 esitettyihin likennemaaraennus-
teisiin. Melualueella asuvien lukumaarat laskettiin Tie-
hallinnolta saadun rakennus- ja huoneistorekisteritieto-
jen (2007) perusteella.

Melulaskentojen avulla méaariteltiin aluksi vaihtoehtojen
meluvaikutukset ilman meluntorjuntatoimenpiteité. Ta-
man jalkeen suunniteltiin ja mitoitettiin meluntorjuntatoi-
menpiteet alueilla, joilla ohjearvot ylittyivat.

Taulukko 7. Valtioneuvoston paatdksen 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintdén

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittémassa laheisyydessa
seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Paivalla
klo 7-22

55 dBA 45-50 dBAY ?

Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintédalueet, virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 4)

45 dBA 40 dBA®

Sisalla Paivalla klo 7-22 | Yolla klo 22-7
klo 7-22 |  Klo22-7

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dBA 30 dBA

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dBA -

Liike- ja toimistohuoneet 45 dBA -

1) Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla,

joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan sovel-
taa asumiseen kaytettévien alueiden ohjearvoja. Se miten eri ihmi-
set kokevat melun vaihtelee suuresti. Liikenne- ja viestintiministe-
rion liikennevaylahakkeita koskevan yleisarvioinnin mukaan alueilla
joilla LAeq on 55-65 dB arvioidaan 33% alueella asuvista hdiriinty-
van melusta. Alueilla, joilla LAeq on 65-70 dB,arvioidaan 50% asuk-
kaista hairiintyvéan ja yli LAeq 70 dB alueilla asuvista 100%.
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Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetaan yleisimmin A-
painotettua keskidanitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa),
jossa hetkelliset ddnenvoimakkuuden vaihtelut on ta-
soitettu ja erikorkuiset osaaanet on painotettu ihmiskor-
van herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Tas-
sé selostuksessa melutasot on ilmoitettu laskennallisina
keskitasoina LAeq, ellei toisin ole mainittu.

4.3.3 Melulle altistuvat asukkaat ja muut kohteet
ennustetilanteessa 2030

Valtaosa liikenteesta siirtyy uuden linjauksen myoéta
pois Pyylammin ja Pitk&jarven valilla kulkevalta nykyi-
selta tielinjaukselta. Talldin nykyisen tien varressa ole-
vien asuintalojen melutilanne paranee. Nykyisen Valta-
tien 5 linjauksen varrella melualueella asuvien lukumaa-
ra laskee 133 asukkaasta 38:aan, kun verrataan vuo-
den 2003 liikennem&aaraa vuoden 2030 ennusteliiken-
nemaaraan uuden tielinjauksen toteuttamisen jalkeen ja
huomioidaan suunnitellut melusuojaustoimenpiteet.

Valtatien linjaus pysyy Pyylammilla nykyisen tien mukai-
sena. Melutason péaivaaikaisen keskimelutason ohjear-
vo Ylittyy seka Pyylammin ettd Raisélan asuinalueella.
Pyylammin ja Poljanmyllyn valiselle alueelle uuden lin-
jauksen varteen ei jaa suojattavia asuinkohteita.

Pdljanmyllylla nykyisen Varpaisjarventien kohdalla oh-
jearvot ylittavalle melulle altistuu uusia kohteita, samoin

melutaso kasvaa useissa nykyisen ja uuden tielinjauk-
sen valiin jaavissa kohteissa.

Paoljanmyllyn jalkeen pohjoiseen tielinja kulkee asumat-
toman metséalueen halki. Kaatron kohdalla tie kulkee
leikkauksessa ja kohdalla olevat asuintalot jaavat me-
lun katvealueelle. Pulasteen kohdalla tien oikealla puo-
lella olevien rakennusten piha-alueilla melutaso ylittaa
ohjearvon.

Pitk&jarven kohdalla on tien molemmin puolin asutusta
melualueella. Sillan jalkeen tien lansipuolella osa raken-
nuksista sijaitsee yli 60 dB:n melualueella. Myds Poljal-
l& yhdystien 16314 liittym&an suunnitellun eritasoliitty-
man kohdalla on tien molemmin puolin rakennuksia yli
60 dB:n alueella.

Erityiskohteista P6ljan koulun alueen melutilanne para-
nee selvasti nykytilaan verrattuna, kun tielinjaus siirtyy
kauemmaksi tiesta.

Melualueella asuvien lukumaaréa ilman melusuojausta
ja melusuojauksen kanssa on esitetty taulukoissa 8 ja 9.
Melusuojaustenkin jalkeen melualueelle ja& asukkaita,
mutta valtaosa naista on laskentaan mukaan otettujen
vanhan tielinjauksen ja poikkiyhteyksien varrella sijait-
sevien asuinrakennusten asukkaita.

Taulukko 8. Paivaaikaisen melutason (LAeg 07-22) perusteella melualueella asuvien lukumaaré ennustetilantees-
sa 2030 ilman melusuojausta ja suunnittelulla melusuojauksella.

| 55-60dB| 60-65dB| yli65dg  Yhteensa
llman suojaustoimenpiteita 132 28 1 161
Suunniteltujen suojaustoimenpiteiden jalkeen 67 6 0 73
Suojattujen asukkaiden maaré 65 22 1 88

Taulukko 9. Yo6aikaisen melutason (LAeq 22-07) perusteella melualueella asuvien lukumaara ennustetilanteessa
2030 ilman melusuojausta ja suunnitellulla melusuojauksella

llman suojaustoimenpiteit& 55 14 69
Suunniteltujen suojaustoimenpiteiden jalkeen 21 4 25
Suojattujen asukkaiden méaara 34 10 44

Taulukko 10. IVAR-laskelmien mukaiset nykyverkon ja ennusteverkon p&astét (tonnia/vuosi)
vuosina 2006, 2020 ja 2030.

Paastdlaji Nykyverkko Nykyverkko Ennusteverkko Muutos *
2006 2020 2030 2020 2030 2020 2030
NOy 57,0 40,5 18,1 39,6 18,0 -0,9 0,1
HC 16,3 12,5 6,8 10,9 6,1 -1,6 -0,7
coO 100,7 82,1 53,2 87,8 61,4 57 8,2
Hiukkaset 1,7 15 1,2 1,5 1,2 0,0 0,0
CO, (1000 t/v) 12,2 13,0 14,0 11,6 12,5 1,4 -1,5

*) Muutos = ennusteverkon ja nykyverkon paastdjen erotukset vuosina 2020 ja 2030.

4.3.4 Meluhaittojen lieventaminen
Melusuojaukset melualueella

Pyylammin asuinalue esitetdan suojattavaksi 1,1 met-
rin korkuisella melukaiteella. Raisélan asuinalueen puo-
lelle esitetdan 1,4 metria korkeaa meluaitaa. Talla suo-
jauksella Raisalan aluetta ei saada taysin suojattua,
ja melutaso joidenkin asuinrakennusten pihalla ylittéa
paivaaikaisen ohjearvon (55 dB). Kaiteen korottaminen
tai korvaaminen aidalla ei kuitenkaan paranna alueen
melutilannetta. Suojaustoimenpiteiden tulisi kohdentua
muun tieverkon aiheuttaman liikennemelun torjuntaan,
jos melutaso halutaan ohjearvojen mukaiseksi.

Paoljanmyllylla nykyisen Varpaisjarventien kohdalla me-
lualueella sijaitsevat kohteet esitetaan suojattavaksi
meluvallien ja meluaitojen yhdistelmalla. Varpaisjarven-
tien etelapuolella nykyisen ja uuden Valtatien 5 valiin
jddvien asuinrakennusten suojaamiseen tarvitaan 3,5
metrin korkuinen meluvalli. Muut melualueella sijaitse-
vat asuinrakennukset saadaan suojattua 2,5 metrin kor-
kuisella meluvallilla tai meluaidalla.

Pulasteen kohdalla tien oikealla puolella olevat raken-
nukset esitetdén suojattavaksi TSV + 1,8 metria korke-
alla aidalla.

Pitk&jarven kohdalle ennen siltaa esitetdan TSV + 1,8
metria korkeaa meluaitaa ja sillan jalkeen tien itdpuolel-
le 1,0 metria korkeaa melukaidetta. Kaide suojaa myds
Pitkajarven etelarannan asuinrakennuksia. Maaston
muotojen takia melusuojaus on sillan jalkeen tien lansi-
puolella sijaitsevien rakennusten kohdalla vaikeaa. TSV

+ 2,8 metrid korkealla meluaidalla ainakin osalla asuin-
rakennusten piha-alueista melu alittaa ohjearvot.

Poljalla yhdystien 16314 liittyma&an suunnitellun erita-
soliittyman kohdalle esitetaan 1,4 metria korkeita melu-
kaiteita ja TSV + 2,0 metrid korkeita meluaitoja. Suoja-
uksesta huolimatta osa rakennuksista jaa edelleen me-
lualueelle. Kaiteen korottaminen ei kuitenkaan paranna
melutilannetta.

4.4  Paastovaikutukset

Nykytilanteessa ajoneuvojen yksikkopaastot ovat suu-
remmat kuin ennustetilanteessa, mika johtuu ajoneu-
vojen teknisesta kehittymisesta. Nykytilanteen paéastoja
rasittavat viela katalysaattorittomat henkildautot, joiden
yksikkopaastot ovat paljon katalysaattorilla varustettuja
korkeammat. Tekninen kehitys ja ajoneuvokannan uu-
distuminen vastaavat suuresta osasta tulevasta paas-
t0jen vahennysta, joka ylittaa likenteen kasvusta aiheu-
tuvan paastojen lisayksen.

Liikenteesta aiheutuvat paastot on laskettu terveydel-
le haitallisille typen oksideille (NOx), hiilimonoksidille
(CO), hiukkasille ja hiilivedyille (HC). Tuloksena on saa-
tu tarkasteluvalin kokonaisp&astott kilogrammaa vuoro-
kaudessa, tulokset on esitetty taulukossa 10.

Tarkkoja altistuvien asukkaiden maaria ei ole méaaritet-
ty.

Tutkitut paastot ovat terveydelle haitallisia liian korkei-
na pitoisuuksina. Pitoisuuksien terveydelliset ohjearvot
on maaritelty valtioneuvoston paatoksessa (480/1996).

i
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Ohjearvot on otettava huomioon mm. maankayton ja lii-
kenteen suunnittelussa seka ilman pilaantumisen vaa-
raa aiheuttavien toimintojen sijoittamisessa, esimerkik-
si tien YVA-menettelysséa. Tavoitteena on, etta ohjear-
vojen ylittyminen estetdan ennakolta. Ohjearvojen lah-
tokohtana on terveydellisten ja luontoon sek& osittain
myds viihtyvyyteen kohdistuvien haittojen ehkaisemi-
nen.

Liikenteen paasttjen aiheuttamat pitoisuudet ympa-
ristdssa ja epépuhtauksille altistuminen riippuvat etai-
syydesta tiesté ja vallitsevasta saatilasta, kuten tuulen
suunnasta ja voimakkuudesta.

Tutkittavan tieosuuden liikkennemaarilla suurella toden-
nakoisyydella yli 50 metrin etaisyydella tiesta pitoisuu-
det ovat aina alle ohjearvojen. Tie sijaitsee liséksi hy-
vin tuulettuvassa ymparistossé, joka edelleen alentaa
pitoisuustasoja.

441 Yhteenveto

Terveyteen vaikuttavien paastojen maarat on laskettu.
Arvion perusteella paastomaarat tulevat pienenemaan
vuoteen 2020 mennesséa, mik& on paaosin yleisen ajo-
neuvotekniikan kehittymisen ansiota. Tiehanke ei oleel-
lisesti muuta alueen nykyista ilmanlaatua. Valtatien ra-
kentamisen jalkeen alle 50 metrin etaisyydelld valta-
tiesta asuvien ihmisten maara (v. 2003 asukastieto) on
selvasti pienempi kuin nykytilanteessa. Liikennemaa-
rien perusteella arvioituna ilmanlaadun ohjearvojen ylit-
tyminen on my6s nykytilanteessa epatodennakaista.

4.5 Vaikutukset Inmisten elinoloihin jaliikku-
miseen

Valtatie halkaisee Pyykankaan peltoalueen ja Aappo-
la—Pdljanmylly kyldalueen. Se sijaitsee aivan joidenkin
Poljanmyllyn rakennusten tuntumassa ja jattaa joitakin
taloja uuden ja nykyisen tien valiin. Tien melu, paastot
ja maisemahaitat heikentévat asukkaiden elinoloja ja
asumisviihtyvyytta erityisesti Aappola—Pdljanmylly alu-
eella, mutta likennemé&arien kasvun my6td myos poh-
joisosassa valtatien varrella.

Valtatie sijoittuu kolmen sadan metrin paassa koulusta
ja nykyinen tie rauhoittuu paikallislikenteelle. Koulualu-
een melu-, paasto- ja turvallisuushaitat vahenevat ny-
kyisesta.

Asukkaat pelkaavat valtatiesta muodostavan riskin poh-
javedelle, silla he epéilevat pohjavesisuojausten toimi-
vuutta. Poljan vesiosuuskuntakaan ei pida suojausme-
netelmia taysin luotettavina. Sen mielestd myo6s suoja-
usten rakentaminen ja valtatien p&&stét muodostavat
riskin pohjaveden laadulle.

Asukkaat uskovat liikenneturvallisuuden ja -sujuvuuden
lisaantyvan uudella valtatiella, mutta valtatielle paasy

vaikeutuu varsinkin Pyylammilta. Yhteydet rinnakkais-
tielle sailyvat ennallaan. Nykyisen tien rauhoittumista
paikallislikenteen kayttdon aappolalaiset pitavat hyva-
na seka turvallisuuden etté sujuvuuden kannalta.

Pitkajarven pohjoispuolella valtatien turvallisuus- ja su-
juvuusongelmat sailyvat tai lisdantyvan liikkenteen myo-
ta kasvavat, jos liittymien méaara pysyy ennallaan eika
kevyen liikenteen vaylaa rakenneta. Tama rajoittaa eri-
tyisesti lasten liikkumista. Jos taas liittymien maara ja
tien ylitysmahdollisuudet vahenevét, turvallisuus para-
nee, mutta tien estevaikutus kasvaa ja uudet yksityistie-
jarjestelyt pidentavat asukkaiden matkoja. Liikennetur-
vallisuuden kannalta hirviaitoja tarvitaan ainakin hirvi-
en kulkureiteilla Aappolassa ja Karanganmaessa, mutta
toisaalta aidat lisaavat tien estevaikutusta.

Radantauksen teollisuusalueen yhteys valtatielle heik-
kenee nykyisesta. Yrittdjat kaipaavat Radantauksen
kohdalle eritasoliittym&a. Viitostuvan ja Poljan kyla-
kaupan toimintamahdollisuuksia uusi tie ei heikenné.
Maanviljelys karsii valtatielinjauksen halkaistessa Pyy-
kankaan yhtenaisen peltoalueen.

Nykyinen moottorikelkkareitti Pitkdjarven kohdalla kat-
keaa. Reitille esitetaan uusi linjaus Mehtoméen alikul-
kukaytavan kautta.

Asukkaat uskovat, ettd asuntojen arvo laskee tien valit-
tomassa laheisyydessé, mutta asuntojen ja tonttimaan
kysynté ja arvo kasvavat etddmmalla.

4.6 Vaikutukset taajamakuvaan ja kulttuuri-
historiaan

4.6.1 Tien sijoittuminen maisemaan

Uusi tieosuus voidaan jakaa sitd ymparoivien alueiden
perusteella seitseméaén erilaiseen jaksoon. Siilinjarvel-
téa Radantaukseen ulottuu kaupunkimainen jakso. Pyy-
lammin kohdalla nykyinen ja suunniteltu linjaus eroavat
toisistaan. Uusi linjaus sijoittuu Radantauksen ja Kaat-
ron valilla noin 200 metrid nykyisen linjauksen itapuo-
lelle.

Radantauksen ja Pyykankaan valilla on metsaisempi
jakso, joka Pyykankaalla muuttuu avoimeksi peltomai-
semaksi jatkuen Pdljanjoelle saakka. Radantauksesta
Lassilanviitaan linjaus sijoittuu alaville hienoainesmaille,
jotka Pyykankaalta Poljanméakeen ovat viljelyskaytossa.
Linjaus halkaisee Poljanjokilaakson maisemallisesti ar-
vokkaan viljelyskyla- ja jokilaaksomaiseman seka kyla-
rakenteen. Pyykankaalle metsaisen alueen ja peltojen
rajakohtaan on suunniteltu uusi eritasoliittyma.

Pdljanjoelta Pitkajarvelle saakka on metséaista ja osit-
tain soista maisemaa. Pitkdjarven kohdalla on uuden
tieosuuden maisemallisesti herkin kohta, johon kohdis-
tuvat muutokset nékyvat myds maisemallisesti kauas.

Uusi ja nykyinen linjaus yhdistyvéat ennen Pitkajarvea.
Jarviosuuden jalkeen on lyhyt Pdljan kyldjakso, jossa
nykyinen asutus jaa hyvin lahelle tielinjausta. Hoikin eri-
tasoliittymé vie suuren maapinta-alan ja sijoittuu osin
peltoalueelle.

Viimeista osuutta hallitsee Poljalta Karanganmaelle jat-
kuva maa-ainesten ottoalue. Ottoalueen ja tiemaise-
man valissa on nykyisin kapea puustovyohyke. Mikali
suunniteltu ohituskaista alueelle toteutuu, se edellyttaa
suojapuustovydhykkeen poistamista, jolloin maa-aines-
ten ottoalue paljastuu tielle kokonaisuudessaan. Maise-
mallisesti tAma tuottaa erilaista, mutta myds maisemalli-
sesti vaurioituneena pidettavaa tieymparistoa.

Tarkeat nakymat sailyvat uuden tielinjauksen mukaisil-
la alueillakin lukuun ottamatta nakymid Aappolan pelto-
jen yli Kevéttémalle. Uuden linjauksen hienoimmat na-
kymat ovat Pitk&jarven kohdalla. Toinen vastaava koh-
de on pienimittakaavaisempi Pdljanjoen ylittava silta,
jota ei moottoritienopeuksilla juurikaan ehdi havannoi-
maan.

Ymparistosuunnitelman avulla tielinjaus pyrité&n sulaut-
tamaan maisemaan.

4.6.2 Rakennettu ymparisto

Linjauksella ei ole merkittavaa vaikutusta suojeltaviin
rakennuskohteisiin. Historiallisesti, rakennushistorialli-
sesti ja maisemallisesti merkittavaksi luokiteltuihin Pu-
lasteen ja Puustellin pihapiireihin uusi linjaus vaikuttaa
heikentavasti. Uusi linjaus sijoittuu noin 100 metrin et&i-
syydelle Pulasteen pihapiiristd. Pdljan kaupan kohdal-
le esitetty liittymayhteys sijoittuu melko l&helle Puustel-
lin pihapiirin sivurakennuksia. Linjaus parantaa Lassi-
lan pihapiirin olosuhteita sijoittumalla noin kolmensadan

metrin paahan nykyisen linjauksen ollessa vain kym-
menien metrien paassa pihapiirin paarakennuksesta.
Linjauksen valittomaan laheisyyteen jaa 7-8 asuinra-
kennusta.

4.6.3 Kulttuurihistorialliset kohteet

Linjaus sijoittuu Poljanjokilaakson valtakunnalliseksi
merkittavaksi luokitellun muinaisjadnndsalueen itapuo-
lelle ja kiertaa tiedossa olevat kiinteat muinaisjaannok-
set. Uusi Varpaisjarventie sivuaa Pyylahden mahdollis-
ta kivikautista asuinpaikkaa. Kohde ja& kuitenkin linja-
uksen ulkopuolelle. Alueella tulee tehda muinaisjaan-
nosten inventointi ja varmistaa, onko kyseessa oletettu
kivikautinen asuinpaikka.

4.7  Vaikutukset pohja- ja pintavesiin
Pohjaveden pilaantumisriski pienenee nykytilanteeseen
verrattuna, kun valtatien alueella tehdaan pohjavesi-
alueille tiensuunnittelun ohjeiden mukainen pohjave-
densuojaus. Nykyisen tielinjauksen alueella liikenne-
maarat ovat kasvussa. Suunnittelualueelle sijoittuvilla
Karanganmaen ja Harjamaki—Kasurilan pohjavesialu-
eilla on vanhat toimimattomat suojaukset.

Pidemmalla aikavalilla haitta-aineiden, kuten tiesuo-
lan, kulkeutuminen Pieni-Ahmo -lampeen on mahdol-
lista pohjaveteen imeytymisen kautta, pintavesivalun-
nan mukana seka liikenteen paastojen ja tien polyami-
sen seurauksena.

Korpilammen lansipuolella suunniteltu tielinja halkaisee
suoalueen. Hiukan pohjoisempana Pdljanjoen kohdal-
la tielinja sijaitsee Raatesuon alueella. Lassilanviidan
kohdalla sek&a Kaatron alueella tielinja sijaitsee neljan
pienen kosteikon kohdalla. Tielinjan toteutuminen saat-
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taa kuivattaa kosteikkoja seka padottaa veden kulkua
alueella. Pdljanjoen suunniteltu tielinja ylittaisi hiukan
idempaa, jolloin nykyisen valtatien silta jaisi rinnakkai-
seksi sillaksi. Uusi tielinja Varpaistentiehen ylittad& Pol-
janjoen Pajulammen kohdalla. Alueella sijaitsee myds
suoalueita, joita tien rakentaminen saattaa kuivattaa.
Varpaisjarventien ja vaihtoehdon 2 liittymien alueel-
la sijaitsee pieni Heinalampi. Liittymien rakentaminen
saattaa vaikuttaa ko. lampeen. Mikali littymien sijaintia
muutetaan nykyisista suunnitelmista, lampi saattaa jou-
tua kokonaisuudessaan tien alle.

4.7.1 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Pohjavesialueille sijoittuvien teiden luiskat suojataan
Tiehallinnon ohjeen “pohjaveden suojaus tien kohdal-
la” mukaisella vaativalla kloridisuojauksella. Sivu- ja las-
kuojien suojaus ulotetaan pohjavesialueiden ulkopuo-
lelle, minne tulee varautua rakentamaan erotus- /sel-
keytysaltaat.

Alueilla, missé uusi tie rakennetaan pohjavesialueille,
tulee harkita my0s koko ajoradan tekemista vesitiiviik-
si. Menetelména kyseeseen tulee vesitiivis asfaltti tai
bentoniittisuojaus.

4.8 Vaikutukset luonnonoloihin

4.8.1 Elaimisto, kasvillisuus ja arvokkaat luonto-
kohteet

Luontoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kaytet-
tiin lahtotietoa kesalla 2002 tehtyé luontoselvitysta. Sel-
vitysta taydennettiin vuosina 2005, 2006 ja 2008 teh-

dyilla lito-orava selvityksilla. Liito-oravaselvityksista on
laadittu erilliset raportit (SKOY 2005 ja 2006 Vihervaara
2008). 2005 ja 2006 tehdyissa selvityksissa tarkasteltiin
lito-oravien esiintymistd YVA-selostuksessa esitettyjen
linjausten laheisyydessa. Mahdolliset liito-oravan elin-
alueet valittiin karttatarkastelun ja ilmakuvien (v. 2001)
perusteella. 2008 tehdysséa selvityksessa kaytiin lapi ai-
emmassa selvityksessé loydetyt kolme liito-oravaesiin-
tymaa.

Tietoa alueen lajistosta ja luontokohteista saatiin myods
valtakunnallisesta uhanalaisten lajien UHEX -rekisteris-
ta ja Pohjois-Savon Metsakeskuksen METE-rekisterista
(metséalain erityisen tarkeat elinymparistot). Liséksi alu-
een luonnonoloista on saatu tietoa Pohjois-Savon ym-
paristokeskuksesta, Pohjois-Savon liitosta, Siilinjarven
kunnan ymparistotoimistosta ja Siilinjarven riistanhoito-
yhdistyksesta.

4.8.2 Vaikutukset elaimistéon

Suunnittelualueen elaimistd on seudulle tyypillista.
Suunnittelualueen elainlajeista liito-orava on EU:n luon-
todirektiivin liitteen 1V(a) laji, jonka lisaantymis- ja levah-
dyspaikkojen havittdminen ja heikentdminen on kielletty
luonnonsuojelulaissa. Muita uhanalaisia tai suojeltavia
elainlajeja ei ole havaittu alueella.

Pohjois-Savon ymparistokeskus on myontanyt touko-
kuussa 2007 hankkeelle luvan poiketa luonnonsuoje-
lu-lain mukaisesta lito-oravan lisaéntymis- ja levahdys-
paikkoja koskevasta havittamis- ja heikentéamiskiellosta.
Luvan myodntamisen perusteena oli tiehankkeen mer-
kitys yleisen edun kannalta sek& vaihtoehtoisten tie-

Taulukko 11. Yhteenveto hankkeen yhteiskuntataloudellisesta laskelmasta.

Liikennetaloudellinen kannattavuus (milj. euroa)
Vaylan pitdjan hyodyt

Perusverkko |Vertailuverkko |Hyoddyt/kustannukset

Kunnossapitokustannukset 3,694 5,643 -1,949

Vaylan kayttajan hyddyt

Kustannukset yhteensa

Hyéty/kustannussuhde

Ajokustannukset
Ajoneuvokust. Henkildl. 46,143 45,425 0,718
Ajoneuvokust. Tavaral. 44,165 35,206 8,959
Aikakust. Henkilol. 163,523 137,413 26,111
Aikakust. Tavaral. 50,111 39,056 11,054
Onnettomuuskust. 80,921 52,471 28,45
Yhteensa 384,863 309,57 75,293
Muun yhteiskunnan hyddyt
Paastokustannukset 11,348 12,163 -0,815
Melukustannukset 3,212 1,456 1,755
Yhteensa 14,559 13,619 0,94
Jaanndsarvo 0 1,921 1,921
Hyddyt yhteensa 330,753
Kustannukset
Rakentamiskustannukset 0 33,206 33,206
Rakentamisen aikaiset korot 0 1,671 1,671

linjausvaihtoehtojen puuttuminen. Hanke ei vaaranna
liito-oravan suotuisan suojelun tasoa paikallisesti, seu-
dullisesti tai valtakunnallisesti, silla se koskettaa vain
yksittaisia levahdys- ja reviiripuita.

Liito-oravaselvityksen tulokset on esitetty liitteen 2 kar-
toilla sek& raporttimuodossa suunnitelma-aineistossa.
Kartoilla on esitetty myos tarkastelualueen arvokkaat
luontokohteet.

4.8.3 Vaikutusten lieventaminen

Katkeavat kulkuyhteydet korvataan uusilla yksityistiejar-
jestelyilla, lukuun ottamatta paaluvalilla 17500-17570
sijaitsevan kahden kiinteiston yhteys saunarakennuk-
selleen estyy. Liitteena 9 olevassa kiinteistovaikutusten
arviointiselvityksessa on esitetty yksityiskohtaisesti kat-
keavat ja niité korvaavat kulkuyhteydet.

Uuden tien rakentamisesta aiheutuvia pirstoutumis- ja
muita haittoja, kuten haittoja kiinteistojen kaytolle se-
k& maa- ja metsataloudelle, pyritédn mahdollisuuksi-
en mukaan vahentamaan tilusjarjestelyin. Tiehankeen
vuoksi heikentyvan kiinteistorakenteen ja tilusten tar-
koituksenmukaisen kayton parantamiseksi eraissé koh-
teissa tilusjarjestelyjen tai lunastuksen laajentamisen
mahdollisuutta tutkitaan tiesuunnitelman laatimisvai-
heessa. Mahdolliset tilusjarjestely- ja lunastuskohteet
on esitetty liitteessa 9.

4.9 Luonnonvarojen ja tielinjalta saatavan
materiaalin kaytto

Suunnittelualueen alkuosan leikkauksista saata-
vat maamassat ovat paaasiassa hiekkaa tai moree-
nia. Kar-kearakeisia leikkausmaita voidaan kayttaa
pengertayttoihin ja suotuisissa olosuhteissa myos
massanvaihto+tayttdihin. Poiskaivetut massanvaihto-
materiaalit soveltuvat osittain kaytettavaksi meluvallei-
hin ja maaston muo-toiluihin, osa massoista vieddan
l&jitettavaksi.

Tieosuuden loppupé&én leikkauksista saatavat mas-
sat ovat karkeaa moreenia tai louhetta. Karkearakeisia
maamassoja voidaan kayttéda pengertayttdihin tai mah-
dollisiin massanvaihtotayttoihin. Leikattavat kalliot voi-
daan kayttaa joko pengermateriaalina tai murskattuna
rakenteiden kerrosmatriaaleina.

4.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset tydmaatiejarjestelyt vaikuttavat
paikoin liikkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Kiriit-
tisia kohteita ovat mm. Pyylammin, Aappolan-Pdljan-
myllyn ja Pitkgjarven kohta. Vaikutusten merkittavyys
riippuu jarjestelyjen toteutuksen tasosta ja rakentamis-
ajasta.

Rakentamisen aikana pintavesisséa Pitkajarven ja Pol-
janjoen alueella saattaa esiintya veden samentumista
pengerrystdiden ja kiintoaineen joutuessa veteen. Tila-
paisesti voi esiintyd myos pohjaeldaimiston vahentymis-
ta. Vaikutus ei ole merkittava. Vaikutus on lyhytkestois-
ta ja palautuva.

Luonnonolosuhteisiin, luonnonarvoihin tai istutettuun
kasvillisuuteen kohdistuvat puhtaasti rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset ovat vahaisia.

Rakentamisen aikana voi esiintya hairidita maisema- ja
kylakuvassa. Lisaksi rakentamisen aikana esiintyy ajoit-
tain hairitsevaa melu- ja polyvaikutusta.

Ulkoilulle ja virkistyskaytolle voi esiintya lievaa haittavai-
kutusta. Liikkuminen on tietyilla alueilla rajoitetumpaa.

Rakentamisen aikana kallion louhinnasta esim. Lam-
masmaen alueella syntyy tarinavaikutusta. Louhittavan
kallion laatu ja rakenne vaikuttavat louhintaominaisuuk-
siin. Louhintatarinan suuruus on suoraan riippuvainen
rajaytettavien kenttien suuruuteen, mika vastaavasti
maaraa kiviaineksen irrotuksen taloudellisuuden. En-
nen louhinnan aloittamista tulee alueella tehda riskiana-
lyysi ja sen perusteella rjaytyssuunnitelma, jossa kar-
toitetaan tarvittavat toimenpiteet turvallisen rajaytyksen
varmistamiseksi. Toimenpiteisiin kuuluu [&hialueen kiin-
teistojen katselmus, rajaytyksessa syntyvien tarindiden
johtuvuuden selvittamistarpeen kartoitus seka sopivien
rajaytysainemaarien (panostuksien koko) kayton var-
mistaminen. Tarvittaessa tehdaan alueella koerajaytyk-
sia ja niiden yhteydessa tarinamittauksia, jonka jalkeen
maaritetdén tarinaé mittaavalle heilahdusnopeudelle ra-
ja-arvot. Haittavaikutusten minimoimisessa tulee huo-
mioida panostuksen maara, louhinnan etenemissuunta,
sytytysjarjestelma, kokonaisrajahdysainemaara ja ra-
jaytyskentan koko.

411 Liikennetalous ja hankearviointi

Valtatie 5 Siilinjarvi-Polja -hankkeen yhteiskuntatalou-
dellinen kannattavuus on laskettu kevaalla 2009 uusim-
pien liikennetietojen perusteella IVAR-ohjelmalla. Las-
kenta-aika on 30 vuotta eli jakso 2009—2038. Yhteen-
veto tuloksista on esitetty taulukossa 11.

Hanke on liikennetaloudellisesti kannattava. Hank-
keen liikennetalouslaskelma tehtiin IVAR- ohjelmalla.
Hankkeen liikennetaloudellinen kannattavuudeksi saa-
tiin 2,18. Hankkeen ensimmaisen vuoden tuottoaste on
10,24.
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5 TAVOITTEIDEN TOTEUTU-
MINEN

51 Vaikuttavuus

5.1.1 Vaikuttavuuden tarkoitus

Vaikuttavuus kuvaa sita, missa maarin arvioidut vaiku-
tukset toteuttavat asetettuja tavoitteita. Vaikuttavuut-
ta arvioitaessa tulee nain ollen tietaa kunkin tarkastel-
lun vaikutuksen osalta vahintaankin tarkasteltavan vai-
kutuksen nykytila, haluttu vaikutussuunta (minimointi/
maksimointi) sek& tavoite mihin pyrita&n. Jos arviointiin
halutaan sisallyttéa vaikutuksien merkittavyys, niin tal-
[6in on tiedettava myds vaihteluvali (minimi/maksimi).
Vaikuttavuuden arvioinnin merkitys on noussut huomat-
tavasti viime vuosina ja sen merkitys tulee jatkossa kai-
kessa suunnittelussa lisaantymaéan. Organisaatioiden
tulee mitata erilaisia vaikutuksia ja samalla tiedostaa
miksi kyseista vaikutusta mitataan, mihin suuntaan ky-
seisella vaikutuksella pyritaan ja mitk& ovat kyseiseen
vaikutukseen liittyvat tavoitteet. Vaikuttavuuden lasken-
nassa tarvitaan nain tietoa tarkastellun vaikutuksen ny-

kytilasta, vaikutuksen suunnasta ja muutoksen suuruu-
desta. Taman liséksi tulisi tietdd, mik& on tarkastellun
vaikutuksen suhteen tavoite mihin pyritaan.

5.1.2 Vaikuttavuuden laskenta

Vaikutusten nykytilan ja suunnitteluarvojen maarit-
taminen

Nykytila tarkoittaa tarkasteltavan vaikutuksen (mittarin)
arvoa suunnitteluhetkell&. Suunnitteluarvo on vaikutuk-
sen arvo ennustetilanteessa tietyssa vaihtoehdossa (0,
0+, hankevaihtoehdot). Kullekin valitulle vaikutukselle
mitataan, mallinnetaan tai muutoin arvioidaan seka ny-
kytila ettd suunnitteluarvot. Tassa tydssa maaritellaan
nykytila ja hankesuunnitelman mukaiset arvot nykyti-
lanteessa.

Tavoite

Haluttaessa maarallisesti kuvata vaikuttavuutta, niin
kullekin mitatulle tai laadullisesti kuvatulle vaikutuksel-
le on oltava maarallinen eli kvantifioitu tavoite. Laadulli-
silla mittareilla on luonnollisestikin laadullisesti méaaritel-
lyt tavoitteet. Tavoite maarittéaa vaikutuksen tilan, johon

Taulukko 12. Vaikuttavuuden laskennassa kaytetyt arvot.

Tarkasteltava tekija Nykyverkko 2030 VE2 2030
Liikenne |
;?asuunnan matka-ajan vahentaminen 669 571
Liikenteellinen palvelutason
parantaminen pitkAmatkaisessa ja C(80)-D(50) A(40)-C(80)
paikallisessa liikenteesséa
Kuolemaan johtaneiden
. . I 1 0,7

onnettomuuksien vahentadminen
Loukkaantumiseen johtaneiden 8 5
onnettomuuksien vahentaminen [kpl/v]
Raskaiden ajoneuvojen
ajoneuvokustannukset [M€/v] 2,355 2,501
Kevyiden ajoneuvojen ajoneuvokustannukset 2 469 3.218
[M€/V]
Kevyen liikkenteen olosuhteet [km 9,46 11,46
Ymparisto I
Pohjavesien altistuminen pilaantumiselle 7.946 5.562
Liikenteen meluhaitoille altistuvien

hos e . < 149 83
maaran vahentaminen [hl64]
T!.elllke.rllte'en hiilidioksidipaastojen 12170 12510
vahentaminen [t/v]
T!.e-!uk.(.a.nteen. l\.lox-. hl'ukkas- ja HC- 75,02 25,25
Eaastolen minimointi
annossapltokustannusten minimointi 239 356
vaikutusalueella [t€/v]

pyritaan tietyn ajan kuluessa. Tavoite voidaan ratkaista
esimerkiksi etsimalla ideaalipiste yksitavoitteisen opti-
moinnin avulla, tai se voidaan maaritella kullekin vaiku-
tukselle erikseen (Hokkanen 2007).

Hankkeelle yleissuunnittelussa maaritellyt tavoitteet
kattavat yleensa olennaisimmat vaikutukset (tai muu-
toin hankkeen tavoitteita on perusteltua tdydentad). Toi-
saalta on harvinaista, ettd hankesuunnitelmissa tai vai-
kutusarvioinneissa olisi maaritelty tavoitearvoja. Tavoit-
teiden maarittdmisen prosessi on seuraava:

1.  Josyleissuunnittelussa on esitetty maaralliset ta-
voitteet tarkastellulle vaikutukselle, niin tata arvoa
kaytetaan vaikuttavuuden arvioinnissa.

2. Jos maarallista tavoitetta ei ole annettu yleissuun-
nittelussa, maarallinen tavoite johdetaan yleisista
valtakunnallisista tavoitteista asiantuntija-arviona
hankearvioinnin tilaajan johdolla.

3. Jos maaréllisia tavoitteita ei ole missaan asetet-
tu, johdetaan hankekohtaiset maarélliset tavoit-
teet hankearvioinnin yhteydessa tilaajan johdolla
asiantuntija-arviona ja/tai hankevaihtoehtojen ar-
voista.

Tienpidossa on erilaisia tilanteita nykytilanteen ja tavoit-
teen suhteissa toisiinsa:

1. Minimointi: Tavoite on pienempi kuin nykytila, eli
pyritaan minimoimaan.

2. Maksimointi: Tavoite on suurempi kuin nykytila, eli
pyritaan maksimoimaan.

3. Nykytilan sailyttaminen:
a. Tavoite ja nykytila ovat yhté suureet (ei kuiten-
kaan nolla), eli nykytila pyritdan sailyttamaan mi-
nimointi- ja maksimointitilanteissa.

b. Tavoite ja nykytila ovat molemmat nollia eli py-
ritaén ettei vaikutuksia syntyisi lainkaan.

Naista kullekin tapaukselle on méaaritelty erikseen tapa
laskea vaikuttavuus (Hokkanen 2006).

5.1.3 Vaikutuksen merkittavyys

Vaikuttavuuteen liittyy myo6s vaikutuksen merkittavyys.
Se mittaa tarkastellun vaikutuksen suuruutta suhteessa
tarkastellun vaikutuksen koko tienpidon vaikutuspoten-
tiaaliin. Merkittavyydella painotettu vaikuttavuus mah-
dollistaa kahden eri hankkeen vaikuttavuuksien vertai-
lun. Se yhteismitallistaa erilaisilla vaihteluvaleilla arvioi-
tuja hankkeita.

Merkittavyyden laskennassa tarvitaan maksimi- ja mini-
arvot tarkastellulle vaikutukselle seka edella kuvatut ny-
kytila- ja suunnitteluarvot. Suoritetun tarkastelun perus-
teella kaikista arvioiduista vaikutuksista voidaan kuvata
nykytila, tavoite, seké tarkasteltava vaihteluvali.

Vaikutuksen merkittavyytta ei arvioida tassa suunnitel-
massa, koska arvioitujen vaikutusten minimi- ja maksi-
miarvoja ei voida maarittdd suoritetun tarkastelun pe-
rusteella. Tarkastelussa ei ole otettu mukaan vaihtoeh-
toisia ratkaisuja, vaan tarkastelu on suoritettu nykytilan
ja YVA- arvioinnin perusteella valitun vaihtoehdon va-
lila.

5.1.4 Hankkeen vaikuttavuuden arviointi

Hankkeen vaikuttavuusarvo kuvaa sitéd miten hyvin ta-
voitteet on saavutettu. Positiivinen arvo tarkoittaa si-
ta, etta hankkeella paastaan tavoitteen maarittamaan
suuntaan kyseisen vaikutuksen osalta. Jos arvo on yli

Vaikuttavuus

Matka-aika

Kuolemat

Loukkaantumiseen johtaneet onn.
Ajoneuvon kustannukset, raskaat
Ajoneuvon kustannukset, kevyet
Kevyen liikenteen viylat

Pohjav. pilaant.

co2

Nox, hiukkaset ja HC

kp-kust.

06 0,4

Kuva 25. Hankkeen vaikuttavuus.
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yhden, silloin hankkeen vaikutus on ylittanyt tavoitear-
von. Negatiivinen arvo kuvaa taas painvastaista tilan-
netta, eli sitd, ettd hankkeella ei ole paasty tavoitteen

tilvisen arvon.

mukaiseen suuntaan. Eli jos tavoitteena on ollut pienen-

Taulukko 13. Tavoitteiden toteutuminen.

Tarkasteltava tekija
Liikenne

Paasuunnan matka-ajan
vahentaminen [s]

Tavoite

407

Tavoitteen toteutuminen

Suunnitelmaratkaisu alentaa paasuunnalla
kaytettyd matka-aikaa. Vapaiden olosuhteiden
mukaista teoreettisesti laskettua matka-aikaa
ei saavuteta vuonna 2030.

Tavoite toteutuu osittain.

taa vaikutuksen arvoa ja hankkeen myota vaikutuksen
arvo onkin kasvanut, niin vaikuttavuus saa silloin nega-

5.1.5 Tavoitteiden toteutuminen

Asetettujen tavoitteiden toteutuminen on esitetty taulu-

kossa 13.

Tarkasteltava tekija
Ymparisto
Pohjavesien altistuminen

Tavoite

Tavoitteen toteutuminen

Pohjavesialueella olevalle tieosuudelle raken-

Liikenteellinen palvelu-
tason parantaminen
pitkdmatkaisessa ja
paikallisessa liiken-
teessa

A(40)-C(80)

Suunnitelmaratkaisu toimii padsaantoisesti
palvelutasolla A erityisesti uudella 2-ajoratai-
sella osuudella. Vanhalla poikkileikkaus-
osuudella palvelutasoa parannetaan ohitus-
kaistaratkaisulla. Tavoite toteutuu.

vahentaminen [henkil6&]

pilaantumiselle suojataan netaan pohjavesisuojaukset. Tavoite toteutuu.
Liikenteen meluhaitoille Suunnitelmaratkaisussa toteutettavat melusuo-
altistuvien maaran - jaukset ja liikenteen siirtyminen uudelle vaylalle

vahentavat merkittavasti melulle altistuvien
maaria. Tavoite toteutuu.

Tieliikenteen
hiilidioksidipaastojen
vahentaminen [t/v]

nykytilan sailyttdminen

Tieliikenteen hiilidioksidip&astot vuonna 2030
ovat kasvaneet noin 5 % verrattuna nykytilan-
teeseen. Tavoitteet toteutuvat osittain.

Tieliikenteessa kuol-
leiden vahentdminen

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
maéra pienenee toimenpiteiden johdosta.

Tieliikenteen Nox- hiukkas-
ja HC-péaastojen minimointi

Suunnitelmaratkaisu edistda sujuvaa liiken-
nettd, joka vaikuttaa osaltaan paastojen ale-

tomuuksien vahentaminen
[kpl/v]

vuonna 2030. Tavoite toteutuu osittain.

minimointi

[kuoll/v] 0 Laskennallisesti saadaan kuolemaan johtaneita |[t/v] 40 nemiseen. Ajoneuvoteknologian kehitys alentag
onnettomuuksia vahennettya noin 1 kpl myds paastoja. Tavoite toteutuu.
kahdessa vuodessa. Tavoite toteutuu osittain.
Loukkaantumiseen Suunnitelmaratkaisu vahentaa loukkaan- Hankkeen ulkopuolisten Penger ja kerrosrakenteet |Tielinjalta ei 16ydy soravaroja. Tiepenkereisiin
johtaneiden onnet- 3 tumiseen johtaneita onnettomuuksia 3 kpl/vuosi |soravarojen kayton rakennetaan tielinjalta saadaan materiaalia tielinjalta. Tavoite toteutuu

saatavista materiaaleista

osittain.

Raskaiden ajoneuvojen
ajoneuvokustannukset
[M€NV]

nykytilan sailyttdminen

Suunnitelmaratkaisu pienenta& ajoneuvo-
kustannuksia ennustetilanteessa verrattuna
nykyisen verkon ennustetilanteen ajoneuvo-
kustannuksiin. Tavoite toteutuu

Luonnon monimuotoisuus

Luonnon monimuo-
toisuuden séilyminen.

Taajamarakenteen leviaminen heikentaa
luonnon monimuotoisuutta. Tavoite toteutuu
huonosti.

Kevyiden ajoneuvojen
ajoneuvokustannukset
[M€NV]

nykytilan sailyttéminen

Suunnitelmaratkaisu pienentaa ajoneuvo-
kustannuksia ennustetilanteessa verrattuna
nykyisen verkon ennustetilanteen
ajoneuvokustannuksiin. Tavoite toteutuu osittain

Muutokset luonnon- ja
kulttuurimaisemassa

Kevyen liikenteen
olosuhteet [km]

11,5

Suunnitelmaratkaisussa toteutetaan uusia
kevyen liikenteen vaylia siten, etta liikkuminen
uudella liikenneverkolla on turvallista myds
kevyelle likenteelle. Tavoite toteutuu.

Ehyt maisemakuva ja
kulttuurihistoriallisten
arvojen sailyminen

Taajamarakenteen kasvu ja uusi vayla
muodostavat uutta kulttuurimaisemaa.

Maankaytto- ja
yhdyskuntarakenne

Elinkeinoelaman
toimintaedellytykset

Parantaa elinkeinoelaméan
toimintaedellytyksia

Saavutettavuuden parantuminen tarjoaa
elinkeinoelamalle hyvét toimintaedellytykset.

Joukkoliikenteen palvelut

Kunnossapito-
kustannusten minimointi
vaikutusalueella [€/v]

sailyttdminen

Nykyiset palvelut sailyvat, pikavuorojen yhteys

Kunnossapitokustannukset nousevat, koska
suunnitelmaratkaisussa uutta osin korkea-
luokkaista tieverkkoa rakennetaan alueelle.
Tavoite ei toteudu.

Alueen

Tuetaan alueen
kehittdmisedellytyksia

Yhteyksien parantuminen tukee alueen
kehittdmismahdollisuuksia.

nopeutuu. kehittymisedellytykset

Yhdyskuntarakenteen
eheyttaminen ja toimi-
vuuden parantaminen

Saavutettavuuden parantuminen tiivistaa
yhdyskuntarakennetta.
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6 KEHITTAMISPOLKU

Valtatien 5 jakso Siilinjarvi—-Pd6lja on osa Valtatien 5 yh-
teysvélin Kuopio—lisalmi kehittdmista. Yhteysvalin ke-
hittdmiseen sisaltyy viisi kehitettdvaa tiejaksoa, joista
lisalmen ohikulkutie on valmistunut vuonna 1997 ja Pai-
varanta—Vuorela on kaynnistynyt v. 2009. Muut taman
hakkeen lisaksi esitetyt kehittdmiskohteet ovat Manty-
lahti—-Lapinlahti, Lapinlahti-Ohenmaki seka lisalmen
ohikulkutien taydentaminen keskikaiteelliseksi. Tavoit-
teena on lisata valtatien keskikaiteellisia ohituskaista-
osuuksia seké parantaa Nerkoon kohta. Siilinjarvi—Polja
valin toteuttamisen on arvioitu ajoittuvan vuoden 2015
jalkeen.

7 JATKOTOIMENPITEET

Yleissuunnitelma on maantielain mukaisesti kasiteltava
suunnitelma, jonka Liikennevirasto (tieosasto) hyvak-
syy kuultuaan lausunnonantajia ja asianosaisia. Poh-
jois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
(ELY) liikennevastuualue pyytdd suunnitelmasta lau-
sunnon Siilinjarven kunnalta, joka asettaa sen néhta-
ville 30 vrk:n ajaksi. Liséksi suunnitelmasta pyydetaan
lausunnot ainakin Pohjois-Savon liitolta, Liikenneviras-
ton rautatieosastolta ja Museovirastolta. Lausunnois-
sa lausunnon antajat ilmoittavat suunnitelmaa koske-
vat kannanottonsa seka ilmoittavat mahdolliset sitoutu-
misensa suunnitteluratkaisuihin ja niiden edellyttamiin
toimenpiteisiin.

Pohjois-Savon ELY kasittelee lausunnot ja laatii niihin
vastineensa seka laatii suunnitelmasta hyvaksymisesi-
tyksen.

Yleissuunnitelma ja sen hyvaksymispaatds ovat pohja-
na tien jatkosuunnittelulle ja alueen kaavoitukselle. Koh-
teen tiesuunnitelman laatimisen aloittaminen on ajan-
kohtaista, kun hanke on viety toimenpideohjelmaan.

8 HYVAKSYMISESITYS

8.1 Yleista

Yleissuunnitelma on maantielain mukainen suunnitel-
ma, joka edellyttaa viranomaisen hyvaksymisen. Yleis-
suunnitelman kasittelee Liikennevirasto ja tekee siitéa
hyvaksymispaatoksen. Jos kunta, maakunnan liitto tai
Pohjois-Savon ELY:n ympaéristbvastuualue on suunni-
telman olennaisista kohdista eri mielta Liikenneviras-
ton kanssa, siirretddn asia liikenne- ja viestintdministe-
rion ratkaistavaksi. Erityisesté syysta voi Liikenneviras-
to muutoinkin siirtda hyvaksymispaatoksen ministerion
ratkaistavaksi.

Pohjois-Savon ELY laatii hyvaksymispéaattsesityksen
Liikennevirastolle saatuaan sidosryhmien lausunnot
yleissuunnitelmaraportista. Liikennevirasto kasittelee
paatosesityksen. Hyvaksymispaatds siihen liittyvine
asiakirjoineen [&hetetddn Siilinjarven kuntaan, joka lait-
taa sen néhtéville. Samaan aikaan lausunnonantajille ja
tarvittaessa muillekin viranomaisille seka muistutuksen
jattaneille lahetetdan ilmoitus hyvaksymispéaatoksesta.
Hyvaksymispaatds saa lainvoiman, jollei siité valitus-
ajan kuluessa ole tehty valitusta. Hyvaksytty yleissuun-
nitelma on lahtokohtana ja ohjeena tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos rauke-
aa, ellei tiesuunnitelman laatimista ole aloitettu kahdek-
san vuoden kuluessa sen vuoden paattymisestd, jona
hankkeen yleissuunnitelma on hyvaksytty.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatosesityksessa kasi-
telladn kaikki tiehankkeen merkittavat periaatteet. Hy-
vaksymispaatoksessa tehdéaan paatos tien yleispiirtei-
sesta linjauksesta ja tiejarjestelyjen periaatteista kuten
esimerkiksi eritasoliittymien paikoista. Edelleen paate-
taan, tuleeko tiestd moottoritie, moottorilikennetie tai
esimerkiksi sekaliikennetie seka tien leveys ajorato-
jen ja kaistojen maaratarkkuudella. Huomattakoon, et-
ta yleissuunnitelman perusteella ei paateta esimerkik-
si sellaisista asioista, kuten yksityistiejarjestelyista, liit-
tymien kaistajarjestelyistd, teiden tarkoista poikkileik-
kausmitoista, meluntorjunnasta, kevyen liikenteen vay-
listd, pysakkien sijainnista ja pyséakkijarjestelyista tai
ympariston hoidon periaatteista. Naiden osalta paatok-
set tehdaan tarkemman suunnittelun yhteydessa.

8.2 Yleissuunnitelma

Yleissuunnitelman tarkistaminen k&aynnistettiin vuonna
2002. Tarkistamisessa on tutkittu valtatien 5 eri sijoit-
tumisvaihtoehtoja Siilinjarven ja Pdljan valilla. Vaihto-
ehdoista laadittiin ympéaristovaikutusten arviointiselos-
tus (YVA), jossa arvioitiin tutkittujen linjausvaihtoehto-
jen merkittdvimmat vaikutukset ympéaristoon ja mahdol-
lisuudet haittojen torjuntaan tai lieventamiseen. Suun-
nitteluvaiheesta laadittiin erillinen YVA -raportti vuonna
2004. Suunnittelun aikana todettujen liito-oravien pesi-

maalueiden esiintymien vuoksi yleissuunnittelu keskey-
tettiin lito-oravaselvityksen tekemisen ajaksi. Liito-ora-
vaselvitys valmistui v. 2007. Pohjois-Savon ymparisto-
keskus myonsi kevaalla 2007 Tiehallinnolle poikkeamis-
luvan, joka sallii liito-oravan levahdys- ja pesépaikan
heikentamisen.

8.2.1 Osallistuminen ja vuoropuhelu

Yleissuunnittelu- ja YVA- vaiheessa hankkeesta on laa-
dittu lehdistotiedotteita seuraavista vaiheista:

- 18.4.2002 tiedote suunnittelun aloittamisesta syk-
sylla 2002 tiedote YVA ohjelman valmistumises-
ta

- huhtikuussa 2004 tiedote YVA- menettelyn tilan-
teesta

- YVA selostuksen valmistumisesta

- 22.4.2008 tiedote suunnittelun vaiheesta ja jatku-
misesta VE 2 pohjalta

Yleisotilaisuuksia on jarjestetty Poljan koululla seuraa-
vasti:

- 7.11.2002 esiteltiin YVA- ohjelmaa

- 14.4.2004 kerrottiin YVA-menettelyn tilanteesta ja
selostuksessa esitettavista vaihtoehdoista

- 7.5.2008 tiedotettiin yleissuunnittelun jatkumises-
ta ja esiteltiin valittu yleissuunnitelmavaihtoehto

Tilaisuuksista ilmoitettiin paikallisessa ja alueellisessa
sanomalehdessa.

Suunnittelun etenemisté on voinut seurata myos Tiehal-
linnon hankekohtaisilla internet-sivuilla, jossa on nah-
tavilla hankekortti ja ajan tasalla pidetyt suunnitelma-
luonnokset.

8.2.2 Suunnittelukohde

Valtatie 5 Helsinki-Sodankyla on valtakunnallisesti tar-
ked pohjois—eteldsuuntainen valtatie. Tie kuuluu yleis-
eurooppalaiseen TEN-verkkoon ja on osa Eurooppa-
tietd E63. Suunnittelukohde Siilinjarvi—Polja sijaitsee
valtatiella 5 Kuopion pohjoispuolella. Suunniteltava tie-
osuus on jatke Kuopio—Siilinjarvi moottoritielle.

Suunnitelmaratkaisun liikenteellisena perustana on ollut
jatkaa valtatien moottoritiejaksoa Siilinjarven ja Aappo-
lan eritasoliittyman vélille. Poikkileikkauksena on paa-
osin keskikaiteellinen 4-kaistatie. Aappolan eritasoliit-
tyméan pohjoispuolella poikkileikkaus on 10,5/7,5 m,
myods nykyiselld tielinjauksella poikkileikkaus levenne-
tdédn 10,5/7,5 m:iin ja tdydennetaan mahdollisuuksien
mukaan ohituskaistoilla.

Yleissuunnitelma sisaltaa valtatien 5 parantamisen noin
13 km matkalla. Hankkeen kustannusarvio on 27 M£.

8.2.3 Vaikutukset

Yleissuunnitelmassa esitetyilla ratkaisuilla on seuraa-
via vaikutuksia:

+ Autoliikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat
merkittavasti

+ Hyvén tiegeometrian ansiosta valtatielle voidaan
asettaa valtateiden normaalit nopeusrajoitukset

+ Nykyinen valtatie rauhoittuu asukkaita palvele-
vaksi rinnakkaistieksi

+ Liikenneonnettomuuksien arvioidaan vahentyvan
2 henkilovahinko-onnettomuutta vuodessa

+ Kevyen liikenteen liikkumisolosuhteet paranevat

+ Uuden linjauksen ja melusuojausten ansiosta me-
lualueella asuvien mééara kokonaisuudessaan va-
henee seka paastohaitat pienenevat

+ Pohjavesisuojausten ansiosta pilaantumisriski
pienenee

- Valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan noin
4.8 km sekd& maantie 576 n. 3,4 km matkalla.

- Uusi tielinjaus edellyttdd maanlunastuksia ja muu-
toksia yksityistiejarjestelyihin

- Meluolosuhteet muuttuvat heikommiksi uuden tie-
linjauksen vaikutusalueella

8.2.4 Tutkitut vaihtoehdot

Yleissuunnitelman tarkistamisen aikana on tutkittu vuo-
den 1990 yleissuunnitelmassa esilla olleita vaihtoehto-

- vaihtoehto 0, hankkeen toteuttamatta jattdminen
- vaihtoehto 1
- vaihtoehto 2
- vaihtoehto 5, tarkastelutaso on muita suppeampi

Vaihtoehto 1 alkaa etelassé nykyisen Kuopioi—Siilinjarvi
moottoritien pohjoispaasta ja noudattaa kutakuinkin ny-
kyisen valtatien linjausta Raisalantien ylitykseen saak-
ka, jonka jalkeen valtatie kaartuu rautatien varteen si-
joittuen radan varteen nykyisen valtatien l&nsipuolelle
valilla Radantaus—Pdljanjoki. Valilla Poljanjoki—Pitka-
jarvi vaihtoehto 1 sijoittuu nykyisen valtatien itapuolel-
le. Pitkajarven pohjoispuolella vaihtoehto 1 noudattelee
nykyista valtatielinjausta. Pdljan koulun laheisyyteen on
suunniteltu eritasoliittyma, johon Varpaisjarventie liittyy
uudella linjauksellaan.

Vaihtoehto 2 alkaa eteldssa nykyisen Kuopio-Siilinjar-
vi moottoritien pohjoispdésta ja noudattaen kutakuin-
kin nykyisen valtatien linjausta Radantauksen kohdalla
saakka, jonka jalkeen vélillaA Radantaus—Kaatro vaih-
toehto 2 sijoittuu nykyisen valtatien itdpuolelle. Pyy-
kankaan alueelle on suunniteltu eritasoliittyma, johon
Varpaisjarventie liittyy uudella linjauksellaan. Nykyinen
Varpaisjarventie on johdettu eritasossa uuden valtatien

yli.
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Vaihtoehto 5 alkaa etelassé nykyisen Kuopioi-Siilinjarvi
moottoritien pohjoispaasta ja noudattaa kutakuinkin ny-
kyisen valtatien linjausta Radantauksen kohdalle saak-
ka. Vaihtoehto 5 on linjattu Radantauksen pohjoispuo-
lella kokonaan nykyisen valtatien itdpuolelle (kuva 15).
Vaihtoehto on linjattu Pyylahden rannan kautta Levama-
keen ja sieltéa edelleen Munakan ja Mehtomaen itapuo-
lelta Mikkaan, jossa se yhtyy nykyiseen valtatiehen.

Ruokosenlammen kohdalle on suunniteltu eritasoliitty-
ma, johon myo6s Varpaisjarventie liittyy uudella linjauk-
sellaan.

Toteutuskelpoisimmiksi vaihtoehdoiksi on arvioitu vaih-
toehdot 1 ja 2, joissa kummassakaan ei ole ilmennyt
sellaisia ymparistotekijoita, mitk& estaisivat niiden to-
teuttamisen. Vaihtoehdossa 1 liikennetaloudellinen hy6-
tykustannussuhde ja& kuitenkin melko alhaiseksi. Vaih-
toehdossa 5 hankkeen korkeat kustannukset ja heikko
hyotykustannussuhde heikentavat sen toteuttamismah-
dollisuuksia. Vaihtoehto O ei ole liikenneturvallisuuden
ja liikenteen sujuvuuden kannalta realistinen vaihtoehto
tulevaisuudessa.

Tehtyjen arviointien ja vertailujen seka yhteysviranomai-
sen ja Siilinjarven kunnan lausuntojen perusteella yleis-
suunnitelman vaihtoehdoksi on valittu vaihtoehto 2.

Seuraavassa on luonnos hyvaksymispaatdsesityksen
siséllosta. Saatuaan lausunnot yleissuunnitelmasta
Pohjois-Savon ELY kasittelee lausunnot ja laatii varsi-
naisen paatosesityksen.

8.3 Paatosesitysluonnos

Pohjois-Savon ELY esittda valtatien 5 rakentamisen va-
lilla Siilinjarvii-Polja hyvaksyttavaksi seuraavasti:

8.3.1 Paatie

Valtatie 5 parannetaan moottoritieksi valilla Siilinjar-
vi-Aappolan eritasoliittyma. Aappolan eritasoliittyman
pohjoispuolella valtatieta kehitetdan korkealuokkaisen
paatieverkon vaatimukset tayttavaksi, etupaassa pitka-
matkaista liikennettd palvelevaksi valtatieksi, johon pai-
kallinen liikenne liittyy eritasoliittymien kautta. Valtatien
parantamistoimenpiteiden mitoitus tehdaan 100 km/h
nopeustasoon.

Uuden tielinjan poikkileikkaus on 2*11,75/ 7,5 —kk 4.0,
jolloin tiessé on kaksi 7,5 m ajorataa erotettuna 4 m le-
vedlla valikaistalla. Tien ulkopientareet ovat 3m ja sisa-
pientareet 1,25 m leveat ja kokonaisleveys on 27,5 m.
Poikkileikkaus kavennetaan keskikaiteelliseksi nelikais-
taiseksi tieksi 2*9,5/7,0 Radantauksen kohdalla, jolloin
tiessé on kaksi 7,0 m ajorataa erotettuna 2 m levyisella
keskikaistalla, jossa on kaide. Keskikaiteellisen tien ul-
kopientareet ovat 1,5 m levyiset ja kokonaisleveys on

19 m. Aappolan eritasoliittyman jalkeen tien poikkileik-
kaus kavennetaan 10,5/ 7,5 metriin.

Tiejaksolle on suunniteltu yksi 1,3 km pitk& ohituskaista
lisalmen suuntaan paaluvélille 22470-23800. Ohitus-
kaistan kohdalle toteutetaan keskikaide, joka sijaitsee 2
m levyisella keskikaistalla. Ohituskaistan leveys on 3,5
m, ulkopientareet 1,5 m ja tien kokonaisleveys 16 m.

Suunniteltavana olevalle tiejaksolle ei sallita tasoliitty-
mi&, vaan kaikki liittymiset valtatielle toteutetaan erita-
soliittymind. Varpaisjarventien (Mt 576) uusi linjaus liit-
tyy valtatiehen Aappolan eritasoliittyméssa ja maantiet
16277 ja 16314 liittyvat valtatiehen Hoikin eritasoliitty-
masséa. Nykyinen Varpaisjarventie seka tiejaksoa ris-
teavat yksityistiet johdetaan risteyssilloilla valtatien ylit-
se tai alitse.

8.3.2 Maantiet
Varpaisjarventie (Mt 576) mitoitusnopeus on 80 km/h.

Maantieksi jaavalla nykyisella valtatiella sailyy nykyiset
80 ja osin 60 km/h nopeusrajoitukset.

Varpaisjarventien (Mt 576) poikkileikkaus on 8/7, jol-
loin tiessa on kaksi 3,5 m kaistaa ja 1,0 m leveét pien-
tareet.

Nykyisella valtatiella sijaitsevat Raisalan ja Radanta-
uksen katuliittymat paaluilla 14300 ja 15200 seka yksi-
tyistieliittymat paaluilla 21400 ja 21500 puretaan. Meh-
tomaen yksityistien littyma siirretddn n. 200 m etelaan.
Muut nykyiset liittymat sailyvat. Uusi maantieyhteys Var-
paisjarventie liitetddn nykyiseen valtatiehen Pyylammin
pohjoispuolella. Liittyma varustetaan vaistotilalla.

8.3.3 Hallinnollisen luokan muutokset

Nykyinen valtatie muuttuu maantieksi, joka palvelee
valtatien rinnakkaistiend alueen maankayttta. Rinnak-
kaistie jatketaan maantiena Pitkdjarven sillan ja Hoikin
eritasoliittyman vdlille, josta pohjoiseen rakennettava
uusi rinnakkaistieyhteys on yksityistieta.

Oppipojantien ja nykyisen valtatien valille rakennetta-
va uusi yhteys on katu. Katuyhteys johdetaan valtatien
alitse risteyssillalla.

Nykyinen Varpaisjarventie muuttuu yksityistieksi nykyi-
sen valtatien ja Levaméaen valilla.

8.3.4 Tilavarausten muutokset
Yleissuunnitelma on maakuntakaavan mukainen eika

suunnittelualueella ole voimassa olevia oikeusvaikut-
teisia yleiskaavoja.

Yleissuunnitelmassa on esitetty asemakaava-alueilla lii-
kennealueen rajat ja kaavoittamattomilla alueilla suoja-
aluevaraukset. Tiesuunnitelmavaiheessa laaditaan tie-
suunnitelman kanssa yhtenevat asemakaavat ja kaa-
voittamattomilla alueilla sijaitseville uusille tielinjauksel-
le maaritetaan tiealueet.
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