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Tiivistelma

E18 Turun kehatie (=kantatie 40) kuuluu EU:n TEN-
T Skandinavian - Valimeren ydinverkkokaytavaan.
Turun kehatie liittda Turun ja Naantalin TEN- satamat
ja toisen Suomen TEN-T lentokentista eli Turun lento-
kentan ydinkaytavaan. Tieyhteys on merkittava kulje-
tusten valittaja Turun ja Naantalin satamien ja Pietarin
valilla. Lisaksi E18 — kehityskaytava toimii Suomen
yhdesta tarkeimmistd poikittaisliikenteen yhteyksista
seka henkildautoliikenteelle ettd elinkeinoelaman kul-
jetuksille. Yhteysvalia on viime vuosina kehitetty seka
Turun ja Helsingin valilla ettd Helsingin ja Vaalimaan
valilla. Turun kehatien osuudelle ei viime vuosien ai-
kana ole toteutettu merkittavia kehittdmistoimenpiteita
ja osuus onkin palvelutasoltaan muuta Suomen E18
— yhteytta alempi.

Turun kaupunkiseudulla kehatiella on valtakunnallisen
liikenteen valittamisen lisaksi suuri merkitys seudulli-
sesti yhdistaessaan Turun ja ymparistokuntien alueita
toisiinsa. Turun kaupunkiseudun alueelle on laadittu
rakennemalli, jonka mukaan kehatien varren maan-
kayttoa tehostetaan nykyisestaan. Lisaksi tavoitteena
on vahentaa sataman lapikulkuliikennettad Turun kes-
kustassa ja siirtda satamaliikenne kayttamaan enene-
vissa maarin kehatieta.

Kehatien keskeisimmat liikenteelliset ongelmat koh-
distuvat liikenteen sujuvuuteen aamu- ja iltahuippu-
tuntiliikenteen aikoina ja seka liikenneturvallisuuteen.

Myds E18-tien epdjatkuvuuskohdat Raision alueella
heikentavat tien liikenteellistd toimivuutta ja liikkenne-
jarjestelyiden hahmottamista raskaan liikenteen eten-
kin kuljetusten osalla. Lisaksi Turun satamaan johta-
va kuljetusreitti kayttdad Turun kehatien ja Turku-Pori
— valtatien eritasoliittymaa, jonka ramppien tasoliit-
tymissa on ruuhka-aikoina sujuvuuden osalla huono
palvelutaso. Tama johtaa liikenteen jonoutumiseen
E18 — tiella. Kehatien liikenteen kasvun jatkuessa
edelleen kasvavat sujuvuus — ja turvallisuusongelmat.

Uuden liikennepolitikan mukaisesti yhteysvaleja ke-
hitetdan kayttajatarpeista lahtien vaiheittain. Kayttaja-
tarpeiden suurimmat puutteet kohdistuvat E18 Turun
kehatien lansipaahan, jossa esiintyvat myoés EU:n
TEN-T- tieverkon tavoitteellisen standardin suurimmat
epakohdat. Kehatien kehittdmisessa tavoitteena on
1.vaiheessa tehda kehatiestd TEN-T — tieverkon mi-
nivaatimukset tayttava yhteys. Talldin E18 kehatien
kehittamistoimenpiteet kohdistuvat Naantali-Raisio-
valille, Raision keskustaan ja Kausela-Kirismaki va-
lile. Ennen naitd suuria investointeja nykyisen tien
kaytettavyyttad tehostetaan liikenteen ohjauksen toi-
menpiteilla, joita ovat mm. muuttuvat nopeusrajoituk-
set seka hairidtiedottaminen. Tdman 1.vaiheen kehit-
tdmisen kokonaiskustannus on yhteensd 165 M€ ja
tavoitteena on toteuttaa vaiheen toimenpiteet vuoteen
2025 mennessa. E18 Turun kehatien kehittdminen
tavoitetilan mukaiseksi on kustannukseltaan 278 M€.
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1. Johdanto

E18 kuuluu EU:n TEN-T Skandinavia - Valimeri -
ydinverkkokaytavaan ja Turun kehatie on osa tuota
kaytavaa. Turun kehatie liittdd Turun ja Naantalin
TEN- satamat ja toisen Suomen TEN lentokentista
eli Turun lentokentan ydinkaytavaan. E18 — tieyhteys
on merkittava kuljetusten valittaja Turun satamien ja
Pietarin valilla. E18 — kehityskaytava on yksi Suomen
tarkeimmista poikittaisliikenteen yhteyksista seka hen-
kildautoliikenteelle etta elinkeinoelaman kuljetuksille.
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Kuva 1

Yhteysvaliad on viime vuosina kehitetty sek& Turun ja
Helsingin valilld ettd Helsingin ja Vaalimaan valilla.
Turun kehatien osuudelle ei viime vuosien aikana ole
toteutettu merkittavia kehittdmistoimenpiteita.

Turun kaupunkiseudulla kehatie yhdistaa Turun ja
ymparistokuntien alueita toisiinsa, valittdad seka sa-
taminen henkildliiketta ettd kuljetuksia Turusta sateit-
taisesti lahtevia valtateita pitkin muualle Suomeen.
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E18 Turun kehéatie halkoo viiden kunnan aluetta ja yhdistaa nelja valtatieta toisiinsa.

Turun seudulla kehatie on siten seka merkittava valta-
kunnallisen etta paikallisen liikenteen valittaja.

Keskeisimmat lilkenteelliset ongelmat kohdistuvat yh-
teyden liikenteelliseen sujuvuuteen etenkin arkipaivan
tydmatkaliikenteen aamu- ja iltahuipputuntien aikoina.
Sujuvuusongelmat kohdentuvat kehatien ruuhkaisiin
tasoliittymiin, joissa paatien liikenne seka henkildlii-
kenteen etta kuljetusten osalta joutuvat pysahtymaan.
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E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014

Toimivuusongelmat kohdentuvat erityisesti Turun ja
Naantalin satamiin johtaville kuljetusreiteille, joissa
ruuhkautuneisuus heikentaa koko E18-tien toimivuut-
ta.

E18 Turun kehétielle ei ole aikaisemmin laadittu koko
kaupunkiseudun osuuden kattavaa kokonaisvaltaista
kehittdmissuunnitelmaa, vaan kehittdminen on esitetty
tapahtuvan paikallisesti rajattujen erillisten hankkei-
den avulla. Talld kehittdmissuunnitelmalla maarite-
tdan kehatien arvioitu liikenteellinen tavoitetila seka
lyhyen aikavalin toimenpiteet ja niiden toteuttamisjar-
jestys. Yhteysvalien kehittdminen on suunnittelupro-
sessina uuden liikennepolitikan mukaisesti kehittynyt
yha enemman perustumaan kayttajatarpeisiin ja tar-
velahtdiseen kehittdmiseen. Kehittdmisen tavoitteissa
ovat mukana myds laajemmat yhteiskunnalliset ja
alueelliset tarpeet ja tavoitteet. Liikennejarjestelman
kehittamisessa haetaan kehittamistoimenpiteet laaja-
alaisesti, kun taas vaylakohtaisessa kehittdmisessa
paapaino on vaylan kayttoon liittyvassa kehittamises-
sa.

Palvelutasolahtdisellda suunnitteluprosessilla etsitaan
vaylienpidon ja palvelutarjonnan tehokasta ja hukka-
investointeja valttavaa ja kayttajien tarpeita palvelevia
toimenpiteita. Kehittamisselvitysta laaditaan yhteis-
tydssa eri sidosryhmien kanssa, jolloin voidaan kar-
toittaa kayttajien tarpeet mahdollisimman kattavasti.
Kehittdmissuunnitelma on osa Turun seudun raken-
nemallin liikennejarjestelman kehittamista.



2. Yhteiskunnalliset ja alueelliset tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) ku-
vaavat ilimastonmuutokseen vastaamista alueidenkay-
tdon ja yhdyskuntarakenteen seka liikenneverkon kan-
nalta. Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen, olemassa
olevien rakenteiden ja liikenneyhteyksien kehittdmi-
nen ovat keskeisia teemoja. Valtakunnallisesti mer-
kittdvien liikennevaylien jatkuvuus ja kehittdmismah-
dollisuudet seka liikenneturvallisuuden parantaminen
nostetaan keskeisinad paateitd koskevina tavoitteina
esiin. Elinkeinoeldaman edellytyksista on huolehdit-
tava seka alueidenkaytdn ettd valtakunnallisten- ja
kansainvalisten yhteyksien kannalta. Elinymparistdn
laatu, luonnon monimuotoisuuden seka valtakunnal-
listen suojelukohteiden sailyttdminen ja arvokkaiden
ja herkkien alueiden monimuotoisuuden turvaaminen
ovat ympariston kannalta keskeisia tavoitteita. Haital-
lisia ymparistovaikutuksia melua, tarinaa ja ilman epa-
puhtauksia ja niiden aiheuttamia haittoja ehkaistaan ja
vahennetaan. Joukkoliikenteen, pydrailyn ja kavelyn
edellytysten parantaminen seka henkildautoliikenteen
tarpeen vahentaminen nostetaan erityisesti kaupun-
kiseuduilla esiin. Toimivat matka- ja kuljetusketjut, eri
liikennemuotojen yhteistyd, matkakeskukset ja termi-
naalit ovat tavoitteita alueiden hyvan saavutettavuu-
den takaamiseksi.

Liikennepoliittinen selonteko vuosille 2012-2022
linjaa liikennepolitikkaa seuraaviksi vuosiksi. Keskei-
sina asioina korostetaan palvelutasoon ja kayttaja-
[ahtdisyyteen perustuvaa paatoksentekoa. Linjausten
mukaan liikennejarjestelman palvelutaso tulee pe-
rustua kayttajien tarpeisiin. Joukkoliikenteen helppo-
kayttoisyytta, kavelyn ja pyorailyn edistamistd seka
kuljetusten ja logistiikan tehokkuutta nostetaan esiin
keskeisina kehittamislinjauksina. E18-tien osalta tar-
kempia paamaaria liikkenneverkon kehittamisessa on
erityisesti TEN-T verkon tdydentdminen vastaamaan
verkon osille asetettavaa tavoitetasoa seka E18-kas-
vukaytavahanke, jossa usean maan seka julkisen ja
yksityisen yhteistydlla tuetaan kaytavan kasvua. (LVM
2012a)

Tieliikenteen turvallisuusvisiossa on maaritetty ta-
voitteeksi, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa. Liikenneonnettomuuksien
vahentamistavoitteena on puolittaa liikkennekuolemat
ja vahentaa liikenneonnettomuuksissa loukkaantunei-
den maara neljanneksellda vuoden 2010 tasosta vuo-
teen 2020 mennessa. (LVM 2012b)

Liikenteen ymparistostrategia 2013—2020 asettaa
tavoitteet merkittdvimpien liikkenteen ymparistdongel-
mien vahentamiseksi. Tavoitteet pitavat sisallaan mm.
likenteen kasvihuonepaastdjen vahentamisen vuoden
2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa 15 % erityisesti
tielikenteen paastdja vahentaen, tieliikenteen typen-
oksidipaastojen vahentamisen, liikkenteen yli 55 dBA:n
melulle altistuvien maaran vaheneminen noin 20 %
vuoden 2003 tasosta vuoteen 2020 mennessa eli noin
50000 asukkaalla seka pohjavesien hyva laadullinen
tila vuoteen 2020 mennessa myds niilla alueilla, joilla
likennevayla kulkee pohjavesialueella. (LVM 2013)
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Varsinais-Suomen liitto, Liikennevirasto, liikkenne- ja
viestintdministeri® ja Varsinais-Suomen ELY-keskus
ovat kaynnistaneet Varsinais-Suomen liikennestra-
tegian ja Turun seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman laatimisen. Varsinais-Suomen liikennest-
rategian luonnos on valmistunut helmikuussa 2014.
Liikennestrategiassa on linjattu tavoitteita Varsinais-
Suomen liikennejarjestelman suunnittelua ja kehit-
tamistd ohjaamaan. E18 Turun kehatietd koskevia
tavoitteita ja linjauksia ovat mm. Oslosta Tukholman
ja Turun kautta Helsinkiin ja Pietariin ulottuvan Pohjoi-
sen kasvukaytavan kehittdminen, Varsinais-Suomen
porttiaseman vahvistaminen Skandinavian ja Itame-
ren liikkenteessd kehittdmalld satamiin suuntautuvia
kuljetusketjuja ja Turun seutukunnan tyomarkkina-
alueen hyvat liikenneyhteydet. (Varsinais-Suomen
liitto, Liikennevirasto, likenne- ja viestintdministerio ja
Varsinais-Suomen ELY-keskus 2014)



3. Kayttajaryhmat ja keskeiset palvelutasotekija

3.1 Yleista
palvelutasotekijoista

Matkojen ja kuljetusten palvelutasolla tarkoitetaan
kayttajien kokemaa ja lilkkennejarjestelman tarjoamaa
palvelutasoa. Palvelutasolla on vaikutusta liikkumisva-
lintoihin ja liikkumistarpeisiin nyt ja tulevaisuudessa.

Matkojen ja kuljetusten palvelutasoa kuvataan palve-
lutasotekijoiden kautta. Palvelutason kannalta kes-
keista on erottaa henkildliikenne eli matkat ja tavaralii-
kenne eli kuljetukset toisistaan.

Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat on esitetty
kuvassa 2.

Turvallisuus

Yhteydet Turvallisuus

Matka-aik
afaara Yhteydet

Ennakoi .
nnakoitavuus Kuljetukset

Esteettomyys Matka-aika

Hallittavuus Ennakoitavuus

Mukavuus

Matkan hinta

Kuva 2 Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat.

3.2 Henkilolikenne

3.2.1 Aineisto ja menetelmat

Eri kayttaja- ja liikkujaryhmia seka naiden tekemien
matkojen ominaispiirteitd suunnittelualueella selvitet-
tiin useita eri 1ahteitd hyddyntden. Tausta-aineistona
toimivat selvitykset "Matka- ja kuljetusketjujen pal-
velutaso — Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat
ja ketjutarkastelumallin kuvaus” (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 7/2012) seka "Palvelutason
tavoitekartat - Palvelutasoajattelun ja uuden liikenne-
politiikan jasentelya tavoitekartoilla” (Liilkenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 45/2013).

Keskeisena lahtdaineistona hyddynnettiin Valtakun-
nallisen henkildliikennetutkimuksen tuloksia vuosilta
2010-2011.
muusanalyysi, joka perustui Liikenneviraston onnet-

Suunnittelualueelle laadittiin onnetto-

tomuusrekisterin tietoihin vuosina 2008-2012 tapah-
tuneista liikenneonnettomuuksista. Naiden lisaksi eri
kayttajaryhmien tarpeita kartoitettaessa hyddynnettiin
asiantuntija-arvioita, jotka koottiin yhteisessa tyopaja-
tilaisuudessa Raisiossa 2.9.2013.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT) tu-
losten tarkastelussa on otettava huomioon, etta kayte-
tyssa paikkatietoaineistossa matkan alku- ja loppupis-
teet on paikannettu kunnan keskustaajamaan lyhinta
ja nopeinta paatieverkkoa kayttden. Taman vuoksi
matkojen reititys ei valttdmatta vastaa todellista mat-
kareittia, ja lisaksi kunnan sisaiset matkat rajautuvat
aineistosta pois. Nain ollen kevyen ajoneuvoliikenteen
matkojen edustavuus ei ole aineistossa todenmukai-
nen. Ulkomaille suuntautuvat matkat on rajattu aineis-
tosta pois, mutta niiden osuus koko aineistosta on
marginaalinen.

HLT-aineistossa kullekin vastaajalle ja tehdyille mat-
koille on maaritetty laajennuskerroin, jolla tulokset
ovat yleistettavissa valtakunnalliseksi. On kuitenkin
muistettava, etta tuloksiin sisaltyy tiettyja epavar-
muustekijoita vastaajien ja heidan kotikuntansa edus-
tavuuteen liittyen. Henkildliikenteen analysoinnissa on
keskitytty henkildautoliikenteeseen, koska se osuus
kulkumuodoista on selkeasti suurin ja koska siitd on

saatavilla hyvat I&htdtiedot analysointia varten.

{

Turun seudulla voimakkaat tydssakayntivirrat ovat
Turun kaupungin ja suurimpien ymparistokuntien va-
lilld. Suurimmat virrat ovat Turun ja Raision, Liedon,
Kaarinan ja Ruskon valilla. Tydssakayntivirrat ovat sa-
teittaisia ja merkittavissa maarin poikittaisia Turun ke-
hatiehen ndhden. Muutokset naissa virroissa vaikutta-
vat vain vahaisessa maarin kehatien liikkennemaariin
lukuun ottamatta Raision ja Naantalin valista osuutta,
silld Naantalin liikenne Turkuun kulkee Raision kautta.

i

___'_‘-'  Kaarina

1 e LRSS ) =3 —

Kuva 3 Kayttajaryhmien ja matkojen tarkastelupisteet Turun kehatiella.
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Kuva 4  Tyossakayntivirrat Turun seudulla (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2012).

3.2.2 Jakso 1 Naantali - vt 8

Kantatien 40 lantisimmalla osuudella valtatielta 8
Naantalin saariston suuntaan likennemaara vaihtelee
huomattavasti littymavaleittéin (9 000-26 000 ajon./
vrk).

Tarkastelupisteend on piste 1 (kuva 3). Matkat ovat
enemman paikallista liikennettd kuin pitkdmatkaista,
silla pitkien matkojen osuus on vain 5 %. Nain ollen
ty6- ja koulumatkojen osuus korostuu tarkasteluvalilla
muihin osuuksiin verrattuna.

8 %

Mynamaki

Lieto
30 %

950 250

790 3000

Naantali

Sauvo

Liikennejarjestelyiden osalta osuudella on useita koh-
teita, jotka ovat henkildautoliikenteelle ongelmallisia
seka turvallisuuden ettd sujuvuuden nakdkulmasta.
Entisen emantakoulun liittymassa (Ruonan yhdystie
— Linkkikatu) on heikko liikenneturvallisuus ja liittymi-
nen kantatielle 40 on vaikeaa. Kaanaan liittymassa on
heikko liikenneturvallisuus. Raision taajaman kohta
on ongelmallinen (mm. liittymat, kévelyn ja pyorailyn
jarjestelyt, mopoliikenne, koulukeskus). Myds Raision-
tien liittyma ruuhkautuu. Liséksi valilld Vanto (Naanta-
li) — Kaanaa (Raisio) sekéa Raision kohdalla esiintyy
ruuhkia. Mm. hidas liikenne aiheuttaa ongelmia ohi-
tusmahdollisuuksien puuttuessa.

Nousiainen

2000
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Kuva 5

Naantalissa Kaanaan liittymassa Raision suunnasta
puuttuu liittymiskaista, mika aiheuttaa epajatkuvuus-
kohdan E18 Turun kehétielle.

Tarkasteluvalilla tapahtui vuosina 2008-2012 yhteen-
sa 32 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta.
Viiden vuoden tarkasteluajanjaksolla tapahtui 9 pol-
kupyéraonnettomuutta, 6 mopedionnettomuutta, 5
peraanajoa sekad 3 yksittaisonnettomuutta. Muut on-
nettomuusluokat olivat yksittaisia.
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Henkildautomatkojen tarkoitus matkaluvun perusteella pisteessa 1.

Henkilbautomatkojen odotusten pohjalta korostuvat
palvelutasotekijat tarkasteluosuudella ovat ensisi-
jaisesti matka-ajan odotusarvo, ennakoitavuus
ja turvallisuus ja seka liséksi helppous. Nain ollen
odotuksissa korostuvat mahdollisuus ajaa nopeusra-
joitusten mukaisesti ja vahainen ajonopeuksien vaih-
telu, ennakoitava ja turvallinen likenneymparisto seka
likkumisen esteettdémyys.



3.2.3 Jakso2vt8-vt9

Valtateiden 9 ja 8 valiselld osuudella likennemaara on
erittain korkea (28 000-32 000 ajon./vrk). Neljasosa
osuudella tehtavistd matkoista on yli 100 kilometria
pitkia, jonne kuljetaan sateittaisten vaylien kautta (ly-
hyet siirtymat kehatiella eivat nay aineistossa). Naan-
talin suunnasta saaristosta tulevan liikenteen osuus
on merkittdvampi kantatien itdisempiin osuuksiin ver-
rattuna (esim. valtateiden 10 ja 9 valiseen osuuteen).

Tarkastelupisteena talla osuudella on piste 2 (kuva 3).
Ystavien ja sukulaisten luo tehtavia vierailumatkoja
on osuudella paljon. Liséksi ostos- ja asiointimatkojen
osuus on tarkasteluvalilld suurempi muihin osuuksiin
verrattuna. Tama selittyy muun muassa tarkastelu-
osuudelle sijoittuvalla kauppakeskus Myllylla Raisios-
sa.

%
30

Henkildautoliikenteelle valtatien 8 liittym& on ongel-
mallinen sen ruuhkautumisen vuoksi. Lisaksi Hau-
nistentien kiertoliittyma eritasoliittyman paalla ei ole
sujuva.

Tarkasteluvalilla tapahtui vuosina 2008—2012 yhteen-
sa 17 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta; 7
peraanajoa seka 2 yksittais- ja 2 kohtaamisonnetto-
muutta. Muut onnettomuusluokat olivat yksittaisia (ohi-
tus-, ristedmis-, jalankulkija- ja mopedionnettomuus).

Henkildautomatkojen odotusten pohjalta korostuvat
palvelutasotekijat tarkasteluosuudella ovat ensisijai-
sesti turvallisuus, mukavuus ja helppous seka lisaksi
matka-ajan odotusarvo ja ennakoitavuus. Ennakoi-
tava ja turvallinen lilkenneymparistd, likkumisen es-
teettdmyys, yllatykseton ja likennemaariin suhteutettu
tietyyppi sekd vahainen ajonopeuksien vaihtelu ovat
likkujien odotuksia tarkasteluosuudella.

27
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Tyd Koulu, Tybasia Ostos, Mokki ja Vierailu Muu

opiskelu asiointi matkailu ystavien tai vapaa-aika

Kuva 6

sukulaisten luo

Henkiléautomatkojen tarkoitus matkaluvun perusteella pisteessa 2.

3.24 Jakso3vt9-vt10

Valtateiden 9 ja 10 valiselld osuudella likennemaara
on erittain korkea (lahes 31 000 ajon./vrk). Matkojen
tarkastelupisteena talla osuudella on piste 3 (kuva 3).
Neljasosa osuudella tehtavistd matkoista on yli 100 ki-
lometria pitkid. Suurin osa liikenteesta suuntautuu val-
tateille / -teiltd 1, 9 ja 10. Matkat eivat juuri suuntaudu
Turkuun, jonne kuljetaan sateittdisten vaylien kautta
(Iyhyet siirtymat kehatiella eivat nay aineistossa). Ys-
tavien ja sukulaisten luo tehtavia vierailumatkoja on
osuudella paljon.

Henkildautoliikenteen nakdkulmasta liikennejarjes-
telyiden ongelmakohta on valtatien 9 eritasoliittyma,
jossa kaistojen pituudet eivat riitd nykyisille liikenne-
maarille. Taman lisaksi rinnakkaiskatujarjestelyt ovat
puutteelliset jaksolla.

%
30

Tarkasteluvalilld tapahtui vuosina 2008—-2012 yhteen-
sa 10 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta.
Naista nelja oli yksittdisonnettomuuksia ja kolme pe-
réénajoa. Muut onnettomuusluokat olivat yksittaisia
(ohitus- ja polkupy6raonnettomuus).

Henkildautomatkojen odotusten pohjalta korostuvat
palvelutasotekijat tarkasteluosuudella ovat ensisijai-
sesti turvallisuus ja mukavuus seka lisdksi matka-ajan
odotusarvo ja ennakoitavuus. Suurimman ryhman
osuudella muodostavat vierailumatkat ja muut vapaa-
ajan matkat (tapahtuvat paasaantoisesti ruuhka-ajan
ulkopuolella). Néain ollen ennakoitava ja turvallinen
liikenneymparisto, yllatykseton ja likennemaariin suh-
teutettu tietyyppi seka vahainen ajonopeuksien vaihte-
lu ovat tarkeita tekijoita.
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Kuva 7
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Henkiléautomatkojen tarkoitus matkaluvun perusteella pisteessa 3.



3.2.5 Jakso4vt10 -vt1

Valtateiden 1 ja 10 valiselld osuudella likennemaara
on korkea (lahes 12 000 ajon./vrk). Liikenteesta mer-
kittdva osuus on pitkdmatkaista liikennetta, silla [ahes
30 % osuuden matkoista on yli 100 kilometrin pitui-
sia. Suuri osa liikenteesta kulkee valtatien 1 kautta ja
suuntautuu Turkuun/ Turusta.

Matkojen tarkastelupisteena on kuvassa 3 esitetty pis-
te 4. Tydmatkojen osuus on tarkasteluosuudella muita
kantatien osuuksia merkittdvampi. Lisdksi tydasiamat-
kojen osuus on suurempi muihin osuuksiin verrattuna.

Henkildautoliikenteen kannalta tasoliittymat ovat
osuudella ongelmallisia (mm. Avanti ja Pukkila). Rin-
nakkaistiejarjestelyt ovat osin puutteelliset, joten hitaat
ajoneuvot ovat lisdksi ongelmana. Liittyminen valta-
tieltd 1 ohikulkutielle ei ole sujuvaa.

%

Osuudella tapahtui vuosina 2008-2012 yhteensa 7
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Naista
kaksi oli kohtaamisonnettomuuksia, joista toinen johti
kuolemaan. Muut onnettomuusluokat olivat yksittaisia
(yksittais-, ohitus-, kdantymis- ja hirvionnettomuus).

Henkildautomatkojen odotusten pohjalta korostuvat
palvelutasotekijat tarkasteluosuudella ovat ensisijai-
sesti ennakoitavuus, hallittavuus ja turvallisuus seka
lisdksi matka-ajan odotusarvo. Suurimpina ryhmina
osuudella ovat tydmatkat (aikaan sidottuja, itsenai-
sesti tehtavia ja itse kustannettavia, toistuvia matkoja)
seka vapaa-ajan matkat, joten mahdollisuus ajaa no-
peusrajoitusten mukaisesti ja vahainen ajonopeuksien
vaihtelu ovat merkittavia odotuksia matkalle. Myds en-
nakoitavan ja turvallisen liikenneympariston merkitys
korostuu.
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sukulaisten luo

Henkildautomatkojen tarkoitus matkaluvun perusteella pisteessa 4.

3.2.6 Kavely, pyoraily ja mopoliikenne

Turun seudulla kavellen ja pyoraillen tehddaan noin
38 % matkoista kavellen ja pyoraillen. Kavelyn ja
pyOrailyn merkitys on suuri keskustassa kavelyvyo-
hykkeelld sekd joukkoliikennevydhykkeilld. (Turun
kaupunki 2010) Kaupunkiseudulla pyoérailyn kannalta
korostuvat erityisesti sateittaiset yhteydet Turun kes-
kustaan, mika tarkoittaa E18 Turun kehatien kannalta
turvallisia poikittaisia yhteyksia. Kehatien suunnassa
on eniten tarvetta liikkua kavellen ja pydraillen Raisi-
0ssa, jossa kehéatie kulkee keskustan laheisyydessa.
Kavelyn merkitys on suuri myos kehatien varrella
olevilla bussipysakeillad liityntayhteyksien kannalta.
Kavelyn ja pyorailyn yhteyksien olemassaolon lisaksi
tarkeaa on turvallisuus ja turvallisuuden tunne.

Mopoja liikkuu erityisesti jaksolla 1 Naantalin ja Rai-
sion valilla.

3.3 Kuljetukset koko
tarkasteluosuudella

3.3.1 Aineisto ja menetelmat

Kehatien tavaraliikenteen tarkastelut on tehty kaytta-
en lahtotietona Tilastokeskuksen tieliikenteen tava-
rankuljetusaineistojen yhdistelmaa (keskiarvoa) vuo-
silta 2009 - 2012. Aineistossa tavaravirrat on esitetty
kunnasta kuntaan virtatietoina kaikille tavararyhmille
yhteensa. Turun ja Naantalin satamista lahteneet ja
niihin saapuneet tiekuljetukset on poimittu aineistosta
erikseen.

Aineiston tiedot perustuvat haastattelututkimukseen ja
tutkimusmenetelmasta johtuen kuntakohtaisissa kulje-
tusvirroissa voi olla puutteita varsinkin niiden kuntien
osalta, joissa kuljetusmaarat ovat pienia ja kuljetuksia
kuvaavia haastatteluvastauksia osuu tutkimusotok-
seen vain vahan.
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Tuloksina esitetyt tavaravirtamaarat ovat suuntaa an-
tavia eivatka sisalla kaikkea raskasta liikennetta Tu-
run alueella. Tilastokeskuksen tavaravirta-aineistossa
ovat mukana vain kotimaisella kalustolla kuljetetut
tonnimaarat eli ulkomaisella kalustolla kulkeneet ta-
varavirrat eivat sisally tarkasteluihin. Ulkomaisia
kuorma-autoja kulkee 1ahinnd matkustajalautta- ja ro-
ro -satamien kautta, joihin Turun ja Naantalin satamat
kuuluvat. Mukana ovat kuntien rajat ylittavat (pitka-
matkaiset) kuorma-autokuljetukset, joten esimerkiksi
Turun sisainen raskas liikkenne ei nay esitetyissa kart-
takuvissa. Aineiston ja kaytetyn menetelman avulla
saadaan kuitenkin selville Kehatien kautta kulkevien
kuljetusmaarien jakautuminen eri reiteille ja kuljetus-
ten suuntautuminen paateille tarkastelualueella.

Tonnivirrat on sijoiteltu tieverkolle Emme -ohjelmistolla
kayttaen reitinvalinnan perusteluna seka nopeinta reit-
tia etta lyhinta reittia. Sijoitteluissa ei otettu huomioon
muun liikenteen aiheuttamaa ruuhkaa.

Valtakunnantason tavaravirtojen tieverkkokuvaukses-
sa on kussakin kunnassa vain yksi osa-alue, mista
johtuen tavaravirrat eivat sijoitu esimerkiksi Turun kes-
kustassa tie- ja katuverkolle oikealla tavalla. Kauem-
pana keskustasta Kehatiella ja valtateilla tavaravirrat
sijoittuvat paremmin oikeille reiteille. Satamakuljetuk-
sien osalta sijoittuminen Turussa tie- ja katuverkolle
on lahempana oikeaa.

Kuntien sisaiset kuljetukset (Iahtdpaikka ja maarapaik-
ka ovat saman kunnan/kaupungin alueella) eivat nay
sijoitteluissa. Naita kuljetuksia oli neljan vuoden yhdis-
telmaaineistossa Turussa keskimaarin 3,7 milj. tonnia
vuodessa (Tilastokeskus).



3.3.2 Tavaravirrat tieverkolla

Kuvassa 9 on esitetty Tilastokeskuksen aineiston mu-
kaiset kuljetusmaarat Turun seudun paatieverkolla.
Kuvassa on sekd Turun sataman kuorma-autokul-
jetukset ettd Turun alueelta sisdmaahan lahteneet
ja sinne saapuneet muut kuorma-autokuljetukset.
Lahtevia kuljetuksia on yhteensa 2,9 milj. tonnia ja
saapuvia 3,5 milj. tonnia/vuosi. Turun kehatielle naita
kunnan rajan ylittavia kuljetuksia sijoittuu keskimaarin
2.5 milj. tonnia. Tama vastaa keskimaarin 700 raskas-
ta kuormattua ajoneuvoa vuorokaudessa.

Paasuunnat Turun alueen raskaan liikenteen kuljetuk-

sille ovat valtatiet 1 ja 9.

3.3.3 Turun sataman tiekuljetukset

Kuvassa 10 on esitetty Tilastokeskuksen aineiston
mukaiset Turun sataman kuljetukset sijoiteltuna tie-
ja katuverkolle. Kuljetukset on sijoiteltu nopeimmalle
reitille. Aineistossa on Turun satamasta sisdmaahan
pain lahteneita kuljetuksia yhteensa noin 1,0 milj. ton-
nia ja satamaan saapuneita kuljetuksia noin 0,7 milj.
tonnia/vuosi. Tama tarkoittaa keskimaarin 200 raskas-
ta kuormattua ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kokonaisuudessaan Turun sataman ulkomaan ja koti-
maan kuljetusten maara on vuosina 2009-2012 vaih-
dellut 2,5 ja 3,0 miljoonan tonnin valilla. Arvioilta noin
0,5 miljoonaa tonnia kuljetuksista jaa satama-alueille
ja Turun kuntaan. Osa kuljetuksista tapahtuu rautateit-
se suuntautuen paaosin Etela-Suomeen. Turun sa-
tamakuljetukset kuorma-autoilla jakautuvat tasaisesti
valtateille 1, 8 ja 9.

Kuvissa 11 ja 12 on esitetty Turun sataman tiekulje-
tusten paareitit tilanteessa, jossa raskaan liikenteen
I&piajoa olisi rajoitettu Turun keskustassa. Sijoittelut
on tehty seka kaikki nopeimmalle etta kaikki lyhimmal-
le -periaatteilla. Esitetyissa ajoneuvomaaraarvioissa
ovat mukana vain kuormatut kuorma-autot.

Kuten sijoittelutuloksista nakyy, vaikuttaa Kehatien
kautta kulkevan Turun sataman tavaraliikenteen rei-
tinvalintaan ratkaisevasti se, halutaanko raskaan lii-
kenteen lapikulkua ydinkeskustassa rajoittaa ja kuinka
sujuvia ovat muut keskustan lapi kulkevat reittivaih-
toehdot. Jotta sataman tavaraliikenne ohjautuisi mah-
dollisimman suuressa maarin Kehatielle, edellyttdnee
se Kehatien parannusten lisaksi nykyisille keskustan
1&pi kulkeville reiteille seka Suikkilantielle valtatien 8 ja
Satakunnantien valilla raskaan liikenteen rajoituksia.

Taman selvityksen arvio on, etta jos raskasta liiken-
nettd rajoitetaan Turun keskustassa ja ohjataan no-
peinta reittia pitkin Kehatielle, Kehatien pitkamatkai-
nen (kunnan rajat ylittdva) raskas liikenne kasvaisi
nykytilanteessa keskimaarin 30 %.

Naantali

Tavaravimatkeskiarvona
vuosilta 2009, 2010, 2011 ja 2012
1000 tonnia/v
Lahde: Tilastokeskus
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Tunun sataman kuljetukset, keskiarvo
vuosilta 2009, 2010, 2011 ja 2012
1000 tonnialv
Lahde: Tilastokeskus
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Kuva 9
tukset on sijoiteltu nopeimmalle reitille.

Kunnan rajan ylittavat raskaat kuljetukset kotimaisella kalustolla. Kaikki kulje-

kaikki sijoiteltu nopeimmalle reitille).

Kuva 10 Turun sataman kuljetukset kotimaisilla kuorma-autoilla (kunnan rajan ylittavat,

Kuva 11

Turun sataman kuorma-autokuljetusten paareitit tilanteessa, jossa raskas

liikenne on estetty keskustassa (kaikki nopeimmalle sijoittelu).
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Vertailun vuoksi kuvassa 13 on esitetty vuonna 2006

ilmestyneen MKK:n julkaisun ”“Lounais-Suomen
paasatamien tavaraliikenteen jakautuminen vayla-
kohtaisesti” mukainen sataman raskaan liikenteen
maara keskimaaraisena arkivuorokautena Turun
keskustassa. Ajoneuvomaarat ovat suurempia kuin
Tilastokeskuksen aineiston pohjalta saadut tulokset,
mutta MKK:n julkaisun luvuissa ovat mukana koti-
maisten kuormattujen raskaiden ajoneuvojen lisaksi
ulkomaiset ajoneuvot, tyhjat ajoneuvot sekd myos

Turun “sisaiset” eli ns. sataman lahialueen vienti ja

tuontikuljetukset.

Turun kaupunki on selvittdnyt Ratapihankadun ras-
kaan liikenteen rajoittamisen mahdollisuuksia, vaih-
toehtoja ja vaikutuksia. Selvityksen johtopaatdksena
todetaan, ettd pitkalla tahtaimella pitkdnmatkaisen
liikenteen optimaalisen reitin ei tarvitse kulkea laaje-
nevan ydinkeskustan tuntumassa ja sataman pitkan-
matkainen liikenne tulisi saada siirrettyd Kehétielle.
Rajoittamisesta paattaminen on Turun kaupungin po-
littinen paatds saavutettavien hyodtyjen ja elinkeino-
elaman kilpailukyvyn valilla.

,7 milj. t/v
200 ajon/vrk

,,,,,,

|

‘ Naantali = e

| Turku

3.3.4 Naantalin sataman tiekuljetukset

Naantalin sataman tilastokeskuksen aineiston mu-
kaiset kuljetusmaarat Kehatiella ja muulla tieverkolla
on esitetty kuvassa 14. Yhdistelmaaineistossa naita
kunnan rajan ylittavia raskaan liikenteen kuljetuksia
(kotimainen kalusto) on keskimarin 1,1 milj. tonnia
vuodessa. Tama vastaa keskimaarin 300 raskasta
kuormattua ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kokonaisuudessaan Naantalin sataman kuljetusmaa-
réa oli vuonna noin 7 miljoonaa tonnia. Suurimmat
maarat tavaraa kuljetetaan satama-alueilta tai sata-
ma-alueille. Vuonna 2013 sataman kautta lautoilla
kulki 145 000 rekkaa, joissa oli kuormaa yhteensa 1,8
miljoonaa tonnia. Seka tuonti- etta vientikuljetukset
suuntautuvat padasiassa Etela-Suomen kuntiin.

3.3.5 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Vaarallisten aineiden kuljetuksien maarasta kehatien
suunnitteluosuudella ei ole tarkkoja liikennelaskenta-
tietoja, mutta suuntaa antavia arvioita voidaan tehda
Turun ja Naantalin satamien sek& Naantalin dljynja-
lostamon liikennetietojen perusteella.

VAK-kuljetusten maara arvioitiin Naantalin sataman
ja Naantalin jalostamon vuoden 2011 VAK-kuljetusten
maarien perusteella (yhteensa 1,5 milj. tonnia, mika
vastaa keskima&arin noin 140 kuormaal/vrk). Vaarallis-
ten aineiden kuljetukset tulevat kulkemaan E18-tiella
myds jatkossa.

Vuonna 2006 tehdyn haastattelututkimuksen mukaan
Turun satamien raskaasta liikenteesta oli vaarallisten
aineiden kuljetuksia (VAK-kuljetuksia) noin 3 %. (L&h-
de: Lounaisen Suomen paasatamien tavaraliikenteen
jakautuminen vaylakohtaisesti, Turun yliopiston me-
renkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen julkaisu-
ja B 132/2006).

-

e

« Naantali

1,1 milj. t
300 ajon/vrk

0,1 milj. t
30 ajon/vrk’

\ .

0,55 milj. t:-
\ 150 ajon/vrk

......

Turku

Y3

Kuva 12 Turun sataman kuorma-autokuljetusten paareitit tilanteessa, jossa raskas lii-

kenne on estetty keskustassa (kaikki lyhimmalle sijoittelu).

vuorokautena, MKK, B132/2006.

Kuva 13 Turun sataman aiheuttama raskas liikkenne, ajoneuvoa keskimaaraisena arki-

Kuva 14 Naantalin sataman kuorma-autokuljetukset kotimaisilla kuorma-autoilla (kunnan

rajan ylittavat, kaikki nopeimmalle sijoittelu)
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L . o . N Kuva 15 Erikoiskuljetusten kaytdssa olevat reitit nykytilanteessa ja merkittdvimmat kohteet ja ongelmat.
Turun kehatien vali vt 8 — vt 10. Erikoiskuljetusreitit ja
ongelmakohteet nykytilanteessa seka merkittavimmat

erikoiskuljetusten kohteet on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 16 Erikoiskuljetusten reittimahdollisuudet tulevaisuudessa Turun kehatien vaikutusalueella.
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Tarkasteltavalla osuudella kehatien suurimmat on-
gelmat erikoiskuljetuksille aiheutuvat eritasoliittymis-
td. Hankalimpia suurten erikoiskuljetusten kannalta
ovat (Haunisten, Allastien, Kuninkojan ja Runosma-
en) Karsamaen (vt 9), Orikedon (mt 222), Topinojan
(Pitkésaarenkuja) ja Kauselan (vt 10) eritasoliittymat.
Lisaksi Aurajoen silta Helsingin suuntaan ja Kausela-
Kirismaki-osuudelle sijoittuva Makarlan silta ovat heik-
koja kantavuudeltaan.

Turun kehatien korvaavaa yhtendista rinnakkaisver-
kon reittiyhteyttd ei ole suurille erikoiskuljetuksille
mahdollista l16ytaa edes kohtuullisin parannustoimen-
pitein. Hankalimmille eritasoliittymille on kuitenkin
olemassa melko hyvat paikalliset kiertoreitit 1aheista
katuverkkoa hyddyntaen ja naiden kaytosta laaditaan
parhaillaan kuntien kanssa kadunkayttésopimuksia.
Erikoiskuljetusten poistamiseksi katuverkolta voidaan
suurten erikoiskuljetusten liikkumista ongelmallisissa
eritasoliittymissa helpottaa toteuttamalla erikoiskulje-
tuksia varten normaaliliikenteelta kiellettyja ramppiyh-
teyksia.

Varsinkin lhalan eritasoliittyman lounaisneljannek-
seen erikoiskuljetusrampin rakentaminen helpottaisi
suurten erikoiskuljetusten sujuvuutta seudullisesti
merkittdvasti. Kuvassa 16 on esitetty tulevaisuuden
tilanne erikoiskuljetusten reittimahdollisuuksista Turun
kehatien vaikutusalueella.
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3.3.7 Kuljetusten palvelutasotekijat

Kuljetusten tarkeimpia palvelutasotekijoitd ovat enna-
koitavuus, yhteydet, turvallisuus ja matka-aika.

Ennakoitavuus edellyttaa liikenteen hyvaa sujuvuutta
ja hairidtilanteiden hallintaa. Silla kasitetaan odotetun
matka-ajan ja toteutuneen matka-ajan eroa. Kuljetuk-
set on lahtokohtaisesti toimitettava asiakkaalle sovitun
aikataulun mukaisesti. Aikataulujen pitavyyteen vai-
kuttavat odottamattomat hairiét kuten onnettomuus-
tilanteet seka saanndllisemmat, tavanomaiset hairiot.
Ennakoitavuuden osalta tarkeaa on kuljetuksen ete-
nemisen ja liikkennetilanteen seuranta, jolloin mahdol-
lisiin poikkeamiin voidaan reagoida kuljetuksen aikana
esimerkiksi reittia muuttamalla.

Yhteydet maarittelevat kaytdssa olevat kuljetustavat
ja —ketjut seka kaytettavissa olevat reitit ja kaluston.
Yhteyksiin vaikuttavat myds aikataulut, pystytaanko
kuljetusta hoitamaan silloin kuin kuljetuspalvelua tar-
vitaan.

Turvallisuus on tarkeimpia tekijoita kaikkien kuljetetta-
vien tavaralajien ja kuljetustapojen kannalta. Erityisen
tarkeaa turvallisuus on vaarallisten aineiden kuljetuk-

Taulukko 1 Kuljetusten palvelutasotekijat ja odotukset palvelutasolta.

Odotukset

Palvelutasotekijat

KULJETUKSET E18
TURUN KEHATIELLA

. _ * Turvallisuus
Merkittavina ryhmina
Turun ja Naantalin sata-
miin suuntautuvat kulje-
tukset sekd maakuntien
valiset pitkdmatkaiset
kuljetukset.

¢ Ennakoitavuus

kyys

sissa. Turvallisuudella on myds suuri vaikutus kulje-
tusten ennakoitavuuteen, silla onnettomuustilanteiden
aiheuttamat hairiGtilanteet ja niiden hallinta vaikuttavat
siihen saapuvatko kuljetukset sovitun aikataulun mu-
kaisesti asiakkaalle.

Matka-aika liittyy keskeisena tekijana kaikkiin kulje-
tuksiin. Siihen vaikuttavat nopeustaso, terminaalien ja
logistiikkakeskusten sijainti, kalustokierto seka tyo- ja
ajoaikarajoitukset.

E18 Turun kehatie on merkittdva yhteys kotimaahan
ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Se valittaa
Turun ja Naantalin satamien vienti- ja tuontikuljetuksia
sekda maakuntien valisia pitkdmatkaisia kuljetuksia.
Satamakuljetusten osalta merkittdvassa roolissa on
etenkin kuljetusten ennakoitavuus, jotta kuljetukset
saapuvat jatkoyhteyksiin sovitun aikatauluraamin mu-
kaisesti. Ennakoitavuuteen keskeisesti vaikuttavana
palvelutasotekijana turvallisuus nousee myos tarkeim-
pien palvelutasotekijdiden joukkoon.

Erikoiskuljetusten kannalta E18-tielta edellytetaan
yhteyksien sujuvuutta, selkeytta, turvallisuutta ja en-
nakoitavuutta.

Hyva lilkkennditavyys lapi vuoden kaikkina vuorokauden
aikoina, tien kunto ja hoito

Hyva ennustettavuus, tasainen ajonopeus, vahainen ajo-
nopeuksien vaihtelu, mahdollisuus ajaa nopeusrajoitusten
mukaan

Hairidtilanteiden alhainen maara ja vahainen hairioherk-

Hyva hairididen ja niihin liittyvan tiedon hallinta
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3.4 Yhteenveto kayttajista

Taulukossa 2 on koottu yhteenvetona koko yhteysva-
lin palvelutasotekijat, jotka korostuvat henkildautomat-
kojen ja kuljetusten odotusten pohjalta.

Taulukko 2 E18-tien tarkeimpien kayttajaryhmien palvelutasotekijat ja odotukset.

Henkiloliikenne Palvelutasotekijat

JAKSO 1 NAANTALI - VT 8

Suurimpina ryhmina tyématkat
ja vierailumatkat. Koulu- ja * Ennakoitavuus
opiskelumatkojen osuus « Turvallisuus
merkittdva muihin pisteisiin

verrattuna. Raisiossa ostos- ja

asiointimatkoja.

JAKSO2VT8-VT9

L L e Turvallisuus
Suurimpina ryhmina vierai-
lumatkat ja muut vapaa-ajan
matkat. Ostos- ja asiointimat- < Helppous
kojen osuus merkittdva muihin
pisteisiin verrattuna.

¢ Mukavuus

Ennakoitavuus

JAKSO 3VT9-VT10

 Turvallisuus
Suurimpina ryhmina vierai- * Mukavuus
lumatkat ja muut vapaa-ajan
matkat (tapahtuvat paasaan-
toisesti ruuhka-ajan ulkopuo-
lella).

¢ Ennakoitavuus

JAKSO4VT10-VT1

Suurimpina ryhmina tydmatkat * Ennakoitavuus
(aikaan sidottuja, itsenaisesti  Hallittavuus
tehtévi_élja itse _kus_tannettavia, « Turvallisuus
toistuvia matkoja) ja vapaa-

ajan matkat.

KOKO VALI  Turvallisuus

Kavely ja pyoraily sekd mopot ° TR
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* Matka-ajan odotusarvo

Odotukset

Mahdollisuus ajaa nopeusrajoitusten mukaises-
ti ja vahainen ajonopeuksien vaihtelu

Ennakoitava ja turvallinen liikenneymparisto

Liikkumisen esteettomyys

Ennakoitava ja turvallinen liikenneymparisto
Liikkumisen esteettomyys

Yllatykseton, likennemaariin suhteutettu tie-
tyyppi

Véahainen ajonopeuksien vaihtelu

Ennakoitava ja turvallinen liikenneymparisto

Yllatykseton, likennemaariin suhteutettu tie-
tyyppi

Véahainen ajonopeuksien vaihtelu

Mahdollisuus ajaa nopeusrajoitusten mukaises-
ti ja vahainen ajonopeuksien vaihtelu

Ennakoitava ja turvallinen liikenneymparisto

Poikittaiset turvalliset yhteydet

Turvalliset ja laadukkaat liityntayhteydet kavel-
len ja pyoraillen

Mopojen turvallinen likkuminen kehatien suun-
taisesti



4. Palvelutasotavoitteet

4.1 Kayttajaryhmien palvelutasotavoitteet

E18 Turku-Helsinki yhteysvaliin sisaltyvan Turun ke-
hatien osuuden suurimpien kayttajaryhmien palvelu-
tasotavoitteet on muodostettu ryhmien palvelutaso-

Alla esitetyissa palvelutasotavoitteissa on tuotu esille
ne yhteiskunnalliset tavoitteet, joihin talld hanketason
yhteysviliselvityksella voidaan vastata.

tarpeista johdettuina. Niitd on tarkasteltu nykyisten

likennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon ja sen

puutteisiin.

Taulukko 3 Palvelutasotavoitteet.

Jakso Kayttajaryhma

Kaikki kayttajaryhmat

SCILGIELE S ja kuljetukset

Tyomatkaliikenne
henkildautolla

Joukkoliikenne

JAKSO 1 Kavely ja pyoraily,
NAANTALI-VT 8 mopot
Kuljetukset

Palvelutasotavoitteet

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kayttdé on luontevaa ruuh-
kaliikenteessakin. Onnettomuudet eivat heikennd matka-ajan
ennakoitavuutta. Kehatie on houkutteleva reitti myés ruuhka-
aikoina. Liikenne- ja hairidtiedot ovat hyvin saatavilla.

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole merkittavaa
vaihtelua.

Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla, matka-ajassa ei
varauduta viivastymisiin.

Paatieta joukkoliikenteen sujuvuus on hyva ja tarkeimmissa
solmupisteissa on laatupysakit.

Joukkoliikenteen laatupysékeille on sujuvat ja turvalliset reitit.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja
paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa
Laatupysakeilla on suojaisa pyorapysakointimahdollisuus.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuhteissa on sel-
laisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairioherkkyys on vahainen ja hallitta-
vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opastusjarjestel-
mat ovat hyvin havaittavia.

JAKSO 2
VT8-VT9

JAKSO 3
VT9-VT10

JAKSO 4
VT10-VT1

Vierailumatkat ja muut
vapaa-ajan matkat

Kuljetukset

Kavely- ja pyoraily,
mopot

Vierailumatkat ja muut
vapaa-ajan matkat

Kuljetukset

Kavely ja pyoraily,
mopot

Tydmatkaliikenne
henkildautolla

Vapaa-ajan matkat

Kuljetukset

Kavely ja pyoraily,
mopot
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Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h nopeusrajoi-
tuksen mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikoina 80 km/h).

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-
vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sdaolosuhteissa on sellai-
sella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairiherkkyys on vahainen ja hallitta-
vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja
paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.

Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h nopeusrajoi-
tuksen mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikoina 80 km/h).

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-
vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuhteissa on sel-
laisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairiherkkyys on vahainen ja hallitta-
vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja
paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole merkittavaa
vaihtelua.

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-
vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h nopeusrajoi-
tuksen mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikoina 80 km/h).

Satamiin meneva liikenne ei odota matka-aikatauluun viivasty-
misia vaan matka-aika on hyvin ennakoitavissa.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sdaolosuhteissa on sel-
laisella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairi6herkkyys on vahainen ja hallitta-
vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja
paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.
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4.2 Liikenteen hallinnan palvelutasoluokitus

Liikenneviraston laatima tieliikenteen vaihtuvan ohja-
uksen palvelutasomaarittely valmistui vuonna 2013.
Palvelutasomaarityksen tarkoituksena on liikenteen
hallinnan toiminnan yhtenevaisyyden paraneminen
valtakunnallisesti. Palvelutasomaarityksessa anne-
taan kaksitoista yleista palvelutasotavoitetta seka li-
saksi palvelu- ja toimintaymparistokohtaiset tavoitteet
kahdeksalle eri palvelutasotekijalle.
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Palvelutaso kuvaa tien varressa olevien liikenteen oh-
jaus- ja informaatiojarjestelmien kattavuutta. Palvelu-
tasolinjauksissa maaritellaan valtakunnalliset palvelu-
tasotavoitteet ja maarittely kattaa seuraavat liikenteen
hallinnan palvelut:

 Tienvarsitiedotus

» Kelivaroitukset

* Ruuhkavaroitukset

* Vaihtuvat nopeusrajoitukset

» Keskikaistojen kulkuaukkojen puomien kaukokayttd
» Kaistaohjaus

* Liityntapysakdintiopastus

Suomen tieverkko jaetaan eri toimintaymparistdjen

perusteella kolmeen palvelutasoluokkaan, jotka ovat

1. korkean palvelutason kaytavat

2. ruuhkautuvat ja turvallisuuskriittiset osuudet kau-
punkiymparistdssa

3. muu tieverkko.
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E18 Turun kehatie kuuluu korkean palvelutason kayta-
vaan osana E18-tietd. Korkean palvelutason kaytavat
ovat merkittavia yhteysvaleja, jotka on valtakunnalli-
sesti paatetty varustaa vaihtuvan ohjauksen palveluil-
la. Korkean palvelutason valtakunnalliset rajat ylittavil-
Ia kaytavilla palvelutaso koordinoidaan myos rajan yli.



5. Palvelutasoanalyysi

5.1 E18-tien merkitys

valtakunnanverkossa

EU:n TEN-T Skandinavian - Valimeren ydinverkko-
kaytavaan kuuluu Lounais-Suomessa E18 -tie (vt 1
ja Turun kehatie), Turun ja Naantalin satamat, Turun
lentokenttd sekd Turun ja Helsingin vélinen ratayh-
teys. Ratayhteyden kehittamiskohteet ovat Helsingin
pisararata ja pitkalla aikavalilld rantaradan kehitta-
minen Turun ja Helsingin valilld. Tukholma-Turku-
Helsinki-Pietari -tie- ja ratayhteys ovat osa pohjoista
kasvukaytavaa, joka kokoaa keskeiset valtion, kau-
punkien, elinkeinoeldman seka tutkimus- ja kehitysor-
ganisaatiot yhteen rakentamaan uutta liiketoimintaa,
uusia tyOpaikkoja ja hyvinvointia erityisesti Suomeen.
Jatkossa tédssa muistiossa keskitytdan vain Turun ke-
hatien osuuteen.

Kansainvalisten kuljetusten ohella E18 Turun kehatie-
& on huomattava merkitys kotimaan pitkdmatkaista
liikennettad seka seudullista liikennetta valittavana yh-
teytena. Kehatie yhdistaa Turkuun johtavat valtatiet 8,
9, 10 ja 1 toisiinsa.

5.2 Nykyisen tien
ominaisuudet

Suunnittelualue alkaa Naantalissa Satamatien liitty-
masta ja paattyy Kirismaen eritasoliittymaan Kaari-
nassa. Kehatie kulkee Naantalin, Raision, Turun seka
Kaarinan kaupunkien ja Liedon kunnan alueella.

Kehatie on teknisiltd ominaisuuksiltaan ja ympéaristol-
taan vaihteleva. Naantalin ja Raisionkaaren liittyman
valilla kehatie on tasoliittymin tai eritasoliittymin varus-
tettu 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on paaosin

60—80 km/h. Nesteen eritasoliittyman kohdalla E18
paasuunta on alisteinen maantielle 185 (Naantalin
pikatie), josta aiheutuu toimivuusongelma. Raision

keskustan kohdalla vayla muuttuu 2+2-kaistaiseksi

ja se kulkee taajamamerkeilld varustetun alueen si-

sapuolella. Kyseiselld kohdalla tien nopeusrajoitus on
50 km/h ja liittymat on varustettu liikennevaloilla aina
valtatien 8 ramppiliittymiin saakka. Valtateiden 8 ja 10
valilla (Raision etl-Kauselan etl) kehatie on 2+2-kais-
tainen keskialueella varustettu 2+2-kaistainen tie,

jonka nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h ja liittymat
ovat eritasoliittymid. Kauselan ja Kirismaen valilla ke-
hatie muuttuu 2-kaistaiseksi, sen liittymat ovat tasoliit-
tymid Tuulisuon eritasoliittymaa lukuun ottamatta ja
nopeusrajoitus on 80-100 km/h.
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Kuva 17

Turun kehatien nopeusrajoitukset, liittymat seka poikkileikkaustyyppi.
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Kuva 18 Kaavio nykyisen tien ominaisuuksista; nopeusrajoitus, liittymat ja likennemaarat.
5.3 Liikennemaarat ja niiden kehitys
Turun kehatie on Turun seudun vilkkaimmin liikennéi-  della liikenteen kasvu on ollut selvasti yleista kasvua  Yli puolet raskaasta liikenteestd on yhdistelmaajo-  Vuonna 2012 yhdistelmaajoneuvojen maara oli palau-
tyja vaylia. Silla liikkuu vuorokaudessa keskimaarin ~ voimakkaampaa (2,5 %-3,5 % vuodessa). Muilla  neuvoja, joiden maarissa voidaan havaita selvasti ta-  tunut vuoden 2008 tasolle kehatien lansiosaa lukuun
8 400-32 000 ajoneuvoa (kuva 18). Suurimmat lii-  osuuksilla kasvu on ollut normaalia, keskimaarin 1,5  loudelliset vaikutukset vuoden 2009 osalta (kuva 20).  ottamatta.
kennemaarat ovat osuudella, joka valittaa valtateille % vuodessa.
suuntautuvaa liikennetta. Keskimaarainen vuorokau-
silikenne Raision ja Kauselan eritasoliittymien valilla 35000 1600
on 28 700-32 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liiken- 30000 2004 1400 2004
nemaarat ov. ria myds Raision ja Naantalin kes-

e ala atf) a.t suuria ' yos. .aso ja Naanta es 25000 = 2005 1200 2005
kustojen laheisyydessa. Raision keskustan kohdalla = 2006 = 2006
. A i . 1000
likennemaara on lahes 29 000 ajoneuvoa vuorokau- 20000 m 2007 = 2007
dessa ja Naantalin keskustan kohdalla 13 000-16 500. 2008 800 2008

. .. . 15000 -
Raskaan liikenteen osuus on Raisiosta Kaarinaan = 2009 600 - = 2009
7-10 %. Naantalissa osuus on alhaisempi. 10000 =2010 400 | =2010
m 2011 m 2011
5000 + 200 - 2012
Liikennemaarat ovat kasvaneet viime vuosina koko m2012 "

R . . . 0 - 0 -
valilla taloudellisesta tilanteesta huolimatta (kuva 19). Vanto Krookila Hauninen Oriketo Tuulisuo Vanto Krookila Hauninen Oriketo Tuulisuo
Henkildautoliikenteen kasvu on ollut varsin tasaista

i . . . - .. Kuva 19 Turun kehatien liikennemaarien kehitys kevyiden ajoneuvojen osalta LAM-pisteissé Kuva 20 Turun kehatien liikennemaarien kehitys yhdistelmaajoneuvojen osalta LAM-pisteis-
kaikissa pisteissa. Valtatien 8 ja 10 valiselld osuu-  yyosina 2004-2012. s3 vuosina 2004—2012.
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5.4 Kavely ja pyoraily

Kehatien varrella on Naantalin ja Kauselan eritasoliit-
tyman valilla jatkuva jalankulku- ja pyoratie paaosin
pohjoispuolella tieta. Tien etelapuolella on pidempi jat-
kuva jalankulku- ja pydratie Raision kohdalla, muuten
vain satunnaisesti. Kirismaen ja Kauselan valilla vain
eritasoliittymien kohdilla on jalankululle ja pyorailylle
toteutettu omat vaylat. Sen sijaan kevyen liikenteen
verkosto on kohtuullisen kattava kehatien etelapuolel-
la Turun tiiviin asutustaajaman alueella ja verkko ulot-
tuu sateittaisesti myds [&himpiin naapurikuntiin.

Suurimmat puutteet Kehatien suuntaisessa jalankul-
ku- ja pyoratieverkossa ovat Kehatien pohjoispuolella
Avantin ja valtatien 10 valilla seka kehatien eteldapuo-
lella Kirismaen ja Pukkilan valilla. Lisdksi kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita on mahdollista parantaa parem-
milla lityntdpysakdintimahdollisuuksilla pysakkien yh-
teydessa.

5.5 Joukkoliikenne

E18 Turun kehatien roolia ja merkitysta joukkoliiken-
teen kannalta on arvioitu paikallisen joukkoliikenteen
nakokulmasta Turun seudun nykyisen joukkoliikenne-
jarjestelman ja sita koskevien kehittdmissuunnitelmien
perusteella seka erikseen pitkdmatkaisen pikavuorolii-
kenteen nakdkulmasta.

@  Bussipysakki

= Kevyen liikenteen vayla
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Kuva 21 Kevyen liikenteen vaylat ja bussiliikenteen pysakit kehatiella.
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5.5.1 Paikallisliikenne

Turun kaupunkiseudun joukkolilikenne muuttuu kun-
tien yhdessa jarjestamaksi seudulliseksi liikenteeksi
heindkuussa 2014. Samaan joukkoliikennealueeseen
kuuluvat kehatien vaikutusalueen kunnat Turku, Rai-
sio, Naantali, Kaarina, Lieto ja Rusko.

Nykytilanteessa kehatien suuntaista joukkoliikennet-
ta kulkee hyvin vahan. Tiella kulkee paivittain joitain
yksittaisia bussivuoroja ja koululaiskuljetuksia. Esi-
merkiksi linja 420 kulkee kaksi kertaa tunnissa Turun
kauppatorilta Pernon ja lhalan kautta Raision kes-
kustaan ja siita edelleen Myllyn alueelle. Rinnakkais-
kadun puuttumisesta johtuen linja kulkee kehéatiella
valilla Raisionkaaren liittyma — Haunisten liittyma ja
muun matkaa rinnakkaiskaduilla. Toisaalta Kehéatieta
ristedvilld Turun keskustan sisdantuloteilld on vilkas
bussitarjonta ja ne toimivat seudun joukkoliikenteen
runkoyhteyksina (kuva 22).
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Kuva 22 Turun paikallislikenteen bussireitit.

Turun kehatien rooli ei korostu myoskaan joukkoliiken-
teen kehittdmissuunnitelmissa. Kehatien suuntainen
Raisio-Naantali vali on yksi joukkoliikenteen runko-
yhteyksista, mutta bussit kulkevat talldkin osuudella
rinnakkaiskaduilla.

18

E18 Turun kehatielle ei ole suunniteltu runkolinjoja lu-
kuun ottamatta lyhytta osuutta Raisiossa. Suunniteltu
linja 911 kayttaa Kehatietd Raisionkaaren ja Haunis-
ten liittyman valilld nykyisen linjan 420 tapaan.
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Turun seudulle kaavailtu pikaraitiotieverkko ulottuu
Kehatielle asti Raisiossa, jossa se mahdollisesti kulki-
si lyhyen matkan kehatien suuntaisesti.

5.5.2 Pikavuoroliikenne

Nykyisin yksi erikoispikavuoro viikossa ajaa kehatieta
pitkin valilla vt1-Raisio, eikd se pysahdy talla valilla.
Onnibussin pikavuorojen reitti kulkee kehatielld Rai-
sio—Lentoasema valilla ja niilld on kehatiellda myo6s
kaksi pysakkia, Myllyn ja Ikean kohdalla.

Johtopaatdksena voi todeta, ettd kehatien kehittami-
sessa on tarpeen varautua joukkoliikenteen osalta
I1&hinna paikallis- ja pikavuoroliikenteen minimitarpeet
tayttavaan pysakkiverkkoon. Nama tarpeet keskittyvat
lahinna Raision paahan kehatieta.

Joukkoliikenteen tarjonta ja kulkumuoto-osuus keha-
tien suuntaisilla henkildmatkoilla on niin pieni, etta sil-
Ia ei voi katsoa olevan nykytilanteessa eika tiedossa
olevien kehittdmissuunnitelmienkaan perusteella mer-
kittavaa vaikutusta kehatien autolilikenteen maariin.
Turun kaupunkialueen rakenteesta johtuen tarkeam-
pid joukkoliikenteen suuntia ovat sateittdiset matkat
Turkuun ja Turusta. Sateittaisia linjoja on nyKkyisin
tarjolla jonkin verran tyOmatkalaisille. Vuoden 2014
joukkoliikenneuudistuksen mydéta sateittaisten linjojen
palvelutaso paranee entisestadan kun mm. Turun kes-
kustasta alkaa liikkenndida suorempi linja Myllyn kaup-
pakeskukselle ja Turun ja Naantalin valista yhteytta
parannetaan.

Joukkoliikenteen liityntapysakointialueet ovat puut-
teelliset, mika hankaloittaa henkildauton tai pydran ja
joukkoliikenteen kayton yhdistamista. Henkildautojen
epavirallisia liityntdpysakdintialueita on jo nykyisin
syntynyt ilman ohjausta esimerkiksi Turun kaupun-
ginsairaalalle, Raision virastokeskukselle, Skanssin
pysakdintialueelle sekd Raision kaupungintalolle.



5.6 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuusanalyysin 1ahtdaineistona ovat
poliisin tietoon tulleet henkildvahinko-onnettomuudet
vuosina 2008-2012. Tarkastelu on tehty suunnittelu-
alueelle sekd kokonaisuutena ettd neljaan tarkaste-
lujaksoon jaoteltuna. Tarkastelualueena on E18-tien
osalta tieosoitealue 40/1:0-40/6:2400 (pituus 29,7
km) seka E18-tien liittymat. Lisdksi on huomioitu on-
nettomuudet, jotka ovat tapahtuneet eritasoliittymien
rampeilla tai ramppien paissa ramppiliittymissa.

5.6.1 Liikenneonnettomuudet E18
Turun kehatiella

Vuosina 2008-2012 henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut tarkastelualueella
keskimaarin 17 kpl/vuosi ja pelkkiin omaisuusvahin-
koihin johtaneita 111 kpl/vuosi. Liikennekuolemia on
tapahtunut keskimaarin 0,6 kpl/vuosi eli yhteensa
3 kpl. Loukkaantumisia on tapahtunut 24 kpl/vuosi.
Muita pahempi vuosi on ollut 2011, jolloin kuoli 2 ja
loukkaantui 27 ihmista.

140

Onnettomuuksista E18-tiella tapahtuneiksi on Kkir-
jattu keskimaarin 14 heva-onnettomuutta ja 92 ova-
onnettomuutta vuodessa. Heva-onnettomuuksissa on
kuollut yhteensa 3 henkil6a eli keskimaarin 0,6 henki-
I6& vuodessa. E18-tien kuolemaan johtaneet onnet-
tomuudet ovat tapahtuneet Liedossa Alisippaantien
liittymassa (2 kuollutta) ja Naantalissa Ruonan yhdys-
tien kohdalla (1 kuollut). Lisaksi valtatiella 1 Kirismaen
eritasoliittyman lansipuolella Kaarinassa tapahtunut
onnettomuus aiheutti yhden liikennekuoleman. Louk-
kaantumisia on E18-tielle kirjatuissa onnettomuuk-
sissa tapahtunut keskimaarin 20 henkildlle. Edella
mainittujen lisdksi henkildvahinko-onnettomuuksia on
tapahtunut E18-tien ja ristedavan vaylan rampeilla tai
ramppiliittymissa yhteensa 2,2 kpl vuodessa.
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Kuva 23 Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet seka niissa kuolleet ja loukkaantuneet vuosittain

koko tarkastelualueella vuosina 2008-2012.
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Kuva 24 Poliisin tietoon tulleet henkildvahinko-onnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2008—2012.

Eniten rampeille merkittyja onnettomuuksia on tapah-
tunut valtatien 8 eritasoliittymassa (Raisio), valtatien
10 eritasoliittymassa (Kausela) ja valtatien 9 eritasoliit-
tymassa (Karsamaki). Heva-onnettomuuksien osalta
eniten onnettomuuksia on tapahtunut valtatien 1 erita-
soliittyman (Kirismaki) rampeilla, yhteensa 3 kpl.

Lukumaaraisesti eniten on tapahtunut peraanajo-, yk-
sittdis- ja ohitusonnettomuuksia. Tyypillisimpia heva-
onnettomuuksia ovat peraanajo-onnettomuudet, joita
on tapahtunut keskimaarin 3,4 kpl/vuosi. Niistd on
myds aiheutunut eniten loukkaantumisia, keskimaarin
5,2 kpl/vuosi. Jalankulkija- ja elainonnettomuuksia on
tapahtunut tarkastelualueella vahan.

E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014

Tilastossa selvasti eniten on sattunut onnettomuuk-
sia, johon osalliset ajoneuvot ovat kulkeneet samaan
suuntaan (56 onnettomuutta/vuosi). Tdma on myos
tavallisin heva-onnettomuustyyppi, johon lukeutuvia
onnettomuuksia on sattunut noin 10 kpl/vuosi. Useim-
missa tapauksissa mikdan ajoneuvoista ei ole ollut
kaantymassa. Yksi kohtaamisonnettomuus on aiheut-
tanut tarkasteluaineiston kolmesta liikennekuolemasta
kaksi, ja myds loukkaantumisia kohtaamisonnetto-
muuksista aiheutuu keskimaarin 4 kpl/vuosi.
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5.6.2 Liikenneonnettomuudet jaksoittain

Onnettomuuksia on tarkasteltu myos jaksoittain. En-
simmainen osuus ulottuu Raisionjoen kohdalle valta-
tien 8 littyman itapuolelle, kolmas valtatien 9 liittyman
itdpuolelle ja neljas valtatien 10 liittyman itapuolelle.
Onnettomuuksien jakautuminen tarkastelujaksoittain
on esitetty kuvassa 25. Seka heva- ettad ova-onnetto-
muuksia on sattunut eniten lansipaan jaksolla, joka on
myos jaksoista pisin. Koko alueen ova-onnettomuuk-
sista jaksolla on tapahtunut jopa hiukan yli puolet.
Itdisimmalla jaksolla onnettomuuksia on sattunut seka
absoluuttisesti etta tiepituuteen suhteutettuna vahiten,
mutta sille on sijoittunut koko tarkastelualueen vaka-
vin, kaksi kuolemaa aiheuttanut onnettomuus.

Jaksolla 1 Satamatien (Naantali) ja Raisionjoen sil-
lan (Raisio) valiselld osuudella selvasti pahin onnet-
tomuuskeskittyma on Raision keskustan ja valtatien
8 eritasoliittyman kohdalla, Raisionkaaren ja Pette-
rinpellontien liittymien valilld. Heva-onnettomuuksia
tapahtuu paljon erityisesti Voudinkadun liittymassa eli
lantisessa ramppiliittymassa. Kyseisessa liittymassa
on tapahtunut viiden vuoden aikana hieman laskuta-
vasta riippuen yhteensa jopa n. 50 heva- ja ova-onnet-
tomuutta. Raision eritasoliittyman ohella Raisionkaa-
ren, Alhaistentien ja Juhaninkujan tasoliittymissa on

kpl/vuosi

40,0

tapahtunut useampia heva-onnettomuuksia. Yhdessa
Raisionkaaren liittyman onnettomuudessa on louk-
kaantunut jopa 4 henkil6a. Raisiontien, Soliniuksen-
kujan ja Petterinpellontien liittymissad on tapahtunut
lukumaaraisesti paljon onnettomuuksia, mutta ne ei-
vat useimmissa tapauksissa ole aiheuttaneet henkil6-
vahinkoja. Heva-onnettomuuksien luokista yleisimmat
Naantalin ja Raisionjoen valisella osuudella ovat olleet
polkupydraonnettomuudet ja peraanajo-onnettomuu-
det, joista molemmat ovat aiheuttaneet keskimaarin
2,6 loukkaantumista vuodessa. Polkupyora- ja mope-
dionnettomuuksista on aiheutunut selvasti enemman
henkildvahinkoja kuin muilla tarkastelujaksoilla.

Jaksolla 2 Raisionjoen (vt 8/Raisio) ja Rantdmaen yli-
kulkusillan (vt 9/Kérsamaki) valiselld osuudella onnet-
tomuuksia on tapahtunut suhteellisen tasaisesti koko
jakson matkalla, liittymien lisdksi huomiota herattavan
paljon niiden valisilla linjaosuuksilla. Henkilévahinko-
onnettomuuksia on tapahtunut melko tiheasti Kunin-
kojan ja Runosmaen eritasoliittymien valilla, 3+3-kais-
taisella sekoittumisjaksolla. My6s heti Kuninkojan
eritasoliittyman pohjoispuolella Kuninkaanvaylalla
on selvé heva-onnettomuuskasauma. Omaisuusva-
hinko-onnettomuuksia on sattunut etenkin Myllyn

60,0 80,0

Satamatie (Naantali) —
Raisionjoen silta (Raisio)

Raisionjoen silta (Raisio) —
Rantamaen ylikulkusilta (Turku)
Rantamaen ylikulkusilta — 18,0
Kaarina—Lieto-raja / Kauselan etl

Kaarina—Lieto-raja / Kauselan etl —
Kirismaen etl (Kaarina)

57,2

Ova-onnettomuudet
Heva-onnettomuudet
B Loukkantuneet

H Kuolleet

Kuva 25 Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet seka niissa kuolleet ja loukkaantuneet tarkastelujaksoittain vuosina 2008—-2012.
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kauppakeskuksen lahistélla: Haunisten ja Allastien
eritasoliittymien etelaisissa ramppiliittymissa ja katu-
verkolla niiden eteldpuolella seka E18-tiellda em. erita-
soliittymien valilla. My6s valtatien 9 eritasoliittymassa
(Karsamaen etl) on tapahtunut paljon omaisuusva-
hinko-onnettomuuksia; selvin tiivis kasauma sijaitsee
eritasoliittyman pohjoispuolella valtatielld 9 ramppien
erkanemis- ja liittymiskohdissa. Myds eritasoliitty-
man rampeille on kirjattu runsaasti onnettomuuksia.
Jaksolla on tapahtunut muita jaksoja suhteellisesti
enemman yksittaisonnettomuuksia, jotka muodosta-
vat omaisuusvahinko-onnettomuuksien osalta jakson
yleisimman onnettomuusluokan. Omaisuusvahinkoon
paattyneet onnettomuudet ovat tyypiltdan samaan
suuntaan kulkeneiden ajoneuvojen onnettomuuksia
ja tieltd suistumisia. Heva-onnettomuuksien osalta
mikaan luokka ei nouse erityisesti esiin. Eniten on ta-
pahtunut samaan suuntaan kulkeneiden ajoneuvojen
onnettomuuksia, mutta myds kohtaamisonnettomuu-
det ja tielta suistumiset erottuvat tilastossa hienoisesti.

Jaksolla 3 Rantdmaen ylikulkusillan (vt 9) ja Kaari-
na—Lieto-rajan (vt 10) valisen osuuden selvin heva-
onnettomuuskasauma sijaitsee seututien 222 erita-
soliittyman (Orikedon etl) pohjoispuolella, seututieltd
222 tulevan rampin nokan lahella. Myos eritasoliit-
tyman itainen ramppiliittyma ja heti sen itapuolella
oleva Messinkikadun littymé muodostavat onnetto-
muuskeskittyman. Omaisuusvahinko-onnettomuuksia
on tapahtunut huomattavan paljon valtatien 10 erita-
soliittyman (Kauselan etl) lantisimmassa ramppiliit-
tymassa. Yhteensa kyseisessa ramppiliittymassa on
tapahtunut viiden vuoden aikana n. 25 onnettomuutta.
Myds muualle eritasoliittyman alueelle on kirjattu mel-
ko paljon onnettomuuksia. Muita omaisuusvahinko-
onnettomuuksien keskittymia ovat Orikedon etl:n poh-
joiseen johtavan rampin seka Topinojan etl:n eteldan
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johtavan rampin liittymiskaistat ja erityisesti niiden
paattymiskohdat. Sekd heva- ettéd ova-onnettomuuk-
sissa onnettomuusluokista yleisin on ollut perdanajo-
onnettomuus ja toiseksi yleisin yksittdisonnettomuus.
Tieltda suistumiset ovat peraanajo-onnettomuuksien
jalkeen yleisin onnettomuusryhma seka heva- etta
ova-onnettomuuksissa.

Jaksolla 4 Kaarina-Lieto-rajan (vt 10) ja Kirismaen
eritasoliittyman (vt 1) valiselld osuudella selvasti pa-
hin kohta on valtatien 1 eritasoliittyma (Kirismaen
etl). Selvin heva-onnettomuuskasauma on erita-
soliittyman kaakkoinen ramppiliittyma. Valtatien 1
puolella, Haapalan risteyssillan kohdalla on sattunut
yhden henkildn kuolemaan johtanut suistumison-
nettomuus. Jakson toinen kuolemaan johtanut on-
nettomuus on tapahtunut Alisippaantien liittyman
lahelld vieden kahden ihmisen hengen. Valtatien 1
eritasoliittymassa on tapahtunut kaikkiaan suhteel-
lisen vahan onnettomuuksia koko tarkastelujakson
muihin valtatie-eritasoliittymiin verrattuna. Muutenkin
jaksolla on tapahtunut vdhemman onnettomuuksia
muihin jaksoihin verrattuna, silla likennemaarat ovat
selvasti alempia. Jaksolta puuttuvat muutenkin selvat
omaisuusvahinko-onnettomuuskeskitty'mat. Ainoas-
taan Kirismaen eritasoliittyman ja Yhdystien tasoliitty-
man valilld on tapahtunut parissa kohdassa useampi
onnettomuus lyhyelld matkalla. My6s yhdystien 12275
eritasoliittymassa (Loukinaistentie, Tuulissuon etl) on
sattunut useampi onnettomuus, mutta ne ovat olleet
yksittaisia tapauksia eri pisteissa. Lukumaaraisesti
eniten on tapahtunut peuraonnettomuuksia, mutta
niista ei ole aiheutunut henkilévahinkoja. Koko osuu-
della henkildvahinko-onnettomuudet ovat olleet vahai-
sia, mutta viiden vuoden tarkastelujakson ainoa koh-
taamisonnettomuus Liedon Alisippaantien liittymassa
vaati kahden ihmisen hengen.



5.6.3 Onnettomuustiheydet ja -asteet

Tarkastelualueen henkildvahinko-onnettomuustiheys
on paasaantdisesti korkea eri valtakunnallisiin kes-
kiarvoihin verrattuna. Koko alueen onnettomuusaste
sen sijaan on hiukan matalampi kuin Varsinais-Suo-
men ja koko Suomen kantateiden keskiarvot. Tilanne
vaihtelee kuitenkin jaksoittain. Kuvissa 26 ja 27 on
esitetty keskiarvot koko alueelle ja neljalle tarkastelu-
jaksolle seka vuosien 2008—-2012 valikoidut keskiarvot
Varsinais-Suomen ja koko valtakunnan tiestolta. Tar-
kastelujaksoille on esitetty kaksi arvoa: pienemmassa
arvossa on huomioitu vain E18-tie ja sen tasoliittymat,
suuremmassa myds rampit ja ristedvan vaylan puolel-
la olevat ramppiliittymat.

Heva-onnettomuustiheydet ja -asteet kertovat hyvin
tarkasteltavan tiejakson luonteesta: onnettomuuksia
tapahtuu tiepituuteen suhteutettuna paljon etenkin
Kauselan lansipuolisella osuudella. Onnettomuusas-
teet ovat silti padsaantoisesti suhteellisen matalia,
mika kertoo suurista liikennemaarista ja korkeasta
liikennesuoritteesta. Jakson 4 (Kausela—Kirismaki)
matala onnettomuustiheys selittyy jaksoista selvasti
pienimmilla likennemaarilla. Kokonaisuutena ongel-
mallisimpana osuutena voidaan pitaa jaksoa 1 (Naan-
tali-Raisionjoki), jolla sekd onnettomuustiheys etta
onnettomuusaste ovat korkeat. Heva-onnettomuuksia
tapahtuu paljon, vaikka keskimaarainen vuorokausi-
liikenne on vain noin puolet jaksojen 2 ja 3 KVL:sta.
Myos kevyen liikenteen onnettomuuksia jaksolla ta-
pahtuu muita jaksoja enemman.

onnettomuustiheys (heva-onnettomuuksia / 100 tie-km)
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Kuva 26 Heva-onnettomuustiheys tarkastelualueella seka vertailuksi Varsinais-Suomen ja koko
Suomen tieston keskiarvoja vuosilta 2008—2012.

onnettomuusaste (heva-onnettomuuksia / 100 milj. ajoneuvo-km)
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Kuva 27 Heva-onnettomuusaste tarkastelualueella seka vertailuksi Varsinais-Suomen ja koko
Suomen tieston keskiarvoja vuosilta 2008—-2012.
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5.7 Liikenteen hallinta

Turun kehétien liikenne- ja keliolosuhteita seurataan
LAM-pisteilla ja tiesdaasemilla. Kehatiella on viisi
liikenteen automaattista mittauspistetta, kolme las-
kentapistettd (jaksoittainen laskenta) ja kaksi tiesaa-
asemaa. Taman liséksi Ravattulan sillalla seka vt 8
eritasoliittymassa on lilkkenteen seurantakamerat ja

Kuninkojan (vt 9 /kt40) eritasoliittyman rampeilla on
ilmaisimet liikkennevalojen ruuhkantunnistukseen. Val-
tatien 1 liittyman kohdalla kehatiella on vaihtuva no-
peusrajoitus. Naantalintien ja Kehéatien liittymassa on
tasoristeyksen varoitusvalot.

Turun kehatiehen liittyvistd teistd vain valtatiella 1
Turku-Muurla on liikenteenhallintajarjestelma seka
valtatielld 10 valilld Kausela-Liedon kk on vaihtuvat
nopeusrajoitukset.

Tekniset pisteet
LAM

Laskentapiste
Liikennekamera
Tiesaa

Varoitusvalo

& p o e O

Vaihtuva nopeusrajoitus

Kuva 28 Tekniset pisteet kehatiella (Tierekisteri).

22

E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014

5.8 Toimivuus

Kantatien 40 ja valtatien 8 eritasoliittyma on vilkaslii-
kenteinen. Nykytilanteessa sen toimivuus on ajoittain
heikko johtuen onnettomuuksista ja erilaisista hairidis-
ta liikenteessa. Aamuruuhkassa valtatie 8 on jonou-
tunut.

Raision keskustan kohdalla liikennevaloliittyméat ra-
joittavat liittymien toimivuutta ja aiheuttavat viivytyksia
erityisesti sivusuunnalle.

Satamat aiheuttavat raskasta liikkennetta, joka rasittaa
erityisesti katuverkkoa.

Tulevaisuudessa Raision maankaytéon muutokset
voivat vaikuttaa merkittavasti kantatien 40 lilkkenne-
maariin. Ennusteiden mukaisen maankaytén kasvun
toteuduttua kantatien 40 likennemaarat valtatien 8
itapuolella voivat kasvaa jopa 50 000 ajoneuvoon/vrk.

Turun satamaliikenteen ohjaamista Turun kehatielle
on suunniteltu. Jos raskas satamaliikenne saadaan
ohjattua kehéatielle kokonaisuudessaan, vahentaa se
Turun katuverkon rasitusta. Toisaalta tama nostaa ke-
hatien raskaan liikenteen osuuden kaksinkertaiseksi.

Taulukossa 4 on kuvattu E18-tien liittymien ongelmia
toimivuuden ja liikenteen sujuvuuden kannalta. Liiken-
teen palvelutaso nykytilanteessa E18-tiellda ja Turun
seudun maantieverkolla on esitetty kuvassa 29.



Taulukko 4 E18-tien liittymien toimivuuteen liittyvat ongelmat.

E18/R Sivusuunta on aamuhuipputunnin aikana erittain kuormittunut, pitkat ('
N . uonan . ) . e . Lo £
aantali hdystie jonot. Jonoutuminen aiheuttaa reittimuutoksia tyématkalla ja lisaa
yhdy mm. liikennettd Raision keskustan kautta.
. Valo-ohjattu liittyma on erittdin kuormittunut kaikilla tulosuunnilla.
E18 / Raision- .. .. . . e e e . . .
L - Liittyman kapasiteetti on taysin kaytdssa aamu- ja iltahuipputunnin
Raisio tie, Satakun- ik E18 ti lisa 5 K i iminta lisaa li
nantie ai "ang. tlep_.v.a"rrenllsaa_n?yva aupallinen toiminta lisaa liitty-
man liikennemaaria entisestaan.
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Kuva 29 Nykytilanteen liikenteen palvelutasot HCM-luokituksen mukaan A=erittéin hyva, F=erittdin huono.

E18 / Suopoh- Nelihaarainen kanavoitu liittyma. Paatielle paasy vilkkaan liikenteen
jantie aikaan on vaikeaa.

Erityisena ongelmana lilkkenteen paasuunnan (E18 tien) kaantymi-
E18/vt1 (Ki- nen kehatieltd vasemmalle Helsingin suuntaan johtavalle rampille
rismaen etl) vilkkaan vastaantulevan liikkenteen poikki. Ramppiliittymassa on
tapahtunut paljon kdantymisonnettomuuksia.

Kaarina
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5.9 Ymparisto

5.9.1 Luonnonolot ja vesistot

Selvitysalue kuuluu hemiboreaaliseen vydhykkee-
seen, mika tarkoittaa havumetsa- ja lehtimetsavyo-
hykkeen vaihettumisaluetta. Lounais-Suomessa kas-
vukausi on pitka, silla ilmasto on meren laheisyydessa
leutoa. Kasvilajisto on monipuolista ja se vaihtelee
sijainnista riippuen. Vallitsevat metsatyypit vaihtelevat
rannikon karuhkosta puolukkatyypin mannikosta kohti
sisamaan tuoreita mustikkatyypin kuusisekametsia.
Myés lehtomaiset kankaat ja lehdot ovat tavallisia
alueelle. Jokilaaksot ovat kasvillisuudeltaan rehevia ja
monipuolisia.

Selvitysalueella on seuraavat valtakunnallisesti arvok-
kaat kohteet:

» Kehatie sivuaa Raisionlahden ja Raisionlahden
pohjukan luonnonsuojelualueita noin 900 metrin
matkalla. Alueet kuuluvat valtakunnalliseen lintu-
vesiensuojeluohjelmaan. Raisionlahti on reheva
merenlahti, jossa monet lintulajit pesivat ja levahta-
vat. Suojelun perusteena on alueen arvo kasvistol-
taan ja elaimistoltdan monipuolisena lintuvetena.

Raisionlahden ymparilla on myds kaksi perinne-
maisemaa valtatien laheisyydesséa (Raisionlahden
lansirannan rantaniitty ja Raisionlahden itarannan
rantaniitty).

Kehatie sivuaa noin 370 metrin matkalla Pom-
ponrahkan luonnonsuojelualuetta ja Natura
2000-aluetta. Se kuuluu valtakunnalliseen soiden-
suojeluohjelmaan. Pomponrahka on elaimistoltaan
ja kasvistoltaan erittdin edustava seka suotyypeil-
tdan monipuolinen suoalue, joka kuuluu Saaristo-
Suomen kermikeitaisiin. Pomponrahkalla pesii
noin kolmekymmenta lintulajia. Selkarangaton
eldinlajisto on poikkeuksellisen monipuolinen ja
lajirikas, alueella tavataan lukuisia harvinaisia la-
jeja. Varsinkin hdmahakkilajisto on edustava eten-
kin suon eteldosassa. Monimuotoisuutensa vuoksi
Pomponrahka on erinomainen tutkimusalue.
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Selvitysalueella on tehty runsaasti liito-oravahavainto-
ja kehatien tuntumassa. Eniten niitd on valtatien 10
tuntumassa Kaarinan Ravattulassa ja Kauselassa
seka Liedon Tammen alueella. Tiehankkeista Kaa-
rinantien kaantd ja Liedon ohikulkutie aiheuttavat
nykytiedon mukaan merkittdvaa haittaa liito-oravien
elinalueille ja niiden toteutus vaatii poikkeuslupien
hakemista liito-oravien elinymparistdjen heikentami-
seksi.

Selvitysalueella ei tutkittu ekologisia yhteyksia jar-
jestelmallisesti. Ekologisilla verkostoilla tarkoitetaan
vaihtelevan levyisia metsavyohykkeita, elinymparisto-

ja tai metsa-pelto-ketjuja, joiden kautta lajit voivat siir-
tya alueelta toiselle tai varmistaa elinalueiden saavu-
tettavuuden. Varsinais-Suomen ekologista verkostoa
on tutkittu vuonna 2008 Turun tiepiirin hirvieldinselvi-
tyksessa hirvieldinten nadkdkulmasta. Liséksi ekologi-
sia yhteyksia on tarkasteltu Varsinais-Suomen tuuli-
voimavaihemaakuntakaavassa (2013). Selvityksissa
tunnistetut ekologiset yhteydet eivat ulotu kehatien
poikki. Voidaan kuitenkin olettaa, ettd metsaiset koh-
dat ja jokilaaksot toimivat tarkeimpina elainten kulku-
reitteind. Naitd kohtia on mm. Turun Pomponrahkan
kohdalla ja Liedossa Avantin lansipuolella. Turun kau-
punkiseudun maakuntakaavassa (2004) on osoitettu

maakunnallisesti merkittavat virkistysalueet ja ulkoi-
lureitit, jotka viheralueina ja -yhteyksina ovat tarkeita
myds elainten liikkumiselle. Naita viherverkoston osia
on useissa kohdissa kehéatien varrella.

Selvitysalueella ei ole pohjavesialueita. Merkittdvimpia
pintavesia ovat Luolalanjarvi Naantalissa, Raisionlahti
(merenlahti) ja Raisionjoki Raisiossa, Vahajoki Turus-
sa seka Aurajoki Kaarinassa.

&
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ja Natura 2000-alue.

Raisionlahden
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luonnonsuojelualue \
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Kuva 30 Arvokkaat luontokohteet selvitysalueella (Lahteet OIVA ymparistotietopalvelu 2013 ja Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013).
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Kuva 31 Arvokkaat luontokohteet ja maakuntakaavan viheralueet (Lahteet: OIVA ymparisto- ja paikkatietopalvelu 2013,
Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013 ja Varsinais-Suomen liitto 2004).
25

E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014



5.9.2 Maisema ja kulttuuriperinto

Tarkastelualue sijoittuu maisemamaakuntajaossa
Lounaiselle viljelyseudulle, jota voidaan luonnehtia
Varsinais-Suomen vauraimmaksi alueeksi. Se nakyy
maisemassa erityisesti laajoissa viljavissa pelloissa
ja rehevissa lehdoissa. Koko alueen maisemalliset
kerrostumat ulottuvat kauas esihistoriaan ja selkeana
ominaispiirteena on asutuksen vuosituhantinen jatku-
mo samoilla paikoilla.

Kehatie on maisemaltaan tyypillistd kaupungin reuna-
alueenymparistoa, joka nayttda osin hyvin voimak-
kaasti rakennetulle. Vanhaa maaseutumaisemaa on
nakyvissa muutamissa kohdin, erityisesti Kaarinan ja
Liedon paassa. Tiemaiseman hienoimpia kohtia ovat
Vahajokilaakson ja Aurajokilaakson ylitykset, joissa on
vanhaa kulttuurimaisemaa ja ndkymat avoimilla vilje-
lyalueilla ovat kauas ulottuvia. Vesistdja nakyy muuta-
missa kohdissa, joista suurimman avoimen vesimai-
seman muodostaa Naantalin Luolalanjarvi. Kehatie
ulottuu merenrantaan Raisionlahden kohdalla, mutta
rehevan lahden tihea kasvillisuus peittdad nakymia.

Selvitysalueella on seuraavat arvokkaat maiseman ja
kulttuuriymparistdon kohteet:

» Turun Vahanjokilaaksossa kehatie risteaa Varkaan-
tien kanssa, joka on valtakunnallisesti merkittavaa
kulttuuriymparistéd (RKY). Varkaantie on osa Var-
sinais-Suomen ja Satakunnan valistéd keskiaikaista
tieyhteytta. Aurajokea seuraava Varkaantie kulkee
vanhimpien asutusalueitten ja kylien halki.
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» Kehéatie ylittdd Kaarinan Ravattulassa Aurajokilaak-
son valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen,
joka muodostaa selkedn solmukohdan valtatien
ymparistdssa. Alueen maisemallinen arvo perustuu
kauniiseen, vakiintuneeseen viljelymaisemaan ja
edustavaan lounaissuomalaiseen maaseutuasutuk-
seen. Kehatien kohdalla maisema on rakennettua,
mutta vanhaa kulttuurimaisemaa on nahtavissa.

Kauselan eritasoliittyma ja sen lounaispuolella sijait-
seva marketalue ovat muuttaneet maisema-aluetta
voimakkaasti. Sen sijaan Ravattula eritasoliittymas-
td lounaan suuntaan kuuluu hyvin sailyneisiin kult-
tuuriymparistoihin.

Selvitysalueella on muutamin kohdin runsaasti mui-
naisjadnnoksia. Keskittymia on nahtavissa Raision
keskustan ja Aurajokilaakson kohdilla.

Naantalin a'blfko

Merkinnat
---------- Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto, vayla
* Muinaisjaannos

|:| Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto
% Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

#*
% Maakuntakaavan kulttuuriymparist6 tai maisema-alue s J‘»'—x .0, 1000 2000 4000
memmemmmmm  Kantatie 40 E18 (Turun Kehatie) Ol Rl i : i
a5 ¥
i \; SEHIppE]™ [t #
d & LI * [

Kuva 32 Maiseman ja kulttuuriympariston arvokohteet selvitysalueella (Lahteet OIVA ympéristttietopalvelu 2013 ja Museovirasto 2013).
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5.9.3 Liikennemelu ja paastot

Viime vuosien (vuoden 2010 jalkeen) aikana toteutetut
meluselvitykset kattavat melko hyvin selvitysalueen
itdosan ja lansiosan seka Turun seudun.

Melun leviamiseen vaikuttavat ajoneuvojen lukumaa-
ra, nopeus seka raskaan liikenteen osuus. Naiden
lisdksi maaston muodot sekd rakennusmassat vai-
kuttavat melun leviamiseen. Meluselvityksien tuloksia
on verrattu valtioneuvoston paatoksessa (993/1992)
annettuihin melutason paivaajan ohjearvoihin. Liiken-
teen paiva- ja yoajan jakaumasta johtuen, paivaajan
(klo 7-22) 55 dB ohjearvo on mitoittavampi.

Selvitysalueen itdosassa (tarkastelualueena Kiris-
maen ja Kauselan eritasoliittymien valinen osuus)
55 dB meluvydhyke ulottuu nykytilanteessa noin 250
metrin etaisyydelle tielinjasta. Tarkastelualueella yli
55 dB melulle altistuu noin 370 henkilda. Tuulissuon
eritasoliittyman ja uuden rinnakkaistien rakentamisen
yhteydessa on toteutettu meluntorjuntaa, jotka suo-
jaavat melko hyvin Liedon Palomaen asuinaluetta.
Melulle altistumisen kannalta potentiaalinen meluntor-
juntakohde olisi todennakdisesti Auranlaakson alue.
Huomioitavaa tassa tilanteessa kuitenkin on, ettd ky-
seiselle alueelle melun vaikutus muodostuu paaosin
valtatie 10 lilkenteesta.

Turun alueella likennemaarat kasvavat, joten myds
melualueet leviavat laajemmalle. Turun alueella liiken-
teen aiheuttama 55 dB meluvydhyke levida noin 350
metrin etdisyydelle tielinjasta. Suurin osa tielinjasta
sijoittuu alueelle, joka koostuu kaupan ja teollisuuden
keskittymasta. Melulle altistumisen kannalta merkitta-
vin asuinalue on Runosmaki, joka sijoittuu osaksi yli
55 dB melualueelle.

Turun lansipuolella likennemaarat ovat noin 8000 —
17 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteen aiheut-
tama melu levidd enimmilldan noin 300 metrin etai-
syydelle tielinjasta. Raision keskustassa ja sen lahi-
alueilla on muutamia kohteita, joissa altistutaan yli 55
dB melulle. Raision keskustassa on muutamia yksit-
taisia asuintaloja, joissa melutaso ylittaa paivalla 55
dB. Taman lisdksi Krookilan alueella on kohtia joissa
melu ylittda 55 dB. Krookilan alueella on huomioitava,
ettéd melualtistukseen vaikuttaa myos kantatien 185 lii-
kenteen aiheuttama melu.

Raisiossa merkittavin melulle altistuvat alueet ovat
Kattelus ja Kaanaa, joissa useampi asuintalo altistuu
yli 55 dB melulle. Tien molemmille puolille on toteutet-
tu meluntorjuntaa, jonka avulla saadaan suojattua osa
asuintaloista yli 55 dB melulta.

Naantalin puolella merkittavin yli 55 dB melulle altistu-
va alue on Viluluoto, jonka alueella useampi asuintalo
altistuu liikenteen aiheuttamalle melulle.

5.10 Yhteenveto palvelutasopuutteista

Taulukossa 5 on koottu yhteenvetona palvelutasoon
liittyvat keskeiset puutteet seka koko yhteysvalilta etta

jaksoittain.
Taulukko 5 Palvelutasopuutteet

Tarkastelujakso ja sen palvelutasotavoitteet

Koko yhteysviili

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kayttd on
luontevaa ruuhkaliikenteessakin. Onnettomuudet
eivat heikenna matka-ajan ennakoitavuutta. Ke-
hatie on houkutteleva reitti myos ruuhka-aikoina.
Liikenne- ja hairidtiedot ovat hyvin saatavilla.

JAKSO 1 Naantali — Vt 8

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole
merkittavaa vaihtelua

Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla, matka-
ajassa ei varauduta viivastymisiin

Paatieta joukkoliikenteen sujuvuus on hyva ja
tarkeimmissa solmupisteissa on laatupysakit

Joukkoliikenteen laatupysakeille on sujuvat ja
turvalliset reitit.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja
sujuva reitti ja paatien suuntainen reitti on rinnak-
kaisvaylan yhteydessa.

Laatupyséakeilla on suojaisa pyorapysakointimah-
dollisuus.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuh-
teissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot olo-
suhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin.
Yhteysvalin kuljetusten hairiherkkyys on vahai-
nen.

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opas-
tusjarjestelmat ovat hyvin havaittavia.

E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014

Puutteet

2-ajorataisella osuudella ongelmana ovat peraanajot (30
% kaikista hvj-onnettomuuksista).

Valo-ohjatuissa ja eritasoliittymissa sujuvuus ongelmana
ruuhka-aikana.

Tasoliittymissa sujuvuus ja turvallisuus ongelmana.

Ei vaihtuvan ohjauksen jarjestelyja, lukuun ottamatta vt
1 littyman vaihtuvia nopeusrajoituksia.

Liikenneturvallisuus: katumaiselle ymparistdlle tyypilliset
peraanajo-, polkupyora- ja mopedionnettomuudet.

Entisen emantékoulun liittymassa (Ruonan yhdystie —
Linkkikatu) on heikko liikenneturvallisuus, liittyminen
kantatielle 40 on vaikeaa.

Kaanaan liittymassa heikko liikenneturvallisuus ja epa-
jatkuvuuskohta.

Raision taajaman kohta ongelmallinen (mm. liittymat,
kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt, koulukeskus).

Raisiontien liittyma ruuhkautuu.

Valilla Vanto (Naantali) — Kaanaa (Raisio) seka Raision
kohdalla esiintyy ruuhkia.
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Tarkastelujakso ja sen palvelutasotavoitteet

JAKSO 2 Vt8 - Vt 9

Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h
nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa (ruuh-
ka-aikoina 80 km/h).

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on
hyvin ennakoitavissa, matka-ajassa ei varauduta
viivastymisiin.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuh-
teissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot olo-
suhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin.
Yhteysvalin kuljetusten hairibherkkyys on vahai-
nen.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja
sujuva reitti ja paatien suuntainen reitti on rinnak-
kaisvaylan yhteydessa.

JAKSO 3 Vt9-Vt10

Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h
nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa (ruuh-
ka-aikoina 80 km/h)

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on
hyvin ennakoitavissa, matka-ajassa ei varauduta
viivastymisiin.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa séddolosuh-
teissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot olo-
suhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin
Yhteysvalin kuljetusten hairidherkkyys on vahai-
nen

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja

sujuva reitti ja paatien suuntainen reitti on rinnak-
kaisvaylan yhteydessa
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Puutteet

* Liikenneturvallisuus: peraanajot sekd muut katumaiselle
ymparistolle tyypilliset risteamis-, jalankulku- ja mopedi-
onnettomuudet.

 Valtatien 8 liittyma on ruuhkautunut.

» Haunistentien kiertoliittyma eritasoliittyman paalla ei ole
sujuva.

« Liikenneturvallisuus: yksittaisonnettomuudet ja peraan-
ajot.

» Vt 9 eritasoliittymassa kaistojen pituudet eivat riita.

JAKSO 4Vt 10 -Vt 1

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole
merkittavaa vaihtelua

Satamiin menevan liikenteen matka-aika on
hyvin ennakoitavissa, matka-ajassa ei varauduta
viivastymisiin.

Matka-aika vastaa vahintaan paaosin 100 km/h
nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa (ruuh-
ka-aikoina 80 km/h)

Satamiin meneva liikenne ei odota matka-aika-
tauluun viivastymisia vaan matka-aika on hyvin
ennakoitavissa

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saaolosuh-

teissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot olo-

suhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin
Yhteysvalin kuljetusten hairiherkkyys on vahai-
nen

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja
sujuva reitti ja paatien suuntainen reitti on rinnak-
kaisvaylan yhteydessa
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Liikenneturvallisuus: kohtaamisonnettomuudet

Tasoliittymat ongelmallisia (mm. Avanti, Pukkila). Alueel-
la ei ole rinnakkaistiejarjestelya.

Hitaat ajoneuvot ovat ongelmana.

Liittyminen E18-tiella valtatieltd 1 ohikulkutielle kt40 ei
ole sujuvaa.

Puutteita kehatien suuntaisissa pyorailyn ja kavelyn
yhteyksissa.



6. Ailkaisemmin laaditut suunnitelmat

6.1 Yhteysvalia koskevat
aiemmat suunnitelmat

E18 Turun kehéatielld on laadittu vuonna 2003 kehit-
tamisselvitys. Selvityksessa on muodostettu vuoteen
2030 tavoitetila kehatielle paateiden kehittamistavoit-
teiden mukaisesti. Tavoitteeksi kehatielle on maaritet-
ty lahes koko osuudeltaan 2-ajoratainen, rakenteelli-
sesti erotettu tie, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h tai
enemman. Raision kohtaa lukuun ottamatta kehatielle
liitytdan eritasoliittymien kautta. (Tiehallinto 2003)

6.2 E18-tie Naantalin alueella

Naantalissa Jarvelan eritasoliittymaan tutkittiin vuonna
2010 lannen suunnan ramppien toteuttamista Raision
suuntaisten ramppien lisaksi (kuva 33). (Naantalin
kaupunki 2010).

Kuva 33 Jarvelan eritasoliityman ramppijarjestelyt (Naantalin kaupunki 2010).

6.3 E18-tie Raision alueella

Raision keskustan kohdalla on laadittu osayleiskaa-
vaan siséltyva aluevaraussuunnitelma E8- ja E18-teil-
le. Aluevaraussuunnitelman ratkaisut perustuvat vuon-
na 2009 laadittuun ideasuunnitelmaan ” Paateiden (E8
ja E18) liikennejarjestelyt Raision keskustassa, Raisi-
on solmun ideasuunnitelma”, jossa esitettiin mittavia
tunneliratkaisuja lapikulkuliikenteen ohjaamiseksi pois
Raision keskustan katuverkolta. Aluevaraussuunnitel-
massa muodostettiin vaihtoehtoja ideasuunnitelmassa

esitetyille ratkaisuille. My6s aluevaraussuunnitelman
mukaisissa vaihtoehdoissa E18-tie vieddan 450 met-
ria pitkaan tunneliin ja E18- ja E8-teiden eritasoliittyma
parannetaan joko kaksi- tai kolmitasoiseksi kiertoeri-
tasoliittymaksi. Liséksi aluevaraussuunnitelmassa on
tarkasteltu kevyt parantamisvaihtoehto 0+, jonka toi-
menpiteet kohdistuvat ainoastaan E8- ja E18-teiden
eritasoliittymaan. (Varsinais-Suomen ELY-keskus ja
Raision kaupunki 2014)
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Kuva 34 Vuonna 2014 valmistuneen Raision keskustan aluevaraussuunnitelman toimenpiteet (Varsnais-Suomen ELY-kes-

kus ja Raision kaupunki 2014).
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6.4 E18-tie Liedon, Turun ja Kaarinan alueella

E18 Turun kehatien lansipdassa on laadittu yleissuun-
nitelma vuonna 2010 kehatien parantamiseksi kaksi-
ajorataiseksi paatieksi Kauselan ja Kirismaen valilla 9
kilometrin pituiselta osuudelta. Osuus on suunniteltu
nopeudelle 100 km/h. Suunnitelmaan sisaltyy kaksi
uutta eritasoliittymaa; Avanti ja Pukkila. Lisaksi paran-

netaan Kauselan, Tuulisuon ja Kirismaen eritasoliitty-
mid. Kaarinantie (mt 2200) on suunniteltu kdannetta- , ;‘
van Littoisista Avantin eritasoliittyman kautta valtatielle :

10. Kaarinantien eteldosa toteutetaan noin 500 metria

pitkaan tunneliin. Suunnitelmaan liittyy rinnakkaistie- .
L

f~%)  Kaarinantien kaantéa ei hyvaksytd
' yleissuunnitelman yhteydessa | ¢

jarjestelyiden ja kevyen liikenteen verkon parantamis- X 0 Lo
ta. (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2010) . , Y

(S

Yleissuunnitelmaan laadittiin vuonna 2013 tarkistus,
jossa E18 Turun kehéatien rinnakkaistiejarjestelyyn

-Aurajokj

kuuluvien maantien ja yksityistien linjausta muutettiin g _
Pukkilan eritasoliittyman ja Tuulissuontien valisellda _ © = larz%p (GO A . <
osuudella. (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013a) :
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Kuva 35 Vuonna 2010 laaditun yleissuunnitelman mukaiset ratkaisut E18 Turun kehatiella (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2010) ja vuonna 2013 laaditun yleissuunnitelman tarkistuksen mukaiset ratkaisut.
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Kuva 36 Vuonna 2010 laaditun yleissuunnitelman mukaiset ratkaisut E18 Turun kehatiella (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2010) ja vuonna 2013 laaditun yleissuunnitelman tarkistuksen mukaiset ratkaisut.
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Kaarinantien (mt 2200) k&anndsta on laadittu ym-
paristovaikutusten arviointi ja arviointiselostus vuon-
na 2013. YVA:ssa verrattiin neljad eri vaihtoehtoa
VEO:aan, jossa hanketta ei toteuteta. VEO+ sisalsi ny-
kyisen Kaarinantien ja valtatien 10 osuuden paranta-
misen sekd Avantin yhteyksien parantamisen valtatien
10 suuntaan Kauselaan ja pohjoiseen Vanhalinnan
alueelle. VE1 oli Kaarinantien kdanndn toteuttaminen
Littoisista Avantin kautta valtatielle 10 Vanhalinnan
alueelle seka Littoisten tunneli Kaarinantien etela-
osassa. VE1B piti sisallaan Littoisten tunnelin lisaksi
Tammen tunnelin. VE2 oli uusi yhteys kehatieltd Avan-
tista valtatielle 10 Vanhalinnan alueelle (Kaarinantien
kadannon pohjoisosa). Vaihtoehdot on esitetty kuvassa
37. (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013b)

s

6.5 Valtatien 10 sijoittuminen
Liedon ja E18-tien valilla

= Uusi lejarjestaly

) Eritasoliittyma

@ Tasoliittymén parantaminen 0 km 2,5 km 5km
=== Kehatien (Kt40) parantaminen —_— e —

Valtatien 10 linjausvaihtoehdoista Liedon ja E18-tien
valilld on laadittu selvitys vuonna 2010. Tarkaste-
luun sisaltyi kaksi paavaihtoehtoa. Vaihtoehdossa 1
valtatien 10 linjaus erkanee nykyiselta valtatieltd 10
Kauselan eritasoliittyman kohdalla. Liedon keskusta
ohitetaan etelapuolelta osittain Savijokilaaksoa myo-
taillen. Ohikulkutien linjaus kaantyy takaisin nykyi-
selle linjaukselle Ankan kohdalla Liedon keskustan
pohjoispuolella. Vaihtoehdoissa 2 valtatien 10 linjaus
kaannetaan valtatielle 9 Liedon keskustan pohjoispuo-
lelta. Vaihtoehdolle 2 asetettiin useita alavaihtoehtoja,
joissa tutkittiin tarkemmin linjausta maastokaytavas-
sa. Selvityksen paavaihtoehdot on esitetty kuvassa
38. (Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-
keskus ja Liedon kunta 2010)

Vaihtoehto 2

Kuva 37 Kaarinantien (2200) kaanto, YVA:n mukaiset vaihtoehdot.
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Kuva 38 Vaihtoehdot valtatien 10 linjaukselle Liedon kohdalla (Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Liedon kunta

2010).

6.6 Satamayhteyksien
kehittaminen

Turun sataman valtatieyhteyksiad on parannettu Suik-
kilantien nelikaistaistamisen ja maantieksi (mt 1851)
muuttamisen kautta. Parantamishanke on paaosin jo
toteutettu.

6.7 Ratapihankadun raskaan
liikenteen rajoittamisen
mahdollisuudet, vaihto-
ehdot ja vaikutukset

Turun kaupunki selvitti kevaalla 2014 raskaan liiken-
teen rajoittamisen mahdollisuuksia, vaihtoehtoja ja
vaikutuksia. Pitkan tahtdimen visiona todetaan, etta
sataman pitkdmatkainen liikenne tulisi saada siirret-
tya Suikkilantielle ja siitéd edelleen Kehéatielle. Pelkka

opastus ei kuitenkaan siirrd kaikkea raskasta liiken-
nettd kehatielle.

Tyéryhman esitys sisaltda kaksi vaihtoehtoista ratkai-
sua. Vaihtoehdossa 1 ei aseteta paivaaikaisia reitti-
rajoituksia vaan pyritddn paaasiassa vahentamaan
rekkaliikenteestd aiheutuvia haittoja nopeusrajoitusta
alentamalla, siirtdmalla raskas liikenne kauemmas
kavelijoista ja pyorailijdista sekad kieltamalla ydaikai-
nen pitkdmatkainen rekkaliikenne. Vaihtoehdossa 2
asetetaan taysaikainen pituusrajoitus pitkdmatkaiselle
rekkaliikenteelle. Molemmissa vaihtoehdoissa kielto
koskee vain tays- ja puoliperavaunuja eika alle 15 m
kalustolla suoritettavaa jakeluliikennetta. Osalle kulje-
tuksia voidaan myontaa kerta- ja vuosilupia eli kaikkia
kuljetuksia ei kielletd. Lahtdkohtaisesti kulkulupaan
tarvitaan hyva perustelu, esimerkiksi matkan maaran-
paa on kieltoalueella.

6.8 Liikenteen hallinnan suunnitelmat

E18-tielle on tehty liikenteen hallintaa koskevia suun-
nitelmia vuosina 2010-2012.

Turun sisdantulovaylien vaihtuvien opasteiden tar-
veselvityksessa (2010) oli tavoitteena arvioida, tarvi-
taanko Turun kaupunkiseudun paavaylien liikenteen
tiedottamiseen tienvarteen tai ajoradan paalle sijoi-
tettavia vaihtuvia opasteita. Selvityksessa esitetaan
viiden vaihtuvan opasteen sijoittamista Turun alueelle
seka liikenteen ja kelin seurantajarjestelman taydenta-
mista. Jarjestelmaa kaytettaisiin hairidtiedottamiseen
noin kerran vuorokaudessa. Vaihtuvia varoitus- ja info-
tauluja kannattaa erityisesti ottaa kayttéon sellaisissa
paatieverkon kohteissa, joissa opasteilla voidaan saa-
vuttaa huomattavia turvallisuusvaikutuksia (vrt. vt 1)
ja esimerkiksi perustella vaihtuvilla nopeusrajoituksilla
annettavia, totutusta poikkeavia nopeusrajoituksia.

Tarveselvityksessa esitetdan viiden taulun toteutta-
mista kahdessa vaiheessa sekd suunnittelualueen
seurantajarjestelmien tdydentamista. Vaiheen 1 taulut
sijoitetaan Juhana Herttuan puistokadulle () ja Suik-
kilantielle (II). Vaiheessa 2 taulut sijoitetaan Nesteen-
tielle (Ill), kantatielle 40 lanteen (IV) seka valtatielle 1
(V). Taulujen tarkempi sijainti on esitetty kuvassa 39.
Kuvassa 40 on esitetty selvityksessa havaittuja suun-
nittelualueen seurantajarjestelmien tdydennystarpeita.
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Kuva 39 Suunnitelma vaihtuvien opasteiden sijoittamisesta
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Kuva 40 Suunnittelualueen seurantajarjestelmien tdydennystarpeet

Ajatuksia liikenteen hallinnan kehittamisesta kt40
kehatiella -muistiossa (2010) esitetdan kantatien 40
liikenteen hallinnan kehittdmisajatuksia ja se on osa
yleissuunnitelman Turun kehéatien parantaminen va-
lild Kausela-Kirismaki yhteydessa tehtya liikenteen
hallinnan tarkastelua.

Kuvassa 41 on esitetty kehatien liikenteen hallinnan
periaateratkaisu Raision ja Kirismaen valiselld osuu-
della. Koko osuudella on suunniteltu vaihtuvat nope-
usrajoitukset, tiedotustaulun ja varoitusmerkin yhdis-
telmat merkittdvimpien liittymien jalkeen, kattava kelin
ja liikenteen seuranta seka sulkupuomit kulkuaukkoi-
hin. Hairidista ja kelista tiedotetaan koko osuudella
seka valtateiden 1, 8, 9 ja 10 ajoradan ylapuolisilla
opasteilla. Suunnitelma sisaltaa myos Littoisten tun-
nelin liikenteen hallinnan seka varareittiopastuksen
tunnelia edeltavilta liittymilta.
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1. VAIHTUVAT NOPEUSRAJOITUKSET (koko osuudelle, 6 /liittyma) EEame s

2. KATTAVA KELIN JA LIIKENTEEN SEURANTA (koko osuudelle)

2a. Liikenteen automaattiset mittauspisteet (1 LAM/ liik. merkittava liittymavali)

2b. Tiesadasemat (TSA n.10 km valein)

2c. Liikenteen seurantakamerat (LKA/liittyma)

2d. Jonoutumisen havainnointi (vt 8 — vt9) (-

3. VAARASTA VAROITTAMINEN

3a.Tiedotustaulun ja varoitusmerkin (TIO/VME) yhdistelmét (koko osuudelle, merkittavien liittymien
jalkeen. Ajoradan sivuun tai tarvittaessa ajoradan ylapuolelle)

3b. Vaihtuvan nopeusrajoitusmerkin ja varoitusmerkin yhdistelmat (valilla vt8 — vt 9) (-

4. HAIRIO- JA KELITIEDOTTAMINEN
Kohdan 3a kehatien opasteilla seka valtateiden 1, 8, 9 ja 10 ajoradan ylapuolisilla

TIO/VRM —opasteilla (vt8 opaste toteutuu vt8 hankkeessa) D
5. LITTOISTEN TUNNELI
5a. Tunnelin liikenteen hallinta .

5b. Varareittiopastus tunnelia edeltavilla liittymilla

6. SULKUPUOMIT (koko osuudelle nykyisiin ja tuleviin kulkuaukkoihin)

Kuva 41 Turun kehatien liikenteen hallinnan suunnitellut toimenpiteet
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Paateiden ja vilkkaimpien seututeiden liikenteen hal-
linnan tarveselvityksen (2012) tavoitteena oli selvittéa
liikenteen hallinnan keinojen hyédyntamismahdolli-
suudet Varsinais-Suomen ELY-keskuksen osoittamil-
la paateiden ja vilkkaimpien seututeiden tieosuuksilla.
Kehatielle suunnitellut toimenpiteet noudattivat aja-
tuksia liilkenteen hallinnan kehittdmisesta -muistiossa
esitettyja toimenpiteita.

Naantalintielle, valilld Turku-Naantali tarveselvityk-
sessa on esitetty vaiheittain ajantasaista liikenteen-
hallintajarjestelmaa seka pistemaistd automaattista
nopeusvalvontaa. Valivaihtoehtoina on vaihtuvia pis-
temaisia nopeusrajoitusmerkkeja seka vaihtuvia tie-
dotusopasteita. Toimenpiteet on esitetty kuvassa 42.

Vt 9 Turku-Aura on suunniteltu ajantasainen liiken-
teenhallintajarjestelman Auran ja Liedon valille seka
moottoritien kaukokayttdiset keskikaistapuomit ja
ajantasainen liikenteenhallintajarjestelma Liedon ja
Turun kehatien kt 40 valille. Toimenpiteet on esitetty
kuvassa 43.

Naantalintie, Turku — Naantali

_Tierekisteriosoite 185/1/0-2/1750, 40/1/0-40/2/0 ja 189/3/0-4/0 | Pituus: 13 km
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1 a. Ohjaus- 1 b. Vaihtuvat 1 c. Vaihtuvat 1 d. Ajantasainen 2. Automaattinen
perusteiden pistemaiset tiedotus- lilkenteenhallinta- nopeusvalvonta
paivittdminen || nopeusrajoitukset || opasteet jarjestelma

Kuva 42 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen paateiden ja vilkkaimpien seututeiden likenteen hallinnan tarveselvityksessa Naantalintielle
valille Turku-Naantali osoitetut toimenpiteet.

Vt 9 Turku — Aura

_Tlereklsterlosmte 9/101/4040 - 9/107/2355 Pituus: 26 km

Valmerl P ,-/.

1. Ajantasainen
lilkenteenhallinta-
jarjestelma

2a.

Moottoritien
kaukokayttoiset
keskikaistapuomit

2 b. Ajantasainen
liikenteenhallinta-
jarjestelma

Kuva 43 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen paateiden ja vilkkaimpien seututeiden liikkenteen hallinnan tarveselvityksessa valtatielle 9 valil-
le Turku-Aura osoitetut toimenpiteet.
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6.9 Liikkumisen ohjaus

6.9.1 Tausta ja tavoitteet

Turun kehatien kehittdmisselvityksen yhteydessa
toteutettiin likkumisen ohjauksen pilottihanke. Pilotti-
hankkeen tavoitteena oli selvittda, miten likkumisen
ohjaus voitaisiin huomioida jo vaylasuunnittelun var-
haisessa vaiheessa. Hyvia ulkomaisia esimerkkeja ja
ohjeistusta on olemassa esimerkiksi Ruotsissa, mutta
niiden soveltuvuutta suomalaiseen suunnittelujarjes-
telmaan ja -kohteeseen ei ole testattu. Liikkumisen
ohjauksen pilottihanke on raportoitu myés omana
erillisend raporttinaan (Liikenneviraston selvityksia
25/2014).

Nykyisen infran
kaytén

Liikkumisen ohjauksella pyritdan vaikuttamaan liikken-
teen maaraan ja kulkutapajakaumiin siten, etta yksin
omalla autolla ajaminen vahentyisi. Toimenpiteet kes-
kittyvat tyypillisesti neliporrasajattelun alimmille por-
taille: liikenteen kysyntaa vaikuttamiseen, nykyisen
infran kayton tehostamiseen ja pieniin parannustoi-
menpiteisiin.

Laajennus- ja
uusinvestoinnit

Pienet
parannukset 4

Liikenteen tehostaminen

kysyntaan
vaikuttaminen >

| I

T

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet tyypillisesti

Liikenteen kysyntaan Nykyisen infran

vaikuttaminen kdyton

esimerkiksi tehostaminen
markkinoinnin, esimerkiksi pyorien
viestinnan ja ja autojen
tiedottamisen liityntapysakointi-
keinoin. ratkaisuin.

Kuva 44 Potentiaalisia likkumisen ohjauksen toimenpiteita.
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Rakentamisen aikainen
lilkkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjaus rakentamisen aikana

ajoittuu toimenpiteiden toteuttamisen

yhteyteen. Tavoitteena ei ole investoinnin

siirtéminen vaan

* hyddyntaa rakentamisajankohtaa
kulkutapamuutoksien aikaansaamiseks

+ lieventaa rakentamisen aiheuttamia
haittoja

Pilottihankkeen yhteydessad muodostettiin liikkumisen

ohjauksen potentiaalin ja liikkumisen ohjauksen koh-

deryhmien pohjalta seuraavat alustavat tavoitteet ke-

hatien likkumisen ohjauksen suunnittelulle. Tavoitteet

on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6 Alustavat tavoitteet kehatien likkumisen ohjauksen suunnittelulle.

Kohderyhma

Raisio-Naantali: koulu- ja opiskelumatkat,
tydmatkat

Naantali-Turku: asiointi- ja tydmatkat, vapaa-
ajanmatkat

Tyomatkat

Tyomatkat, ostosmatkat kehatien varrelle

Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035
uuden maankaytén mukanaan tuomat liikkujat
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Tavoitteet

* Raisiontien liikennemaaran puolittaminen Raisio-Naantali
valilla siten, etta liikenne siirtyisi kehatielle

Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu

Pyorapysakointipaikkojen maaran lisdaminen liityntapy-
sakoinnissa

Henkildautoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella
Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu

Henkildautoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella
Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu

Henkil6autoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella
Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu
Potentiaalisten liityntapysakadintipaikkojen tunnistaminen

» Henkil6autoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella
» Joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvu
» Potentiaalisten lityntapysakointipaikkojen tunnistaminen



6.9.2 Liikkumisen ohjauksen parantamistoimenpiteet

Liikkumisen ohjauksen kokonaisuus on laaja ja toi-
menpiteilla voi olla vaikutuksia kehatien liikenteeseen,
vaikka itse toimenpide kohdistuisikin suunnittelualu-
een ulkopuolelle. Tydn yhteydessa esille nousseet
toimenpiteet kohdistuivatkin koko Turun kaupunkiseu-
dulle. Esille noussut toimenpidevalikoima on esitetty
kuvassa 45.

Kehatien liikkumisen ohjauksen kannalta tarkeimmiksi
toimenpiteiksi tydssa tunnistettiin:

* Kehétien sujuvuuden parantaminen siten, etta lii-
kenne ohjautuu kayttamaan kehatieta katuverkon
sijaan.

« Riittavat henkildauto- ja pydrapysakointipaikat kan-
nustavat pyorailyyn seka henkildauton ja joukkolii-
kenteen yhdistamiseen. Kehatien varrella olevien
ostos- ja tyOpaikka-alueiden pysakdintialueiden
kayttotarkoituksen laajentaminen liityntapysakaoin-
tialueiksi.

« Liikenteen hallinnan joukkoliikenne-etuudet keha-
tien ja valtatien 8 littyman kohdalla.

 Joukkoliikenteen kayttoon ja kavelyyn ja pyorailyyn
kannustaminen suunnitteluun liittyvassa viestin-
nassa.

» Kevyen liikenteen vaylaverkon tdydennystarpeet
valilla Kausela - Kirismaki

» Kehatien varren yritysten kannustaminen tyo- ja
asiointimatkojen liikkumissuunnitelmien tekemi-
seen.

Masku (el

t\ J - Raisio
= Naantali L ey (‘
- --
)
\i O) Y‘ a” @
e L =

=== Turun kehétie

® ™ Lityntapysakaintitarve
Pydrien lityntapysakaintitarve

\?b Pyorailyn yhieyspuute

“ Pyoravaylan kunnossapito-ongelma
* Liikenneturvallisuusongelma
== == | jikenteen rauhocittamistcimenpiteita

@  Pysakointipoliittiset toimenpiteet

#  Joukkolikenneuudistuksesta tiedottaminen I’ﬁ\j <\ /_,_,::_‘:r e ’—hw //
7 | ¥ Viisaan likkumisen kampanjointi e & A= é\ f__f_:;;:::f_”f /"'_' /
.\N’ @  Yritysten likkumissuunnitelmat > Lﬂ_f’:x" i aP fe%0) /7 {\k
1] 2.5 5 }{ ‘OKM ___,__.---“I"Iﬁ} |i ® /__..-—-“"'_ = \;m
—rl I t! S - T

Kuva 45 Turun seudun potentiaalisia liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd ja ongelmakonhteita, jotka nousivat esille likkumisen ohjauksen
pilottihankkeessa.
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Suoraan kehatiehen liittyvat liikkumisen ohjauksen
toimenpiteet on pyritty huomioimaan tassa kehittamis-
selvityksessd. Muun muassa joukkoliikenne-etuudet
kehatien ja valtatien 8 liittyman kohdalla kuuluvat
kustannustehokkaisiin ja vaikuttaviin ensimmaisen
vaiheen liikenteenhallinnan toimenpiteisiin, joilla on
mahdollista tehostaa nykyisen infran kaytt6a ennen
laajempia parantamisinvestointeja. Vastaavasti ke-
vyen liikenteen taydennystarpeet valilla Kausela - Ki-
rismaki on tassa selvityksessa alustavasti ohjelmoitu
toteutettavaksi vuoteen 2020 mennessa tasoliittymien
poiston yhteyteen.

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteuttaminen
on osin nopeatempoisempaa kuin fyysisten rakenta-
mistoimenpiteiden toteuttaminen. Liikkumisen ohja-
uksen toimenpiteitd voidaan mahdollisesti toteuttaa jo
ennen esisuunnitteluvaiheen paattymista (esimerkiksi
tiedottamiseen, viestintdan ja toimintatapojen muutok-
siin liittyvat toimenpiteet). Kaavoituksella voidaan vai-
kuttaa liikkumisen kysyntaan ja kulkutavan valintaan,
mika taas liittyy liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden
suunnitteluun ja toteuttamiseen. Vaylasuunnittelun
edetessa seuraavaan suunnitteluvaiheeseen on tar-
peen arvioida uudelleen jo toteutuneet liikkumisen oh-
jaustoimenpiteet ja niiden vaikutukset seka mahdollis-
ten uusien toimenpiteiden potentiaali. Uusia, nopeasti
toteutettavia toimenpiteitd on mahdollisuus tunnistaa
koko vaylasuunnitteluprosessin ajan, koska lilkkkumis-
ymparistdn muutokset tarjoava alati uusia mahdolli-
suuksia. Liikkumisen ohjauksen ja toteutettavien toi-
menpiteiden asema ja vaikutus suunnitteluprosessiin
on esitetty kuvassa 67.
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/. Maankaytto ja likenne-ennusteet

71

Selvitysalue sijoittuu Turun kaupunkiseudulle. Turku
naapurikuntineen muodostaa alueen toiminnallisen
keskuksen, mika nakyy selvasti vaylien liikenteen vir-
roissa. Turun seudun taajaman kasvu on painottunut
sateittaisesti paavaylia pitkin ulospain. Turun keskus-
taa ymparoivat alueet kytkeytyvat toisiinsa kehatien
kautta, joka nimensa mukaisesti kiertda Turun ydin-
alueiden ympari kehamaisena.

Maankayton rakenne ja maankayton suunnitelmat

Turun keskustaa ymparoivat laajat yli kuntarajojen
ulottuvat taajamatoimintojen alueet, jotka sisaltavat
asuntoalueita palvelukeskuksia, ty6paikka-alueita ja
teollisuusalueita. Naita kaikkia on monipuolisesti ke-
hatien ymparistossa. Kehatie sijoittuu paaosin tiiviin
kaupunkialueen reunavydhykkeelle. Naantalin kes-
kusta ja Raision keskusta sijoittuvat kehatien laheisyy-
teen, joten niiden kohdilla asutus ja rakennukset ovat
tiivitd. Kehatie halkaisee Raision keskustan. Turun

puolella Kehatieta ympardivat leimallisesti tyopaik-
ka-alueet, kun taas asutus jaa paaosin etddmmalle.
Vahajokilaakson ja Aurajokilaakson ymparistdssa on
maanviljelysta ja vanhaa asutusta kehatievydhykkeel-
le tyypillisten tyOpaikkatoimintojen lomassa. Liedon ja
Kaarinan keskustat jaavat etaalle kehatiesta. Liedos-
sa ja Kaarinassa kehatien ymparistdssa on tyopaikko-
ja, mutta myds pientaloasutusta ja osin jopa vanhaa
maaseutua.

Merkinnat

Kantatie 40 E18 (Turun Kehatie)
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Kuva 46 Asutus suunnittelualueella (OIVA Asuinalueet-paikkatietokanta).

38

E18 TURUN KEHATIE, KEHITTAMISSELVITYS, ELOKUU 2014

7.1.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Turun kaupunkiseu-
dun maakuntakaava, joka on vahvistettu ymparistomi-
nisteridssa 23.8.2004. Seuraavassa on selvitysalueen
keskeisia kaavamerkintdja maakuntakaavassa:

« Vililla Naantali-Raisiokaari/Konsantie kehéatie on
osoitettu merkinnalla valta- tai kantatie.

+ Valilld Raisiokaari/Konsantie-Valtatie 8 Kehatie on
osoitettu merkinnalla kaksiajoratainen paakatu.

» Valilla Valtatie 8-Tuulissuo Kehatie on osoitettu
merkinnalld kaksiajoratainen valta- tai kantatie.

e Valilla Tuulissuo-Valtatie 1 kehatie on osoitettu
merkinnallad kaksiajoratainen valta- tai kantatie.

« Valilla Valtatie-Piikkid 1 kehatie on osoitettu mer-
kinnalla seututie.

* Maakuntakaavaan on merkitty nykyiset eritasoliit-
tymat. Toteutumattomista eritasoliittymista keha-
tiella on esitetty Avantin, Sippaan ja Pukkilan erita-
soliittymat valilld Kausela-Kirismaki.

» Kaarinantien k&anto ja Liedon ohikulkutie on esi-
tetty maakuntakaavassa yhteystarpeena. Suunnit-
telumaarayksena on, ettd maankayton suunnitte-
lulla ja rakentamisella ei saa tehdad mahdottomaksi
yhteyden mybhempaa suunnittelua ja toteuttamis-
ta.



Maakuntakaavassa on esitetty runsaasti maankayton
laajentumisalueita Kehatien ymparistdéssa. Liiken-
neyhteyksien kehittdmisen kannalta tarkeimpid ovat
tyopaikka- ja teollisuusaluevaraukset (TP, T), Naan-
talin Luolalassa ja satamassa, Raision Haunisissa,
Turun Kuningojalla, valtatien 9 ymparistossa ja Ori-
kedossa seka Liedon Avatissa ja Tuulissuolla seka
Kaarinan Pukkilassa ja Kirismaessa.

Varsinais-Suomen liitossa on kdynnissa vaihemaakun-
takaavan laadinta. Tavoitteena on, ettad kaavaluonnos
asetetaan nahtaville syksylld 2014. Vaihemaakunta-
kaavassa kasitellaan keskusten ja taajamien maan-
kayttéa, erityisesti Turun kaupunkiseudulla rakenne-
mallitydhdn tukeutuen, vahittdiskaupan suuryksikot
seka liikkenneverkon kehittamistarpeet maakunnan
liikennejarjestelmatyon perusteella. Vaihemaakunta-
kaavassa tarkistetaan voimassa olevan maakunta-
kaavan liikenneverkon merkintéjen ajantasaisuus.
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Kuva 47 Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta (YM 23.4.2013).
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7.1.2 Turun kaupunkiseudun rakennemalli

Turun kaupunkiseudulle on laadittu vuosina 2010-
2011 rakennemallia 2035. Tyohon ovat osallistuneet
kaupunkiseudun tydssakayntialueen 14 kuntaa,
Varsinais-Suomen liitto sek& Varsinais-Suomen ELY-
keskus. Tyon loppuraportti valmistui 1.11.2011.

Rakennemalli 2035 -tydn tarkeimpana tavoitteena on
I6ytaa yhteinen nakemys kaupunkiseudun yhdyskun-
tarakenteen pitkan aikavalin paalinjoista. Tydssa on
asetettu sekd koko rakennemallin aluetta koskevat
yleistavoitteet etta sektorikohtaiset, yksityiskohtaisem-
mat tavoitteet. Liikennettd ja yhdyskuntarakennetta
koskevana tavoitteena on mm. liikennejarjestelmarat-
kaisuilla tukea tavoiteltavan yhdyskunta- ja palvelura-
kenteen toteutumista ja seudun tavoitteiden mukaista
kehitysta.

Rakennemalliehdotuksen linjaratkaisun mukaan
tieverkko suunnitellaan maankayton ratkaisujen pe-
rusteella. Siind Turun Kehatie on tunnistettu maa-
kunnan ainoaksi poikittaista liikennettad valittavaksi
paatieyhteydeksi, jonka toimivuuden turvaaminen on
kriittista koko lounaisrannikon liikennejarjestelmalle ja
elinkenoelaman kuljetuksille. Kaupunkiseudun kasvu
seka Kehatien varsialueiden voimakas teollisuus- ja
liketilarakentaminen kasvattavat tien liikennemaaria
nopeasti. Liikenteen toimivuuden turvaamiseksi ra-
kennemalliratkaisussa esitetdan vuoteen 2035 men-
nessa:
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Kehatien itdosan nelikaistaistamista ja eritasoliitty-
mia valilla vt 10-vt 1

Kehatien varren maankayttéa palvelevan rinnak-
kaisen katuverkon kehittdmista lentokentan poh-
joispuolelle osoitettua laajaa teollisuus- ja logis-
tiikka-aluetta palvelevaa poikittaista katuyhteytta
Vahdontielta Tampereentielle (vt 9) ja sen jatkeena
tie-/katuvarausta Vahdontieltd Raumantielle (vt 8).

Kehatien ja valtatien 8 eritasoliittyman parantamista
erityisesti Turun ja Naantalin satamiin kulkevan ras-
kaan liikenteen tarpeisiin seka toisessa vaiheessa
Raision keskustan kohdalle tunneliratkaisua, joka
turvaa Naantalin satamaliikenteen sujuvuuden ja
luo edellytykset tien halkaiseman Raision keskus-
tan kehittamiselle ja taydennysrakentamiselle

* Naantalin satamaan johtavan Naantalintien toimi-
vuuden varmistamista liittymajarjestelyjen ja lisa-
kaistojen avulla

Kaarinantien kehittdmistd Naantalista Raision kaut-
ta Kaarinaan ulottuvan kaupunkiseudun uloimman
kehan osana: toimivuuden parantamista littyma- ja
rinnakkaiskatujarjestelyjen seka lisékaistojen avul-
la.

» Kaarinatien eteldosan jo nyt paikoin ruuhkautunei-
den liittymien liikennemaaria kasvattaa seudun va-
estonkasvun ohella Krossin alueen liikerakentami-
nen.

Kehatien laheisyyteen on esitetty useita maankay-
tén laajenemisalueita. Tydpaikka-alueista uusia
ovat Turun Kuninkoja ja Liedon Avanti. Taydentyvia
tydpaikka-alueita ovat Naantalin Luolala-Tammisto ja
Satama, Raision Nesteentie, Hauninen ja Kuninkoja,
Turun Valtatien 9 ymparisté/Urusvuori ja Oriketo-Met-
samaki seka Liedon Tuulissuo. Asuinalueista uusia
ovat Naantalin Kervetti ja Kaanaa, Raision Nuorikkala
ja Kuninkoja seka Kaarinan Auranlaakso.

Tie-, katu- ja rataverkko 2035

Uusi tie tai katu

=essas |Juden tien vaihtoehtoiset linjaukset
==w=w: Parannettava tie tai katu

==== Tievaraus

t+++++ Ratavaraus

o

3 6

- )

Kuva 48 Turun kaupunkiseudun rakennemallin vuoden 2035 tavoitteellinen tie-, katu- ja rataverkko uusine ja parannettavine osuuksineen.
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7.1.3 Kuntien kaavoitus

Selvitysalue on paaosin yleiskaavoitettua. Oikeusvai-
kutteinen yleiskaava puuttuu Naantalista ja Kaarinan
Pukkilan alueelta.

Turun kehatien ymparistd on padosin asemakaavoi-
tettua.

Selvitysalueen kunnissa on kdynnissa seuraavaa
maankayton suunnittelua:

Naantalissa on laadittu vuonna 2012 Naantalin maan-
kayton kehityskuva 2035 (ns. strateginen yleiskaava).
E18-tie on kehityskuvassa merkitty parannettavana
tiena erityisesti Naantalin satamayhteyksien osalta.
E18-tien varrella on tunnistettu potentiaalisia tyopaik-
ka- ja asuinrakentamiseen soveltuvia alueita. E18-tien
Vanton eritasoliittyman ja Luolalan liittyman Iaheisyy-
teen on merkitty potentiaalinen tyépaikka-alue, kes-
kustan etelapuolelle asuin- ja tydpaikkarakentamisen
kaavavaranto seka Luolalan, Sataman ja Jalostamon
alueille tyépaikkarakentamisen kaavavaranto. Man-
ner-Naantalin osayleiskaavan laatiminen on aloitettu
vuoden 2014 alussa maankayton kehityskuvan poh-
jalta.

Raisiossa on kaynnissa osayleiskaavan laatimi-
nen Raision keskustassa. Raision keskikaupungin
osayleiskaavan laatimisesta jarjestettiin arkkitehti-
kilpailu 2010 kevaalla. Raision keskustan arkkiteh-
tikilpailun tavoitteena oli saada uusia ratkaisuja kes-
kustan osayleiskaavan laatimisen lahtdkohdiksi ja
tavoitteiksi. Arkkitehtikilpailun voitti ehdotus "Vihrea
nauha”. Keskikaupungin osayleiskaavan luonnos on
ollut nahtavilla syksylla 2012. Osayleiskaavan tavoit-
teena on Raision keskustan kaupallisen vetovoiman
lisddminen ja rakenteen tiivistdminen. E18-tien paran-
taminen ja toteuttaminen tunneliin mahdollistaa kes-
kustan liikenteen rauhoittamisen ja lapiajoliikenteen
vahentamisen.
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Turussa on kaynnissa Turun seudun rakennemallin
mukaisia tavoitteita toteuttava yleiskaavatyé koko
kaupungin alueella. Asemakaavoituskohteita Turun
kehatien laheisyydessa ovat Koroistenkaaren liike- ja
toimistorakentamisen alue sekd Tiemestarin asema-
kaavamuutos, jossa teollisuus- ja varastorakennusten
aluetta selkiytetaan.

Liedossa asemakaavoitetaan yleiskaavan osoittamia
maankayton laajenemisalueita Kehatien tuntumassa.
Kaavoitusohjelmassa 2014-2015 on esitetty Jarve-
Ian yritys- ja asuinalueen asemakaavoitus Kehéatien
eteldpuolella seka Avantin alueen liikenneyhteyksien
jarjestamiseksi tehtdva asemakaavoitus. Kaarinantien
kdannon alueen asemakaavoitus siséltyy kaavoitus-
ohjelmaan, mutta ei ole viela kaynnistynyt. Kaavoi-
tuskatsauksessa 2014 on esitetty myds Liedon yleis-
kaavan tarkistaminen. Kaavatydn tavoitteet laaditaan
vuoden 2014 aikana.

Kaarinassa on kaynnissé Littoisten osayleiskaavan
muutos, joka on edennyt luonnosvaiheeseen alku-
vuodesta 2014. Vireilld olevassa osayleiskaavassa ei
esitetd Kaarinantien k&annon rakentamista. Tien mah-
dollinen toteuttaminen vaatii erillisen osayleiskaavan
muutoksen. Kaavassa on esitetty tieyhteys Avantin
yritysalueelta Hameentielle kehatien liittymaan, mika
vastaa Kaarinantien kdannén YVA-menettelyssa tut-
kittua vaihtoehtoa 0+. Osayleiskaavaluonnoksessa on
esitetty Turun kaupunkiseudun rakennemallin mukai-
sesti asuinalueiden laajentamista Auranlaaksossa.
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7.2 Liikenne-ennusteet

7.2.1 Liikenne-ennusteiden perusteet

E18 Turun kehatielle on laadittu liikenteen perus-
ennuste vuosille 2025 ja 2040 valtakunnallisten
tielikenteen kasvukertoimien perusteella. Perusen-
nusteet perustuvat kantateille ennustettuun keski-
maaraiseen kasvuun eika toimenpiteiden vaikutuksia
ole siind otettu huomioon. Henkildliikenteen kasvu-
kerroinennusteessa on otettu huomioon ennustettu
vaestonkasvu, bruttokansantuotteen kasvu, liikku-
miseen kaytettdva aikaresurssi seka kansainvalinen
henkildliikenne. Tavaraliikenteen kasvukertoimissa
otetaan huomioon bkt:n lisaksi arvioitu teollisuuden
tuotantorakenteen muuttuminen, kuljetusintensi-
teetin muutokset toimialoittain, raskaan liikenteen
kokonaispainojen kehitys seka kansainvalinen tava-
raliikenne.

Turun seudun rakennemallin liikenne-ennuste on
laadittu vuosille 2025 ja 2035. Vuoden 2025 en-
nusteessa on otettu huomioon vain tekeilld olevat
toimenpiteet, joista kehatielle ei kohdistu yhtakaan.
Rakennemallin vuoden 2035 ennuste sen sijaan
huomioi tavoitetilan mukaiset toimenpiteet kehatiella
ja se kuvaa maksiennustetta.

Suurimmat erot vuoden 2025 perusennusteen ja
rakennemallin mukaisen ennusteen 2025 vailla ai-
heutuvat siita, ettd rakennemallin ennusteessa lii-
kenteen kasvu ohjautuu pois kaksikaistaisilta keha-
tien osuuksilta. Raision kohdalla on epavarmuuksia
molemmissa ennusteissa.

Vuoden 2025 toimenpiteiden priorisoinnissa kay-
tetdan perusennusteen mukaista ennustetta 2025,
jolloin toimenpiteiden vertailu saadaan luotettavam-
maksi.

Suurimmat erot vuoden 2040 perusennusteen ja
vuoden 2035 rakennemallin ennusteen valilla synty-
vat siitd, ettd rakennemallin ennuste ohjaa kasvavan
likenteen vahvasti kehatielle etenkin niilld osuuksil-
la, jotka levennetaan nelikaistaisiksi. Vuosina 2035-
2040 liikenteen kasvu on vahaista eikéd ennustevuo-
sien erolla ole tdman vuoksi suurta merkitysta.

Tavoitetilan 2040 toimenpiteiden priorisoinnissa kay-
tetdadn rakennemallin ennustetta 2035.
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7.2.2 Ennusteisiin liittyvia herkkyyksia
ja skenaarioita

Turun seudun liikennemallin nykyverkon ja liikenne-
ennusteen 2035 osalta on laadittu tarkasteluja ke-
hatien liikenteellisen roolin vaikutuksista liikenteen
suuntautumiseen. Tarkasteluissa selvitettiin, mita
vaikuttaa, jos kehatien nopeustaso on seka nykytilan-
teessa ettd ennustetilanteessa tavoitetilan mukaisilla
toimenpiteilla enintddn 80 km/h. Lisaksi tarkasteltiin,
mitd vaikuttaa ennustetilanteessa, jos valtatien 1 no-
peustasoa alennetaan.

Nykytilanteessa 80 km/h nopeusrajoitus vahentaa
Turun kehatien likennemaaria Raision ja valtatien 10
valiseltd osuudelta 3 700—4 900 ajoneuvoa/vrk seka
valtatien 10 ja Kirismaen eritasoliittyman valiltd 900-1
000 ajoneuvoalvrk. Liikenne siirtyy Turun kehatiel-
ta erityisesti valtatielle 1 itdpaassa ja Suikkilantielle,
valtatielle 8, Halistentielle sek& Satakunnantielle lan-
sipaassa. Valtatien 1 likennemaara kasvaa noin 1 000
ajoneuvolla vuorokaudessa.

Vuoden 2035 ennustetilanteessa 80 km/h nopeusra-
joitus vahentaa Turun kehatien likennemaaria Raision
ja valtatien 10 valiseltd osuudelta 4 700-5 400 ajoneu-
voa/vrk seka valtatien 10 ja Kirismaen eritasoliittyman
valilta 5 100-5 200 ajoneuvoal/vrk. Liikenne siirtyy Tu-
run kehatieltd samoille reiteille kuin nykytilanteessa.
Valtatien 1 likennemaara kasvaa noin 4 400 ajoneu-
volla vuorokaudessa.
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Kuva 54 Ennustetilanteen 2035 liikennemaaria liilkenne-
verkolla, johon lukeutuvat kehatien toimenpiteet, on verrattu
tilanteeseen, jossa E18-tien nopeusrajoitus on enintdan 80
km/h. Punainen = lisaantyy, vihred = vahenee



Vuoden 2035 ennustetilanteessa valtatielle 1 asetet-
tiin 60 km/h nopeusrajoitus. Ennustetilanteen liiken-
neverkkoon sisaltyvat myds kehatien toimenpiteet.
Alempi nopeusrajoitus valtatiella 1 siirtaa liikkennetta
Turun kehétielle. Kehatien liikennemaara lisdantyy
noin 3 000 ajoneuvolla/vrk. Vastaavasti valtatien 1
likennemaara vahenee noin 3 400 ajoneuvolla/vrk.
Liikennettd siirtyy kehatien lisdksi myds seututielle
110 (vanha vt 1) nopeusrajoituksen alentamisen seu-
rauksena.

Tehtyjen herkkyystarkastelujen perusteella voidaan
todeta, ettd sekd Turun kehatien etta valtatien 1 no-
peusrajoitustasolla on selva vaikutus liikenteen suun-
tautumiseen. Nykytilanteessa Turun kehatien nope-
usrajoituksen alentaminen valtateiden 8 ja 10 valilla
siirtaisi liikennettd tavoitteiden vastaisesti kayttdamaan
Turun keskustan katuverkkoa. Valtateiden 10 ja 1 va-
lilld nopeusrajoituksen laskemisella olisi vahaisemmat
vaikutukset.

Ennustetilanteessa 2035 Turun kehatien nopeustason
laskeminen suunnitellusta 100 km/h vaikuttaa molem-
milla osuuksilla voimakkaasti liikenteen suuntautumi-
seen tavoitteiden vastaisesti. Valtatien 1 nopeuden
laskemisella on mahdollista tukea tavoitteita etenkin,
jos Turun kehatien kehittdminen valtateiden 10 ja 1
valilla viivastyy.
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Kuva 55 Ennustetilanteen 2035 likennemaaria likkenneverkolla, johon lukeutuvat kehatien toimenpiteet, on verrattu tilanteeseen, jossa valta-
tien 1 nopeusrajoitus on Kurkelantien ja keskustan valilla enintdan 60 km/h. Punainen = lisdantyy, vihred = vahenee
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3. Toimenpiteet

8.1 E18-tie ja TEN-T-verkko

Euroopan unioni tukee Euroopan laajuisen liikenne-
verkon (TEN-T-verkon) kehittdmistd. TEN-T-verkko
kasittaa maantie-, rautatie-, sisavesi-, lento- ja meri-
likenteen yhteyksid Euroopan unionin jasenmaissa.
Yhtenaisen liikkenneverkon tavoitteena on EU:n sisa-
markkinoiden ja alueellisen koheesion seka kestavan
likennejarjestelman edistdminen. Toimivan Euroopan
laajuisen lilkkenneverkon luomisen tarkeana paamaa-
rana on myaos alueellisen kilpailukyvyn ja tyollisyyden
parantaminen.

Joulukuussa 2013 on annettu Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetus (EU) n:o0 1315/2013, joka tuli voi-
maan vuoden 2014 alussa. Asetuksessa on kuvattu
Unionin laajuinen ydinverkko ja kattava verkko seka
asetettu niille teknisia tavoitteita, jotka jasenmaat ovat
sitoutuneet toteuttamaan ydinverkon osalta vuoden
2030 loppuun ja kattavan verkon osalta vuoden 2050
loppuun mennessa.

TEN-T-verkon parantamistoimenpiteet liittyvat mm.
puuttuvien liikenneyhteyksien kehittdmiseen seka lii-
kenteellisten pullonkaulojen poistamiseen seka eri lii-
kennemuotojen toiminnalliseen yhteensovittamiseen.

E18 Turun kehatie on osa Skandinavia—Valimeri-
TEN-T -kaytavaa, joka ulottuu Suomen ja Venajan
rajalta ja Suomen satamista (Hamina/Kotka, Helsinki
ja Turku/Naantali) merten moottoritietd pitkin Tukhol-
maan ja haarautuu Oslosta Etela-Ruotsin kautta Tans-
kaan ja Saksaan, Itdvaltaan, Italian satamiin ja merten
moottoritieta pitkin Maltalle.
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Kuva 56 Eu:n maarittelemat ydinverkkokaytavat Suomessa.

TEN-T verkon tekniset vaatimukset edellyttavat Turun
kehatien osalla tien jatkuvuuden toteuttamista, valo-
ohjattujen tasoliittymien poistamista ja poikittaisen
liikenteen jarjestdmistd E18-tien kanssa eritasoon.
EU:n asetuksen mukaan TEN-T ydinverkon osia on
kehitettéava siten, ettd ne ovat asetuksen vaatimuksen
mukaisia vuoden 2030 loppuun mennessa. Korkeata-

soiset maantiet on suunniteltava ja rakennettava eri-
tyisesti moottoriliikennetta varten, ja niiden on oltava
joko moottoriteitd, moottoriliikenneteita tai perinteisia
strategisia teita. Virallisten EU:n TEN-T maaritelmien
mukaan:
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a) Moottoritie on tie, joka on erityisesti suunni-
teltu ja rakennettu moottoriliikennetta varten
ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilta ei ole
valittdmia liittymia ja

i) jolla on, yksittaisia alueita lukuun ottamatta tai
muutoin kuin tilapaisesti, molempiin ajosuuntiin
kulkevat ajoradat, jotka erotetaan toisistaan
joko maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liiken-
teelle, tai poikkeustapauksissa jollain muulla
tavalla;

ii) joka ei risted samassa tasossa minkaan tien,
rautatien, raitiotien, pyoratien tai jalankulkutien
kanssa; ja

iii) jonka on erityisesti osoitettu olevan moottoritie.

b) Moottoriliikennetie on tie, joka on suunniteltu
moottoriliikenteelle ja jolle paastaan etupaassa
eritasoliittymista tai valvotuista liittymista ja

i) jolla pysahtyminen ja pysakdinti on kielletty
kaytossa olevilla ajoradoilla; ja

ii) joka eiristea samassa tasossa minkaan rauta-
tien tai raitiotien kanssa.

c) Perinteinen strateginen tie on tie, joka ei ole
moottori- tai moottoriliikennetie, mutta joka on
kuitenkin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu korkeata-
soinen maantie.

ydinverkkolisdyksineen
¢) maantieliikenneinfrastruktuuri:

— moottoriteille rakennetaan noin 100 kilometrin
valein levahdysalueita yhteiskunnan, mark-
kinoiden ja ympariston tarpeiden mukaisesti,
jotta muun muassa kaupallisille tienkayttajille
on tarjolla asianmukaisia ja asiaankuuluvan
turvallisia pysakointialueita;

— vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita on oltava
saatavilla;



8.2 E18 kehatien kayton tehostaminen liikenteen hallinnalla

Ensimmaisessa vaiheessa tavoitteena on tehostaa ja
parantaa kehatien nykyisen infran kayttéa kustannus-
tehokkailla ja vaikuttavilla liikenteenhallinnan toimen-
piteilld ennen suurempia laajennus- ja uusinvestoin-

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet voidaan toteuttaa
huolimatta muiden toimenpiteiden toteutumisesta tai
yhdessa muiden toimenpiteiden kanssa. Osa niista
sisaltyy myos tavoitetilan ratkaisuun. Hukkainvestoin-

tien valttdmiseksi toimenpiteiden toteuttamisen aika-
taulua on peilattava suhteessa tavoitetilan toimenpi-
teiden arvioituun rakentamiseen.
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Kuva 57 Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet.
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Taulukossa 7 on kuvattu suoraan Kehéatiehen liitty-
vat liikenteen hallinnan ensimmaisen vaiheen toi-
menpiteet ja niiden sanalliset vaikutukset. Lisaksi
toimenpiteisiin kuuluu Myllyn pysakointiopastus eri-
tasoliittymien yhteyteen, sataman ajoneuvoliikenteen
ja Helsingin suunnan valisen liikenteen opastaminen
kiintedlld viitoituksella valtatien 8 kautta Turun ke-
hatielle seka Naantalintien, valtatien 8, valtatien 9 ja
valtatien 1 liikkenteenhallinnan toimenpiteet tukemaan
Kehatien liikenteenhallintaa. Naista valtatien 1 liikken-
teenhallinnasta ja sataman ajoneuvoliikenteen kiinte-
astd opastuksesta on olemassa suunnitelmat. Myllyn
pysakointiopastusta suunnitellaan Myllyn laajennuk-
sen yhteydessa. Valtatien 8 lilkenteen hallinnan toi-
menpiteiden laajuutta ollaan tarkastamassa ja ne ovat
toteutuvat hankkeen Raisio-Nousiainen yhteydessa.
Valtatien 9 ja Naantalintien toimenpiteille on tehtava
jatkosuunnittelun yhteydessa yhteiskuntataloudellinen
tarkastelu.

Sanallisten vaikutusten ohella toimenpiteiden maa-
rallisia vaikutuksia on arvioitu liikenneturvallisuuden
osalta henkildvahinko-onnettomuuksien (HEVA) va-
henemina taulukossa 8. Kulkuaukkojen sulkupuomien
likenneturvallisuushyddysté ei ole olemassa tutkimus-
tietoa, joten sen hyoétykustannussuhdetta ei voitu arvi-
oida. Sulkupuomien kustannusarvio on yhteensa noin
120 000 euroa.

Asiantuntija-arvion mukaisesti kaikkien toimenpitei-
den hyétykustannussuhde on kannattava, kun huo-
mioidaan myds muut hyddyt kuten ennakoitavuuden
ja sujuvuuden parantuminen, hairididen ja paastojen
vaheneminen seka kuljettajien mukavuuden, helppou-
den ja hallittavuuden tunteen paraneminen.
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Taulukko 7. Kehatien kayton tehostamisen toimenpiteet ja niiden vaikutukset.

Toimenpide Vaikutus

Koko yhteysvalilla kelin ja liikenteen seuranta < Liikenneturvallisuus paranee, kun kulkuaukoista tehtavat
seka kulkuaukkojen sulkupuomit U-kaannokset estetaan.

 Vaihtuvilla nopeusrajoituksilla voidaan estaa tihean liitty-
mavalin takia valilla useasti sattuvia onnettomuuksia ja
Vaihtuvat nopeusrajoitukset valtateiden 8 ja 10 talla tavoin parantaa valin sujuvuutta.
valille * Nopeusrajoituksilla voidaan parantaa sujuvuutta myos
ennakoimalla nopeusrajoitusten tippuminen ja nain es-
taa liikenteen ruuhkautuminen kokonaan.
» Vaihtuvat nopeusrajoitukset parantavat ennakoitavuutta.

» Automaattisella liikennevalvonnalla voidaan ehkaista
onnettomuuksia seka homogenisoida liikkennevirtaa ja
Automaattinen nopeusvalvonta valtateiden 1 ja nain sujuvoittaa liikkennetta.
10 valille + Hairidt vahenevat etenkin tasoliittymien kohdista, kun
nopeusrajoituksia noudatetaan paremmin.
» Hairididen vaheneminen parantaa myds ajoneuvon kul-
jettajien mukavuutta.

Raision kohdalle automaattinen liikkennevalo- < Liikennevalojen automaattivalvonnan tarkoituksena on

valvonta ja kehatien poikittaiset liikennevalojen estaa punaisia pain ajaminen. Talla voidaan erityisesti

joukkoliikenne-etuudet parantaa liikenneturvallisuutta seka vahentaa liittymassa
onnettomuuksista aiheutuvia hairioita.

Naantalintien liittyman tiedotusopaste, lisdksi < Tiedotusopasteella voidaan parantaa Naantalintien suju-

harkittava vaihtuvia pistemaisia nopeusrajoi- vuutta ja turvallisuutta seka edistaa hairionhallintaa.

tuksia ja liikenteen automaattista nopeusval- < Tiedotusopaste myds lisda kuljettajan mukavuuden

vontaa. ja hallittavuuden tunnetta. Opasteen vaikutus matka-
aikaan on noin 0,1-0,5 %.

Taulukko 8 Toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutuksista laskettu hydty-kustannus —suhde. H/K-suhteessa ei ole mukana muita vaiku-
tuksia, jotka tekevat kaikista toimenpiteista kannattavia.

Yllapitokustannukset

Sijainti Toimenpide HEVA-vaikutus = HEVA-nykytila HEVA vdahenemd Invest.kustannukset 110V Onn. saasto 10v = Kustannukset /10v H/K

m;s;tg””“e” Tiedotusopaste 1 % 0,115 0,01 30 000 € 7 500 € 10 000 € 40 000 € 0,16
Raision littyma Liikennevalojen automaattivalvonta -12 % 0,782 0,09 20 000 € 4 000 € 365 000 € 25000 € 15,16
Vit 8- vt 10 Vaihtuvat nopeusrajoitukset -8 % 3,559 0,28 1 000 000 € 250 000 € 1110 000 € 1250 000 € 0,88
Vt10 - vt 1 Automaattinen liilkennevalvonta -20 % 1,385 0,28 70 000 € 40 000 € 2205000 € 110 000 € 19,68
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8.3 Tutkitut toimenpiteet ja
niiden vaikuttavuudet

E18 Turun kehatien yhteysvalille tutkittiin erilaisia yk-
sittdisia toimenpiteita. Osa tutkituista toimenpiteista
(Raision kohta ja vali Kausela—Kirismaki) on esitetty
aiemmin tehdyissa suunnitelmissa. Toimenpiteet kes-
kittyvat kehatien molempiin péihin, joissa ovat suurim-
mat liikenteelliset ongelmat. Toimenpiteet sisaltavat
tarvittavat kavelyn ja pyoérailyn seka joukkoliikenteen
toimenpiteet seka rinnakkaiskatuyhteydet.

Kustannusennusteet perustuvat Raision keskustan
kohdalla vuonna 2014 valmistuneen aluevaraussuun-
nitelman kustannusarvioon ja valilld Kausela — Kiris-
maki vuonna 2013 laaditussa yleissuunnitelmassa
laskettuun kustannusarvioon. Muulla yhteysvalin
tarkastelujaksolla ei ole laadittu yleissuunnitelmata-
soisia suunnitelmia eika kustannusarvioita. Nailla tar-
kastelujaksoilla toimenpiteiden kustannusennusteet
perustuvat FORE-ohjelmiston hankeosalaskelmalla
laskettuihin kustannusarvioihin. Naissa kustannusar-
vioissa mm. pohjanvahvistustoimenpiteet on arvioitu
maaperakarttojen avulla eikd tarkempia pohjatutki-
muksia ole ollut kaytettavissa. Kustannusennusteisiin
nailla tarkastelujakson osuuksilla liittyy siis merkitta-
vasti suurempia epavarmuuksia kuin niilld osuuksilla,
joilla on laadittu yleissuunnitelmatasoiset suunnitelmat
ja niihin pohjautuvat kustannusennusteet.

Toimenpiteiden kustannusennusteet on laskettu kus-
tannustasossa 136,0 (MAKU 2005=100).

Taulukko 9 E18-tien toimenpiteet.

Nro.

TP 1

TP 2

TP 4

P&

TP 8

TP e

TP 10

TP 11

TP 12

TP 13

TP 14

TP 15

Toimenpide

Jarvelantien ETL parantaminen, Ruonan yhdystien risteyssillan rakentaminen

- Jarvelantien eritasoliittyman parantaminen rakentamalla rampit Ianteen eli saaristoon pain
- Ruonan risteyssillan rakentaminen E18 tien ja Ruonan yhdystien liittymaan.

- Ruonan yhdystien seka Linkkikadun liittymat E18-tielle katkaistaan

Jarvelantien ETL - Vanton ETL valin parantaminen 2+2
- E18 valilla Jarvelantien eritasoliittyma ja Vanto eritasoliittyma muutetaan nelikaistaiseksi

Vanton ETL - Nesteen ETL valin parantaminen 2+2
- E18 valilla Vanton eritasoliittyma ja Nesteen eritasoliittyman muutetaan nelikaistaiseksi

Nesteen ETL, Temppelivuoren ETL, E18 parantaminen (2+2) niiden valilla ja Krookilan ETL
- Nesteen eritasoliittyma parannetaan siten, ettd E18 tien suunta on jatkuva ja maantien 185 liittyy E18-tiehen Raisionlahden itapuolella

- E18-tie parannetaan nelikaistaiseksi valilla Nesteen eritasoliittyma-Krookilan eritasoliittyma

- Maantieltd 185 rakennetaan rampit E18-tielle Ianteen (Naantaliin) pain (Temppelivuoren liittyma)

- Maantie 185 yhdistetdan E18-tiehen Krookilan eritasoliittymalla
- Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat rinnakkaistiey-/katuyhteydet

Krookilan ETL - Raisionkaaren ETL valin parantaminen 2+2
- E18 valilla Krookilan eritasoliittyma-Raisionkaaren eritasoliittyma muutetaan nelikaistaiseksi
- Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Raisionkaaren ETL
- E18 —tien ja Raisionkaaren liittymaan rakennetaan eritaasoliittyma
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Raision keskustatunneli

- Raision keskustan kohdalla E18-tie kulkee noin 450 metria pitkassa tunnelissa

- E18 tie liittyy Raision katuverkkoon eritasoliittyman kautta Juhaninkujan kohdalla
- Raisiontie ylittda tunnelin ilman littymaa

- Toteutetaan tarvittavat katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

Raision ETL

- E18 ja E8 eritasoliittyma parannetaan kolmitasoiseksi kiertoeritasoliittymaksi,
jossa E8 kulkee alimpana ja E18 ylimpana.

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seké kevyen liikenteen yhteydet

Haunisten ETL - Allastien ETL valin parantaminen (3+3)
- E18 valilla Haunisten eritasoliittyma ja Allastien eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi

Allastien ETL - Kuninkojan ETL valin parantaminen (3+3)
- E18 valilla Allastien eritasoliittyma — Kuninkojan eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi

Kuninkojan ETL - Runosmaen ETL valin parantaminen (3+3)

- E18 valilla Kuninkojan eritasoliittyma — Runosmaen eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi

Runosmaen ETL - Karsamaen ETL valin parantaminen (3+3)
- E18 valilla Runosmaen eritasoliittyma — Karsamaen (vt 9) muutetaan kuusikaistaiseksi
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Hyotykustan-

Kustannusen-

nussuhde (H/K) nuste (M€)

0,2

2,5

7,9

2,0

4,9

1,2

1,1

1,0

0,6

0,5

1,7

1,0

7,5

8,5

7,0

SEl

5,5

9,0

56,0

34,0

4,4

5,1

6,1

5,5
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TP 16

TP 17

TP 18

TP 19

TP 20

TP 21

TP 23

TP 24

TP 25

TP 26

TP 28

TP 29

50

Karsamaen ETL - Urusvuoren ETL valin parantaminen (3+3)

- E18 valilla Karsamaen (vt 9) — Urusvuoren eritasoliittyma muutetaan
kuusikaistaiseksi

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Urusvuoren ETL - Orikedon ETL valin parantaminen (3+3)
- E18 valilla Urusvuoren eritasoliittyma — Orikedon eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Orikedon ETL - Topinojan ETL valin parantaminen (3+3)

- E18 valilla Orikedon eritasoliittyma — Topinojan eritasoliittyma muutetaan
kuusikaistaiseksi

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Topinojan ETL - Kauselan ETL valin parantaminen (3+3)
- E18 valilla Topinojan eritasoliittyma — Kauselan eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Sekoittumiskaistat Allastien ETL:n ja Kuninkojan ETL:n valille
- E18 tielle toteutetaan sekoittumiskaista molemmille puolille valille Allastien eritasoliittyma ja Kuninkojan eritasoliittyma

Sekoittumiskaista l&anteen Orikedon ETL:n ja Topinojan ETL:n valille
- E18 tielle toteutetaan sekoittumiskaista lanteen pain valille Orikedon eritasoliittyma ja Topinojan eritasoliittyma

Tasoliittymien poisto Kausela — Pukkila

- E18 valilla Kauselan eritasoliittyma - Pukkilan eritasoliittyma poistetaan tasoliittymat

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

- Maantien 12276 liittymaan rakennetaan Alisippaantien risteyssilta

- Maantien 12192 liittymaan rakennetaan Pukkilan eritasoliittyma. E18 tasausta
parannetaan eritasoliittyman kohdalla.

Tasoliittymien poisto Pukkila — Kirismaki

- E18 valilla Pukkilan eritasoliittyma - Kirismaen eritasoliittyma poistetaan tasoliittymat
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

- Haapalantien yksityistieliittyman kohdalle toteutetaan risteyssilta

Kirismaen eritasoliittyman parantamisen 1. vaihe (E18 suunnan ramppien sujuvoittaminen)
- Kirismaen eritasoliittyma parannetaan siten, etta sujuvoitetaan E18-tien ramppiyhteytta

Kausela - Kirismaki valin parantamisen 2. vaihe (2+1) sisaltaa 1. vaiheen (toimenpiteet 24 ja 25)
- E18 valilla Kauselan eritasoliittyma-Kirismaen eritasoliittyma parannetaan

keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (poikkileikkaus 2+1)
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

Kausela - Kirismaki valin parantamisen 3. vaihe(2+2) sisaltaa 1. ja 2. vaiheen

- E18 valilla Kauselan eritasoliittyma-Kirisméaen eritasoliittyma parannetaan
keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi (poikkileikkaus 2+2)

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

Kirismaen etl parantaminen 3. vaiheessa, sisaltéa 1. vaiheen
- Kirismaen eritasoliittyman parantamisen toinen vaihe

- E18 kaistajarjestelyt Kirismaen eritasoliittyman kohdalla

- Maantien 12190 kaantaminen Kirismaen ramppiliittymaan

0,3

1,4

0,1

0,3

1,9

2,0

0,3

1,1

0,6

0,8

1,8

0,6
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8,2

11,0

7,4

8,6

1,8

0,9

15,8

3,1

4,9

39,0

46,5

6,6



Qe

Fakkar

Ll '
it

;
i

Runoimaltl

L

Vaxp ponseiit m
.oa.

(Allastlen ETL) (Runosmaen ETL],

\ 3 S
2 I e 4 Rabioja
® \ Jé {Raision ETL) ) K Tl e 2
Naantall \ . KA Kunmko an ETL e et o e l 4
Z z \ 9 2 Terasrautola e 3 o N Vanhalinna = - Vit e
- £ = R, Malikkala s s o N . v Setrln . i oo y f
i ® & =\Raisio_ .../ % il T 2L £ s eis * g oy ¥4 o, S I : e - ]
Kanas 3 % ~igy/ yi - {
: Haumsten ETE bty Karsamaen ETL L4 g A T :
T bl | S Kastu & o O kg J j("" i
el C e A i ‘;\»‘“ & £ Keoka X o b
Kaanas \ > o A= e * - S ‘ Kauselan ET B A
8 A I | s SaE Ruohionpaa Wormmen | = 4 \ ) o o ot A
3 it ‘51 \I K ol Raunistula o 2 > - j Wik
ki . Y 3
o i g N e RN A TOpInOJan ETL “(Pukkilan ETL)| Y =
(e 7 e o Pama - Pitkamiki i o, TRl L uKKilian F 7abyol
\‘\ ¢ kbl yla g Ak LAngbacka Puh,ala §: gk A e R
L . MR S _Orlkedon ET \ g -
Kulvaiahtl ; i T k y N —_,/ .
ulvalahfl - i (RalSlonkaaren ETLj ¥l Iso-Heikkith u r u £Urusvuoren ETL) X ’\:ﬁ\,\' / -
- \/: = i 5 . ;;":" ABO s Wi 3 a\\ oh L e \\ Tehteanmak - g g 1
il b tfidd % wegarony o | Pattarinnaka : : __:‘; r ‘}‘\ ] —l)""\ i
(Nesteen ETL) (Krookllan ETL)., TS amhanag e i e R R R o AR S R E ST . )
i Miekitdn y 4l # Swalbhngt = = sy Pyydysmaki F Jattivniin
o joaba . -] % 2 T anmakd Lo fokwagen ‘L i Nunna \
/" (Temppelivuoren ETL) Saiel ¥ D P i
. . s Hamincn e heyms s, s £ i =y,
o asiin i o S Tamic ) e Untola Verasiis atrr B WETESY 4 ®
A \ 1 L o 1 e Korppolaismaki 1+ | vihi-Heikkila Clsimvison % ‘3{_ Ao s ¥ > e
o) WHADE™ o @G Ry 3 Komalaishackan L lthaikkila % ik
Futvs ! A it Pikisaa A = s arim
i o T e e (TP26)(TP28)  (Kiismaen ETL)-
N At AR Rl Bon i ‘ ,
\ Kt .. Farjstrandan Hap opalt Hilhkola ~ “Niyyrylaisenimaki i o % o e
! = ~ ik Hiiskanmiik| Kovimanl > -
" Kiirva p— A — S < A //\ v - [LRPPEsl N\ ) e 38 e
S 0~k Rt T S o Henula v et X‘uel - s : o P ok o e P 1 ik
- ' | - 2 Bt e g :..,.;L::.1 Malkoirien d e Bsickas Wi BT e e : s o e 3 i s Piikkio S
\ Tojye e . cay oo || L Kasamaki-filed e oS T = Attt
] iickie - '“‘:::;‘;_: Ritaring < Nitmanni oy Skkln s y Hekingingis 3 s
i 4 A . dgu o | Hulkkio . O P Biiihte (=8
1 Maanpiia & o Lt - i : e
Fiikality ( RE e o 3 . Al Vaies 5 Rasdelma A
Yo, Kukko , . v ¥ vyl st uarla :
- ; S HEppila =" Rlboads % sarak o & Yutemaat! Rojols L
: | % seramiem . = REIRAINnG [Es—— shon G vl
LT = 3 ¢ H oo o k! !
. : ; ko . Kaarina
rah v Y Wik
-~ Paptiad I Y anitririer Fiac ' Pagzreok
e Nitdhe a o kit S,
Kuva 58 E18-tien toimenpiteet.
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Toimenpiteiden vaikuttavuuksia on tarkasteltu vuon-
na 2025 henkilévahinko-onnettomuuksien maaran
muutosten sekd kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen
matka-aikojen seka niissa tapahtuvien muutosten pe-
rusteella. Mukana tarkastelussa ovat seka linjaosuuk-
sien matka-ajat ettd laskennalliset liittymaviiveet. Ku-

kin toimenpide on ensin tarkasteltu erillisena, mutta
Kausala-Kirismaki valin toimenpiteet on tarkasteltu
vaiheittain. Vaikuttavuudet toimenpiteittain on kuvattu
verrattuna tavoitetilan vaikuttavuuksiin. Kustannuste-
hokkuus on laskettu siten, ettéa paras toimenpide saa
kustakin vaikutuksesta tayden arvon.
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Avantin valivaineen yhteys

Kehétien parantaminen

<> Liittymén parantaminen/ kanavointi
Kaistajarjestelyt

|
|
|
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snee Uusi kevyen likenteen vayla

Meluntorjunta
— i
= Silta
o Kiertoliittyma

Kuva 59 Avantin valivaiheen yhteys

Avantin yhteyden vélivaiheen toteuttamisratkaisu
on ratkaistava jatkosuunnittelun yhteydessa. Tassa
suunnitelmassa se on huomioitu Kaarinantien kaan-
ndén ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen vaih-
toehdon 0 mukaisena, jossa rinnakkaiskatu liitetaan
valtatiehen 10 Kauselan ramppiliittyman paassa.
Kehittdmisselvityksen laatimisen aikana oli vaihtoeh-
toisena ratkaisuna esilla yhteys Tammitien liittymaan
valtatielle 10, mutta ratkaisun ongelmana on valtatien
10 huono pystygeometria liittyman kohdalla.

Tarkastelussa eivat ole mukana seuraavat toimenpi-
teet:

* V10 ja Kaarinantien littyman parantaminen,

* Littoistentien jatke,

» Kaarinantien kaanto.

Nama toimenpiteet voidaan toteuttaa erillisena oman
aikataulun mukaisesti.
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Kustannustehokkaista vaikuttavuuksista matka-ai-

kaan parhaimmat vaikuttavuudet ovat Naantalin paan
toimenpiteilld ja henkildvahinko-onnettomuuksiin
Vanton ja Nesteentien eritasoliittymien valin paranta-
misella nelikaistaiseksi (2+2) seka sekoittumiskaistan
lisdamisella valilla Allastien eritasoliittyma — Kuninko-
jan eritasoliittyma.

Jaksolla 1 Naantali — Raisio useallakin toimenpiteella
on hyvid vaikuttavuuksia. Jaksolla 2 Raisio — Karsa-
maki (vt 9) ja jaksolla 3 Karsamaki (vt9) — Kausela
(vt10) sekoittumiskaistojen lisaamisella (toimenpiteet
20 ja 21) on hyvia vaikuttavuuksia, muilla toimenpiteil-
18 ei juuri ole kustannustehokkuutta vaikuttavuuksissa.
Jaksolla 4 Kausela (vt 10) — Kirismaki (vt 1) toimenpi-
teelld 28 Kausela — Kirismaki valin parantaminen neli-
kaistaiseksi (2+2) on parhaimmat vaikuttavuudet seka
kustannustehokkaat vaikuttavuudet.

mTP1
mTP2
mTP4
mTPS
mTP8
mTP9
mTP 10
mTP11
=TP12
mTP13
mTP 14
=TP15
mTP 16
mTP17
=TP18
mTP19
ETP20
mTP21
=TP23
=TP 24
TP 25
=TP26
=TP28
TP 29

Kuva 60 Toimenpiteiden kustannustehokkuudet kevyiden (vasemmalla) ja raskaiden (oikealla) autojen matka-ajan paranemisen suhteen.

mTP1
mTP2
mTP4
mTP5
mTP8
mTP9
= TP 10
mTP 11
=TP 12
mTP 13
mTP 14
mTP15
mTP 16
mTP17
= TP 18
mTP 19
=TP20
mTP21
=TP23
=TP24
TP 25
=TP26
=TP28
P29
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ETP1
mTP2
ETP4
EmTP5
mTP8
mTP9
mTP 10
mTP11
mTP12
mTP13
mTP 14
mTP15
mTP 16
mTP17
mTP18
mTP 19
mTP20
mTP21
mTP23
mTP24

TP 25
mTP26
mTP 28

TP 29

Kuva 61 Toimenpiteiden kustannustehokkuudet liikenneturvalli-
suuden paranemisen suhteen.




Liikenteen hallinnan tavoitetila ja sen vaikuttavuus

Turun kehatie on osa korkean liikenteen hallinnan laa-
dun kaytavaa E18. Liikenteenhallinnan tavoitetasoa
on tarkasteltu karkeasti myos koko lahiseudulla, koska
liikenteenhallinnan ratkaisujen toiminta ja vaikutukset
ovat aina alueellisia. Tavoitetason liikenteenhallinnan
vaikutuksia on vaikea maarallisesti arvioida, koska
samalla toteutetaan useita muita tien parantamistoi-
menpiteita. Toimenpiteet ja vaikutukset on esitetty sa-
nallisesti taulukossa 10.

Taulukko 10 Liikenteenhallinnan toimenpiteet ja niiden vaikutukset

Tavoitetilanteeseen kuuluu lisaksi Naantalintien, val-
tatien 8, valtatien 9 ja valtatien 1 lilkkenteenhallinnan
toimenpiteet tukemaan Kehatien liikenteenhallintaa.
Naiden suunnittelutilanne on kuvattu luvussa 8.2. lii-
kenteenhallinnan ensimmaisen vaiheen toimenpiteet.

Toimenpide Vaikutus
» Kehatien hairionhallinta tehostuu.
Tavoitetilassa koko kaytavalla » Ruuhkatilanteita voidaan helpottaa vaihtuvilla nopeusrajoituk-

- kattava liikenteen ja kelin seurantajarjestelma

silla, tiedotusopasteilla seka keli- ja ruuhkavaroituksilla.

8.4 Toimenpidekorit ja niiden vaikuttavuudet ajoneuvoliikenteeseen

Nykyisen liikennepolitikan mukaista tavoitetilan to-
teuttamista vaiheittain on tarkasteltu toimenpide-
korien avulla. Toimenpiteet on jaettu teemaltaan ja
tavoitteiltaan erilaisiin toimenpidekokonaisuuksiin eli
"koreihin”. Toimenpidekoreina on tarkastelu yhdek-
saa erilaista toimenpidekokonaisuutta, joista yksi on

Taulukko 11 Toimenpidekorien sisalto.

tavoitetilakori, joka sisdltdd toimenpiteet koko tar-
kasteluvalille. Toimenpidekokonaisuudet on laadittu
tavoitteiden ja tarpeiden kautta. TEN-T minitavoitteen
kori on sisalléltdan sellainen, joka vastaa valtatien
liikennoitavyyden saamiseksi EU:n vaylastandardin
vahimmaistavoitetta.

Kustannustaso (M€)

- vaihtuvat nopeusrajoitukset ja tiedotusopasteet se- + Tiedotusopasteilla voidaan ohjata liikennetta kayttamaan vaih-

ka keli- ja ruuhkavaroitukset

- kulkuaukkojen sulkupuomit

Raision tunnelin liikenteen hallinta

Myllyn pysakointiopastus eritasoliittymien valilla

Sisaantulovaylien ja Turun keskustan tiedotusopas-

teet, kiintea viitoitus Kehatien sisa- ja ulkopuolilla

toehtoisia reitteja esimerkiksi onnettomuustilanteissa.
Liikenneturvallisuus paranee, kun kulkuaukoista tehtavat U-

kaannokset estetdan sulkupuomeilla.

Varmistetaan tunnelin turvallisuus ja sujuvuus kaikista tilanteis-

sa seka maaritellaan toimet hairiotilanteiden varalle

Ehkaistaan liikenteen ruuhkautumista kehatielld, kun kauppa-
keskus Myllyn asiakkaat ohjataan valitsemaan reitti vapaana
olevaan pysakdintilaitokseen.

Voidaan vahentaa Turun keskustan liikennemaaria ohjaamalla
likennetta kayttamaan kehatieta ja toisaalta taas Kehatien

ruuhkautuessa liikennetta voidaan ohjata muille reiteille.

Kori Tavoite ja korin sisadltamat toimenpiteet Hyotykustannus-
suhde (H/K)
E18-tien jatkuvuus
« Tp5 Nesteen eritasoliittymé&, Temppelivuoren littymé& (mt 185), E18 tie nelikais- 39,6
Kori 1
taiseksi seka Krookilan eritasoliittyma (1,8)
* Tp 29 Kirismaen eritasoliittyman parantaminen (I ja Ill vaihe)
E18-tien sujuvuuden lisdaminen tasoliittymat poistamalla
* Tp 11 EB8/E18 Raision eritasoliittymaTp29
* Tp 10 Raision keskustatunneli
» Tp9 Raisionkaaren eritasoliittyméa 130,3
ort « Tp1 Jarvelan eritasoliittyman parantaminen ja Ruonan yhdystien risteyssilta (0,9)
» Tp 24 Tasoliittymien poisto Pukkila — Kirismaki
» Tp 23 Tasoliittymien poisto Kausela - Pukkila
* Tp 25 Kirismaen eritasoliittyman parantaminen
Raision keskustan lapimenoliikenteen selkea vahentaminen
* Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2 kaistaiseksi
Kori 3 * Tp 5 Nesteen eritasoliittyma, Temppelivuoren liittyma (mt 185), E18 tie nelikais- 56,5
ori
taiseksi seka Krookilan eritasoliittyma (2,4)

» Tp 9 Raisionkaaren eritasoliittyma

« Tp 1 Jarvelan eritasoliittyman parantaminen ja Ruonan yhdystien risteyssilta
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Kori 4

Kori 5

Kori 6

Kori 7

54

E18-tien kapasiteetin lisdys

* Tp 28 Kausela — Kirismaki valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi

* Tp 29 Kirismaen eritasoliittyman parantaminen

* Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2 kaistaiseksi

* Tp 8 Krookilan liittyman ja Raisionkaaren vali 2+2 kaistaiseksi

« Tp2 Jarvelantien ja Vanton eritasoliittymien vali 2+2 kaistaiseksi

» Tp 12 Haunisten ETL - Allastien ETL valin parantaminen (3+3) 130,4
* Tp 13 Allastien ETL - Kuninkojan ETL valin parantaminen (3+3)

* Tp 14 Kuninkojan ETL - Runosméen ETL valin parantaminen (3+3) (1.8)
* Tp 15 Runosmaen ETL - Karsamaen ETL valin parantaminen (3+3)

* Tp 16 Karsamaen ETL - Urusvuoren ETL valin parantaminen (3+3)

e Tp 17 Urusvuoren ETL - Orikedon ETL valin parantaminen (3+3)

* Tp 18 Orikedon ETL - Topinojan ETL valin parantaminen (3+3)

* Tp19 Topinojan ETL - Kauselan ETL valin parantaminen (3+3)

E18-tien liikenneturvallisuuden parantaminen

* Tp 10 Raision keskustatunneli 143,5

» Tp 11 EB8/E18 Raision eritasoliittyma

» Tp 28 Kausela — Kirismaki valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi (1,6)

« Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2 kaistaiseksi

E18-tien sujuvuuden parantaminen

* Tp28 Kausela — Kirismaki valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi

Tp 5 Nesteen eritasoliittyma, Temppelivuoren liittyma (mt 185), E18-tie nelikais- 148,0
taiseksi seka Krookilan eritasoliittyma

« Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2 kaistaiseksi (2,0
e Tp10 Raision keskustatunneli

e Tp 8 Krookilan ETL - Raisionkaaren ETL valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi

E18-tien parantaminen kustannustehokkaasti

e Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2 kaistaiseksi

« Tp 8 Krookilan ETL - Raisionkaaren ETL valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi

« Tp2 Jarvelantien ja Vanton eritasoliittymien vali 2+2 kaistaiseksi

* Tp5 Nesteen eritasoliittyma, Temppelivuoren liittyma (mt 185), E18-tie nelikais- 120,3
taiseksi seka Krookilan eritasoliittyma

* Tp 21 Sekoittumiskaista Ianteen Orikedon ETL:n ja Topinojan ETL:n valille 24)

* Tp 20 Sekoittumiskaistat Allastien ETL:n ja Kuninkojan ETL:n valille

* Tp 28 Kausela — Kirismaki valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi

* Tp 14 Kuninkojan ETL - Runosmaen ETL valin parantaminen (3+3)

e Tp 17 Urusvuoren ETL - Orikedon ETL valin parantaminen (3+3)

Ten-T verkon minimitavoitteiden tayttyminen

« Tp4 Vanton eritasoliittyman ja Nesteen eritasoliittyman vali 2+2

kaistaiseksi

* Tp5 Nesteen ETL, Temppelivuoren ETL, E18 parantaminen (2+2) niiden valilla

ja Krookilan ETL

TEN-T ° Tp8 Krookilan ETL - Raisionkaaren ETL vélin parantaminen 2+2 163,4

minimi . Tp9 Raisionkaaren ETL
* Tp 10 Raision keskustatunneli
* Tp 11 Raision ETL
» Tp 23 Tasoliittymien poisto Kausela — Pukkila
* Tp 24 Tasoliittymien poisto Pukkila-Kirismaki

Tavoi- Kaikki tavoitetilan toimenpiteet
tetila Hyotykustannussuhde (H/K)

Toimenpidekorien osalta on esitetty vaikuttavuudet ver-
raten niita tavoitetilaan, jonka vaikuttavuus on 100 %.
Kustannustehokkuutta on verrattu tavoitetilaratkaisuun.

Tavoitetilan mukaisten toimenpiteiden mukainen kori
vaikuttavuudet saavat tarkastelussa arvon 100 %. Mui-
den toimenpidekorien vaikuttavuutta on verrattu edella

mainittuun tavoitetilan mukaiseen maksimivaikuttavuu-

teen.
mkori 1
M kori 2
Matka-aika
kevyet W kori 3
W kori 4
m kori 5
kori 6
M .
atka-aika kori 7
raskaat
TEN-T
minimi
tavoite
lvj-onnetto-
muudet
T !
0% 50 % 100 %

Kuva 62 E18-tien toimenpidekorien vaikuttavuudet.
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(1,6)
270
(1,5)
mkori 1
Matka-aika H kori 2
kevyet
m kori 3
M kori 4
m kori 5
Matka-aika kori 6
raskaat
kori 7
TEN-T
minimi
tavoite
Hvj-onnetto-
muudet
\

Kuva 63 E18-tien toimenpidekorien kustannustehokkuudet.

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema on tar-
kastelujen mukaan TEN-T minimikorin toimenpiteilla
5,7 hvj-onnettomuutta / vuosi ja TEN-T tavoitetilan toi-
menpiteilld 9,0 hvj-onnettomuutta /vuosi vuoden 2025
tilanteessa.



8.5 Toimenpidevaihtoehtojen muut vaikutukset

Vaikutukset maankayttoon ja ihmisten
elinoloihin

Toimenpiteet tukevat alueen maankaytdén kehittdmis-
ta. Kehatien ymparistdéssa on merkittavia maankayton
laajenemisalueita, joiden toteutusta edistavat hyvat
liikenneyhteydet. Tieyhteyden parantaminen vaikuttaa
asutuksen, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden
sijoittumiseen. Parantamisen myo6ta kehatiella on tu-
levaisuudessa entistd suurempi merkitys kaupallisten
toimintojen sijoittumisessa. Tama saattaa vaikuttaa
laajallakin yhdyskuntarakenteen muotoutumiseen ja
palveluihin. Erityisesti eritasoliittymillda on tyypillises-
ti vaikutus maankaytén muotoutumiseen. Kehatien
parantaminen muuttaa myos tie- ja katuverkon roo-
lia mahdollistaen maankayton tehostumisen myos
etddmmalla varsinaisen kehatien lahialueesta.

Kehatien kehittaminen edistaa Turun kaupunkiseudun
rakennemallin toteuttamista. Toimenpiteet edellyttavat
yleiskaavojen laatimista tai yleiskaavan muutoksia,
mikali niiden tulkitaan muuttavan yleiskaavan tarkoit-
tamaa maankayttoa tai yhteyksia. Toimenpiteet vaati-
vat asemakaavojen tarkistamista, mikali ne sijoittuvat
liikennealueiden ulkopuolelle.

Toimenpiteet muuttavat ihmisten elinymparistda.
Haitalliset vaikutukset kohdistuvat erityisesti toimen-
piteiden laheisyydessa tai melualueella sijaitsevaan
asutukseen. Tien parantamishankkeella on usein
myodnteisia vaikutuksia ihmisten elinymparistoon, sil-
& hankkeisiin kuuluu meluntorjuntaa ja liikkkuminen
muuttuu turvallisemmaksi. On mahdollista, ettd asuin-
ja keskusta-alueiden laatu paranee myds katu- ja tie-
verkon kehittamisen myota.

Melutilanteen kannalta tavoitetilan ratkaisut tulevat
lisadmaan likkenteestd aiheutuvan melun maaraa tie-
alueen lahiymparistdssa. Tavoitetilanteen ratkaisussa
esitetyt likennemaarat kasvavat koko selvitysalueella
ja paikoin liikennemaarat lahes kaksinkertaistuvat.
Talloin lisdys melutasoon voi olla noin 3 dB. Oletet-
tavaa on, ettd vahintdan nykytilanteessa yli 55 dB
oleviin asuinalueisiin kohdistuu meluntorjuntatarvetta.

Sataman pitkdnmatkaisen liikenteen ohjaaminen ke-
hatielle parantaa melutilannetta keskustan alueella.
Raskaan liikenteen maaran kasvu Kehétielld nostaa
kuitenkin melutasoja erityisesti Harkdmaen ja Huhkon
alueilla, joiden melutilanne on hankala jo nykyisin.
Jatkosuunnittelussa tulevien melutilanteiden selvitta-
miseksi tulee laatia riittdvan kattavat meluselvitykset,
joiden avulla voidaan selvittaa tarvittavat meluntorjun-
takohteet ja torjunnan riittdvyys. Melutarkastelussa
tulee huomioida myds muiden teiden vaikutus koko-
naismelutilanteeseen.

Vaikutukset ymparistoon

Ympariston kannalta tavoitetila sisaltda kokonaisuute-
na suuria toimenpiteitd, jotka edellyttavat ymparisto-
vaikutusten huolellista selvittdmista ja toimenpiteiden
sovittamista ymparistoon. Kehatien ymparistdssa on
kuitenkin melko vahan ymparistdn arvokohteita ja alue
on leimallisesti ihmisen muokkaamaa. Suojelualueita
on Raisionlahden ja Pomponrahkan kohdilla. Ekologi-
set yhteydet on selvitettava ja niiden jatkuvuudesta on
huolehdittava jatkosuunnittelussa.

Eniten ymparistda muuttavat uudet eritasoliittymat se-
ka Raision keskustan tunneli. Toimenpiteista voidaan
nostaa esille Luostarinvuoren eritasoliittyma (Mt 185),

joka sijoittuu Raisionlahden pohjukan luonnonsuojelu-
alueelle ja vaatii siten rauhoituspaatéksen muuttamis-
ta. Muutoin eritasoliittymien kohdilla ei ole ympariston
arvokohteita.

Kehatien uusien kaistojen rakentaminen muuttaa ym-
paristda paikallisesti. Pomponrahkan Natura-alueen
kohdalla tiealue levenee, mika edellyttda Natura-
tarvearviota. Muutoin haitalliset vaikutukset luonnon-
oloihin voidaan todennakoisesti valttaa toimenpiteiden
sijoittuessa nykyisen vaylan yhteyteen. Luontoarvojen
ja uhanalaisten lajien tilanne taytyy tarkastaa jatko-
suunnittelussa maastoselvityksin. On mahdollista,
etta tien valittomassa laheisyydessa on esimerkiksi
lito-oravan elinalueita. Kehatien maisema muuttuu
levenemisen ja muiden toimenpiteiden myd6ta entista
rakennetummaksi, mutta suhteutuu nykyiseen raken-
nettuun ymparistéon.

Myo6s uudet rinnakkaistiet, erityisesti kun ne sijoittuvat
erilleen nykyisista vaylista, muuttavat ymparist6a hal-
koen mahdollisesti kulttuurimaisemaa ja metsaalueita.
Vaikutuksen merkittavyys riippuu alueen luonteesta,
maisema- ja luontoarvoista. Kdrsdmaen ja Kauselan
eritasoliittymien valilla rinnakkaistietd on vaikea linjata
valtakunnallisesti arvokkaan Aurajokilaakson maise-
maan maisema-, virkistys- ja kulttuurihistoriallisten
arvojen karsimatta.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Kehatien varren rinnakkaiskatuverkon ja kevyen lii-
kenteen vaylaverkon tadydentyminen Avantin ja val-
tatien 10 sekd Kirismaen ja Pukkilan valilla parantaa
kavelyn ja pyodrailyn olosuhteita.
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Kavelya ja pyorailya koskevissa selvityksissa on to-
dettu, ettd yleisesti hyvaksyttavana pyoraily-matkan
maksimipituutena pidetaan noin viittad kilometria. Ka-
vellen tehtyjen matkojen hyvaksyttava pituus on noin
1-2 kilometria. Matkojen pituuden perusteella poten-
tiaalisia kulkumuodon vaihtajia kehatiella voisi 16ytya
lyhytmatkaisesta likenteestd sekd myds kunnan sisai-
sesta liikenteestd, joka puuttuu kayttajaryhmaanalyy-
sin lahtbaineistosta.

Jalankulun ja pyorailyn merkittava kulkumuoto-osuu-
den lisddminen vaatii laajempaa yhteisty6ta alueen
toimijoiden kanssa niin, ettd myds liityntapysakainti-
mahdollisuuksia kehitetdan ostos- ja tydpaikka-alu-
eiden seka linja-autopysakkien yhteydessa. Samoin
on huolehdittava laadukkaista ja toimivista yhteyksia
lityntapysakointialueilta lopulliseen maaranpaahan.
Kulkumuoto-osuuden lisdaminen vaatii myos tehokas-
ta tiedottamista ja viestintaa.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Raisiontiella joukkoliikenteen olosuhteet paranevat,
kun muuta liikennettd saadaan siirrettya E18-tielle.
Kehatien suuntaisen rinnakkaiskatuverkon taydenty-
minen tulevaisuudessa mahdollistaa joukkoliikenteelle
uudenlaisia reitteja. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen edistdd matkaketjujen yhdistamisen
kannalta myos joukkoliikenteen kayttoa.

Kehatien parantamista suuremman potentiaalin jouk-
koliikenteen kehittamiseen ja kayttajamaarien lisaami-
seen tarjoaa kesalla 2014 toteutettava joukkoliikenne-
uudistus, jonka my6ta linjasto laajenee ja palvelutaso
paranee huomattavasti nykyisesta.
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9. E18-tien kehittaminen vaiheittain

9.1 TEN-T minimi
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Kuva 64 TEN-T-verkon minimivaatimusten mukaiset toimenpiteet E18-Turun kehatiella
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LO I
Liikenteen
muuttuvat
ohjaukset
TP11 TP1, 2
E8/E18 Naantali
Raision etl
TP9,10 TP28
Raision tunneli Kausela-
Raisionkaaren etl Kirismaki
TP5, 8, 4 Nesteen,
el vl ) Muut toimenpiteet
Krookilan etl,
Vanton etl-Nesteen
etl
S TP23, 24
Kausela-Kirsimaki
I
2015 2020 2025 2030 2035
TEN-T ydinverkon TEN-T ydinverkon
R A 164,5 M€ yciny 113,5 M€
minimivaatimukset tavoitetila
TEN-T yhteensa 278 M€

Kuva 65 Toimenpiteiden aikataulutus.

Liikenteenhallinnan toimenpiteet (LO)

Ennen Kehatien parantamisen suurempia investointe-
ja toteutetaan liikenteenhallinnan toimenpiteita, jotka
on koottu ensimmaisen vaiheen toimenpiteistd seka
liikenteenhallinnan tavoitetilan toimenpiteista.

Valtateiden 8 ja 10 ruuhkautuvalle valille vaihtuvat
nopeusrajoitukset heti parantamisen alkuvaiheessa
ennen muiden toimenpiteiden toteuttamista. Tarvitta-
essa nopeusrajoitukset voidaan toteuttaa myds vain
valtateiden 8 ja 9 valilla.

Sataman ajoneuvoliikenteen ja Helsingin suunnan va-
linen liilkenne ohjataan jatkossa kiintealla viitoituksella
valtatien 8 kautta Turun kehatielle, jolloin satamasta
tulevien ajoneuvojen maaran Turun keskustassa tulisi
vahentya selvasti. Kiintean liikenteenohjauksen lisaksi
ajoneuvoja voidaan ohjata kayttdmaan kehatietd sa-
taman poistumistielle asennettaville vaihtuvilla tiedo-
tusopasteilla. Tiedotusopasteilla voidaan tiedottaa esi-
merkiksi keskustan ruuhkista tai nayttda matka-aikoja
valtatielle 1 keskusten kautta tai kehatien kautta.

9.2 Yleisen tieverkon laajuuden mahdollisuudet

E18-tie toimii valtakunnallisena paavaylana, jota kayt-
taa kansainvalinen pitkdmatkainen liikenne. Turun ja
Naantalin satamiin suuntautuva lilkkenne opastetaan
jatkossa kehatien kautta. Kehatie muodostaa myos
kaupunkiseudulla paavaylan, jota seudullinen liiken-
ne kayttdd kaupunkiseudun taajamien valilla kulki-
essaan. Kehatien roolia kaupunkiliikenteessa tullaan
korostamaan tavoittelemalla liikenteen siirtymista
kehan sisapuolisilta vayliltd kayttamaan kehatieta.
Talldin vahennetaan liikenteen aiheuttamia haittoja
kehan sisapuoliselta alueelta. Kehatien lisaantyvan lii-
kenteen aiheuttamat tarpeet voidaan hoitaa kehatien
kehittdmistoimenpiteiden yhteydessa. Myos lisdanty-
van liikenteen aiheuttamia haittoja voidaan vahentaa
keskistetysti kehatien varrella.

Yleisen tieverkon hallinnolliset muutokset ovat mah-
dollisia kahdessa kohdassa kehatien sisapuolisella
alueella. Valtatien 8 ja maantien 185 liittymiskohdassa
on mahdollista siirtda yleisen tien paatepistettd jonkin
verran Raision suuntaan valtatiellad 8 maantielld 185
Suikkilantien satamayhteyden tasolle. Valtatien 1 paa-
tepistettd Turun keskustan suuntaan on mahdollista
siirtda Kurkelantien eritasoliittymaan. Molemmissa ta-
pauksissa muutettu yleinen tie muuttuu osaksi Turun
kaupungin katuverkkoa ja siten mahdollistetaan mm.
tien kytkeminen aikaisempaa paremmin ympardivaan
kehitettdvaan maankayttoon. Maantieverkon paate-
kohtia tarkastellaan myos liikennejarjestelmasuunni-
telman laatimisen yhteydessa ja niista kaydaan kes-
kustelua yhdessa ELY-keskuksen, Liikenneviraston,
likenne- ja viestintdministeridn ja kuntien kanssa.

Kuva 66 Yleisten teiden verkko Turun seudulla ja muutosmahdollisuuksien sijainnit.
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9.3 Kehittamissuunnitelman toimenpiteiden peilaus asetettuihin tavoitteisiin

Valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet

Kehittdmissuunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilla
saavutetaan kansainvaliselle ydinverkkokaytaville
asetetut lilkkennoitavyys ja palvelutasotavoitteet. Tal-
[6in E18 Turun kehéatie palvelee aikaisempaa parem-
min seka pitkdnmatkaliikennettd ja seudullista liiken-
netta ettd kuljetuksia. Myds liikenneturvallisuudessa
saavutetaan tavoitteena oleva onnettomuusriskin ja
onnettomuusmaarien vahentyminen. Parannettu ke-
hatie yhdistaa aikaisempaa paremmin Turun seudun
eri alueita toisiinsa ja mahdollistaa lapikulkuliikenteen
vahentamistd seka Raision ettd Turun keskustoissa.
Talloin liikenteen aiheuttamat melu- ja estevaikutuk-
set vahentyvat parantaen siten elinymparistdn laatua.
Joukkoliikenteen osalla kehittdminen tapahtuu seutu-
tasoisen liikkumisen ohjaus-tarkastelun perusteella.

Voimassa olevan liikennepolitiikan mukaisesti Turun
kehatien kehittamiseen valitut toimenpiteet perustu-
vat kayttajalahtdiseen tarkasteluun. Toimenpiteiden
toteutusjarjestys ja ajoitukset on maaritetty kaytta-
jatarpeiden ja kustannustehokkaan vaikuttavuuden
perusteella. Talldin tien kehittdmispolusta muodostuu
mahdollisimmann tarkoituksenmukainen ja kustan-
nustehokas.

Liikenneturvallisuudessa henkildvahinko-onnetto-
muuksien vahentdmisessa saavutetaan tavoitetilan
toimenpiteilld noin 40 % vahentyminen ja ensimmai-
sen vaiheen toimenpiteilld (TEN-T minimikori) noin 25
% vahentyminen, joka vastaa likimaarin tieliikenteen
turvallisuusvision tavoitetta.
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Varsinais-Suomen liikennestrategiassa ja maakunnan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa on E18 kasvukay-
tavan kehittamiseen asetettu tavoitteita mm. kuljetus-
ketjujen ja Turun seudun tyémarkkina-alueiden hyviin
likenneyhteyksiin. Kehatien kehittdmistoimenpiteiden
maarittamisen merkittdvana lahtékohtana ovat olleet
kayttajaryhmien tydmatkaliikenne ja kuljetukset pal-
velutason kehittdmistarpeet. Taten suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet tayttavat erityisesti Turun seudun
ja Varsinais-Suomen maakunnan liikenteellisia kehit-
tamistavoitteita.

Liikenteen hallinnan
palvelutasotavoitteet

Liikenteen hallinnan 1.vaiheen toimenpiteet koh-
distuvat ensisijaisesti muuttuvien nopeusrajoitusten
toteuttamiseen. Ruuhka-aikana nopeusrajoituksen
alentamisella vahennetdan nopeustason vaihtelua,
jolloin alemmalla ja tasaisemmalla nopeustasolla saa-
vutetaan seka lilkkenneturvallisuudessa etta liikenteen
sujuvuudessa parantumista. Kun nopeusrajoituksen
alentaminen kohdistuu vain liikenteen ruuhkahuippu-
jen aikaan, niin matka-aikaan liittyvan palvelutason
alentuminen ei koske ruuhkahuippujen ulkopuolisia
ajankohtia.

Taulukko 12 Kayttajaryhmien palvelutasotavoitteet

Kayttaja-
ryhma

Kaikki
ryhmat

Tyomatka-
lilkenne
henkil6-
autolla

Vierailu-
matkat

ja muut
vapaa-ajan
matkat

Joukkolii-
kenne

Kavely ja
pyoraily

Kuljetukset

Palvelutasotavoitteet

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kayt-
t6 on luontevaa ruuhkaliikenteessakin.
Onnettomuudet eivat heikenna matka-ajan
ennakoitavuutta. Kehatie on houkutteleva
reitti myds ruuhka-aikoina.

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei
ole merkittédvaa vaihtelua.

Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla,
matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin

Matka-aika vastaa vahintaan 80 km/h no-
peusrajoituksen mukaista matka-aikaa

Satamiin menevan liikenteen matka-aika
on hyvin ennakoitavissa, matka-ajassa ei
varauduta viivastymisiin

Paatieta kayttavan joukkoliikenteen suju-
vuus on hyva ja tarkeimmissa solmupis-
teissa on laatupysakit.

Joukkoliikenteen laatupysakeille on sujuvat
ja turvalliset reitit.

Paatien poikki on eritasossa oleva turval-
linen ja sujuva reitti ja paatien suuntainen
reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.
Laatupysékeilld on suojaisa pyorapysa-
kdintimahdollisuus.

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa saa-
olosuhteissa on sellaisella tasolla, etteivat
huonot olosuhteet tai onnettomuudet johda
reittimuutoksiin. Yhteysvalin kuljetusten
hairidherkkyys on vahainen

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja
opastusjarjestelmat ovat hyvin havaittavia.
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Palvelutasotavoitteiden tayttyminen

Liikenneturvallisuus paranee kaikkien kayttajaryhmien osalla.
Turvallisuus paranee etenkin suuren onnettomuusriskin
omaavissa liittymissa. Onnettomuuksien vahentyminen pie-
nentdd myods niistd aiheutuvia liikennehairiéita, lisaksi toisen
ajoradan rakentaminen nykyisille yksiajorataisille osuuksil-

le vahentaa omalta osaltaan liikennehairioita. Liikenteen
ohjauksen toimenpiteillda pienennetdan onnettomuusriskia ja
parannetaan sujuvuutta alentamalla nopeusrajoitusta ruuhka-
aikoina.

Tasoliittymien muuttaminen eritasoliittymiksi ja toisen ajora-
dan rakentaminen parantavat liikenteen sujuvuutta ja liikken-
neturvallisuutta. Toimenpiteet mahdollistavat aikaisempaa
tasaisemman liilkenteen nopeustason. Ruuhka-aikoina alen-
netaan nopeusrajoitusta ja parannetaan liikenteen sujuvuutta
ja nopeustason tasaisuutta.

Ruuhka-aikoina alennetaan nopeusrajoitus 80 km/h paranta-
en siten liikenteen sujuvuutta ja nopeustason tasaisuutta.

Satamaliikenne on yksi tarkeimmista tarkastelluista kayttaja-
ryhmista ja esitetyilla toimenpiteilla parannetaan matka-ajan
ennakoitavuutta ja vahennetaan viivastymisia aiheuttavaa
hairicherkkyytta.

Kehatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantumi-
nen parantaa myos joukkoliikenteen sujuvuutta lyhentaen
siten matka-aikaa ja parantaen matka-ajan ennakoitavuutta.
Laatupysakit mahdollistavat lityntapysakoinnin parantaen
siten joukkoliikenteen kayttajien matkaketjun palvelutasoa.

E18 — tien koko tarkastelujakson osuudella on rinnakkais-
tieverkko, joka palvelee my0Os paatien suuntaista hidasta
likennetta. Paatien poikki kehitetdan ajoneuvoliikenteen
jarjestelyiden yhteydessa myds yhteydet pyora — ja kavely-
likenteelle. Pyorareitit linjataan mahdollisuuksien mukaan
laatupysakkien kautta. Pysakeille tehdaan matkaketjuun
kuuluvat tarvittavat suojaisat pyorapysakaointijarjestelyt, jotka
lisaavat joukkoliikenteen kilpailukykya ja houkuttelevuutta

Tasoliittymien muuttaminen eritasoliittymiksi, E18 — tien
epajatkuvuuskohtien poistamiset ja toisen ajoradan toteutta-
minen lisdavat liikkenteen sujuvuutta siina maarin, etta enna-
koitavuus on hyvalla tasolla. Liikenneturvallisuuden parantu-
minen vahentaa hairidherkkyytta ja tarve reittimuutoksiin tai
ylimaaraiseen matka-ajan varautumiseen vahenee.



10. Jatkotoimenpiteet

10.1 Ehdotus jatkotoimenpiteeksi

Hankkeen osalta suunnittelun loppuvaiheessa jarjes-
tetyssa tyOpajassa, jossa oli lasna Liikenneviraston,
Varsinais-Suomen liiton, Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksen ja konsulttien edustajat paadyttiin esittdmaan
hankkeen osalta jatkosuunnitteluun TEN-tieverkon
tavoitetilan mukaista korikokonaisuutta.

10.2 Kori (TEN-verkko)

TEN-tavoiteverkon jatkosuunnittelussa on ympariston
kannalta otettava huomioon muun muassa seuraavia
asioita:

» Toimenpidekoriin sisaltyy suuria toimenpiteita, jotka
edellyttavat ymparistdvaikutusten huolellista selvit-
tamista.

* Eniten ymparistéa muuttavat uudet eritasoliittymat
seka Raision keskustan tunneli.

» Uusien kaistojen rakentaminen muuttaa ymparista
paikallisesti.

» Temppelivuoren eritasoliittyma (Mt 185) sijoittuu
Raisionlahden pohjukan luonnonsuojelualueelle ja
vaatii siten rauhoituspaatdksen muuttamista. Muu-
toin eritasoliittymien kohdilla ei ole ympariston arvo-
kohteita.

* Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne taytyy
tarkastaa jatkosuunnittelussa maastoselvityksin.

» Ekologiset yhteydet on selvitettédva ja niiden jatku-
vuudesta on huolehdittava jatkosuunnittelussa.

* Ihmisten elinymparistdédén kohdistu muutoksia toi-
menpiteiden laheisyydessa. Pukkilan eritasoliitty-
man tieltd taytyy lunastaa asuinrakennuksia.

» Toimenpiteet on sovitettava huolellisesti taajama-ku-
vaan ja kulttuuriympariston arvokohteisiin. Rinnak-
kaisteiden jatkosuunnittelussa etenkin Karsamaen
ja Kauselan eritasoliittymien valilld on huomioitava
Aurajokilaakson maisema-, ymparisto- ja virkistys-
arvot. Jatkosuunnittelussa on tutkittava, voisiko rin-
nakkaistien Topinojan ja Kauselan eritasoliittymien
valilla linjata kehatien rinnalle sen jommallekummal-
le puolelle. Tuolloin teiden aiheuttamat haitat keskit-
tyisivat pienemmalle alueelle.

« Jatkosuunnittelussa on huomioitava mahdollinen
paatdés Turun keskusta-alueen raskaan liikenteen
rajoittamisesta, joka edellyttda kehatien kehittdmis-
ta raskaalle liikenteelle sujuvammaksi reitiksi. Pit-
kalla tahtaimella raskaan liikkenteen rajoittamisella
keskusta-alueella voi olla suuriakin valillisia vaiku-
tuksia kehatien varren maankayttéon ja toimintojen
sijoittumiseen.

Jatkosuunnittelun yhteydessa on ratkaistava myos
Mursketien liittyman poistoon liittyen Avantin yhteys
valtatielle 10 joko valivaiheen yhteytena tai pysyvana
yhteytend, jos Avantin eritasoliittyma ei toteudu.

Myds TEN-T ydinverkkoon kuuluvan Turun lentoase-
man kehittdmistarpeet tulee jatkosuunnittelussa ottaa
huomioon E18-tien Karsamaen ja Urusvuoren erita-
soliittymien kehittdmisissa seka E18-tien rinnakkais-
tieyhteyksissa.

10.3 Suunnittelutarpeet

Tarkastelujakson osuudella Kausela — Kirismaki on
laadittu yleissuunnitelma vuonna 2010. Raision kes-
kustan kohdalla Raision keskikaupungin osayleis-
kaavan laatimisen yhteydessa on laadittu alueva-
raussuunnitelma osayleiskaavan alueelle Raision
keskustan alueelle. E18-tielle esitetyt toimenpiteet
Raision keskustan kohdalla hyvaksytaan kaupungin
osayleiskaavan hyvaksymisen yhteydessa.

Naantalin ja Raision valilla E18-tiella ei ole laadittuna
yleissuunnitelmaa. Naantalin ja Raision valin esitettyja
toimenpiteitd on esitetty toteutettavaksi ensimmaises-
sa vaiheessa vuoteen 2030 mennessa. TEN-T-verkon
minimivaatimusten toimenpiteiden osalta pitaisi kayn-
nistda yleissuunnitelman laatiminen mahdollisimman
pian osalla kehatieta valilla Naantali — Raisio.

10.4 Jatkotoimenpiteet
kunnissa

E18 Turun kehatien kehittamiseen liittyy myds kunti-
en toimesta tapahtuvia seka toiminnan kehittamiseen
etta investointien suhteen toimenpiteita. Toimenpitei-
den toteuttamisen ajoitus on usein myos riippuvainen
maankayttésuunnitelmien toteutumisesta. Toimenpi-
teet on esitetty taulukossa 13.

Taulukko 13 Jatkotoimenpiteet

Kunta Toimenpide
Keskustan ja Myllyn alueiden asemakaa-

Rais voitus.

aisio Myllyn alueen katuverkon parantaminen.
Rinnakkaiskatujen toteuttaminen.
Asemakaavoitus E18 rinnakkaiskatujen
toteuttamiseksi.

Turku Rinnakkaiskatujen toteuttaminen.
Mahdollinen raskaan liikkenteen lapikulku-
kielto Turun keskustassa.

Lieto Asemakaavoitus Kauselan kohdalla.
Rinnakkaiskatujen toteuttaminen.

Kaarina Asemakaavoitus E18 varrella.
Rinnakkaiskatujen toteuttaminen.

Turun Joukkoliikenteen suunnitelmien tarkista-

seutu-  minen kehatien uusien maankayttdaluei-

kunta den perusteella.
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10.5 Kehatien parantamiseen
kytkeytyvat hankkeet

Jatkosuunnittelussa on huomioitava kehatien paranta-
miseen kytkeytyvat hankkeet valtatien 10 parantami-
nen Liedon keskustan kohdalla ja Kaarinantien kaanto
(mt 2200), jotka ovat osittain sidoksissa myds toisiin-
sa. Valtatien 10 parantamiseksi Liedon keskustan
kohdalla ovat olleet vaihtoehtoina ratkaisuina esilla
valtatien 10 kdantaminen valtatielle 9 Aurajokilaakson
poikki tai parantaminen uuteen maastokaytavaan ai-
kaisempaa Liedon etelaisen kehatien varausta pitkin.

Kaarinantien kaannon tarkoitus on parantaa Turun
kehatien, valtatien 10 sekd maantien 2200 muodos-
taman liikenteellisen solmukohdan tieverkkoa pitkalla
aikavalilla liikenteellisesti toimiviksi. Maankayton kan-
nalta keskeista on hyvien likenneyhteyksien turvaami-
nen Avantin teollisuus- ja logistiikka-alueelle Turun ke-
hatien ja valtatien 10 suunnista. Kaarinantien kaanto
kytkeytyy kehatiehen Avantin eritasoliittyman kautta
ja valtatien 10 Liedon etelaisen kehatien varaukseen
Vanhalinnan eritasoliittyman kautta.

Kaarinantien kaannélla on merkitysta pistemaisesti
kehatien liikennemaariin ja lisdksi se edellyttda Avan-
tin eritasoliittyman toteuttamista Kauselan ja Pukkilan
eritasoliittymien valiin.

Paatokset valtatien 10 linjausvaihtoehdosta ja Kaa-
rinantien kdanndsta tehdaan kaynnissa olevan maa-
kuntakaavoituksen yhteydessa. Kaarinan Littoisten
osayleiskaavan muutoksen kaavaluonnoksessa Kaa-
rinantien kdantd6a nykyisen Kaarinantien ja Avantin
yritysalueen valilla ei ole.
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10.6 Liikkumisen ohjaus

Hankesuunnittelussa kuvataan tyypillisesti vain vaylan
fyysiset toimenpiteet. Liikkumisen ohjauksen nakokul-
masta mukaan pitaisi saada my6s markkinointia, vies-
tintda ja tiedottamista. Koska liikkumisen ohjauksen
toimenpiteet eivat keskity vain perinteisiin toimenpitei-
siin, voi niiden toteuttaminen tuntua hankalalta. My6s
uudenlaisten toimenpiteiden toteuttamisvastuita voi
olla hankala jakaa. Olisi kuitenkin tarkeaa, ettd myos
viestinnan ja markkinoinnin toimenpiteita toteutettai-
siin fyysisten toimenpiteiden ohella.

Liikkumisen ohjauksen suunnittelua on vietava eteen-
pain kehatien osien jatkosuunnittelun yhteydessa.
Liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd voidaan mah-
dollisesti toteuttaa jo ennen esisuunnitteluvaiheen
paattymista (esimerkiksi tiedottamiseen, viestintdan ja
toimintatapojen muutoksiin liittyvat toimenpiteet). Vay-
[&suunnittelun edetessd seuraavaan suunnitteluvai-
heeseen on tarpeen arvioida uudelleen jo toteutuneet
liikkumisen ohjaustoimenpiteet ja niiden vaikutukset
seka mahdollisten uusien toimenpiteiden potentiaali.
Uusia, nopeasti toteutettavia toimenpiteitd on mahdol-
lisuus tunnistaa koko vaylasuunnitteluprosessin ajan,
koska liikkumisymparistdn muutokset tarjoavat alati
uusia mahdollisuuksia. Onnistuneimmillaan liikkkumi-
sen ohjauksella voidaankin vaikuttaa investointihank-
keiden toteuttamistapaan tai -tarpeisiin. Liikkumisen
ohjauksen toimien rooli suunnitteluprosessissa on
esitetty kuvassa 67.
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Kehatien jatkosuunnittelussa ja muiden tulevien suun-
nitelmien yhteydessa ottaa huomioon erityisesti nama
asiat:

* Riittavat pyorapysakadintialueet ostos- ja tydpaikka-
alueille.

» Laadukkaat ja toimivat kavely-yhteydet pyorapysa-
kointialueilta ja joukkoliikennepysakeiltd ostos- ja
tyopaikka-alueille.

» Pydrien liityntapysakdintipaikat joukkoliikennepy-
sakkien yhteydessa.

» Tiedotus ja markkinointi eri liikkumismuodoista
seka uudenlaiset tiedotus- ja markkinointikanavat.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava myos rakentami-
sen aikainen liikkkumisen ohjaus. Liikkumisen ohjauk-
sen menetelmin on ulkomaisissa hankkeissa vahen-
netty merkittavasti tyonaikaisia hairidita liikkenteelle
seka saatu aikaan pysyvia kulkutapamuutoksia.

Esisuunnittelu

Yleissuunnittelu

Lilkkkumisen ohjauksen esiselvitys

toteuttaminen heti?

O+ toimenpiteiden tunnistaminen ->

Tiesuunnittelu

Toteutuneiden LO vaikutukset
Muiden LO toimenpiteiden
jatkosuunnittelu

Uusien 0+ LO toimenpiteiden
tunnistaminen

Rakennussuunnittelu

Rakentamisen aikaiset

toimenpiteet -> vaikutukset

toimenpiteiden
toteuttamisjarjestykseen

Lilkkkumisen ohjauksen toimenpiteiden suunnittelu ja toteuttaminen

L)

*

L)

*

Vaikuttaminen liikkumisen kysyntaan ja

kulkutavan valintaan

Maakuntakaavoitus

Yleiskaavoitus

Asemakaavoitus

Rakentaminen

4

Kuva 67 Liikkumisen ohjauksen kytkeytyminen vaylan ja maankaytdn suunnitteluun.
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TOIMENPIDE 1

- Jarveldntien eritasoliittyman parantaminen rakentamalla rampit lanteen eli saaristoon pain
- Ruonan risteyssillan rakentaminen E18 tien ja Ruonan yhdystien liittymaan.

- Ruonan yhdystien seka Linkkikadun liittymat E18-tielle katkaistaan

TOIMENPIDE 2
- E18 vdlilla Jarvelantien eritasoliittyma ja Vanto eritasoliittyma muutetaan nelikaistaiseksi

TOIMENPIDE 4
- E18 valilla Vanton eritasoliittyma ja Nesteen eritasoliittyman muutetaan nelikaistaiseksi

TOIMENPIDE 5
- Nesteen eritasoliittyma parannetaan siten, etta E18 tien suunta on jatkuva ja maantien 185
liittyy E18-tiehen Raisionlahden itapuolella
- E18-tie parannetaan nelikaistaiseksi valilla Nesteen eritasoliittyma-Krookilan eritasoliittyma
- Maantielta 185 rakennetaan rampit E18-tielle lanteen (Naantaliin) pdin (Temppelivuoren liittyma)
- Maantie 185 yhdistetaan E18-tiehen Krookilan eritasoliittymalla
- Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet
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TOIMENPIDE 8
- E18 vdlilla Krookilan eritasoliittyma-Raisionkaaren eritasoliittyma muutetaan nelikaistaiseksi
- Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

TOIMENPIDE 9
- E18 -tien ja Raisionkaaren liittymdan rakennetaan eritasoliittyma
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

TOIMENPIDE 10

- Raision keskustan kohdalla E18-tie kulkee noin 450 metria pitkdssa tunnelissa

- E18 tie liittyy Raision katuverkkoon eritasoliittyman kautta Juhaninkujan kohdalla
- Raisiontie ylittaa tunnelin ilman liittymaa

- Toteutetaan tarvittavat katuyhteydet seka kevyen liilkenteen yhteydet
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: N ' TOIMENPIDE 11
- E18 ja E8 eritasoliittyma parannetaan kolmitasoiseksi kiertoeritasoliittymaksi,
jossa E8 kulkee alimpana ja E18 ylimpana.
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet
TOIMENPIDE 12
- E18 valilla Haunisten eritasoliittyma ja Allastien eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi
‘ P TOIMENPIDE 13
TP8 {\Pome - E18 vlilla Allastien eritasoliittyma — Kuninkojan eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi
242 % "~ TOIMENPIDE 14
: - E18 valilla Kuninkojan eritasoliittyma - Runosmaen eritasoliittyma muutetaan kuusikaistaiseksi
TOIMENPIDE 15
- E18 valilla Runosmaen eritasoliittyma - Karsdmden (vt 9) muutetaan kuusikaistaiseksi

. Turku
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TOIMENPIDE 15
- E18 valilla Runosmaen eritasoliittymad — Karsamden (vt 9) muutetaan
kuusikaistaiseksi

TOIMENPIDE 16

- E18 valilla Karsamaen (vt 9) —
kuusikaistaiseksi

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

Urusvuoren eritasoliittyma muutetaan

TOIMENPIDE 17

kuusikaistaiseksi
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

TOIMENPIDE 18

- E18 valilla Orikedon eritasoliittyma — Topinojan eritasoliittyma muutetaan
kuusikaistaiseksi

-~ -Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

TOIMENPIDE 19

- E18 vililla Topinojan eritasoliittyma — Kauselan eritasoliittyma muutetaan
kuusikaistaiseksi

- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet

TOIMENPIDE 20

- E18 tielle toteutetaan sekoittumiskaista molemmille puolille vilille Allastien

erltasolnttyma ja Kuninkojan entasoluttyma

,

- E18 vililla Urusvuoren eritasoliittyma — Orikedon eritasoliittyma muutetaan _ I~y

TOIMENPIDE 21
- E18 tielle toteutetaan sekoittumiskaista lanteen pdin valille Orikedon eritasoliittyma ja
Topinojan eritasoliittyma

TOIMENPIDE 23
- E18 valilla Kauselan eritasoliittyma - Pukkilan eritasoliittyma poistetaan tasoliittymat

. - Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet

- Maantien 12276 liittymaan rakennetaan Alisippaantien risteyssilta
- Maantien 12192 liittymaan rakennetaan Pukkilan eritasoliittyma. E18 tasausta
parannetaan eritasoliittyman kohdalla.

" TOIMENPIDE 24

- E18 valilla Pukkilan eritasoliittyma - Kirismaen eritasoliittyma poistetaan tasoliittymat
- Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie- ja katuyhteydet seka kevyen liikenteen yhteydet
- Haapalantien yksityistieliittyman kohdalle toteutetaan risteyssilta
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- Kirismaen eritasoliittyma parannetaan siten, etta sujuvoitetaan E18-tien
ramppiyhteytta

TOIMENPIDE 26

- E18 vdlilla Kauselan eritasoliittyma-Kirismaen eritasoliittyma parannetaan
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- TOIMENPIDE 29
+ - Kirismaen eritasoliittyman parantamisen toinen vaihe

- E18 kaistajarjestelyt Kirismaen eritasoliittyman kohdalla
- Maantien 12190 kdantaminen Kirismaen ramppiliittymaan
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6 E18 Turun kehatie
Suunnitteluperusteet

1 Nykytila, ongelmat ja tarpeet

1.1 Suunnittelun laajuus

Nama suunnitteluperusteet koskevat E18 (kt40) Turun Kehatietd Satamatien liittymas-
téd Naantalista Kirismaen eritasoliittymaan Kaarinaan. Kehatie kulkee Naantalin, Raisi-
on, Turun seka Kaarinan kaupunkien ja Liedon kunnan alueella.

Kaarinantien kaantoa, valtatien 10 linjausvaihtoehtoja Liedossa, Littoistentien jatketta
seka valtatien 10 ja Kaarinantien littyman parantamista ei kasitella naissa suunnittelu-
perusteissa E18 Turun kehatien parantamiseen sisaltyvina.

1.2 Toiminnallinen luokitus

E18 Turun kehatie (myOs kantatie 40) on osa EU:n maarittelemaa Skandinavia—
Valimeri- TEN-T -kaytavaa, joka ulottuu Suomen ja Venajan rajalta ja Suomen sata-
mista (Hamina/Kotka, Helsinki ja Turku/Naantali) merten moottoritietd pitkin Tukhol-
maan ja haarautuu Oslosta Etela-Ruotsin kautta Tanskaan ja Saksaan, ltavaltaan,
Italian satamiin ja merten moottoritieta pitkin Maltalle. E18 Turun kehatie yhdistaa Tu-
run ja Naantalin ydinverkkoon kuuluvat satamat ja toisen Suomen ydinverkon lento-
asemista eli Turun lentokentan ydinkaytavaan. E18-tie on merkittava kuljetusten valit-
tdja Turun satamien ja Pietarin valilld. E18-kehityskaytava on yksi Suomen tarkeim-
mista poikittaislikenteen yhteyksistd sekéa henkildautoliikenteelle etta elinkeinoeldaman
kuljetuksille.

EU:N PAATOS
YDINVERKKOKAYTAVIKSI

Ydinverkkokaytavan:
=== maantie (n. 400 km)
o rautatie (n, 580 km)
B sstama
@ tentokentta
rautateterminaali Kouvola

<
Helsinki ja Turku ovat ydinverkkokaytavan £ S Vainikkala
Kaupunkiseutujs. $

Naantalil ¥ ¥ Vaalimaa .
Jurky 4 HaminaKotka
N B Helsinki \
‘ @Poh/anmeri-ltamen' —kdiytavé s i
|
B kandinavia-Valimer -kaytava Tallinna
Tikhdima Skandinavia-Valimeri -kaytdva
0 % 150 Km
© Liikennevirasto £ . ; - 3

Kuva 1. EU:n péétés ydinverkkok&ytavaksi.
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Kuva 2. Turun seudun liikenneverkko, tienumerokartta 1.1.2014 Liikennevirasto.

Turun kaupunkiseudulla Kehatie yhdistaa Turun ja ymparistokuntien alueita toisiinsa,
valittda kuljetusten lisaksi satamien henkildliiketta Turusta sateittaisesti Iahtevia valta-
teitd 8, 9, 10 ja 1 pitkin muualle Suomeen.

1.3 Muu hankkeeseen liittyva suunnittelu, ra-
kentaminen ja sitoumukset

Yhteysvaliad on viime vuosina kehitetty sekad Turun ja Helsingin valilla ettéd Helsingin ja
Vaalimaan valilla. E18 Turun kehatien osuudelle ei viime vuosien aikana ole toteutettu
merkittavia kehittamistoimenpiteita.

Joulukuussa 2013 on annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) n:o
1315/2013, joka tuli voimaan vuoden 2014 alussa. Asetuksessa on kuvattu Unionin
laajuinen ydinverkko ja kattava verkko seka asetettu niille teknisia tavoitteita, jotka ja-
senmaat ovat sitoutuneet toteuttamaan ydinverkon osalta vuoden 2030 loppuun ja
kattavan verkon osalta vuoden 2050 loppuun mennessa. E18 Turun kehatie kuuluu
TEN-T ydinverkkoon.

Euroopan unioni tukee Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T-verkon) kehittamis-
ta. TEN-T-verkko kasittdd maantie-, rautatie-, sisavesi-, lento- ja merilikenteen yhte-
yksia Euroopan unionin jdsenmaissa. Yhtenaisen liikenneverkon tavoitteena on EU:n
sisdmarkkinoiden ja alueellisen koheesion seka kestavan liikennejarjestelman edista-
minen. Toimivan Euroopan laajuisen liikenneverkon luomisen tarkeadna paamaarana
on myos alueellisen kilpailukyvyn ja tydllisyyden parantaminen.

1.3.1  Yhteysvilia koskevat aiemmat suunnitelmat
E18 Turun kehatiellda on laadittu vuonna 2003 kehittamisselvitys. Selvityksessa on

muodostettu vuoteen 2030 tavoitetila kehatielle paateiden kehittamistavoitteiden mu-
kaisesti. Tavoitteeksi kehatielle on maaritetty lahes koko osuudeltaan 2-ajoratainen,
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rakenteellisesti erotettu tie, jonka nopeusrajoitus on 80 km/h tai enemman. Raision
kohtaa lukuun ottamatta kehatielle liitytdan eritasoliittymien kautta.

E18-tie Naantalin alueella

Naantalissa Jarvelan eritasoliittymaan tutkittin vuonna 2010 idan suunnan ramppien
toteuttamista Raision suuntaisten ramppien lisaksi.

E18-tie Raision alueella

Raision keskustan kohdalla on laadittu aluevaraussuunnitelma E8- ja E18-teille. Alue-
varaussuunnitelman ratkaisut perustuvat vuonna 2009 laadittuun ideasuunnitelmaan "
Péaéteiden (E8 ja E18) liikennejérjestelyt Raision keskustassa, Raision solmun idea-
suunnitelma", jossa esitettiin mittavia tunneliratkaisuja lapikulkuliikenteen ohjaamiseksi
pois Raision keskustan katuverkolta. Aluevaraussuunnitelmassa muodostettiin vaihto-
ehtoja ideasuunnitelmassa esitetyille ratkaisuille. Myds aluevaraussuunnitelman mu-
kaisissa vaihtoehdoissa E18-tie viedaan 450 metria pitkadan tunneliin ja E18- ja E8-
teiden eritasoliittyma parannetaan joko kaksi- tai kolmitasoiseksi kiertoeritasoliittymak-
si. Lisaksi aluevaraussuunnitelmassa on tarkasteltu kevyt parantamisvaihtoehto 0+,
jonka toimenpiteet kohdistuvat ainoastaan E8- ja E18-teiden eritasoliittymaan.

E18-tie Liedon, Turun ja Kaarinan alueella

E18 Turun kehatien itdpaassa on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2010 kehatien pa-
rantamiseksi kaksiajorataiseksi paatieksi Kauselan ja Kirismaen valilla 9 kilometrin
pituiselta osuudelta. Osuus on suunniteltu nopeudelle 100 km/h. Suunnitelmaan sisal-
tyy kaksi uutta eritasoliittymaa; Avanti ja Pukkila. Lisaksi parannetaan Kauselan, Tuu-
lisuon ja Kirismaen eritasoliittymia. Kaarinantie (mt 2200) on suunniteltu kdannettavan
Littoisista Avantin eritasoliittyman kautta valtatielle 10. Kaarinantien etelaosa toteute-
taan noin 500 metria pitkdan tunneliin. Suunnitelmaan liittyy rinnakkaistiejarjestelyiden
ja kevyen liikenteen verkon parantamista.

Yleissuunnitelmaan laadittiin vuonna 2013 tarkistus, jossa kehatien rinnakkaistiejarjes-
telyyn kuuluvien maantien ja yksityistien linjausta muutettiin Pukkilan eritasoliittyman
ja Tuulissuontien valiselld osuudella.

Kaarinantien kdannon tarkoitus on parantaa kehatien, valtatien 10 sekd maantien
2200 muodostaman liikenteellisen solmukohdan tieverkkoa pitkalla aikavalilla liiken-
teellisesti toimiviksi. Kaarinantien kaanté on osittain sidoksissa myods valtatien 10 lin-
jausvaihtoehtoihin, joita on kuvattu otsikon “valtatien 10 sijoittuminen Liedon ja E18-
tien valilla” alla.

Kaarinantien (mt 2200) kdanndsta on laadittu ymparistévaikutusten arviointi ja arvioin-
tiselostus vuonna 2013. YVA:ssa verrattiin neljaa eri vaihtoehtoa VEO:aan, jossa han-
ketta ei toteuteta. VEO+ sisalsi nykyisen Kaarinantien ja valtatien 10 osuuden paran-
tamisen sekd Avantin yhteyksien parantamisen valtatien 10 suuntaan Kauselaan ja
pohjoiseen Vanhalinnan alueelle. VE1 oli Kaarinantien kdanndn toteuttaminen Littoi-
sista Avantin kautta valtatielle 10 Vanhalinnan alueelle seka Littoisten tunneli Kaa-
rinantien eteldosassa. VE1B piti sisallaan Littoisten tunnelin lisdksi Tammen tunnelin.
VE2 oli uusi yhteys kehéatieltd Avantista valtatielle 10 Vanhalinnan alueelle (Kaarinan-
tien k&annon pohjoisosa).

Paatos Kaarinantien kdannosta tehdaan kaynnissa olevan maakuntakaavoituksen yh-
teydessa.
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Valtatien 10 sijoittuminen Liedon ja E18-tien valilla

Valtatien 10 linjausvaihtoehdoista Liedon ja E18-tien valilla on laadittu selvitys vuonna
2010. Tarkasteluun sisaltyi kaksi paavaihtoehtoa. Vaihtoehdossa 1 valtatien 10 linjaus
erkanee nykyiselta valtatieltd 10 Kauselan eritasoliittyman kohdalla. Liedon keskusta
ohitetaan eteldpuolelta osittain Savijokilaaksoa my®étaillen. Ohikulkutien linjaus kaan-
tyy takaisin nykyiselle linjaukselle Ankan kohdalla Liedon keskustan pohjoispuolella.
Vaihtoehdoissa 2 valtatien 10 linjaus kdannetaan valtatielle 9 Liedon keskustan poh-
joispuolelta Aurajokilaakson poikki. Vaihtoehdolle 2 asetettiin useita alavaihtoehtoja,
joissa tutkittiin tarkemmin linjausta maastokaytavassa.

Valtatien 10 Liedon eteladisen kehatien varaus kytkeytyisi Kaarinantien kaantéén Van-
halinnan eritasoliittyman kautta. Paatés Kaarinantien kaannosta seka valtatien 10 lin-
jausvaihtoehdoista tehdaan kaynnissa olevan maakuntakaavoituksen yhteydessa.

Satamayhteyksien kehittiminen

Turun sataman valtatieyhteyksid on parannettu Suikkilantien nelikaistaistamisen ja
maantieksi muuttamisen kautta. Hankkeella tavoiteltiin raskaan liikenteen vahentamis-
té Turun ruutukaava-alueella ja Markkulantiella. Parantamishanke on paéaosin jo toteu-
tettu.

1.3.2 Liikenteen hallinnan suunnitelmat
Kantatie 40:lle on tehty seuraavia liikenteen hallintaa koskevia suunnitelmia:
1) Turun sisdantulovaylien vaihtuvien opasteiden tarveselvitys, 2010
2) Ajatuksia liikenteen hallinnan kehittdmisesta kt40 kehatiella, 2010
3) Paateiden ja vilkkaimpien seututeiden liikenteen hallinnan tarveselvitys, 2012

Turun sisdantulovaylien vaihtuvien opasteiden tarveselvitys, 2010

Tarveselvityksessa oli tavoitteena arvioida, tarvitaanko Turun kaupunkiseudun paa-
vaylien liikenteen tiedottamiseen tienvarteen tai ajoradan paalle sijoitettavia vaihtuvia
opasteita. Selvityksessa esitetdan viiden vaihtuvan opasteen sijoittamista Turun alu-
eelle seka liikenteen ja kelin seurantajarjestelman tadydentamista. Jarjestelmaa kaytet-
taisiin hairitiedottamiseen noin kerran vuorokaudessa. Vaihtuvia varoitus- ja infotau-
luja kannattaa erityisesti ottaa kayttdon sellaisissa paatieverkon kohteissa, joissa
opasteilla voidaan saavuttaa huomattavia turvallisuusvaikutuksia (vrt. vt 1) ja esimer-
kiksi perustella vaihtuvilla nopeusrajoituksilla annettavia, totutusta poikkeavia nopeus-
rajoituksia.

Ajatuksia liikenteen hallinnan kehittdmisesta kt40 kehatiella, 2010

Muistiossa esitetaan kantatien 40 liikenteen hallinnan kehittamisajatuksia ja se on osa
yleissuunnitelman Turun kehatien parantaminen valilla Kausela-Kirismaki yhteydessa
tehtya liikenteen hallinnan tarkastelua.

Raision ja Kirismaen valiselld osuudelle on suunniteltu vaihtuvat nopeusrajoitukset,
tiedotustaulun ja varoitusmerkin yhdistelmat merkittavimpien liittymien jalkeen, kattava
kelin ja liikenteen seuranta sekd sulkupuomit kulkuaukkoihin. Hairidista ja kelista tie-
dotetaan koko osuudella seka valtateiden 1, 8, 9 ja 10 ajoradan ylapuolisilla opasteilla.
Suunnitelma sisdltdd myos Littoisten tunnelin liikenteen hallinnan seka varareittiopas-
tuksen tunnelia edeltavilta liittymilta.

Paateiden ja vilkkaimpien seututeiden liikenteen hallinnan tarveselvitys

Tyon tavoitteena oli selvittaa liikenteen hallinnan keinojen hyédyntdmismahdollisuudet
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen osoittamilla paateiden ja vilkkaimpien seututeiden
tieosuuksilla. Kehatielle suunnitellut toimenpiteet noudattivat ajatuksia liikenteen hal-
linnan kehittamisesta -muistiossa esitettyja toimenpiteita.
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Naantalintielle, valilla Turku-Naantali tarveselvityksessa on esitetty vaiheittain ajan-
tasaista liikenteenhallintajarjestelmad seka pistemaista automaattista nopeusvalvon-
taa. Valivaihtoehtoina on vaihtuvia pistemaisia nopeusrajoitusmerkkeja seka vaihtuvia
tiedotusopasteita.

Vt 9 Turku—Aura on suunniteltu ajantasainen liikenteenhallintajarjestelman Auran ja
Liedon vélille sekéd moottoritien kaukokayttdiset keskikaistapuomit ja ajantasainen lii-
kenteenhallintajarjestelma Liedon ja Turun kehatien valille.

1.3.3 Tieturvallisuusdirektiivin mukaiset turvallisuusauditoinnit

EU:n TEN-T -tieverkkoon kuuluvien vaylien suunnittelu ja toteuttaminen edellyttaa tie-
turvallisuusdirektiivin (2008/96/EY) mukaisten turvallisuusauditointien suorittamista.
Turun kehatietd koskevissa yleis- ja aluevaraussuunnitelmissa turvallisuusauditoinnit
on toteutettu direktiivin mukaisena vasta koskien Raision keskustan aluevaraussuun-
nitelmaa. Jatkosuunnittelussa tulee kaikissa kehatien yleis- ja tiesuunnitelmissa toteut-
taa direktiivin mukaiset turvallisuusauditoinnit

1.4 Kayttajat ja palvelutasotarpeet

1.4.1 Henkiloliikenne

Taulukossa 1 on esitetty yhteenvetona Kehatien koko yhteysvalin Naantali-Turku suu-
rimmat henkildliikenteen kayttajaryhmat seka niiden palvelutasotekijat, jotka korostu-
vat henkiléautomatkojen odotusten pohjalta.
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Taulukko 1. Kehétien tarkeimpien henkillikenteen kéyttajaryhmien palvelutasotekijét ja odotukset

Henkiloliikenne Palvelutasotekijat Odotukset

ARSI HAMIIALL- VIS Mahdollisuus ajaa nopeusrajoi-tusten mukai-

Suurimpina ryhmina tydmatkat » Matka-ajan odotusarvo sesti ja véhainen ajonopeuksien vaihtelu

ja vierailumatkat. Koulu- ja + Ennakoitavuus
opiskelumatkojen osuus « Turvallisuus
merkittdva muihin pisteisiin

verrattuna. Raisiossa ostos- ja

asiointimatkoja.

Ennakoitava ja turvallinen lii-kenneympéristd

Liikkumisen esteettomyys

JAKSO 2VT8—-VT9 Ennakoitava ja turvallinen likenneympéristo

+ Turvallisuus ii i 5
Suurimpina ryhmina vierai- Liikkumisen esteettomyys

lumatkat ja muut vapaa-ajan ~ * Mukavuus
matkat. Ostos- ja asiointimat-  + Helppous
kojen osuus merkittdvé muihin . ennakoitavuus
pisteisiin verrattuna.

Yliatykseton, likennemaariin suhteutettu tie-
tyyppi

Vahainen ajonopeuksien vaihtelu

JAKSO3VT9-VT10 . : - - Hignt

« Turvallisuus Ennakoitava ja turvallinen liikenneympéristo
Suurimpina ryhminé vierai- » Mukavuus
lumatkat ja muut vapaa-ajan
matkat (tapahtuvat paésaan-
toisesti ruuhka-ajan ulkopuo-
lella).

Yllatykseton, likennemaériin suhteutettu tie-
+ Ennakoitavuus tyyppi

Vahainen ajonopeuksien vaihtelu

JAKSO4VT10-VT1

» Ennakoitavuus Mahdollisuus ajaa nopeusrajoi-tusten mukai-

Sudtimpiia iynmink Gematk it sesti ja vahainen ajonopeuksien vaihtelu

(aikaan sidottuja, itsendisesti + Hallittavuus
tehtévid ja itse kustannettavia, . Tyrvallisuus
toistuvia matkoja) ja vapaa-

ajan matkat.

Ennakoitava ja turvallinen likenneympéristo

Poikittaiset turvalliset yhteydet

KRRO ¥ALI + Turvallisuus Turvalliset ja laadukkaat lityntdyhteydet kdvel-

Kavely ja pyoraily seka mopot * Ynteydet e 4 pydralien

Mopojen turvallinen liikkuminen kehéatien suun-
taisesti

1.4.2 Kuljetukset

E18 Turun kehatie on merkittdva yhteys kotimaahan ja ulkomaille suuntautuville kulje-
tuksille. Se valittdad Turun ja Naantalin satamien vienti- ja tuontikuljetuksia sekd maa-
kuntien valisia pitkdmatkaisia kuljetuksia. Satamakuljetusten osalta merkittdvassa roo-
lissa on etenkin kuljetusten ennakoitavuus, jotta kuljetukset saapuvat jatkoyhteyksiin
sovitun aikatauluraamin mukaisesti. Ennakoitavuuteen keskeisesti vaikuttavana palve-
lutasotekijana turvallisuus nousee myds tarkeimpien palvelutasotekijéiden joukkoon.

Erikoiskuljetusten kannalta E18-tieltd edellytetdan yhteyksien sujuvuutta, selkeytta,
turvallisuutta ja ennakoitavuutta.
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Taulukko 2. Kuljetusten palvelutasotekijét ja odotukset palvelutasolta.

Palvelutasotekijat Odotukset

KULJETUKSET E18

TURUN KEHATIELLA Hyva liikennditavyys lapi vuoden kaikkina vuorokauden
« Turvallisuus aikoina, tien kunto ja hoito

Merkittdvind ryhmina

Turun ja Naantalin sata- * Ennakoitavuus Hyva ennustettavuus, tasainen ajo-nopeus, vahainen ajo-

miin suuntautuvat kulje- nopeuksien vaihtelu, mahdollisuus ajaa nopeus-rajoitusten

tukset sekad maakuntien mukaan

valiset pitkdmatkaiset

kuljetukset. Hairidtilanteiden alhainen méara ja vahainen hairicherk-
kyys

Hyva hairididen ja niihin liittyvan tiedon hallinta

1.5 Palvelutasoanalyysi

1.5.1 Liikenteelliset ja tekniset puutteet ja ongelmakohdat

Kehatie on teknisiltd ominaisuuksiltaan ja ymparistoltdan vaihteleva. Naantalin ja Rai-
sionkaaren liittyman valilla kehatie on tasoliittymin tai eritasoliittymin varustettu 2-
kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on paaosin 60—-80 km/h. Raision keskustan koh-
dalla vayla muuttuu 2+2-kaistaiseksi ja se kulkee taajamamerkeilla varustetun alueen
sisapuolella. Nopeusrajoitus on 50 km/h ja liittymat on varustettu liikennevaloilla aina
valtatien 8 ramppiliittymiin saakka. Valtatien 8 ja 10 valilla (Raision etl - Kauselan etl)
kehatie on 2+2-kaistainen tie keskialueella ja nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h.
Liittymat ovat eritasoliittymia. Kauselan ja Kirismaen eritasoliittymien valilla kehatie on
2-kaistainen tie, jonka liittymat ovat tasoliittymia Tuulisuon eritasoliittymaa lukuun ot-
tamatta ja nopeusrajoitus on 80—100 km/h.

Kehatien liikennemaarat nykytilanteessa sekd ennustetilanteissa vuosina 2025 ja
2040 on esitetty kuvassa 4.

Toimivuus

Kehatien koko yhteysvali Naantalista Kirismakeen on vilkasliikenteinen. Liikennemaa-
ré on suurin valtateiden 8 ja 10 valilla. Nykytilanteessa liikenne jonoutuu vilkkaan lii-
kenteen aikaan kaksikaistaisilla osuuksilla seka Iansiosassa valilla Naantali-Raisio etta
itdosassa valilla Kausela-Kirismaki.

Kantatien 40 ja valtatien 8 eritasoliittyman toimivuus on nykytilanteessa ajoittain heik-
ko johtuen onnettomuuksista ja erilaisista hairidista liikenteessa. Aamuruuhkassa val-
tatie 8 on jonoutunut. Nykytilanteessa sen toimivuus on heikko johtuen onnettomuuk-
sista ja erilaisista hairidista liikenteessa. Aamuruuhkassa seka Turun kehatie etta val-
tatie 8 on jonoutunut.

Raision keskustan kohdalla liikennevaloliittymat rajoittavat liittymien toimivuutta ja ai-
heuttavat viivytyksia erityisesti sivusuunnalle.
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vuodelle 2025 ja Turun seudun rakennemallin ennuste 2035.

Satamat aiheuttavat raskasta liikennetta, joka rasittaa erityisesti katuverkkoa.

Tulevaisuudessa Raision maankayton muutokset voivat vaikuttaa merkittavasti kanta-
tien 40 liikkennemaariin. Ennusteiden mukaisen maankaytén kasvun toteuduttua kanta-
tien 40 liikennemaarat valtatien 8 itapuolella voivat kasvaa jopa 50 000 ajoneu-
voon/vrk.

Satamaliikenteen ohjaamista Turun kehatielle on suunniteltu. Jos raskas satamalii-
kenne saadaan ohjattua kehatielle kokonaisuudessaan, vahentaa se katuverkon rasi-
tusta. Toisaalta tdméa nostaa kehatien raskaan liikenteen osuuden kaksinkertaiseksi.

1.5.2 Kavely ja pyoraily

Suurimmat puutteet Kehatien suuntaisessa jalankulku- ja pyoratieverkossa ovat Keha-
tien pohjoispuolella Avantin ja valtatien 10 valilla seka kehatien eteldpuolella Kirisma-
en ja Pukkilan valilla. Lisaksi kavelyn ja pydrailyn olosuhteita on mahdollista parantaa
paremmilla liityntapysakdintimahdollisuuksilla pysakkien yhteydessa.

1.5.3 Joukkoliikenne

Nykytilanteessa kehatien suuntaista joukkoliikennettd kulkee hyvin vahan. Tiella kul-
kee paivittain vain joitain yksittaisia paikallislikenteen bussivuoroja ja koululaiskulje-
tuksia. Yksi erikoispikavuoro viikossa ajaa kehatieta pitkin valilld vt1—-Raisio, eika se
pysahdy talla valilla. Onnibussin pikavuorojen reitti kulkee kehéatiella Raisio—
Lentoasema valilla ja niilld on kehatiellda myds kaksi pysakkid, Myllyn ja lkean kohdal-
la. Kehatieta risteavilla Turun keskustan sisdantuloteilld on vilkas bussitarjonta ja ne
toimivat seudun joukkoliikenteen runkoyhteyksina.

1.5.4 Erikoiskuljetukset

E18 Turun kehatie (kt40) kuuluu valtakunnalliseen suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkkoon (SEKV), joten yhteysvalin mitoitustavoitteet ovat 7 metria korkean, 7 met-
ria levean ja 40 metria pitkan kuljetuksen mukaiset.

Turun kehatie on etenkin alueellisesti, mutta myds valtakunnallisesti merkittava suur-
ten erikoiskuljetusten yhteys ja sen vaikutusalueen merkittavimmat suurten erikoiskul-
jetusten kohteet ovat Turun ja Naantalin satamat, vaylan varrella olevat Urusvuoren,
Vahdotien varren, Ruskon ja Kuninkojan alueen teollisuuskohteet seka Topinojan ja-
tealueet.
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1.5.5 Turvallisuusongelmat

Tarkastelualueen henkilévahinko-onnettomuustiheys on paasaantoisesti korkea eri
valtakunnallisiin keskiarvoihin verrattuna. Koko alueen onnettomuusaste sen sijaan on
hiukan matalampi kuin Varsinais-Suomen ja koko Suomen kantateiden keskiarvot.
Tilanne vaihtelee kuitenkin jaksoittain.

Heva-onnettomuustiheydet ja -asteet kertovat hyvin tarkasteltavan tiejakson luontees-
ta: onnettomuuksia tapahtuu tiepituuteen suhteutettuna paljon etenkin Kauselan lansi-
puolisella osuudella. Onnettomuusasteet ovat silti padsaantdisesti suhteellisen mata-
lia, mika kertoo suurista liikennemaarista ja korkeasta liikennesuoritteesta. Valilla
Kausela—Kirismaki on matala onnettomuustiheys, joka selittyy jaksoista selvasti pie-
nimmilla likennemaarilla. Kokonaisuutena ongelmallisimpana osuutena voidaan pitaa
valia Naantali—Raisionjoki, jolla seka onnettomuustiheys etta onnettomuusaste ovat
korkeat. Heva-onnettomuuksia tapahtuu paljon, vaikka keskimaarainen vuorokausilii-
kenne on vain noin puolet valin Raisionjoki—-Kausela keskimaaraisesta vuorokausilii-
kenteesta. MyOs kevyen liikenteen onnettomuuksia jaksolla tapahtuu muita jaksoja
enemman.

1.5.6 Liikenteenhallinta

Turun kehatien liikkenne- ja keliolosuhteita seurataan LAM-pisteilld ja tiesddasemilla.
Kehatiella on viisi liikenteen automaattista mittauspistetta, kolme laskentapistetta (jak-
soittainen laskenta) ja kaksi tiesddasemaa. Taman lisdksi Ravattulan sillalla seka vt 8
eritasoliittymassa on liikkenteen seurantakamerat ja Kuninkojan (vt 9 /kt40) eritasoliit-
tyman rampeilla on ilmaisimet liikennevalojen ruuhkantunnistukseen. Valtatien 1 liitty-
man kohdalla kehétielld on vaihtuva nopeusrajoitus. Naantalintien ja Kehéatien liitty-
massa on tasoristeyksen varoitusvalot.

Turun kehéatiehen liittyvista teista vain valtatiella 1 Turku - Muurla on liikenteenhallinta-
jarjestelma seka valtatiella 10 valilla Kausela - Liedon kk on vaihtuvat nopeusrajoituk-
set.
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1.5.7 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Turun kaupunkiseudun maakuntakaava, joka on
vahvistettu ymparistoministeriossa 23.8.2004. Seuraavassa on selvitysalueen keskei-
siad kaavamerkintdja maakuntakaavassa:
o Valilld Naantali-Raisiokaari/Konsantie kehéatie on osoitettu merkinnalla valta-
tai kantatie.
o VAlilld Raisiokaari/Konsantie-Valtatie 8 Kehatie on osoitettu merkinnalld kak-
siajoratainen paakatu.
o Valilld Valtatie 8-Tuulissuo Kehatie on osoitettu merkinnalld kaksiajoratainen
valta- tai kantatie.
e Valilla Tuulissuo-Valtatie 1 kehatie on osoitettu merkinnalla kaksiajoratainen
valta- tai kantatie.
o VAlilla Valtatie-Piikkid 1 kehatie on osoitettu merkinnalla seututie.
e Maakuntakaavaan on merkitty nykyiset eritasoliittymat. Toteutumattomista eri-
tasoliittymistd kehatielld on esitetty Avantin, Sippaan ja Pukkilan eritasoliitty-
mat valilla Kausela-Kirismaki.

Maakuntakaavassa on esitetty runsaasti maankaytdn laajentumisalueita Kehatien ym-
paristossa. Liikenneyhteyksien kehittdmisen kannalta tarkeimpia ovat tydpaikka- ja
teollisuusaluevaraukset (TP, T), Naantalin Luolalassa ja satamassa, Raision Hauni-
sissa, Turun Kuninkojalla, valtatien 9 ymparistdssa ja Orikedossa seka Liedon Avatis-
sa ja Tuulissuolla sek& Kaarinan Pukkilassa ja Kirismaessa.

Varsinais-Suomen liitossa on kaynnissa vaihemaakuntakaavan laadinta. Tavoitteena
on, ettd kaavaluonnos asetetaan nahtaville syksylld 2014. Vaihemaakuntakaavassa
kasitelldan keskusten ja taajamien maankayttda, erityisesti Turun kaupunkiseudulla
rakennemallitydhon tukeutuen, vahittaiskaupan suuryksikot seké liikenneverkon kehit-
tdmistarpeet maakunnan liikennejarjestelméatyon perusteella. Vaihemaakuntakaavas-
sa tarkistetaan voimassa olevan maakuntakaavan liikkenneverkon merkintdjen ajan-
tasaisuus.

Kehatiehen kytkeytyvat, erilliset hankkeet Kaarinantien k&danto ja Liedon ohikulkutie on
esitetty maakuntakaavassa yhteystarpeena. Suunnittelumaarayksena on, ettd maan-
kayton suunnittelulla ja rakentamisella ei saa tehda mahdottomaksi yhteyden myo-
hempaa suunnittelua ja toteuttamista.

Turun kaupunkiseudun rakennemalli

Turun kaupunkiseudulle laadittin vuosina 2010-2011 rakennemallia 2035. Tydhon
ovat osallistuneet kaupunkiseudun tydssakayntialueen 14 kuntaa, Varsinais-Suomen
liitto seka Varsinais-Suomen ELY-keskus. Rakennemalli 2035 -ty6n tarkeimpana ta-
voitteena oli 16ytaa yhteinen nakemys kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen pitkan
aikavalin paalinjoista. Tyon loppuraportti valmistui 1.11.2011.

Rakennemalliehdotuksen mukainen kaupunkiseudun kasvu seka Kehatien varsialuei-
den voimakas teollisuus- ja liiketilarakentaminen kasvattavat tien likennemaaria no-
peasti. Liikenteen toimivuuden turvaamiseksi rakennemalliratkaisussa esitetdan vuo-
teen 2035 mennessa:
o Kehatien itdosan nelikaistaistamista ja eritasoliittymia valilla vt 10-vt 1
e Kehatien varren maankayttdéa palvelevan rinnakkaisen katuverkon kehittamis-
ta
e lentokentan pohjoispuolelle osoitettua laajaa teollisuus- ja logistiikka-aluetta
palvelevaa poikittaista katuyhteytta Vahdontieltd Tampereentielle (vt 9) ja sen
jatkeena tie-/katuvarausta Vahdontieltd Raumantielle (vt 8).
e Kehatien ja valtatien 8 eritasoliittyman parantamista erityisesti Turun ja Naan-
talin satamiin kulkevan raskaan liikenteen tarpeisiin seka toisessa vaiheessa
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Raision keskustan kohdalle tunneliratkaisua, joka turvaa Naantalin satamalii-
kenteen sujuvuuden ja luo edellytykset tien halkaiseman Raision keskustan
kehittamiselle ja taydennysrakentamiselle

e Naantalin satamaan johtavan Naantalintien toimivuuden varmistamista liitty-
majarjestelyjen ja lisdkaistojen avulla

e Kaarinantien kehittdmistd Naantalista Raision kautta Kaarinaan ulottuvan
kaupunkiseudun uloimman kehan osana: toimivuuden parantamista liittyma-
ja rinnakkaiskatujarjestelyjen seka lisakaistojen avulla.

e Kaarinatien eteldosan jo nyt paikoin ruuhkautuneiden liittymien liikennemaaria
kasvattaa seudun vaestdnkasvun ohella Krossin alueen liikerakentaminen.

Kehatien laheisyyteen on esitetty useita maankaytdn laajenemisalueita. Tydpaikka-
alueista uusia ovat Turun Kuninkoja ja Liedon Avanti. Taydentyvid tyopaikka-alueita
ovat Naantalin Luolala-Tammisto ja Satama, Raision Nesteentie, Hauninen ja Kunin-
koja, Turun Valtatien 9 ymparistd/Urusvuori ja Oriketo-Metsamaki seka Liedon Tuulis-
suo. Asuinalueista uusia ovat Naantalin Kervetti ja Kaanaa, Raision Nuorikkala ja Ku-
ninkoja seka Kaarinan Auranlaakso.

Kuntien kaavoitus

Selvitysalue on paaosin yleiskaavoitettua. Oikeusvaikutteinen yleiskaava puuttuu
Naantalista ja Kaarinan Pukkilan alueelta. Turun kehatien ymparistdé on paaosin ase-
makaavoitettua.

Selvitysalueen kunnissa on kadynnissa seuraavaa maankaytén suunnittelua:

Naantalissa on laadittu vuonna 2012 Naantalin maankaytén kehityskuva 2035 (ns.
strateginen yleiskaava). E18-tie on kehityskuvassa merkitty parannettavana tiena eri-
tyisesti Naantalin satamayhteyksien osalta. E18-tien Vanton eritasoliittyman ja Luola-
lan liittyman laheisyyteen on merkitty potentiaalinen tyopaikka-alue, keskustan etela-
puolelle asuin- ja tydpaikkarakentamisen kaavavaranto seka Luolalan, Sataman ja
Jalostamon alueille tydpaikkarakentamisen kaavavaranto. Manner-Naantalin osayleis-
kaavan laatiminen on aloitettu vuoden 2014 alussa maankayton kehityskuvan pohjal-
ta.

Raisiossa on kdynnissa osayleiskaavan laatiminen Raision keskustassa. Keskikau-
pungin osayleiskaavan luonnos on ollut nahtavilld syksylla 2012. Osayleiskaavan ta-
voitteena on Raision keskustan kaupallisen vetovoiman lisddminen ja rakenteen tiivis-
tdminen. E18-tien parantaminen ja toteuttaminen tunneliin mahdollistaa keskustan
liikenteen rauhoittamisen ja lapiajoliikenteen vahentamisen.

Turussa on kaynnissa Turun seudun rakennemallin mukaisia tavoitteita toteuttava
yleiskaavaty6 koko kaupungin alueella. Asemakaavoituskohteita Turun kehatien lahei-
syydessa ovat Koroistenkaaren liike- ja toimistorakentamisen alue seka Tiemestarin
asemakaavamuutos, jossa teollisuus- ja varastorakennusten aluetta selkiytetaan.

Liedossa asemakaavoitetaan yleiskaavan osoittamia maankaytdon laajenemisalueita
Kehatien tuntumassa. Kaavoitusohjelmassa 2014—-2015 on esitetty Jarvelan yritys- ja
asuinalueen asemakaavoitus Kehatien eteldpuolella sekd Avantin alueen lilkkenneyh-
teyksien jarjestamiseksi tehtdva asemakaavoitus. Kaarinantien kdannén alueen ase-
makaavoitus sisaltyy kaavoitusohjelmaan, mutta ei ole vield kdynnistynyt. Kaavoitus-
katsauksessa 2014 on esitetty myds Liedon yleiskaavan tarkistaminen. Kaavatydn
tavoitteet laaditaan vuoden 2014 aikana.

Kaarinassa on kaynnissa Littoisten osayleiskaavan muutos, joka on edennyt luon-
nosvaiheeseen alkuvuodesta 2014. Vireilld olevassa osayleiskaavassa ei esitetd Kaa-
rinantien ka&annon rakentamista. Tien mahdollinen toteuttaminen vaatii erillisen
osayleiskaavan muutoksen. Kaavassa on esitetty tieyhteys Avantin yritysalueelta Ha-
meentielle kehatien liittymaan, mika vastaa Kaarinantien kdannén YVA-menettelyssa
tutkittua vaihtoehtoa 0+. Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty Turun kaupunkiseu-
dun rakennemallin mukaisesti asuinalueiden laajentamista Auranlaaksossa.
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1.5.8 Ymparisto

Luonnonolot ja vesistot

Selvitysalueella on seuraavat valtakunnallisesti arvokkaat kohteet:

e Kehétie sivuaa Raisionlahden ja Raisionlahden pohjukan luonnonsuojelualuei-
ta noin 900 metrin matkalla.

e Raisionlahden ymparilld on my6s kaksi perinnemaisemaa valtatien I&heisyy-
dessa (Raisionlahden lansirannan rantaniitty ja Raisionlahden itdrannan ran-
taniitty).

e Kehatie sivuaa noin 370 metrin matkalla Pomponrahkan luonnonsuojelualuet-
ta ja Natura 2000-aluetta.

Selvitysalueella on tehty runsaasti liito-oravahavaintoja Kehatien tuntumassa. Eniten
niitd on valtatien 10 tuntumassa Kaarinan Ravattulassa ja Kauselassa seka Liedon
Tammen alueella. Tiehankkeista Kaarinantien kdanté ja Kaarinantien kaantd aiheutta-
vat nykytiedon mukaan merkittavaa haittaa liito-oravien elinalueille ja niiden toteutus
vaatii poikkeuslupien hakemista liito-oravien elinymparistdjen heikentdmiseksi.

Selvitysalueella ei tutkittu ekologisia yhteyksia jarjestelmallisesti. Voidaan kuitenkin
olettaa, ettd metsaiset kohdat ja jokilaaksot toimivat eldinten kulkureitteind. Naitd koh-
tia on mm. Turun Pomponrahkan kohdalla ja Liedossa Avantin lansipuolella.

Selvitysalueella ei ole pohjavesialueita. Merkittavimpia pintavesia ovat Luolalanjarvi
Naantalissa, Raisionlahti (merenlahti) ja Raisionjoki Raisiossa, Vahajoki Turussa seka
Aurajoki Kaarinassa.

Maisema ja kulttuuriperint6

Selvitysalueella on seuraavat arvokkaat maiseman ja kulttuuriympariston kohteet:

e Turun Vahanjokilaaksossa valtatie ristedd Varkaantien kanssa, koska valtakunnal-
lisesti merkittava kulttuuriymparisto (RKY).

e Kehétie ylittdd Kaarinan Ravattulassa Aurajokilaakson valtakunnallisesti arvok-
kaan maisema-alueen, joka muodostaa selkedn solmukohdan valtatien ymparis-
tossa.

Selvitysalueella on muutamin kohdin runsaasti muinaisjaannoksia. Keskittymid on
nahtavissa Raision keskustan ja Aurajokilaakson kohdilla.

1.6 Yhteenveto palvelutasopuutteista

Taulukossa 3 on koottu yhteenvetona palvelutasoon liittyvat keskeiset puutteet seka
koko yhteysvalilta ettd jaksoittain.
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Taulukko 3. Keskeiset palvelutasopuutteet koko yhteysvaélilld seké jaksoittain.

Tarkastelujakso Puutteet

Koko yhteysvali » 2-ajorataisella osuudella ongelmana ovat peraanajot (30 % kaikista hvj-
onnettomuuksista).
» Valo-ohjatuissa ja eritasoliittymissa sujuvuus ongelmana ruuhka-aikana.
» Tasoliittymissa sujuvuus ja turvallisuus ongelmana.
JAKSO 1 » Liikenneturvallisuus: katumaiselle ymparistolle tyypilliset perdanajo-, pol-
Naantali — Vt 8 kupyora- ja mopedionnettomuudet.
» Entisen emantakoulun liittymassa (Ruonan yhdystie — Linkkikatu) on heik-
ko liikenneturvallisuus, littyminen kantatielle 40 on vaikeaa.
» Kaanaan liittymassa heikko liikenneturvallisuus.
» Raision taajaman kohta ongelmallinen (mm. littymat, kévelyn ja pyorailyn
jarjestelyt, koulukeskus).
* Raisiontien liittyma ruuhkautuu.
« Valillda Vanto (Naantali) — Kaanaa (Raisio) seka Raision kohdalla esiintyy
ruuhkia.
JAKSO 2 » Liikenneturvallisuus: perdanajot seka muut katumaiselle ymparistolle tyy-
Vt8 -Vt 9 pilliset risteamis-, jalankulku- ja mopedionnettomuudet.
» Valtatien 8 liittyma on ruuhkautunut.
» Haunistentien kiertoliittyma eritasoliittyman paalla ei ole sujuva.
JAKSO 3 » Liikenneturvallisuus: yksittdisonnettomuudet ja peraanajot.
Vt9-Vt10 » Vit 9 eritasoliittymassa kaistojen pituudet eivat riita.
JAKSO 4 » Liikenneturvallisuus: kohtaamisonnettomuudet
Vt10-Vt1 « Tasoliittymat ongelmallisia (mm. Avanti, Pukkila). Alueella ei ole rinnak-
kaistiejarjestelya.
» Hitaat ajoneuvot ovat ongelmana.
» Liittyminen valtatielta 1 ohikulkutielle ei ole sujuvaa.
» Puutteita kehatien suuntaisissa pyorailyn ja kavelyn yhteyksissa.
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2 Tavoitteet

2.1 TEN-T ydinverkon kehittamisen tavoitteet

EU:n asetuksen mukaan TEN-T ydinverkon osia on kehitettava siten, ettd ne ovat ase-
tuksen vaatimuksen mukaisia vuoden 2030 loppuun mennessa. Verkkoon kuuluvien
teiden on rakennettava erityisesti moottoriliikennetta varten ja niiden on oltava joko
moottoriteita tai moottoriliikenneteita. Vaatimuksia ovat:

e moottoritielle ei ole kiinteistéilta valittéomia liittymia

e vastakkaisen suunnan ajoradat erotettu toisistaan

e eiristed samassa tasossa minkaan tien, rautatien, raitiotien, pyoratien tai ja-

lankulkutien kanssa.
e moottoritielld noin 100 km/h vélein levahdysalueita.

Tekniset vaatimukset edellyttavat Turun kehatien osalla tien jatkuvuuden toteuttamis-
ta, valo-ohjattujen tasoliittymien poistamista ja poikittaisen liikenteen jarjestamista
E18-tien kanssa eritasoon.

2.2 Yhteysvalin palvelutasotavoitteet

E18 Turku - Helsinki yhteysvaliin siséltyvan Turun kehatien osuuden suurimpien kayt-
tajaryhmien palvelutasotavoitteet on muodostettu ryhmien palvelutasotarpeista joh-
dettuina. Niitéd on tarkasteltu nykyisten liikennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon

ja sen puutteisiin.

Taulukko 4. Koko yhteysvélin palvelutasotavoitteet kayttajaryhmittain.

Kaikki ryhmat

Kaikki jaksot

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kayttd on luontevaa ruuh-
kaliikenteessakin. Onnettomuudet eivat heikenna matka-ajan
ennakoitavuutta. Kehatie on houkutteleva reitti myos ruuhka-

aikoina. Liikenne- ja hairiétiedot ovat hyvin saatavilla.

Tyomatkaliikenne

henkil6autolla

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole merkittdvaa vaih-
telua
Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla, matka-ajassa ei va-

rauduta viivastymisiin

Joukkoliikenne

Paatieta joukkoliikenteen sujuvuus on hyva ja tarkeimmissa

solmupisteissa on laatupysakit

JAKSO 1 NAANTALI -
VT8

Kavely, pyordily ja

mopot

Joukkoliikenteen laatupysakeille on sujuvat ja turvalliset reitit.
Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja
padtien suuntainen reitti on rinnakkaisvayldn yhteydessa.

Laatupysakeillda on suojaisa pyorapysakointimahdollisuus.

Kuljetukset

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sadolosuhteissa on sellai-
sella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin

Yhteysvalin kuljetusten hairioherkkyys on vahainen ja hallitta-
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vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.
Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opastusjarjestel-

mat ovat hyvin havaittavia.

JAKSO2VT8-VT9

Vierailumatkat ja
muut vapaa-ajan

matkat

Matka-aika vastaa vahintaan 100 km/h nopeusrajoituksen
mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikaan 80 km/h)
Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-

vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Yhteysvalin kuljetusten hairioherkkyys on vahainen ja hallitta-

vVuus

nakkaistieyhteydet

Kuljetukset

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sddolosuhteissa on sellai-
sella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin

Yhteysvalin kuljetusten hairioherkkyys on vahdinen ja hallitta-
vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opastusjarjestel-

mat ovat hyvin havaittavia

Kavely- ja pyoraily

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti

Paatien suuntainen reitti on rinnakkaisvaylan yhteydessa.

JAKSO3VT9-VT 10

Vierailumatkat ja
muut vapaa-ajan

matkat

Matka-aika vastaa vahintdaan 100 km/h nopeusrajoituksen
mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikaan 80 km/h).
Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-

vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Kuljetukset

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sadolosuhteissa on sellai-
sella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet
johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairioherkkyys on vahainen ja hallitta-

vuus hyva. Yhteydet satamiin ovat jatkuvat.

Kavely ja pyoraily

Valtatien poikittaiset reitit ovat turvallisia ja niilld on hyva jat-

kuvuus

JAKSO4VT10-VT1

Tyomatkaliikenne

henkildoautolla

Liilkenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole merkittavaa vaih-
telua
Satamiin menevan liikenteen matka-aika on hyvin ennakoita-

vissa, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Vapaa-ajan Matka-aika vastaa vahintaan 100 km/h nopeusrajoituksen
matkat mukaista matka-aikaa (ruuhka-aikaan 80 km/h).
Satamiin meneva liikenne ei odota matka-aikatauluun viivas-
tymisid vaan matka-aika on hyvin ennakoitavissa
Kuljetukset Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sadolosuhteissa on sellai-

sella tasolla, etteivat huonot olosuhteet tai onnettomuudet

johda reittimuutoksiin

2.3 Liikenteenhallinnan palvelutasotavoitteet

Liikenneviraston laatima tielikenteen vaihtuvan ohjauksen palvelutasomé&arittely val-
mistui vuonna 2013. Palvelutasomaarityksen tarkoituksena on liikenteen hallinnan
toiminnan yhtenevaisyyden paraneminen valtakunnallisesti. Palvelutasomaarityksessa
annetaan kaksitoista yleistd palvelutasotavoitetta seka lisaksi palvelu- ja toimin-
taymparistokohtaiset tavoitteet kahdeksalle eri palvelutasotekijalle.

Palvelutaso kuvaa tien varressa olevien liikenteen ohjaus- ja informaatiojarjestelmien
kattavuutta. Palvelutasolinjauksissa maaritellaan valtakunnalliset palvelutasotavoitteet
ja maarittely kattaa seuraavat liikenteen hallinnan palvelut:
e Tienvarsitiedotus
Kelivaroitukset
Ruuhkavaroitukset
Vaihtuvat nopeusrajoitukset
Keskikaistojen kulkuaukkojen puomien kaukokayttd
Kaistaohjaus
Liityntapysakointiopastus

Suomen tieverkko jaetaan eri toimintaymparistjen perusteella kolmeen palvelu-
tasoluokkaan, jotka ovat

e korkean palvelutason kaytavat

e ruuhkautuvat ja turvallisuuskriittiset osuudet kaupunkiymparistéssa

e muu tieverkko.

Turun kehatie kuuluu korkean palvelutason kaytavaan osana E18-tieta. Korkean pal-
velutason kaytavat ovat merkittdvia yhteysvaleja, jotka on valtakunnallisesti paatetty
varustaa vaihtuvan ohjauksen palveluilla. Korkean palvelutason valtakunnalliset rajat
ylittavilla kaytavilla palvelutaso koordinoidaan myds rajan yli.

2.4 Liikkumisen ohjauksen tavoitteet

Liikkumisen ohjauksella pyritaan vaikuttamaan liikenteen maaraan ja kulkutapaja-
kaumiin siten, etta yksin omalla autolla ajaminen vahentyisi. Toimenpiteet keskittyvat
tyypillisesti neliporrasajattelun alimmille portaille: liikenteen kysyntaa vaikuttamiseen,
nykyisen infran kayton tehostamiseen ja pieniin parannustoimenpiteisiin.

Kehatien kehittdmisselvityksen yhteydessa toteutetun liikkumisen ohjauksen pilotti-
hankkeen yhteydessa muodostettiin likkumisen ohjauksen potentiaalin ja liikkumisen
ohjauksen kohderyhmien pohjalta alustavat tavoitteet kehatien likkumisen ohjauksen
suunnittelulle, jotka on esitetty taulukossa 5.

Kavely ja pyoraily Paatien poikittaiset reitit ovat turvallisia ja niilla on hyva jatku-

Paatien suunnassa on paikallisen liikenteen ja pyorailyn rin-
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Taulukko 5. Yhteysviilille asetetut liikkumisen ohjauksen suunnittelun tavoitteet.

Kohderyhma Tavoitteet

» Raisiontien likennemé&aran puolitaminen Raisio-Naan-
tali valilla siten, etta liikenne siirtyisi kehatielle
Joukkoliikenteen kayttdjamadarien kasvu
Pyorapyséakointipaikkojen méaaran lisaaminen liityntapy-
sakoinnissa

Raisio-Naantali: koulu- ja opiskelumatkat,
tyomatkat

Henkildautoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella
Joukkoliikenteen kayttdjamaarien kasvu

Naantali-Turku: asiointi- ja tydmatkat, vapaa-
ajanmatkat

Henkildautoliikenteen kasvun hillitseminen kehétiella
Joukkoliikenteen kayttédjamaarien kasvu

Tyomatkat

Henkilbautoliikenteen kasvun hillitseminen kehatiella

Tyomatkat, ostosmatkat kehatien varrelle Joukkoliikenteen kayttdjamaéarien kasvu

Henkildautoliikenteen kasvun hillitseminen kehétiella

Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035 - Joukkolikenteen kayttajamadrien kasvu

uuden maankayton mukanaan tuomat liikkujat

« Potentiaalisten liityntapysakointipaikkojen tunnistaminen

Kehatien jatkosuunnittelussa ja muiden tulevien suunnitelmien yhteydessa liikkumisen
ohjauksen kannalta tulee ottaa huomioon erityisesti ndma asiat:
- Riittavat pyérapysakadintialueet ostos- ja tydpaikka-alueille.
- Laadukkaat ja toimivat kavely-yhteydet pydrapysakaointialueilta ja joukkoliiken-
nepysakeiltd ostos- ja tydpaikka-alueille.
- Pyodrien lityntapysakointipaikat joukkoliikennepysakkien yhteydessa.
- Tiedotus ja markkinointi eri likkumismuodoista seka uudenlaiset tiedotus- ja
markkinointikanavat.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava myos rakentamisen aikainen liikkkumisen ohjaus.
Liikkumisen ohjauksen menetelmin on ulkomaisissa hankkeissa vahennetty merkitta-
vasti tydnaikaisia hairidita liikenteelle sekd saatu aikaan pysyvia kulkutapamuutoksia.

Potentiaalisten liityntdpysékéintipaikkojen tunnistaminen
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3 Suunnitteluperusteet

3.1 Teiden hallinnollinen luokitus

Yleisen tieverkon hallinnolliset muutokset ovat mahdollisia kahdessa kohdalla keha-
tien sisdpuolisella alueella. Valtatien 8 ja maantien 185 liittymiskohdassa on mahdol-
lista siirtaa yleisen tien paatepistetta jonkin verran Raision suuntaan maantiella 185.
Valtatien 1 paatepistetta Turun keskustan suuntaan on mahdollista siirtda Kurkelan-
tien eritasoliittymaan. Molemmissa tapauksissa yleinen tie muuttuisi osaksi kaupungin
katuverkkoa, joka mahdollistaisi mm. tien kytkeminen aikaisempaa paremmin ympa-
roivaan kehitettdvaan maankayttoon.

Muut tieverkon hallinnollisen luokituksen muutokset tdsmentyvat jatkosuunnittelun yh-
teydessa.

3.2 Liikennetekniikka

3.2.1 E18 Turun kehatien parantaminen

E18 Turun kehétie parannetaan tavoitetilanteessa nykyiselld paikallaan noin 29 kilo-
metrin matkalla:

o VAlilld Jarvelan eritasoliittyma—Raisionkaaren eritasoliittyma 2+2 -kaistaiseksi
tieksi. Nopeusrajoitustavoitteena on 80 km/h.

e Valilld Raisionkaaren eritasoliittyma—Raision keskustatunneli—Raision eri-
tasoliittyma 2+2 -kaistaiseksi tieksi. Nopeusrajoitustavoitteena on Raision
keskustatunnelin kohdalla 60 km/h.

o Valtateiden 8 ja 9 valilld Haunisten eritasoliittyméd—Karsamaen eritasoliittyma
3+3-kaistaiseksi tieksi. Nopeusrajoitustavoitteena on 100 km/h.

o Valtateiden 9 ja 10 valillda Karsamaen etl-Kauselan eritasoliittyma 3+3-
kaistaiseksi tieksi. Nopeusrajoitustavoitteena on 100 km/h.

e Valtateiden 10 ja 1 valilla Kausela—Kirismaki 2+2-kaistaiseksi tieksi. Nopeus-
rajoitustavoitteena on 100 km/h.

Raision kohdalla Kehéatie rakennetaan uudelleen noin 450 metrin matkalla Raision
keskustatunnelin seka Kehatien ja E8:n eritasoliittyman takia.

Valilld Kausela—Kirismaki Kehatie rakennetaan kokonaan uudelleen Avantin kohdalla
ja Pukkilan eritasoliittyman alueella. Muilla osuuksilla hyddynnetdan nykyista tieta pa-
rannetun kehatien toisena ajoratana. Uusi ajorata sijoittuu Kauselan ja Avantin valilla
nykyisen tien pohjoispuolelle ja Pukkilasta Kirismakeen paaosin nykyisen tien pohjois-
puolelle.

Muilta osin valeilld Naantali-Raisio ja Raisio-Kausela nykyisen ajoradan hyodyntami-
nen

3.2.2 Liittymat

Tavoitetilanteessa kaikki Kehatien nykyiset tasoliittymat on katkaistu ja kaikki liittymat
ovat eritasoliittymia:
e Rakennetaan kokonaan uudet Krookilan, Raisionkaaren, Raision keskusta-
tunnelin ja Pukkilan eritasoliittymat.
e Nykyinen Jarvelantien eritasoliittyma tdydennetdan rakentamalla rampit 1an-
teen eli Raisioon pain.
e Nesteen eritasoliittymaa parannetaan siten, ettd E18-suunta on jatkuva ja
maantie 185 liittyy E18-tiehen Raisonlahden lansipuolella



24 E18 Turun kehatie
Suunnitteluperusteet

e Temppelivuoren liittymaa parannetaan rakentamalla maantieltd 185 rampit
E18-tielle Ianteen Naantaliin pain.

e Valtatien 8 eritasoliittyma parannetaan kolmitasoiseksi kiertoeritasoliittymaksi,
jossa E8 kulkee alimpana ja E18 ylimpana.

e Vanton, Haunisten, Allastien, Kuninkojan, Runosméaen, Karsaméaen, Urusvuo-
ren, Orikedon, Topinojan, Kauselan, Tuulissuon ja Kirismaen eritasoliittymia
parannetaan silta osin kuin kehatien leventaminen edellyttaa.

e Allastien ja Kuninkojan eritasoliittymien valiin toteutetaan sekoittumiskaistat.

e Uudet risteyssillat toteutetaan Ruonan yhdystielle Naantaliin seka Lietoon
Alisippaantielle. Lisaksi Raisiontie ylittda tunnelin ilman liittymaa.

Kehatiehen kytkeytyvien, esimerkiksi eritasoliittymien ramppien paiden ja muun tie- ja
katuverkon tasoliittymien parannukset tasmentyvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

3.2.3 Rinnakkaistieverkon taydennykset

Tavoitetilanteessa Kehatiella hidas liikenne on kielletty, joka edellyttaa rinnakkaistie-
verkon taydentamista. Rinnakkaistieverkkoa tadydennetaan Raision keskustan kohdalla
ja valilla Kausela-Kirismaki seuraavasti:

o Raision kohdalla E18-tien suuntaiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan E18-
tien pohjoispuolelle Petterinpellon alueelle ja eteldpuolelle valille Kirkkotie-
Haunistentie.

e Valtateiden 9 ja 10 valilla rinnakkaistien linjaus tarkentuu jatkosuunnittelussa.

o Valilla Kausela-Kirismaki:

= Alisiippaantien (maantie 12276) littyma kehéatielle poistetaan
ja tieta jatketaan risteyssillalla kehatien yli Tuulissuontielle.
Alisiippaantie muuttuu koko matkalta kaduksi. Jarjestelyn yh-
teydessa Muurassuontietd rakennetaan uuteen paikkaan noin
200 metrin matkalla.

= Yhdystien (maantie12192) tasoliittyma kehatielle poistetaan ja
Yhdystietd jatketaan pohjoiseen noin kilometrin matkalta Puk-
kilan eritasoliittyman kautta Suopohjantielle (maantie 12277).
Pukkilan eritasoliittyman kohdalla Yhdystien jatkeelle toteute-
taan liittymien kanavointeja. Tien varteen tulee kevyen liiken-
teen vayla.

= Paivolantielta Suopohjantielle toteutetaan uusi yksityistieyhte-
ys, jonka varteen tulee kevyen liikenteen vayla.

= Haapalantien liittyma kehatielle poistetaan ja Haapalantielle
toteutetaan risteyssilta kehatien ali nykyiselle yksityistielle jo-
ka alittaa valtatien 1. Kehatien pohjoispuolella Haapalantielta
toteutetaan uusi yksityistie Yhdystien jatkeelle.

= Hadvalantien (maantie 12190) rakennetaan uuteen paikkaan
noin 600 metrin osuudelta llolanmaentien liittyman kohdalla
pohjoiseen kehatielle Kirismaen eritasoliittymaan. Nykyinen
Hadvalantien ja kehéatien liittyma siirtyy noin 400 metria lan-
teen valtatien 1 itdisen ramppiliittyman kohdalle. Hadvalantien
uusi littyma kehatielle rakennetaan kiertoliittymana. Tien var-
teen tulee kevyen liikenteen vayla.

= Kehatien etelapuolella Littoistentien ja Yhdystien liittymasta
toteutetaan uusi yksityistie joka liittyy llolanmaentiehen valta-
tien 1 nykyisen risteyssillan kohdalla ja jatkaa llolanmaentielta
Hadvalantien jatkeelle.
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Kehatien parantamisen edellyttdmat rinnakkaistieverkon taydennykset tasmentyvat
muilta osin jatkosuunnittelun yhteydessa. Tasoliittymien poisto aiheuttaa rinnakkaistie-
ja katujarjestelyja valilla Naantali-Raisio. Lisaksi hitaan liikenteen kieltdminen Kehatiel-
1& edellyttda rinnakkaistieverkon taydentamistd Karsamaen ja Kauselan eritasoliittymi-
en valille.

3.3 Kavely ja pyoraily

Kehatien suuntaisen jalankulku- ja pydratieverkon puutteet Kehatien pohjoispuolella
Avantin ja valtatien 10 valilla seka Kehatien etelapuolella Kirimaen ja Pukkilan valilla
taydennetaan. Jatkosuunnittelussa ja muissa Kehatiehen liittyvissa hankkeissa on sel-
vitettdva mahdollisuutta parantaa kavelyn ja pyoérailyn olosuhteita paremmilla liitynta-
pysakdintimahdollisuuksilla pysakkien yhteydessa.

3.4 Joukkoliikenne

Kehatien kehittdmisessa on tarpeen varautua joukkoliikenteen osalta I&hinna paikallis-
ja pikavuoroliikenteen minimitarpeet tayttavaan pysakkiverkkoon. Nama tarpeet keskit-
tyvat lahinna Raision paahan kehatieta.

Lisaksi jatkosuunnittelussa on huomioitava sekd henkildautoliikenteen etta pyoérailyn
liityntapysakainti ja pyorailyn liityntdpysakdinnin osalta hyvat yhteydet pysakeille.

3.5 Tunnelit

Raision keskustan kohdalla E18-tie kulkee noin 450 metria pitkassa tunnelissa.

3.6 Erikoiskuljetukset

E18 Turun kehétie (kt40) kuuluu valtakunnalliseen suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkkoon (SEKV), joten yhteysvalin tavoitetilanteen mukaisilla erikoiskuljetusreiteilla
mitoitustavoitteet ovat 7 metrid korkean, 7 metria levean ja 40 metrid pitkan kuljetuk-
sen mukaiset.
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Maaritien 1893 kiertoliittymien parantamiset
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Kuva 5 Erikoiskuljetusten reittimahdollisuudet tulevaisuudessa Turun kehétien
vaikutusalueella.

3.7 Liikenteenhallinta

Liikenteenhallinnan toimenpiteet sijoittuvat koko Kehatiekaytavan alueelle valtatien 1
littymasta Satamatien littymaan. Tavoitetilassa koko kaytavalla on kattavat liikenteen
ja kelin seurantajarjestelman mukaan lukien tiesadasemat, lam-pisteet, likennekame-
rat ja matka-ajan mittausjarjestelma. Liikenteenhallinnan vaihtuvat ohjausjarjestelmat
vaativat myos laadukasta keli- ja likennetietoa ja jarjestelmien vaatimukset tulee ottaa
huomioon keli- ja liikennetiedon kattavuuden parantamista suunniteltaessa.

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi Turun kehatielld on tavoiteti-
lanteessa vaihtuvat nopeusrajoitukset ja tiedotusopasteet koko matkalla seka keli- ja
ruuhkavaroitukset. Tiedotusopasteilla ndytetddn syy nopeusrajoitusten alentamiseen
tiheasti koko osuudella. Tiedotusopasteita kaytetddn mydés muuhun tienvarsitiedotuk-
seen. Nopeusrajoitusten ohjausjaksot sekd tiedotusopasteiden, keli- ja ruuhkavaroi-
tusten tiheys maaritellaan tarkemman suunnittelun yhteydessa. Jos osalle kehatieta
toteutetaan ennen tavoitetilanteen toteutumista vaihtuvia nopeusrajoituksia, tulee
huomioida vaihtuvien nopeusrajoitusten laajentaminen mahdollisesti tulevaisuudessa
koko kehatielle. Kehatien liikenteenhallinnan toimenpiteet ulottuvat myos tarvittavilta
osin kehatien sisaantulovaylille, joilla tulee olla kattava keli- ja saatiedotus seka tarvit-
tava maara tiedotusopasteita.

Raision keskustatunneliin toteutetaan tunnelin suunnitteluohjeen mukainen liikkenteen
hallinnan palvelutaso.

Kauppakeskus Myllyn laajentumisen yhteydessa suunnitellaan Turun kehatieltd pysa-
kéinninopastusta Myllyn pysakadintihalleihin eritasoliittymien yhteydesta. Tarkoituksena
on opastaa kauppakeskuksen asiakkaat kayttdmaan sitd Myllyyn vievaa eritasoliitty-
maa, josta I0ytyy paikoitustilaa. Pysakdinninopastuksen suunnittelu on kesken, mutta
on osa tavoitetilaratkaisua.
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Tavoitetilanteessa liikenteenhallinnan toimenpiteitéd toteutetaan myds mahdollisesti
kehatien ulko- ja sisapuolelle. Erityisesti Kehatien liikkenteen sujuvuuden parantuessa,
tulisi likennettd ohjata Turun keskustan sijasta kayttamaan Kehatietd. Tavoitetilan-
teessa tulisi arvioida, kannattaako Turun sataman ulostuloteille, sisdantulovaylille seka
Turun keskustaan asentaa Kehatielle ohjaavia ja Turun keskustan ruuhkista seka
matka-ajoista tiedottavia tiedotustauluja. My6s kiintedan liikenteenohjaukseen tulisi
kiinnittda erityistd huomiota.

3.8 Ymparisto

Muun muassa seuraavat ympariston arvokohteet muodostavat reunaehtoja jatko-
suunnittelulle:

e Luostarinvuoren eritasoliittymd (maantie185) sijoittuu Raisionlahden pohjukan luon-
nonsuojelualueelle ja vaatii siten rauhoituspaatoksen muuttamista.

e Pomponrahkan Natura-alueen kohdalla tiealue levenee, mikd edellyttdd Natu-
ra-tarvearviota.

e Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne taytyy tarkastaa jatkosuunnittelussa maas-
toselvityksin.

e Tulevien melutilanteiden selvittdmiseksi tulee laatia riittdvan kattavat melusel-
vitykset, joiden avulla voidaan selvittaa tarvittavat meluntorjuntakohteet ja tor-
junnan riittdvyys. Melutarkastelussa tulee huomioida myds muiden teiden vai-
kutus kokonaismelutilanteeseen.

¢ Rinnakkaistieverkon taydennyksissa Topinojan ja Kauselan eritasoliittymien
valilld on huomioitava Aurajokilaakson valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue. Ravattula Kauselan eritasoliittymasta lounaan suuntaan kuuluu hyvin
sailyneisiin kulttuuriymparistéihin.

3.9 Maankaytto ja kaavoitus

Toimenpiteet edellyttavat yleiskaavojen laatimista tai yleiskaavan muutoksia, mikali
niiden tulkitaan muuttavan yleiskaavan tarkoittamaa maankayttda tai yhteyksia. Toi-
menpiteet vaativat asemakaavojen tarkistamista, mikali ne sijoittuvat liikennealueiden
ulkopuolelle. Lisaksi kuntien kaavoituksessa on huomioitava tilavaraukset rinnakkais-
tieverkon taydennyksille.

Kaarinantien kaantd edellyttda toteutuessaan Avantin eritasoliittyman rakentamista
Kauselan ja Pukkilan eritasoliittymien valiin.

Valin Kausela—Kirismaki tasoliittymien poiston edellyttdma Avantin valivaiheen yhteys
on ratkaistava jatkosuunnittelun yhteydessa. Kehittdmisselvityksessa valivaiheen yh-
teys huomioitiin Kaarinantien kdanndn ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen vaih-
toehdon 0 mukaisena, jossa rinnakkaiskatu liitetdan valtatiehen 10 Kauselan ramppi-
littyman paassa. Kehittdmisselvityksen laatimisen aikana oli myds vaihtoehtoisena
ratkaisuna toteuttaa yhteys Tammitien littymaan valtatielle 10, mutta ratkaisun ongel-
mana on valtatien 10 huono pystygeometria liittyman kohdalla.

3.10 Valaistus

Kehatie valaistaan koko yhteysvalilla.
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3.11 Vaiheittain toteuttaminen

Euroopan Unionin asettaman teknisten vaatimusten TEN-T-minimitason saavuttami-
nen koostuu seuraavista toimenpiteista, joiden siséltéd on kuvattu taulukossa 3 ja vai-

heistus kuvassa 9.

Taulukko 6. TEN-T-ydinverkon tavoitteiden téyttymisen edellyttdémét toimenpiteet.
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rinnakkaistie-/katuyhteydet

TOIMENPIDE 8

o E18 valilla Krookilan eritasoliittyma-Raisionkaaren

eritasoliittyma muutetaan nelikaistaiseksi

e Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat

rinnakkaistie-/katuyhteydet

Toimenpiteen numero

Toimenpiteen sisélto

LO
LIIKENTEENHALLINNAN
TOIMENPITEET

Liikenteen ohjausjarjestelmat ja muuttuvat
nopeusrajoitukset ruuhkautuneimmille tiejaksoille.
Vaikutuksena on liikenteen parempi sujuvuus ja
liikenneturvallisuuden parantuminen.

Sataman ajoneuvoliikenteen ja Helsingin suunnan valinen
likenne ohjataan jatkossa kiinteélla viitoituksella valtatien
8 kautta Turun kehatielle

TOIMENPIDE 23

Alisippaantien risteyssillan rakentaminen maantien 12276
liittymaan,

e Pukkilan eritasoliittyma rakennetaan maantien 12192

littyma&an ja E18 tasausta parannetaan eritasoliittyman
kohdalla

e Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat

rinnakkaistie-/katuyhteydet

e Kevyen liikenteen vayla kehatien varressa Tuulissuo —

Pukkila

e Avantin valivaiheen yhteys

TOIMENPIDE 11

E18 ja E8 eritasoliittyma parannetaan kolmitasoiseksi
kiertoeritasoliittymaksi, jossa E8 kulkee alimpana ja E18
ylimpana.

Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet seka
kevyen liikenteen yhteydet

TOIMENPIDE 24

e Haapalan risteyssillan rakentaminen

e Tasoliittyman katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat

rinnakkaistieyhteydet

o Toteutetaan kevyen lilkkenteen vayla kehatien varressa

Pukkila - Kirismaki

TOIMENPIDE 9

E18 -tien ja Raisionkaaren littymaan rakennetaan
eritasoliittyma

Toteutetaan tarvittavat rinnakkaistie-/katuyhteydet

Muut toimenpiteet

TOIMENPIDE 10

Raision keskustan kohdalla E18-tie kulkee noin 450
metria pitkassa tunnelissa

E18 tie liittyy Raision katuverkkoon eritasoliittyman kautta
Juhaninkujan kohdalla

Raisiontie ylittaa tunnelin ilman liittymaa
Toteutetaan tarvittavat katuyhteydet seka kevyen
liikenteen yhteydet

TOIMENPIDE 5

Nesteen eritasoliittyma parannetaan siten, ettd E18 tien
suunta on jatkuva ja maantien 185 liittyy E18-tiehen
Raisionlahden itapuolella

E18-tie parannetaan nelikaistaiseksi valilla Nesteen
eritasoliittyma-Krookilan eritasoliittyma

Maantieltd 185 rakennetaan rampit E18-tielle lanteen
(Naantaliin) pain (Temppelivuoren liittyma)

Maantie 185 yhdistetdan E18-tiehen Krookilan
eritasoliittymalla

Tasoliittymat katkaistaan ja toteutetaan tarvittavat

-

.

2015

Liikenteen
muuttuvat
ohjaukset

TP11
E8/E18
Raision etl

TP1, 2
fNaantali

TP9,10 TP28
Raision tunneli Kausela-
Raisionkaaren etl Kirismaki

TP5, 8, 4 Nesteen,
Temppelivuoren ja
Krookilan etl,
Vanton etl-Nesteen
et

Muut toimenpiteet

TP23, 24
Kausela-Kirsimaki

|
2020

2025 2030 2035

TEN-T ydinverkon
minimivaatimukset

TEN-T ydinverkon

Ho1.5 ME tavoitetila

113,5 MC

TEN-T yhteensa 278 M€

Kuva 6.

Toimenpiteiden aikataulutus.
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3.12 Alustava kustannusennuste

Tavoitetilan toimenpiteiden alustava kustannusennuste on 278 M€ (maku-ind. 136;
2005=100).

TEN-T-minimitason toimenpidekorin kustannusarvio on 164,5 M€.
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