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Kirjalansalmen sillan siltapaikkaluokitus

LIITE 5/1

Siltahankkeissa sillat luokitellaan siltapaikkaluokkiin. Luokituksen avulla maaritelldaan kuinka tarkedsta siltapaikasta on kyse, joka puolestaan ohjaa
minkalaisia resursseja suunnitteluun, toteutukseen ja kunnossapitoon tarvitaan. Luokituksen avulla selvitetdaan siltapaikan sijainnin, maisema-arvojen ja
kulttuuriarvojen asettamia vaatimuksia suunnittelulle. Luokitus tehdaan Liikenneviraston ohjeen "Siltapaikkojen luokitusohje” (Liikenneviraston ohjeita

9/2013) perusteella.

Alla olevassa taulukoissa on esitelty Siltapaikkojen luokitusohjeen (Liikenneviraston ohjeita 9/2013) mukaiset kuvaukset siltapaikkaluokista:

Siltapaikkaluokkien kuvaukset (Liikenneviraston ohjeita 9/2013)

I-luokka (erittdin vaativa)

II-luokka (vaativa)

Siltapaikkaluokka III (merkittava)

Siltapaikkaluokka IV, vaatimaton

Kuuluvat maamme valtakunnallisesti
arvokkaat kulttuuriympéristot ja
maisemalliset tai taajamakuvalliset
nakymadt sekd luonnonsuojelualueet
(Natura, koskiensuojelu yms.). Téhdn
luokkaan kuuluvat myds tarkeimmat
litkenteelliset solmukohdat, kaikkein
merkittavimmadt vesivdylien ylitykset ja
museosillat kdsittaen noin 1—-2 %
silloista.

Siltapaikoilla on samat ominaisuudet
kuin luokassa I, mutta ne ovat
merkittdvyydeltdsn seudullisia tai
paikallisia, mm. merkittdvid
taajamakohteita, paateiden risteyksia ja
suuria vesistosiltoja mutta ndkymana
hieman vaatimattomampia. Osuus
kaikista silloista on noin kymmenesosa.

Kuuluvat tavalliset vesistojen ylitykset ja
taajamarakenteen

ulkopuolelle sijoittuvat vilkkaiden
litkennevaylien siltapaikat kdsittden noin
kaksi kolmasosaa silloista.

Kuuluvat vdhan litkenndityjen véylien
siltapaikat taajamien ulkopuolella

tavanomaisessa maisemassa sekd vdhdiset

vesistonylitykset. IV-luokan siltapaikat
eivdt yleensd edellyts erityistd ympdristo-
Jja arkkitehtisuunnittelua. Osuus siltojen
kokonaismdarédsta on noin viidesosa.




Alla olevassa taulukoissa on harmaalla esitelty Siltapaikkojen luokitusohjeen (Liikenneviraston ohjeita 9/2013) kriteereja. Mustalla on esitelty
kriteerien perusteella laadittua Kirjalansalmen sillan siltapaikkaluokitusta perusteluineen.

LIITE 5/2

Siltapaikkaluokan maarittelyohje (Liikenneviraston ohjeita 9/2013)

Kirjalansalmen sillan siltapaikkaluokitus

Yhdyskuntarakenteessa
keskeiselld paikalla
Taajamakuvan kannalta
tdrked siltapaikka —
Portti Saaristoon

Sijoittuu nakyvésti
arvokkaaseen rakennettuun
ymparistéon

Sijoittuu paikalle, jossa on
runsaasti katsojia
Sijaitsee vilkkaalla,
yhdyskuntarakenteen
kannalta keskeiselld
kevyen litkenteen
pédraitilla —
Valtakunnallisesti
merkittava pyorailyreitti
Sijaitsee litkenneverkossa
vilkkaasti litkenndityjen
padavaylien tai eri

merkittavalld, mutta ei
aivan keskeisimmadalla
paikalla

Taajamakuvan kannalta
merkittavé siltapaikka
Sijaitsee litkenneverkossa
vilkkaasti litkenndidylld
pééavaylélld taajamassa tai
sen ldheisyydessd

Ylittda vilkkaasti
litkenndidyn pdéavdylan
Sijaitsee kevyen litkenteen
pdadraitilla

Sijaitsee virkistysalueella
Mittakaavallisesti
merkittédvéa ylityskohta
esim. vesistossa tar
laaksossa

Sijoittuu tavanomaiseen

Sijaitsee litkennevdylien
risteyksessda taajaman
ulkopuolella

Vain vdéhdn kevyen
litkenteen k&yttajid
Kaupunkikuvan kannalta
ei merkittdvd siltapaikka
Siltapaikka eri erotu
mittakaavallisesti muusta
ympaéristosta

Sijoittuu rakennetun
ymparistoon, jossa vain
vahdan katsojia
Mittakaavallisesti ei
merkittava vesiston ylitys

taajaman ulkopuolella ja rakentaminen
siltapaikan ympaéristéssa on melko harvaa.

Siltapaikalla kulkeva Saaristotie (mt 180) on
osa Saariston rengasreitin virallista
matkailutietd, joka on mydés maaritelty
valtakunnallisesti merkittavaksi
pyorailyreitiksi. Kesaisin liikenne on erittéin
vilkasta, kun kesaasukkaat kulkevat Turun
saaristoon.

Sillalla on suuri merkitys tienkayttajan
maisemassa ja Saaristotien jaksotuksessa.
Turun suunnasta saapuessa sillalta
avautuu reitin ensimmainen varsinainen
merinakyma ja nykyinen porttimainen
riippusilta korostaa saapumista saaristoon.
Saaristosta pain tultaessa silta viestii
lahestyvasta kaupungista.

Siltapaikka
I-luokka II-luokka ITI-luokka Perustelu luokka
(I-1IV)
Siltapaikan Sijaitsee Sijaitsee Sijaitsee taajaman Siltapaikka sijaitsee Kaarinan ja Paraisten -1l
sijainti Yyhdyskuntarakenteessa reunalla tai ulkopuolella | kuntien rajalla. Siltapaikka sijaitsee




LIITE 5/3

litkennemuotojen rakennettuun ympdaristoon,
solmukohdassa jossa paljon katsojia
Tdrkedn vesivaylan ylitys
Tdrked virkistysalue
Siltapaikan maisema- Kansainvélisesti, Maakunnallisest, Leveé salmi erottuu selvasti Il

arvo

valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokas
maisema avarassa
maisemassa sijaitseva,
kauas nakyvd kohde, jonka
ldheisyydessd litkkuu paljon
katselijoita

Erityinen maisema-alue,
Jjossa litkkuu paljon ihmisid
(puistot, merkittavat
kanavat, retkeilyreitit yms.)

seudullisesti tai
paikallisesti arvokas
maisema

Erottuu selvdsti
maisemakuvassa
Lahimaisemassa merkittava
kohde, jonka [dheisyydessd
litkkuu paljon katselijoita
Vesistonylitys taajamassa
Pitkd vesisténylitys

Paikallisesti merkittéva
maisemakuvassa
Siltapaikka avoin
Pienehkdt
vesistonylitykset

maisemakuvassa. Koska salmessa kulkee
venevayla, siltaa katsotaan myo6s vesistosta
k&sin. Rantojen asutus on melko harvaa
eika siltapaikan tuntumassa ole
nykytilanteessa ulkoilureitteja. Noin 1,5 km
l&nteen nykyisesta sillasta sijaitsee
Paraisten Harsholman saari, joka on seka
Natura-aluetta (FIO200154) etta
luonnonsuojelualuetta (YSA024660).

Siltapaikan
kulttuuriarvo

Kansainviélisen,
valtakunnallisen tai
maakunnallisen
arvokohteen tai
tapahtumapaikan
ldheisyydessa tai
paikallisesti tarkean
kulttuurikohteen
ldheisyydessd —Kuusiston
kirkkomaiseman RKY-alue

Maakunnallisen,
seudullisen tai paikallisen
arvokohteen tai
tapahtumapaikan
[dheisyydessd

E7 juuri vaikutusta
paikallisiinkaan
arvokohteisiin tai
kulttuuripaikkoihin, eivat
ole lGheisyydessd

Siltaan tai sen
[dheisyyteen voi kuitenkin
liittyd vahdisid, mutta
sdilyttamisen

arvoisia kulttuuriarvoja

Itse siltapaikalla ei sijaitse arvokohteita.
Noin 2 km siltapaikalta sijaitsee Kuusiston
kirkkomaiseman valtakunnallisesti
merkittdva rakennettu kulttuuriymparisto.
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Sillan erityiset
esteettiset tavoitteet
ja symboliarvo

Sillasta tulee osa arvokasta
ympéristod

Alueen myéhempi
kehittaminen ja
uudenlainen kdytto
edellyttédvdat korkeatasoista
Jja yksilollistd ratkaisua
(uusia julkisia rakennuksia
yms.)

Halutaan luoda sillasta
uusi korkeatasoinen
symboli alueelle

Samat nakokohdat kuin
luokassa I, mutta ei yhtd
hallitsevana.
Paikallisesti siltaan
halutaan yksilollisyyttd
esim. maamerkiksi tai
portiksi yms.

Yli- tai alikulkukdytava
halutaan saada
miellyttavéksi esim.
muoftoilulla ja
pintakdsittelylld

Sillan tulee sopeutua
hyvin ymparistoén mm.
tyypiltdan ja
mittasuhteiltaan

Sillasta toivotaan tulevaisuudessakin
maamerkkia ja porttiaihetta, joka korostaa
saapumista saaristoon ja jaksottaa
Saaristotieta. Sillan tulee mittasuhteiltaan
sopia maisematilaan.

Siltapaikkaluokan kokonaisarvio

Erittdin vaativa siltapaikka sillansuunnittelun
kannalta.




MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS

Nykytilanne 2015

Mt180:
KVL = 10 600, ra 6%, nop 80 km/h

LIITE 6/1

Asuinrakennukset
Lomarakennukset

Paivaajan keskidanitaso,
LAeq 07-22 [dB]

> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB

Pohjoismainen
tieliikennemelumalli,
laskentakorkeus 2m

BsWSP

i

WSP Finland Oy
2.3.2016




I Z
A I =
SRS U‘
‘/ > )
D <
‘~| [l <7
7 h.\A 2

TN

D

MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS

Nykytilanne 2015

Mt180:
KVL = 10 600, ra 6%, nop 80 km/h

LIITE 6/2

[ | Asuinrakennukset
° Lomarakennukset

YOajan keskiganitaso,
LAeq 22-07 [dB]

> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB

ININR AR

Pohjoismainen
tieliikennemelumalli,
laskentakorkeus 2m

p=WSP

WSP Finland Oy
2.3.2016




Asuinrakennukset
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
0dB

woinm

MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS
Itdinen linjaus
Sillan alikulkukorkeus 16m
LIITE 6/3
Lomarakennukset
LAeq 07-22 [dB]
joismainen
laskentakorkeus 2m
WSP Finland Oy
18.5.2016

Poh
tieliikennemelumalli,

e

Paivaajan keskidanitaso,

%//

N




MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS

Itdinen linjaus
Sillan alikulkukorkeus 16m

LIITE 6/4

( —

y

B  Asuinrakennukset
° Lomarakennukset

Y0Oajan keskiganitaso,
LAeq 22-07 [dB]

> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB
> 85.0dB

1] T

C\// tieliikennemelumalli,
<

laskentakorkeus 2m

@/,  BaWSP
e

2\ l:
> Y
N
Pohjoismainen
= 5




MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS

Ennustetilanne 2030:
Itdinen linjaus
Sillan alikulkukorkeus 16m

MELUESTESUUNNITELMA

Mt180:
KVL = 14 500, ras 6%, nop. 80 km/h

LIITE 6/5

Sillalla
melukaiteet h=1,2m

Asuinrakennukset
° Lomarakennukset

Paivaajan keskidanitaso,
LAeq 07-22 [dB]

> 45.0dB
> 50.0 dB
| |>550dB
> 60.0 dB
> 65.0 dB
> 70.0dB
> 75.0 dB
> 80.0 dB
> 85.0dB

Pohjoismainen
tieliikennemelumalli,
laskentakorkeus 2m

WSP Finland Oy

=

‘\Q.\ \\\\‘ % ) 4 26.5.2016




melukaiteet h=1,2m

MT180
Kirjalansalmen silta
Yleissuunnitelma
MELUSELVITYS

Ennustetilanne 2030:
Itdinen linjaus
Sillan alikulkukorkeus 16m

MELUESTESUUNNITELMA

Mt180:
KVL = 14 500, ras 6%, nop. 80 km/h

LIITE 6/6

O

[ | Asuinrakennukset
® Lomarakennukset

YO@ajan keskiaanitaso,
LAeq 22-07 [dB]

> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB
> 85.0dB

1] I

Pohjoismainen
tieliikennemelumalli,
laskentakorkeus 2m

p=WSP

WSP Finland Oy
26.5.2016
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LINJAUSVAIHTOEHDOT

LIITE 7/1

Vaihtoehdon kuvaus

Autoliikenteen suju-
vuus ja turvallisuus

Jalankulku, pyoriily,
raskas liikenne ja
maatalousliikenne

Melu ja paastot

Maisema

Luonto

Ihmisten elinolot ja
viihtyvyys

Tekninen toteutetta-
vuus

Johtopaatokset

VEI
(Itdinen

tielinjaus,
pitka silta)

[tdinen linjaus on noin 50
m nykyisesta sillasta itdaan.
Linjaus tekee Paraisten
puolella laajan kaaren,
minka takia nykyinen tie-
linjaus siirtyy ensin hieman
itdan ja vaihtaa tien lansi-
puolelle nykyisen penke-
reen paan kohdalla. Kaari-
nan puolella tielinjaus
kulkee nykyisen tien ita-
puolella.

Pystygeometria on tasol-
taan hyva.

Vaakageometrian kaarteet
ovat loivia. Kaarre etela-
padssa ennen siltaa mah-
dollistaa sillan hyvan na-
kyvyyden.

Liittyminen sekd nykyiseen
tiehen ettd uuteen ohikul-
kutiehen onnistuu sujuvas-
ti.

Liikenneturvallisuus hyva.

Suurin (alikulkukorkeu-
desta aiheutuva) pituus-
kaltevuus on < 3% eika
aiheuta ongelmia liiken-
teelle.

Penkereen purkamisen
myota salmen nakymat
avartuvat, mika vaikuttaa
myodnteisesti maisemaku-
vaan.

Linjaus eroaa melko paljon
nykyisesta. Kaytosta pois-
tuva tielinjaus on maise-
moitava.

Uusi linjaus peittaa etela-
rannalla tien itdpuolella
sijaitsevan arvokkaan
pihapiirin nakymia.
Linjaus jattaa nykyisen
penkereen p&assa olevan
luodon vapaaksi.

Nykyisen penkereen koh-
dalla olevan vesialueen

Vaikutukset luontoon
voidaan arvioida vasta kun
kevaalla 2016 tehtavat
luontoselvitykset valmis-
tuvat. Ohikulutien YVA:n
luontoselvityksien mukaan
alueella ei ole arvokkaita
luontokohteita. Penke-
reen purkamisella saattaa
olla vaikutusta salmen
vedenalaiseen eliostoon.

Linjaus poikkeaa melko
paljon nykyisesta maasto-
kaytavasta.

Alueella ei ole uhanalaisia
kohteita Hertta-
jarjestelmassa.

Vdhentda hieman eteld-
rannalla tien itdpuolella
sijaitsevan pihapiirin viih-
tyisyytta, koska vapaa
nakyma salmelle piene-
nee.

Jattaa nykyisen penkereen
padssa olevan luodon
vapaaksi.

Tekninen toteutettavuus
maaperdolosuhteiden
kannalta ldhes vastaava
kuin lantisessa tielinjauk-
sessa (VE L). Kallionpinta
sukeltaa jyrkasti salmen
keskikohdalla ja nousee
rantojen suuntaan. Kalli-
onpinta on sillan eteldapuo-
lella hieman korkeammalla
kuin lantisella linjauksella
(VEL).

Liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta
linjauksista paras.

Penkereen poistamisella
on myonteinen vaikutus
maisemakuvaan.

Nykyisen penkereen
kohdalla olevan vesialu-
een umpeen kasvaminen
todenndkoisesti hidastuu
kun vesialue palautuu
alkuperéisen tilanteen
mukaiseksi.

Ei pienenna nykyisia
pihapiireja.




umpeen kasvaminen to-
dennékoisesti hidastuu
kun vesialue palautuu
alkuperaisen tilanteen
mukaiseksi.

LIITE 7/2

VE Ip Itdnen pengervaihtoehto Pystygeometria on tasol- Suurin (alikulkukorkeu- Rakennettava uusi penger | Vaikutukset luontoon Ei vaikutusta pihapiireihin. | Vanhan penkereen kaytds- | Karsittiin jatkosuunnitte-
o kayttaa hyvaksi nykyista taan tyydyttava suurem- desta aiheutuva) pituus- on nykyisen penkereen voidaan arvioida vasta kun sa tekninen toteutetta- lusta.
(itdinen tielinjaa ja pengerta niin milla alikulkukorkeuksilla. kaltevuus n. 5% vaikeut- pituinen, joten siltapaikan | kevaalla 2016 tehtavat vuusriski. . L
tielinjaus o . . . v . N . . . . Tiegeometrian ja liiken-
» | pitkdlle kuin mahdollista. Penkereelld pienet pyoris- | taa raskasta ja kevytta maisemakuva sdilyy nykyi- | luontoselvitykset valmis- .
; . . . . . .. . . . neturvallisuuden kannal-
penger Ja | Uusisilta on noin 30 m tyskaaret. heikentavat liikennetta. sen kaltaisena. tuvat. Ohikulutien YVA:n . .
. . N . . o ta selkeasti heikompi
lyhyt silta) | etaisyydelld nykyisesta liikenneturvallisuutta. . . luontoselvityksien mukaan N .
. s A Koska linjaus eroaa vain . . kuin linjaukset | ja L.
sillasta itdan. Kaarinan . . - . .. alueella ei ole arvokkaita
e Vaakageometrian kaarre ja vahan nykyisestd, muutok- . .
puolella tielinjaus kulkee . . . R luontokohteita. Uuden Vanhan penkereen kay-
. R pyoristyskaari osuvat hai- set maisemassa jaavat . . .
nykyisen tien itapuolella. . . ML il Lme s penkereen rakentamisella tossa tekninen toteutet-
ritsevasti samaan kohtaan vahaisiksi. Kdytosta pois- . s
. e o . saattaa olla vaikutusta tavuusriski.
sillan paassa. tuva tielinjaus on maise- .
. salmen vedenalaiseen
.. . . . moitava. e
Liittyminen seka nykyiseen elidstoon.
etta suunniteltuun ohikul- - . R
. . . Linjaus poikkeaa vain va-
kutiehen onnistuu sujuvas- - . . u
i han nykyisesta maastokay-
' tavasta.
Alueella ei ole uhanalaisia
kohteita Hertta-
jarjestelmassa.
VEL Lantinen linjaus on noin 30 | Pystygeometria on tasol- Suurin (alikulkukorkeu- Penkereen purkamisen Vaikutukset luontoon Tie siirtyy nykytilannetta Tekninen toteutettavuus Liikenteen sujuvuuden ja
. m nykyisen sillan lansipuo- | taan hyva. desta aiheutuva) pituus- myo6ta salmen nakymat voidaan arvioida vasta kun | [ahemmaksi tien lansipuo- | maaperaolosuhteiden turvallisuuden kannalta
(lantinen lella. Paraisten puolella . . . kaltevuus on < 3% eika avartuvat, mika vaikuttaa kevaalla 2016 tehtavat leisia pihapiireja seka kannalta lahes vastaava hyva.
tielinjaus . S Liittyminen suunniteltuun . o L e . ) ° > o e =2 e
» | nykyisen tien linjausta . . - aiheuta ongelmia liiken- myonteisesti maisemaku- luontoselvitykset valmis- eteldrannalla etta pohjois- | kuin itdisessa linjauksessa . .
itka silta) | siirretaan hi , ohikulkutiehen vaatii s- . ) . e o Penkereen poistamisella
pI siirretddn hieman lanteen. R teelle. vaan. tuvat. Ohikulutien YVA:n rannalla, mika pienentaa (VE I). Kallionpinta sukel- . :
. . kaarteen tyydyttavalla . . e R . on myodnteinen vaikutus
Kaarinan puolella linjaus . i . luontoselvityksien mukaan | pihapiireja ja vahentaa taa jyrkasti salmen keski- .
. T laatutasolla. Nykyiseen Edellyttad esitetyistd vaih- . . . N - . maisemakuvaan.
kulkee nykyisen tien lansi- . .. . . . . .. alueella ei ole arvokkaita niiden viihtyisyytta. kohdalla ja nousee ranto-
tiehen liittyminen onnis- toehdoista pisimman uu- . . L .
puolella. . . . luontokohteita. Penke- jen suuntaan. Kallionpinta | Nykyisen penkereen
tuu sujuvasti. den maastokaytadvan. . . .. .
. . . reen purkamisella saattaa on sillan etelapuolella kohdalla olevan vesialu-
.. . . Poistuva linjaus on mai- . . i 1 .
Liikenneturvallisuus hyva. . olla vaikutusta salmen hieman syvemmalla kuin een umpeen kasvaminen
semoitava. . e NN Mlss e
vedenalaiseen eliostoon. itdisella linjauksella (VE1). | todennakdisesti hidastuu
Nykyisen penkereen paas- . . kun vesialue palautuu
y Y P e P Poikkeaa melko paljon p'
sa oleva saari jaa sillan . N v alkuperdisen tilanteen
nykyisestd maastokayta- . .
alle. o mukaiseksi.
vasta.
Nykyisen penkereen koh- . . Pienentda nykyisia piha-
vy P . Alueella ei ole uhanalaisia o ykyisia p
dalla olevan vesialueen . piireja.
. kohteita Hertta-
umpeen kasvaminen to- sriestelmasss
denné&koisesti hidastuu Jar) )
kun vesialue palautuu
alkuperaisen tilanteen
mukaiseksi.
VE Lp Lantinen pengervaihtoeh- | Pystygeometria on tasol- Suuri (alikulkukorkeu- Rakennettava uusi penger | Vaikutukset luontoon Linjaus siirtyy nykytilan- Vanhan penkereen kaytds- | Karsittiin jatkosuunnitte-
linti to kayttaa hyvaksi nykyista | taan tyydyttava suurem- desta aiheutuva) pituus- on nykyisen penkereen voidaan arvioida vasta kun | netta Iahemmaksi pohjois- | sa tekninen toteutetta- lusta.
(Iantinen tielinjaa ja pengerta niin milla alikulkukorkeuksilla. kaltevuus n. 5% vaikeut- pituinen, joten siltapaikan | kevaalla 2016 tehtavat rannan tien lansipuoleista | vuusriski. . S
tielinjaus - . . . . . N . . . . L Tiegeometrian ja liiken-
» | pitkdlle kuin mahdollista. Penkereella pienet pyoris- | taa raskasta ja kevytta maisemakuva sailyy nykyi- | luontoselvitykset valmis- pihapiirid, mika pienentaa .
; o . . o - w : ; . T, neturvallisuuden kannal-
pengerja | Uusisiltaon noin 30 m tyskaaret. heikentavat liikennetta. sen kaltaisena. tuvat. Ohikulutien YVA:n pihapiiria ja vahentaa sen ta selkessti heikombi
lyhyt silta) | etsisyydelld nykyisesta liikenneturvallisuutta. luontoselvityksien mukaan | viihtyisyytta. P

sillasta lanteen. Kaarinan
puolella tielinjaus kulkee
nykyisen tien lansipuolella.

Vaakageometrian kaarre ja
pyoristyskaari osuvat hai-
ritsevasti samaan kohtaan
sillan paassa.

Liittyminen suunniteltuun

Koska linjaus eroaa vain
vahan nykyisestd, muutok-
set maisemassa jaavat
vahaisiksi. Kaytosta pois-
tuva tielinjaus on maise-
moitava.

alueella ei ole arvokkaita
luontokohteita. Uuden
penkereen rakentamisella
saattaa olla vaikutusta
salmen vedenalaiseen
eliostoon.

kuin linjaukset | ja L.

Vanhan penkereen kay-
tossa tekninen toteutet-
tavuusriski.




ohikulkutiehen vaatii s-
kaarteen tyydyttavalla
laatutasolla. Nykyiseen
tiehen liittyminen onnis-
tuu sujuvasti.

Nykyisen penkereen paas-
sa oleva saari jaa osaksi
uutta pengerta.

Linjaus poikkeaa vain va-
han nykyisesta maastokay-
tavasta.

Alueella ei ole uhanalaisia
kohteita Hertta-
jarjestelmassa.

LIITE 7/3

VETh Betonitunnelivaihtoehdos- | Pysty- ja vaakageometria Pituuskaltevuus 5% vai- Tunneli avartaa salmen Padosa liikenteesta siirty- Liikenteen vaheneminen Kallion laatuun salmen Karsittiin jatkosuunnitte-
) sa tunnelin pituus on noin | on tasoltaan hyva. keuttaa raskasta liiken- nakymid. Samalla kuiten- essd maan alle nykyisen Saaristotielld vaikuttaa kohdalla seka kalliopinnan | lusta.
(betoni- L .. . . . . . . .. . el .. ..
2 km ja pituuskaltevuus 5 .. . . . netta. kin poistuu saariston port- | tien aiheuttama estevaiku- | myonteisesti ldheisten tasoon liittyy epavarmuut- .
tunneli) . . Liittyminen ohikulkutiehen . o . . I T . A Rakentamiskustannukset
%. Tunnelin suurin syvyys . . . . . . tina toimiva maamerkki. tus vahenee. pihapiirien viihtyisyyteen. | ta, joka voi vaikuttaa to- . . -
. sujuvaa. Nykyiseen tiehen | Tunnelissa lilkennerajoi- . kalliit, arvio 120-150 milj
on -30 m. Tunnelin suu- . . S . o . . . . .. teutettavuuteen suunni-
) liittyminen vaatisi pitkan tuksia, kevyt ja hidas Tunnelin suuaukkojen Tunnelin suuaukkojen Rakennustydn saattavat . euroa.
aukko on Kaarinan puolel- el . . o . . . N . . ey tellulla linjauksella.
. e valiaikaisen tien uudessa liikenne ei kdyta tunne- aiheuttaman maisemavai- | ympadristén luontoarvot aiheuttaa haittaa lahialu- . . _—
la noin 1,1 km paassa e . S . — . . o Kavelyn ja pyorailyn
. . maastokdytavassa. lia. kutuksen arvioimiseksi saattavat heiketa. een asukkaille. Kalliotunnelin ja upotetta- | .. . . N
salmen rannasta ja Parais- . . . . . jarjestelyt joko erittdin
. R e tarvitaan tietoa suuaukko- van betonitunnelin yhdis- N . .
ten puolella noin 0,5 km Pyoréilijoiden ja kaveli- . e . . kalliit (nykyisen sillan
e - : . jen tarkasta sijainnista ja telma poikkeuksellinen i s .
padssa rannasta. joéiden liikkuminen jarjes- ; . . sdilyttdminen tai bus-
- . korkeussuhteista. ratkaisu Suomessa. Vaati- . o .
tettava bussikuljetuksel- . siyhteys). Lisdksi bussiyh-
et el . va toteuttaa. Normaalista
la tai sailyttamalla nykyi- . . teys palvelutasoltaan
N . poikkeava ratkaisu nostaa .
nen silta jalankulun ja . . heikko.
Srilvn vhtevtens ratkaisun teknis-
ad ynyntey taloudellisia riskeja. Maatalousliikenteen
kieltdminen suuri haitta.
Ve Tk Kalliotunnelivaihtoehdossa | Pysty- ja vaakageometria Pituuskaltevuus 5% vai- Tunneli avartaa salmen Padosa liikenteesta siirty- Liikenteen vaheneminen Kallion laatuun salmen Karsittiin jatkosuunnitte-
Kalli tunnelin pituus on noin 3,5 | on tasoltaan hyva. keuttaa raskasta liiken- nakymia. Samalla kuiten- essa maan alle nykyisen Saaristotielld vaikuttaa kohdalla seka kalliopinnan | lusta.
(kallio km ja pituuskaltevuus 5 %. .. . . . netta. kin poistuu saariston port- | tien aiheuttama estevaiku- | myonteisesti laheisten tasoon liittyy epavarmuut- .
tunneli) . . Liittyminen ohikulkutiehen . o . . I L . A Rakentamiskustannukset
Tunnelin suurin syvyys on tina toimiva maamerkki. tus véhenee. pihapiirien viihtyisyyteen. | ta, joka voi vaikuttaa to-

—55 m. Tunnelin suuaukko
on Kaarinan puolella noin
1,7 km paassa salmen
rannasta ja Paraisten puo-
lella noin 1,3 km p&assa
rannasta.

sujuvaa. Nykyiseen tiehen
liittyminen vaatisi pitkan
valiaikaisen tien uudessa
maastokdytavassa.

Tunnelissa liikennerajoi-
tuksia, kevyt ja hidas
liikenne ei kdyta tunnelia

Pyorailijoiden ja kaveli-
joiden liikkuminen jarjes-
tettava bussikuljetuksel-
la tai sailyttamalla nykyi-
nen silta jalankulun ja
pyorailyn yhteytena.

Tunnelin suuaukkojen
aiheuttaman maisemavai-
kutuksen arvioimiseksi
tarvitaan tietoa suuaukko-
jen tarkasta sijainnista ja
korkeussuhteista.

Tunnelin suuaukkojen
ymparistdon luontoarvot
saattavat heiketa.

Rakennustyon aikainen
tdrind saattaa aiheuttaa
haittaa lahialueen asuk-
kaille.

teutettavuuteen suunni-
tellulla linjauksella.

Tavanomainen tunneli-
hanke jonka toteuttami-
seen loytyy tarvittavaa
osaamista ja kalustoa
Suomesta.

kalliit, arvio 80-100 milj.
euroa.

Kavelyn ja pyorailyn
jarjestelyt joko erittain
kalliit (nykyisen sillan
sdilyttaminen tai kalliit
(bussiyhteys). Lisaksi
bussiyhteys palvelutasol-
taan heikko.

Maatalousliikenteen
kieltdminen suuri haitta.




SILTAVAIHTOEHDOT

LIITE 7/4

Liikenteen sujuvuus ja

Jalankulku, pyoraiily,
raskas liikenne ja

Luonto

Tekninen toteutettavuus

Johtopaatokset

. .. Vesiliikenne Melu ja paastot Maisema
turvallisuus maatalousliikenne
Liittopalkki | Ei ongelmia. Ei ongelmia. Pituuskalte- | Venevaylan alikulkukor- | Maa-alueilla melutilanne Ulkon&éllisesti tavan-
13 m vuus 1,5 % eli vahem- keus vastaa nykytilan- ennustetilanteessa kasvaa | omainen, ei muodosta
man kuin nykyisella netta. noin 1-2 dB liikkennemaa- maamerkkia.
sillalla. ran' kasvusta johtuen (ny- Liittopalkkivaihtoehdoissa
kytilanteeseen verrattu- .
na). snl!an pa'uden kork'eu"saf?-
missa ei ole merkittavaa
Vesialueilla 13m alikulku- eroa. Tdman takia ei ole
korkeudella mallinnetut eroa siind, miten sillat
siltaratkaisut muodostavat | istuvat ymparistoonsa.
korkeimmat keskidanita-
sot. 16m ja 18m alikulku-
korkeuksilla laskennallisis-
sa melutasoissa ei juuri ole
eroa.
Siltavaihtoehdot on mal-
linnettu ilman meluesteita
(ei kaiteita sillalla).
Liittopalkki | Ei ongelmia. Ei ongelmia. Pituuskalte- | Venevaylan alikulkukor- Ulkonadllisesti tavan-
16 m vuus 2,3 % eli vdhem- keus nykytilannetta omainen, ei muodosta
man kuin nykyisella suurempi. maamerkkia.
sillalla. Sillan kannen kaari on
janteva ja sillalle muodos-
tuu venevaylan sijainnin
osoittava lakipiste.
Liittopalkki | Ei ongelmia. Ei ongelmia. Pituuskalte- | Venevdylan alikulkukor- Liittopalkkivaihtoehdoissa
18 m vuus 3,0 % eli sama kuin | keus nykytilannetta sillan paiden korkeusase-

nykyisella sillalla.

suurempi.

missa ei ole merkittavaa
eroa. Taman takia ei ole
eroa siind, miten sillat

Penkereen poistaminen
parantaa todennakoisesti
salmen vedenvirtausta,
mika saattaa hidastaa
umpeen kasvamista.

Liittopalkki- ja vinokoysisil-
tavaihtoehdot eivat eroa
toisistaan luontoarvojen
osalta.

Liittopalkkisilta on suurissa
vesistosilloissa tavanomainen
ratkaisu Suomessa. Kaytettavat
rakentamismenetelmat halli-
taan ja kalustoa saatavilla koh-
talaisesti.

Padjanteen valitukien suuri
vesisyvyys ja kallion jyrkkyys
lisddvat huomattavasti kustan-
nuksia ja toteutuksen teknisia
riskeja.

Vertailu-
kustannukset
(silta ja tie-
jarjestelyt)

Silta 26 M€
Penkereet*) 3 M€

Tiejarjestelyt 2 M€
Yhteensa 31IM €

*) sisaltad nykyisen
sillan ja sillan etela-
puolisen tulopen-
kereen purkamisen
kustannukset

Perusratkaisu, jossa tien
geometria mahdollistaa
ajoneuvo- ja kevyen liiken-
teen sujuvuuden hyvin.

Venevdylan korkeus vas-
taa nykytilannetta.

Tavanomainen, ei muo-
dosta maamerkkia.

Paajanteen valitukien
perustamisolosuhteet
vaativat, toteutuksen riskit
kasvavat.

Kuten Liittopalkki
13 m

Venevaylan korkeus nyky-
tilannetta jonkin verran
suurempi.

Muutoin kuten Liittopalkki
13 m.

Kuten Liittopalkki
13 m

Venevaylan korkeus nyky-
tilannetta suurempi.

Muutoin kuten Liittopalkki
13 m.




istuvat ymparistéonsa.

LITE 7/5

Lyhyt Pystygeometria on tasol- 13 m alikulkukorkeudella | Venevaylan alikulkukor- Sijaintiinsa ndhden ulko- Ei tuo muutoksia luonto- Sillan tekninen toteutettavuus Silta 18 M€ | Karsittiin jatkosuunnitte-
liittopalkki | taan tyydyttdva suurem- pituuskaltevuus 4,7 %. keus vastaa nykytilan- naoltadn vaatimaton. Ei arvoihin. kuten Liittopalkki 13 m. Penkereet **) 3 M€ | lusta.
13, 16 ia milla alikulkukorkeuksilla. 16 ja 18 m alikulkukor- netta tai suurempi. muodosta maamerkkia. .. v . - Tiejarjestelyt 1 M€
» 10 . L . . Hyodyntaa nykyista pengerts, .
18 Penkereelld pienet pyoris- | keuksilla pituuskaltevuus . . Yhteensda 22 M€
m . . . . jonka kunto on riski, penger
tyskaaret. heikentavat yli 5 %. Suuri pituuskal- . S s
M . . korjattava ainakin osittain.
liikenneturvallisuutta. tevuus vaikeuttaa ras-
. . kasta liikennetta ja pyo6- Edellyttada suurta, paalulaatan
Vaakageometrian kaarreja | . . japy ! P
o . railya. varaan perustettavaa uutta
pyoristyskaari osuvat hai- .. .
. . pengertd nykyisen penkereen
ritsevasti samaan kohtaan . . .
. in viereen. Rakentaminen voi
sillan padssa. . . .
aiheuttaa vaurioita nykyiseen
penkereeseen.
Vinokdysi | Eiongelmia. Ei ongelmia. Pituuskalte- | Venevdylan alikulkukor- Muodostaa maamerkin ja Penkereen poistaminen Siltatyyppi sopii pitkdjanteisiin Silta 34 M€ | Tien geometria mahdollis-
13 m vuus 1,4 % eli vahem- keus nykytilannetta porttiaiheen, joka koros- parantaa todennakdisesti syvien vesistojen ylityksiin. Penkereet*) 3 M€ | taa ajoneuvo- ja kevyen
man kuin nykyisella suurempi. taa saapumista saaristoon. | salmen vedenvirtausta, Tekniset ratkaisut hallitaan Tiejarjestelyt 2 M€ | liikenteen sujuvuuden
sillalla. . mik& saattaa hidastaa hyvin, rakentamisessa kdytetta- | Yhteensd 39 M€ | hyvin.
Sillan paiden korkeusase- . et - .
L umpeen kasvamista. vat erikoismenetelmat yksinker- -
L ] ] ] o o mat ovat samat kaikissa . o o Venevaylén korkeus nyky-
Vinokdysi | Eiongelmia. Ei ongelmia. Pituuskalte- | Venevaylan alikulkukor- o ., o taisia, Suomessa tosin vdahan Kuten Vinokdysi 13 . .
o . kahden pylonin vino- Liittopalkki- ja vinokoysisil- . tilannetta suurempi.
16 m vuus 2,0 % eli vdhem- keus nykytilannetta . . . . L kaytettyja. m.
. . B ’ koysisilloissa. Taman takia | tavaihtoehdot eivdt eroa . . .
man kuin nykyisella suurempi. . L L . . Sillan pylonit maamerkki.
lall ei ole eroa siina miten toisistaan luontoarvojen Sillan padajanteen perustukset
stiafia. sillat istuvat ymparistdoon- | osalta. voidaan sijoittaa matalaan ve- Toteutuskustannukset
. o | Ei Imi Ei Imia. Pi al v vizin alikulkuk sa. sisyvyyteen, jolloin niiden kus- < Vinokévsi 13 jonkin verran perus-
Vinokoysi i ongelmia. i ong2e7n:/|a.|_ It-l:lrl;ls alte- kenevaykar)la ikulkukor- tannukset ovat edulliset ja to- uten Vinokaoysi liittopalkkisiltaa suurem-
18 m vu“us 7% eli Ya em eus ny Ytl annetta teutettavuus hyva. m. mat..
man kuin nykyisella suurempi.
sillalla.

Vinokdysi | Eiongelmia. Ei ongelmia. Suurimmal- | Venevaylan alikulkukor- Muodostaa maamerkin ja Tekninen toteutettavuus liki- Silta 44 M€ | Ei tutkita alustavaa luon-
kolme la alikulkukorkeudella keus vastaa nykytilan- porttiaiheen, joka koros- main kuten vaihtoehdoissa Penkereet*) 3 M€ | nosvaihetta pidemmalle.
pylonia pituuskaltevuus 3,3 %. netta tai suurempi. taa saapumista saaristoon. Vinokoysi 13/16/18 m. Tiejarjestelyt 2 M€ Kustannuksiltaan selkessti

ST, L - Yhteensa  49M € L .
Mahdollistaisi kaikista Asettaa jonkin verran rajoituk- kalliimpi kuin liittopalkki ja
vaihtoehdoista luonte- sia tien vaakageometrialle. vinokoysisilta tulosillalla.
vimmin salmen eteldosan
avaamisen.

Ei merkittdvaa eroa sillan
paiden korkeusasemissa
verrattuna kahden pylonin
vinokdoysisiltoihin.

Vinokdysi | Ei ongelmia. Ei ongelmia. Suurimmal- | Venevaylan alikulkukor- Mittakaavaltaan liian suuri Tekninen toteutettavuus liki- Silta 41 M€ | Ei tutkita alustavaa luon-

yksi pyloni la alikulkukorkeudella keus vastaa nykytilan- kyseiseen maisematilaan. main kuten vaihtoehdoissa Penkereet*) 3 M€ | nosvaihetta pidemmalle.

pituuskaltevuus 3,3 %.

netta tai suurempi.

Vinokdysi 13/16/18 m.

Kaarinan puoleisen pdajanteen
toteutus ulokemenetelmalla
teknisesti haastava, ymparisto-
ja sddolot lisadvat vaativuutta.

Asettaa jonkin verran rajoituk-
sia tien vaakageometrialle.

Tiejarjestelyt 2M€
Yhteensa 46M€

Kustannuksiltaan selkedsti
kalliimpi kuin liittopalkki ja
vinokdysisilta tulosillalla.

Mittakaavaltaan liian suuri
maisematilaan.

*) sisdltad nykyisen sillan ja sillan eteldpuolisen tulopenkereen purkamisen kustannukset

**) sisaltaa nykyisen sillan purkamisen ja sillan eteldpuolisen tulopenkereen rakentamisen kustannukset




TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN: LINJAUSVAIHTOEHDOT LITE 7/6

Seudulliset tavoitteet Paikalliset tavoitteet

.. . Kirjalansalmen venevaylan
Raskaan liikenteen olosuhteiden, N . - . - « .
s s [ . . - , Maankayton tukeminen, ra- Kirjalansalmen virtaama- kaytettavyyden turvaaminen
tyossakaynnin seka elinkeino- Kavelyn ja pyorailyn suju-

. . Liikenneturvallisuuden . . kennusaikaisten ja pysyvien Maisemaan sopivuus ja esteet- olosuhteiden sdilyttaminen nykytasolla (alikulkukorkeus),
toiminnan turvaaminen kanta- . vuuden ja turvallisuuden r e el e s L . s s . . .
e rere sl s L ses e s parantaminen . ymparistohaittojen minimoi- tisyys nykyisellddn ja/tai rakentamisesta veneilylle
vuutta lisddmalla ja hairioalttiut- parantaminen . . . . . .
. el minen parantaminen aiheutuvien hiirididen mini-
ta vahentamalla

mointi

<
m
-

VE Lp

VE Tb pituuskaltevuus, liikennerajoitukset
Ve Tk pituuskaltevuus, liikennerajoitukset

TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN: SILTAVAIHTOEHDOT

Liittopalkki ei muodosta maamerkkia, toispuo-
13 m leinen

Liittopalkki
16 m

Liittopalkki
18 m

Lyhyt
liittopalkki
13,16 ja
18 m

ei muodosta maamerkkia

Vinokdysi
13 m

Vinokdysi
16 m

Vinokdysi
18 m

Vinokdysi
3 pylonia

Vinokdysi
yksi pyloni

lilan suuri maisematilaan

I tavoitteet toteutuvat hyvin [ eivaikutusta tavoitteeseen / [ tavoitteet toteutuvat kohtalaisen huonosti

[ tavoitteet toteutuvat kohtalaisesti ei muutosta nykytilaan [ tavoitteet toteutuvat huonosti
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