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1. Lilkennesektorin tulevaisuudennakymat

ja maakunnan erityispiirteet

Liikennesektorin suurimmat haasteet ovat ilmastonmuutoksen
hillintd ja tienpidon rahoituskehyksen vahaisyys. Tieverkon
kunto heikkenee koko ajan, eika tarvittavia korjaustoimia pysty-
ta toteuttamaan oikea-aikaisesti. Liikennemaarat kasvavat ta-
saisesti, mutta paastdjen vahentaminen edellyttaisi radikaalia
muutosta liikkumistapoihin.

* Ensimmaista valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitel-
maa laaditaan parhaillaan vuosille 2020-2031. Suunnitelma
laaditaan parlamentaarisesti ja se tulee linjaamaan seuraa-
van 12 vuoden investointihankkeet sekd muut vaylanpidon
palvelutaso- ja rahoitusratkaisut. Satakunnassa maakunnal-
linen liikennejarjestelmasuunnitelma on juuri paivitetty. Alu-
eellinen liikennejarjestelméatyd linjaa osaltaan tienpidon ja
likenteen toimia.

Korjausvelan vahentdminen on keskeistd elinkeinoelaman
toimintaedellytysten varmistamiseksi sekd omaisuusarvon
sailyttdmiseksi

Rahoitustason lasku johtaa nopeasti korjausvelan rajahdys-
maiseen kasvuun, sen pysayttamiseksi tarvittaisiin pysyva
rahoitustason nosto

IImastonmuutos haastaa varautumaan poikkeuksellisiin
saailmidihin ja liikkenteen paastdjen vahentadminen edellyt-
tda muiden toimien ohella kestavien kulkumuotojen kaytén
edistamista

Kuntien maankaytdn ratkaisut maarittavat pitkalti tieverkon
investointitarpeita ja kestavien kulkumuotojen kehittymisen
edellytyksia

Tydvoiman kohtaanto-ongelmien ratkaiseminen edellyt-
tda pendeldinnin lisdantymistd ja saavutettavuuden pa-
rantamista

Valtakunnallisilla toimintalinjoilla ja toimintatavoilla varmistam-
me yhtendisen laatutason saman hoito- ja kuntoluokan teilla
koko maassa. Nain kohtelemme tienkayttajia samanarvoisesti
kaikkialla ja tienkayttajat voivat luottaa tasalaatuisiin olosuhtei-
siin liikkuessaan.
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2. Positiiviset nakymat ja
toiminnan haasteet

Talvihoidon toimintalinjat on juuri uusittu ja samalla parannettu
talvihoidon tasoa. Hoidon urakkamallin uusimisen tavoitteena
on mahdollistaa reagointi muutostarpeisiin aiempaa jousta-
vammin. Talvihoidon parannukset astuvat voimaan kokonai-
suudessaan lahivuosien aikana urakoiden uudelleen kilpailu-
tusten my6ta. Talvihoidon laatuvaatimuksia on parannettu ja
toimenpideaikoja kiristetty, mutta edelleen vahaliikenteisimmil-
14 teilld toimenpideajat ovat pitkid. Yha useammin saaolosuh-
teet ovat myds sellaisia, etta tienpidon toimin ei saada aikaan
tyydyttavaa lopputulosta.

Tienpidon ndkymat ovat kuitenkin heikentyneet merkittavasti
korjausvelkarahoituksen paattymisen jalkeen. Tiestdn kunnos-
sapitoon osoitettava rahoitus on tdna vuonna ennéatysalhaalla.
Esimerkiksi paallystysohjelman pituus putoaa puoleen viime
vuotisesta ja valtakunnallisesti tdnd vuonna paallystetdan va-
hemman kuin koskaan aiemmin. Jopa 1960 —luvulla teitad paal-
lystettin enemman, vaikka tuolloin pa&allystetty tieverkko ol
lyhyempi ja likennemaarat ja ajoneuvojen painot pienempia.
Nykyisin paallysteet kuluvat nopeammin myds perinteisten
pakkastalvikelien muututtua yha enenevassa maarin sateiksi
ja nollan molemmin puolin sahaavaksi lampétilaksi. Paallys-
teiden ohella tdma saailmié rapauttaa myds siltojen kuntoa
nopeammin. Satakunnan siltojen kunto on huono koko maan
tilanteeseen verrattuna. Vaikeutena on saada perusrahoitus
riittAmaan siltojen peruskorjauksiin, etenkin kun toteutusta
odottamassa on useita suuria siltakohteita.

Korjausvelkaohjelmalla saatiin pysaytettyd korjausvelan kas-
vu, mutta tdnd vuonna korjausvelka I&htee jyrkk&an nousuun.
Tilanteen korjaamiseksi tarvittaisiin merkittdva kertaluonteinen
korotus rahoitukseen ja sen jalkeenkin pysyva rahoitustason
korotus. Samoista verovaroista tienpidon kanssa kamppailee
kuitenkin monta muutakin julkista peruspalvelua. Pelkastaan
budjettirahoituksella tienpidon rahoitustason merkittdva nousu
osoittautuneekin vaikeaksi.

Jatkossa keskeisia teemoja tulee olemaan ilmastonmuutoksen
hillitseminen ja liikenteen paastailla on siina suuri rooli. Panos-

Positiivisen rakennemuu-
toksen vaikutukset alkavat
nakya Satakunnassa.

Kasitien palvelutaso on parantunut,
seuraavana on tarpeen toteuttaa
Eurajoen kohdan parantaminen.

Satamaliikenteen pullonkaula

poistuu vt 12 Eura-Raijala osuuden
parantamisen valmistuttua vuoden
2019 lopussa valilla Eura-Raijala.

Talvihoidon tasoa on pa-
rannettu, toimintalinjat on
uusittu ja urakkamalleja
kehitetty joustavammaksi —
nailla pyritdan vastaamaan
paremmin asiakastarpeisiin
ja muuttuneisiin ilmasto- ja
keliolosuhteisiin.

Alueelle tarkeita investoin-
teja odottavat toteutusra-
hoitusta, erityisesti valtatei-
den 2 ja 8 osilta.

tuksia ja kannustimia kestavien kulkumuotojen suosimiseen
tarvitaan, mutta paastdjen radikaali vahentaminen edellyttaa
myds jaredmpia toimia, kuten esim. veropoliittisia ratkaisuja.

Liikennemaarat jatkavat kasvuaan edelleen, samoin kaupun-
gistumiskehitys jatkuu. Tama luo paineita maankayton kehit-
tymiselle ja liikenteen pullonkaulojen ratkaisemiseen etenkin
suurilla kaupunkiseuduilla. Hankkeet parantavat toteutues-
saan merkittdvasti raskaan lilkkenteen kulkua mutta myos
kaupunkiseutujen tydmatkaliikennetta. Suuret hankkeet ovat
tarked saada mukaan uuteen 12-vuotiseen valtakunnalliseen

Tieverkon kunto heikkenee ja

' vuoden 2019 lopussa huono-

° kuntoisia paallysteita on jo yli
350 km noin 2 400 km pituisesta
paallystetysta tieverkosta.

Tienpidon kannalta
haastavat kelit ovat
yleistyneet - mm.
sateet ja nollakelit
liukastavat tiet, reikiin-
nyttavat paallysteet ja
pehmentavat soratiet.

Huonokuntoisia ja tyydyttavassa
kunnossa olevia siltoja on paljon,
toteuttamista odottaa useita isoja
ja kalliita siltakohteita.

Ei ole rahoitusta vastata maan-
kayton kehittymisen ja liikenteen
kasvun aiheuttamien tieverkon
investointitarpeisiin.

Liikenneturvallisuus on
muuhun maahan verrattuna
heikommalla tasolla, etenkin
nuorten piittaamattomuus lii-
kenteessa on huolestuttavaa.

. u

L 4

likennejarjestelmasuunnitelmaan, silld muuten rahoituksen
saaminen niihin on epatodennakdista.

Ensi hallituskaudella tullaan todennakdisesti panostamaan rai-
deliikenteeseen. Suomessa on useita miljardiluokan ratahank-
keita odottamassa rahoitusta. Ratahankkeita pyritdan kuiten-
kin toteuttamaan mm. yksityisen rahoituksen turvin, jota varten
ollaan perustamassa useampi hankeyhtié ratahankkeiden ra-
hoittamiseksi. Tdma on hyva asia myds tienpidon nakékulmas-
ta, silla nain massiiviset ratahankkeet eivat ole kilpailemassa
budjettirahoituksesta tiehankkeiden kanssa.
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3. Liikkenneturvallisuustilanne

Satakunnassa liikenneturvallisuustilanne on menossa hieman
parempaan suuntaan, mutta se on edelleen selvasti muuta
maata heikompi. Etenkin kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien osuus on muuta maata korkeampi. Onnettomuuk-
sista noin puolet tapahtuu maantieverkolla ja noin puolet
kuntien katuverkolla. Onnettomuustyypeista selvasti eniten
tapahtuu yksittaisonnettomuuksia. Niistd suurin osa tapahtuu
taajama-alueen ulkopuolella laajasti tieverkon eri osilla. Kuo-
lemaan johtavat onnettomuudet tapahtuvat useimmiten valta-
teilla, joissa on yleensad korkeammat nopeusrajoitukset. Mer-
kittavin selittava tekija yksittdisonnettomuuksissa on liian suuri
tilannenopeus.

Pyorailyn lisdantyminen nakyy pyoérailyonnettomuuksien
maaran kasvuna. Pydréilyonnettomuudet keskittyvat paa-
asiassa taajama-alueille. Selkeimpina yksittaisina syinad on-
nettomuuksiin ovat pyérailijdiden piittaamaton liikennekayt-
taytyminen sekd epéselvat, puutteelliset ja epayhtenaiset
pyorailyjarjestelyt.

Viime aikoina on keskusteltu paljon talvihoidon tasosta ja on
epailty hoitotoimien puutteiden tai viivastymisen aiheuttavan
likenneonnettomuuksia. Tilastot eivat kuitenkaan tue téllais-
ta ajatusta. Lahes 80 % liikenneonnettomuuksista tapahtuu
kesdaikana hyvissa ajo-olosuhteissa. Kesaaikana tapahtuvat
onnettomuudet ovat yleensd myds vakavampia henkilévahin-
koon tai kuolemaan johtavia onnettomuuksia, kun taas talvisin
tapahtuu paaasiassa peltikolareita.

Huolestuttavinta Satakunnan liikenneturvallisuustilanteessa
on nuorten 15-24 -vuotiaiden suuri osuus onnettomuuksissa.
Joka kolmas henkilévahinkoon johtanut onnettomuus on ta-
pahtunut nuorille. Myds kuolemaan johtaneista onnettomuuk-
sista nuorten osuus on suuri eli 1dhes 20 %. Vaikka onnetto-
muuksien maara on kokonaisuudessaan vahentynyt, nuorten
tilanne ei kuitenkaan ole kehittynyt parempaan suuntaan. Eni-

ten nuorille tapahtuu onnettomuuksia mopolla, mopoautolla ja Onnettomuusméérét tyypeittéin taajamissa 2017, Satakunta.
henkildautolla kuljettajan ominaisuudessa. Nuorten onnetto- 160
muuksista 80 % tapahtuu miehille ja useimmiten kyse on ollut 140
riskikayttaytymisesta ja lilan suuresta tilannenopeudesta. 132
80

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi ELY-keskus on tehnyt ig
yhdessa Satakunnan kuntien kanssa seudullisia liikkennetur- 28 | | "= B I I [ | |
vallisuussuunnitelmia, joilla pyritddn pureutumaan seutujen R O P S
pahimpiin liikenneturvallisuusongelmiin. Tuloksia saadaan a,\“@{jvd@\% O@@* g,@" 9@\“}%@ & Q"c(b & & &
vain pitkajanteisella ja tavoitteellisella likenneturvallisuustyol- @ & & & T @7’& A Qf\ N
14. Kuntien rooli on tassd keskeinen. Parhaiten liikenneturval-
lisuutta voidaan parantaa muuttamalla liikennekayttaytymista Onnettomuusmédrét tyypeittéin taajaman ulkopuolella 2017, Satakunta.
turvallisuushakuisemmaksi. Pitkalla aikavalillda parhaat tulok- 250
set saadaan suunnittelemalla koko liikennejarjestelma sel- 200
keaksi ja liikenneturvallisuutta, kavelya ja pyorailya tukevaksi. 150
Liikenneturvallisuus voi myds olla katalysaattorina viihtyisam- 100
man ja eldavdmman kaupunkitilan luomisessa. Esimerkiksi 50
maltillisemmilla nopeuksilla taajamissa vahennetaan paastoja, 0 ! [ = 8B 8 _ _ H m ||
melutasoa ja autoliikenteen virtaa sen vetovoiman vahetessa P P R N P S S s
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Liikenneonnettomuuksissa mukana olleiden ik&djakauma Satakunnassa vuonna 2018 osallisen kulkumuodon mukaan (henkilbvahinkoon johtaneet
onnettomuudet maanteill).
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4. Ymparistonakokulma huomioidaan laajasti tienpidon suunnittelussa ja toteutuksessa

Ymparistoarvot otetaan huomioon suunnittelussa,
rakentamisessa ja hoidossa

Merkittdvampien tiehankkeiden suunnitteluun siséltyy aina ymparistévaikutusten arviointi, jossa
tarkastellaan laajasti hankkeen vaikutuksia mm. maisemaan ja eliélajeihin. Viime vuosina on
mm. selvitetty ja tarvittaessa suojeltu uhanalaisen vuollejokisimpukan esiintymia siltahankkeiden
yhteydessa. Kesaaikaan tienvarsien niitoilla pidetdan ylla luonnon monimuotoisuutta, silla perin-
teiset niityt ovat vuosien saatossa vahentyneet ja tienvarsiymparistdilla on yha suurempi merkitys
niittykasvillisuuden ja hydnteislajien sailymiselle.

Hoitoa ja yllapitoa optimoidaan
ymparistovaikutukset huomioiden

Talvihoidossa pyritdan suolan kayton optimointiin. Valikoiduilla pohjavesialueilla kdytetdan kalium-
formiaattia, joka on ymparistdystavallisempi liukkaudentorjuntamenetelma, mutta kymmenen kertaa
kallimpaa kuin tavallinen tiesuola. Pohjavesien kloridipitoisuutta seurataan saanndllisesti ja merkit-
tavimmat riskialttiit kohteet on jo suojeltu pohjavesisuojauksin. Uusia pohjavesisuojauksia pystytaan
rahoitussyista rakentamaan 1ahinnd isompien tiehankkeiden yhteydessa. Hoitourakoiden vaatimuk-
siin on my0ds asetettu asteittain kiristyvia vaatimuksia t6issa kaytettdvan kaluston paastéille. Vaihto-
ehtoisena keinona paastdjen vahentamiselle on uusiutuvien polttoaineiden kaytto.

Teiden uudelleen paallystdminen ei ole erityisen ekologista, mutta uusiopaallysteen kaytolla
saastetdan raaka-aineita. Lisdksi on kokeiltu menetelmia, joissa matalammalla sekoituslampo-
tilalla asfaltintuotannon hiilidioksidipaasttja on saatu vahennettyd merkittavasti. Menetelma on
kuitenkin huomattavasti kalliimpi ja rahoituksen ollessa tiukoilla niiden hyddyntdminen on vali-
tettavan vahaista. Uusiopaallyste puolestaan on edullisempi ratkaisu, mutta sen kestavyys ei
vastaa uutta paallystekerrosta.

lImastonmuutos nékyy jo monin tavoin tienpidossa. Nollan molemmin puolin sahaavat kelit ja
vesisateet kuluttavat paallysteitd ja yha useammin talven sddolosuhteet ovat sellaisia, ettei tien-
pidon toimin saada aikaan tyydyttavaa lopputulosta.

liImastonmuutoksen hillitseminen keskeinen tavoite liikennepolitikassa

Suomen kansallisen energia- ja ilmastostrategian mukaan Suomen liikenteen p&éastoja tu-
lee védhentdd 2030 mennesséa jopa 50 % vuodesta 2005. Toimia kohdistetaan erityisesti
tieliikenteeseen, jossa paastdévahennyspotentiaali on suurin. Liikenteen hallinnonala on si-
toutunut asetettuihin tavoitteisiin, ja lisaksi liikenne- ja viestintaministerién tavoitteena on,
ettd liikenne on hiilivapaata vuoteen 2045 mennessa. Keskeisia toimenpiteitd paastéjen
vahentdmiseksi ovat kestavien kulkumuotojen edistdminen, tavarakuljetusten tehostami-
nen, autokannan uusiutuminen vahapaastdéisemmiksi ja uusiutuvien polttoaineiden kaytén
lisdantyminen.

Kestavid kulkumuotoja edistetdan erityisesti suurilla kaupunkiseuduilla, joissa siihen on eniten
potentiaalia. Porin kaupunkiseudulla edistetdan kestavaa tyomatkaliikennettad rakentamalla yh-
tenainen kevyen liikenteen vayla valtatielle 23 Noormarkusta Sé6rmarkkuun yhteisty6ssa Porin
kaupungin kanssa.

Maankaytolla on suuri merkitys liikenteen paastoille, silla onnistuneella/tiiviilld maankaytolla va-
hennetdan turhaa liikkkumista ja mahdollistetaan kestava likkuminen. Liikenneruuhkien vahenty-
minen kaupunkialueilla parantaa myds ilmanlaatua, viihtyisyytta ja likenteen sujuvuutta.

Pienillakin askelilla on merkitysta

Pienilla liikenneturvallisuutta parantavilla toimenpiteilld parannetaan etenkin taajamissa kavelyn
ja pyorailyn turvallisuutta ja edistetdan siten kestavaa arkiliikkumista.

Varsinais-Suomen ELY-keskus kannustaa omia tydntekijoitdan viisaan liikkumisen valintoihin
tyo- ja virkamatkoilla. Erillisilld tempauksilla on kannustettu pyérailemaan toihin. Tyontekijoille
hyvaksytaan myods etatydmahdollisuus ja matkustamisen sijaan monet kokoukset pidetaan vide-
olla. Pienillakin askeleilla on merkitysta.
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5. Tiellaliikkujien odotukset

Kansalaiset tyytyvaisia matkojen toimivuuteen
ja turvallisuuteen

Tienkayttajistad suurin osa on erittain tai melko tyytyvaisia mat-
kojen toimivuuteen ja turvallisuuteen yleisesti. Tyytyvaisyydes-
sa on kuitenkin eroja asuinseudun mukaan. Tyytymattémimpia

Henkildautoilussa tyytyvai-
simpia ollaan liikenteen

sujuvuuteenja . .
! ! kiseuduilla.

Elinkeinoelaman toimijat ovat
tyytyvaisimpia tiekuljetusten
tasmallisyyteen,
ennustettavuuteenija

kustannuskehokkuuteen
verrattuna muihin kuljetusmuotoihin.

®- -~

Elinkeinoelaman toimijat melko tyytyvaisia
vaylaverkon palvelutasoon kokonaisuutena

Vaikka elinkeinoeldaman toimijoiden tyytyvaisyys vaylaver-
kon palvelutasoon kokonaisuutena on keskitasoa, kaikki
toimialat ovat yleisesti varsin tyytyvaisia kuljetusten toimi-
vuuteen ja turvallisuuteen. Tyytyvaisimpid toimialoja ovat
huolinta- ja tavarankuljetuspalvelut ja tyytymattdmimpia
metsateollisuus. Tyytymattémid ollaan teiden, erityisesti
paallysteiden kuntoon seka teiden talvihoidon tasoon. Elin-
keinoeldman toimijat ovat myoés tyytymattdmia tienpitajan
kykyyn ottaa huomioon yritysten toiveet ja tarpeet vaylien
kunnossapidossa ja kehittdmisessa.

Kestavien kulkumuotojen kayt-
to on suurinta suurilla kaupun-

tienkayttajat ovat muiden kuin paateiden paallysteiden kun-
toon ja talvihoitoon.

Henkilbauto on edelleen toistuvimmin kaytetty kulkutapa seka
omalla asuinseudulla etta pitkilld matkoilla. Eri kulkumuotojen

kaytdssa on kuitenkin aluekohtaisia eroja.

Oman asuinseudun nykytasosta kehitettdvaksi liikennemuo-
doksi toivotaan useimmin joukkoliikennetta ja pyorailya. Kesta-

Yksittaisistéa kulkumuodoista

Tyytyvaisyys matkojen toimivuuteen ja
turvallisuuteen yleisesti on korkeinta
suurilla kaupunkiseuduilla ja matalinta

bl
1
1
1
1
1
. . . . . !
pienimmissa kunnissa. 1 Kansalaiset ovat eniten tyytymattomia
1
1
1
1
[ J

—/
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Tieliikenteen osuus elinkeinoeldman kuljetuksissa on suuri
ja monilla kuljetusten reittivalinnoissa ei ole lainkaan jous-
toa tai vain muutamia vaihtoehtoja. Jos suunniteltua reittia
on jouduttu liikenneolojen vuoksi vaihtamaan, syina siihen
ovat olleet yleisimmin tien kunto ja keliolot. Myés tietyét,
onnettomuudet, ruuhkat ja aikataulu ovat olleet syitd reitin
vaihtumiselle. Tieliikenteessa tyytyvaisimpia ollaan tiekulje-
tusten kustannustehokkuuteen verrattuna muihin toimitus-
muotoihin sekd kuljetusaikojen ennustettavuuteen ja tas-
mallisyyteen. Myds tieverkon hyviin edellytyksiin erikois- ja
vaarallisten aineiden kuljetuksissa ollaan tyytyvaisia.

vien kulkumuotojen kehittdmiselle onkin kansalaisten vankka
tuki. Niiden edistdmisen avainkysymyksia ovat kuitenkin yh-
dyskuntarakenteen tiivistdminen ja kuntien taajamien ja pal-
velurakenteen kehittdminen kestavien kulkutapojen kayttda tu-
keviksi. Erityisesti huomiota pitéisi kiinnittda eri kulkumuotojen
yhteensovittamisen parantamiseen sek& yhteyksien ja pysa-
kdintimahdollisuuksien parantamiseen joukkoliikenneasemilla.
Edelleen tarvitaan myo6s asenteiden muutosta.

Elinkeinoelaman kuljetuksissa
mm.

alemmalla tieverkolla.

Huolta aiheuttavat myos

seka

1
1
1
1
1
1
1
1
1 Yleisesti.
1

1

°

Eniten kehitettdvaa koetaan olevan tieverkon turvallisuudes-
sa, ymparivuotisissa ja ymparivuorokautisissa kuljetusmah-
dollisuuksissa alemmalla tieverkolla seka y6ajan ja talviajan
kuljetusolosuhteissa osalla valta- ja kantateista. Teiden kun-
nostukseen toivotaan yleisestikin enemman rahaa.

Tieverkon kunnon koetaan heikentyneen viime vuosista ja
se on samalla vahentanyt raskaan liikenteen tyytyvaisyytta
ajamisen mukavuuteen. Paljon ajavat suhtautuvat tieverkon
kuntoon kriittisemmin. Tietydmaat eivat hairitse merkittavas-
ti raskaan liikenteen kuljetuksia. Myds niiden liikennejarjes-
telyihin ollaan varsin tyytyvaisia.
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6. Valtakunnalliset linjaukset ja 7. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma
asiakaslahtoinen toiminta

Valtakunnalliset toimintalinjat ohjaavat toimintaa niin teiden ja liiken-
neymparistdn hoidossa, kunnossapidossa kuin parantamisessakin. Tiestdn kunto Asiakastarpeet

Toimintalinjoissa maaritetdan toiminnalle valtakunnalliset tavoitteet, =~

linjaukset ja haluttu palvelutaso sekd kuvataan periaatteet, joiden

mukaan tienpitoa toteutetaan. Toimintalinjat ovat pohjana tienpidon FlF Jatkuva liikenne-

tarkemmalle suunnittelulle ja toimenpiteiden ohjelmoinnille kaytetta- E ﬁ jarjestelmatyd ja
maakunnalliset

liikennestrategiat

vissa olevan rahoituksen puitteissa. Tienpidossa on oltava yhtenai-
nen laatutaso maakuntarajoista riippumatta, yhtenaisella laatutasol-
la turvataan likkenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja ennakoitavuutta
koko maantieverkolla.

Tienpitoa ja liikennettd suunnitellaan ja toimintaa priorisoidaan asi-

akkaiden tarpeiden, yleisen edun ja yhteiskunnallisen vaikuttavuu- I-Ii—illfenr?tlsgr:] ja
den mukaan. Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat linjaavat Vel e
osaltaan tienpidon ja liikenteen toimia. Kohdentamalla toimenpiteet linjaukset
asiakkaiden tarpeiden mukaan lisataan liilkenteen sujuvuutta, turval-
lisuutta, ennakoitavuutta sekd elinkeinoeldmén kuljetusvarmuutta.
Lisaksi voidaan hillitd kuljetusten kustannuksia ja sitd kautta lisata
yritysten logistista kilpailukykya. Tienpidon

) ) L o - rahoitus ja
Asiakkaiden tarpeista ja tyytyvaisyydesta tienpidon ja liikenteen laa- 1 toimien priori-
tutasoon keratdan systemaattisesti tietoa mm. asiakastutkimusten sointi
ja -palautteiden sekad asiakas- ja sidosryhméatapaamisten avulla.
Raskaan liikenteen ja tyomatkaliikenteen tarpeet ovat etusijalla.
Myds asiakkaiden erityistarpeet otetaan huomioon. Esimerkiksi eri-
koiskuljetuksille varmistetaan riittdvat yhteydet ja lasten ja nuorten
liikkumisen turvallisuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota taajamis-
sa ja koulujen ldheisyydessa. Huomioimalla asiakkaidemme erityis-

Suunnittelu

tarpeet tuotetaan samalla muillekin parempaa palvelua. Paivittdinen
liikennditavyys turvataan kaikilla maanteilla.

Tieverkon hoito Investoinnit
ja yllapito
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7.1 Tieverkon hoito

Teiden hoidolla pidetdan tiet liikennditaving talven lumisilla ja
liukkailla keleilla seka pidetdan soratiet kulkukelpoisina sorastuk-
silla ja muilla hoitotoimenpiteilla. Tieymparisto pidetaan siistina ja
turvallisena vesakoimalla ja niittdmalla tienpientareita. Hoitotoi-
milla likennemerkit puhdistetaan lumesta, tievalaistus, liikenne-
valot ja muut laitteet pidetdan toimintakunnossa. Tieverkon hoito
on priorisoitu tarkeimmaksi tehtdvaksemme. Tieverkon hoitoon
kaytetddn Satakunnassa noin 8 milj. euroa, josta puolet kayte-
tédan talvihoitoon.

Tieverkon hoidon urakoiden teknistd valvontaa on lisatty. Tavoit-
teena on hyddyntda valvonnassa entistd laajemmin digitalisaatio-
ta, tietojarjestelmia ja uutta tekniikkaa. Uudet urakkamallit otetaan
kayttddn syksylld 2019 alkavissa urakoissa.

Talvihoito

Tiestdn talvihoitoa ohjataan koko maan yhteisilla talvihoidon toi-
mintalinjoilla. Toimintalinjoilla maéaritelldan tieston palvelutaso
talviaikaan sekd keskeiset laatuvaatimukset mm. tieston lumi-
suuden, liukkauden ja tasaisuuden osalta. Maakunnassa sovel-
letaan valtakunnallisia toimintalinjoja ottaen huomioon paikalliset
olosuhteet. Tiet on jaettu hoitoluokkiin teiden liikennemaarien ja
liikenteellisen merkityksen mukaan. Hoitoluokat maarittelevat,
missa kunnossa teiden on oltava talvella, tai kuinka nopeasti on

On normaalia, etta

kuljettajan edellytetaan

pyritaan siihen, etta

vakiintuneen talvike-
lin aikana pystytaan

ajamaan

keliolosuhteiden mukaan. ja ajoaika voi pidentya.

ryhdyttdva toimenpiteisiin kelin muuttuessa huonommaksi lumen
tai liukkauden vuoksi.

Nopeasti muuttuvat sdédolosuhteet ovat viime vuosina vaikeuttaneet
tienpitoa ja herattaneet paljon naraa tienkayttajissa. Viime vuosina
talvihoidon painopiste on siirtynyt enemman lumen auraamisesta
liukkaudentorjuntaan. Etenkin Lounais-Suomen rannikkoalueilla
tyypillinen talvikeli on usein nollan molemmin puolin sahaava vaha-
luminen talvi. Silti edelleen on varauduttava kaluston osalta my6s
runsaslumisiin talviin, kuten kulunut talvi on osoittanut.

Maanteiden talvihoitoa on parannettu, kun talvihoidon periaatteita
tarkistettiin ja siihen osoitettiin lisérahoitusta. Vuoden 2019 alusta hoi-
toluokkia nostettiin noin kolmanneksella Satakunnan tieverkosta. Li-
saksi talvihoidon laatuvaatimuksia kiristetdan. Talvihoitoa tehostetaan
etenkin raskaan liikenteen kayttamilla reiteilld ja alemmalla tieverkolla
pyritddn parantamaan aamuliikenteen olosuhteita. Talvihoitoluokkien
korotukset tulivat voimaan 1.1.2019 alkaen, mutta laatuvaatimusten
kiristykset astuvat voimaan vasta urakoiden uudelleen kilpailutusten
yhteydessa aikaisintaan 1.10.2019. Satakunnassa muutokset astuvat
voimaan ensimmaisena Porin ja Kankaanpaan hoitourakoissa. Laatu-
vaatimuksiin on tulossa mm. toimenpideaikoihin ja sallittuun lumimaa-
raan liittyvid tiukennuksia. Parannuksista huolimatta vahaliikenteisilla
teilld toimenpideajat ovat pitkia, silld rahoitus ei riitd kaikkien teiden
yhtd nopeaan hoitoon. Yha useammin on myo6s sadolosuhteet ovat
sellaisia, ettei hoitotoimilla saada aikaan tyydyttavaa lopputulosta.

Suolatuillakin teilla
voi olla

On myo6s huomatta-
va, ettd pienemmil-
1a likennemaarilla
suola vaikuttaa hi-
taammin ja

Taysin tasalaatuisia
ajo-olosuhteita ei voi-
da taata, silla

Téallaisia kohtia ovat
tyypillisesti sillat,
kallioleikkaukset ja
matalat notkot.

/ | (26 km)

Ic (92 km)

Satakunnan maanteiden jakautuminen talvihoitoluokittain.
Talvihoidon valtakunnallisiin linjauksiin péésee tutustu-

maan Vaylan verkkosivuilla.

esim. makien
syksyn hiekotta-
juurikaskul- minen

jetukset

P

Teiden
tasmahoito-
kohteet

hoidetaan tien geometrian,
rakenteen tai paikallisten olosuh-
teiden vuoksi poikkeavalla tavalla.
Liikenteelliset kohteet hoidetaan
tien erityiskayton, tietylla ajanjak-
solla tapahtuvan liikennemaarien
merkittavan kasvun tai tiettyyn
vuorokaudenaikaan ajoittuvan
saanndllisen liilkenteen
vuoksi tehostetusti.
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Muu hoito

Sorateitd on Satakunnassa noin 820 km. Tama on noin 26 % tie-
verkon pituudesta, mutta liikennesuoritteesta sorateilla liikkuu vain
2 prosenttia.

Sorateitd hoidetaan p&aosin yllapitavilld toimenpiteilld kuten so-
rastuksilla ja ojituksilla. Alueurakoiden kokonaishintaisiin tdihin on
maaritelty tietty maara mursketta vuosittain kaytettavaksi. Soras-
tusmaarat ovat uusissa alkavissa alueurakoissa aiempia pienem-
pia, minka takia sorateiden kulutuskerrokset tulevat hieman piene-
nemaan. Tama tulee aiheuttamaan ongelmia sateisina syksyina,
jolloin sorastuksiin tarkoitettua mursketta joudutaan levittdmaan
pintakelirikon hoitoon. Ojituskierto sorateilld on keskimaarin 10
vuotta. Sorateiden peruskunnostuksia ei pystyta nykyrahoituksella
toteuttamaan.

Teiden kesahoidon paatehtavia ovat tienvarsien niitot ja vesakoin-
nit ja viheralueiden hoito. Niitoilla ja vesakoinneilla tavoitellaan lii-
kenneturvallisuutta sekad tieympariston siisteyttd ja viihtyisyytta.
Poistamalla tien varsilta heindt ja vesakot parannetaan nakyvyytta
kaarteissa ja liittymissa ja varmistetaan likennemerkkien ja opastei-
den nakyminen. Toimintalinjan mukaisesti tiet on jaettu viherhoito-
luokkiin. Niitd maaritettdessa otetaan huomioon tien likennemaara,
taajamat ja koulujen laheisyys.

oo™ 0

AN

Oo0o™0

(g7=="

Satakunnan alueella on kaikkiaan noin 100 levahdys- tai pysakointi-
aluetta. Ongelmana on kiinteist6- ja ongelmajatteiden tuonti tienvar-
ren jateastioihin ja niiden vierustoille seka alueiden roskaantuminen
varsinkin kesaisin. ELY-keskus kaynnistaa vuoden 2019 aikana le-
vahdys- ja pysakdintialueiden palvelutasovarustuksia yhtenaistavan
selvityksen. Kaupalliset palvelut korvaavat yhd enemman levahdys-
ja palvelualueiden tarpeita.

Linja-autopysakkeja on Satakunnan alueen maanteilld noin 3 400
kpl. Naistd pysakeistd katoksellisia on n. 18 % eli n. 600 kpl. Py-
sakkikatoksia kunnossapidetdan puhtaanapidolla ja korjaamisella,
lisdksi pysakkikatoksia uusitaan vuosittain tarpeen ja rahoituksen
mukaan. Keskeisetkin pysakit voivat joutua odottamaan toimenpi-
teitd useita vuosia. Uusia katoksia tai katosten uusimista voidaan
harkita erityisesti siella, missa linja-autoliikenteelld on useita vakio-
kayttdjia tai missa katoksella voidaan taata koululaisille turvalliset
olosuhteet linja-auton odottamiseen. Uusia pyséakkilevikkeita toteu-
tetaan mm. koulukyytien turvallisuuden parantamiseksi ja uusien
asuinalueiden liikennejarjestelyjen yhteydessa.

Sorateité hoidetaan pdéosin sorastuksilla ja ojituksilla.
Alueurakoiden kokonaishintaisiin t6ihin on mééritelty
tietty mdard mursketta vuosittain.

Sateiset syksyt ovat kuitenkin aiheuttaneet sorateilla
pintakelirikkoa, jota on jouduttu hoitamaan levittdmélla
mursketta. Mitd enemmén mursketta joudutaan levit-
tdméaéan pintakelirikon hoitoon, sitd vahemmén sita jaa
varsinaiseen sorastukseen.

On kiinni rahoituksesta, missé méaéarin mursketta on
mahdollista hankkia lisdé. Sorateiden kulutuskerros on
huonontunut viime vuosien aikana ja tilanteen odote-
taan pahenevan edelleen, sillé sorastusméaéréat ovat
uusissa alkavissa alueurakoissa aiempia pienempia.

3
2,5
2
1,5
1
0,5
0
2012 2014 2016 2018
kevat mkesa
3
25
2
1,5
1
0,5
0
2012 2014 2016 2018
kevat mkesa

Tyytyvéisyys sorateiden kuntoon Varsinais-Suomen ja
Satakunnan alueella. (Asteikko 1-5: 1 = erittédin tyytymaton
... 5 = erittéin tyytyvéinen). Liikenneviraston tienkayttajétyy-
tyvéisyystutkimus kesélla 2018.

Soratiet Satakunnassa

26 % tieverkon pituudesta
2 0/0 likennesuoritteesta

Paéllystetyt tiet Satakunnassa
74 % tieverkon pituudesta
98 % liikennesuoritteesta
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7.2 Tieverkon yllapito

Paallystettyja teita yllapidetdan rakennetta parantamalla, uudelleen-
paallystyksella, paikkauksilla ja paallysteitd purkamalla. Paallystei-
den kuntokriteereja ovat urat, tasaisuus ja vauriot. Liséksi uusitaan
paallystettyjen teiden tiemerkintéja. Tiemerkintdjen taso maaritel-
148n tien merkityksen ja likennemaaran mukaan.

Siltojen kunnossapidon keskeinen tehtava on varmistaa siltojen lii-
kenneturvallisuus ja kantavuus sillan kayttdaikana. Tavoitteena on
myds siltojen sailyminen ulkonadltdan siisteina ja ymparistéonsa so-
pivina. Siltojen yllapitoon kuuluvat yleistarkastukset, erikoistarkas-
tukset, yllapitoluonteiset ja yksittaisten vaurioiden korjaukset seka
siltojen peruskorjaus. Siltojen hoidossa ja yllapidossa on tarkeata
pitkdjanteinen toiminta. Tarkastuksilla ja toimenpiteiden suunnitte-
lulla voidaan ennakoida sillan jaljelld olevaa kestoikaa ja tarvittavia
toimenpiteita. Tavoitteena on, ettd tehokkailla ja oikein kohdenne-
tuilla toimenpiteilld siltojen optimaalinen kayttikéd saavutetaan mi-
nimiresurssein.

Paallystettyjen teiden yllapito

Paallysteiden yllapidon valtakunnallisissa toimintalinjoissa maaritel-
1aan paallystettyjen teiden palvelutaso tieverkon eri osilla ja raken-
teiden parantamista koskevat periaatteet. Kuntokriteereille (paal-
lysteen urat, tasaisuus ja vauriot) on maaritelty likennemaarasta ja
nopeusrajoituksesta riippuvat toimenpiderajat. Mita suurempi liiken-
nemaara ja korkeampi nopeusrajoitus, sen vdhemman tiessa saa
olla kuntopuutteita. Taméa on myds liikenneturvallisuuskysymys, silla
suurilla ajonopeuksilla paallysteen puutteet voivat aiheuttaa vaka-
via onnettomuuksia. Paallysteiden kunnostustdissad painopisteena
ovatkin paatiet, joilla on eniten liikennettd ja suuri nopeusrajoitus.
Korjausvelkarahoituksella pystyttiin parantamaan erityisesti keski-
vilkkaiden seututeiden kuntoa, mutta korjausvelkarahoituksellakaan
ei pystytty oleellisesti parantamaan yhdysteiden kuntoa.

600

500

400

300

200

100

esmme Maanteiden paéllystys-
3,5 T 4
mé&érét Satakunnan ja
Varsinais-Suomen

3 alueilla km
2,5 ,

Raskaan liikenteen tyyty-
2 véisyys asteikolla 1-5

1 = erittéin tyytymétén ...
15 5 = erittéin tyytyvéinen

1 mmmmm  YKsityishenkilbiden tyyty-
véisyys asteikolla 1-5

1 = erittéin tyytymétén ...
5 = erittain tyytyvéinen

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Raskaan liilkenteen edustajien tyytyvéisyys paéteiden pééllysteiden kuntoon ja pééllystysohjelman mukaiset maanteiden pééllystysmééarét
Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella. Paéllystysmééarien kasvu heijastuu tienkayttéjien tyytyvéisyyteen. Tyytyvéisyysluvut ovat Vaylén

tienk&yttéjétyytyvéisyystutkimuksista, joista viimeisin on tehty kesélld 2018.

Satakunnassa on viime vuosina paallystysohjelman pituus vaihdel-
lut 130-150 km valissa, yllapidon rahoituksen vahaisyyden takia
vuonna 2019 uudelleen paallystysten maara on jdédmassa vain 100
kilometriin. Satakunnan alueella paallystettyja teitd on noin 2 400
km, vuonna 2019 saadaan tastad verkosta uudelleen paallystettya
ainoastaan 4 %. Paallystetyn tiestdn kunnostamismahdollisuudet
ovat heikenneet oleellisesti korjausvelkarahoituksen loputtua. Mita
lyhyempi paallystysohjelma on, sitd vdhemman pystytadan paallys-
tdmaan muita kuin paateitd. Tdman vuoden paallystysohjelmassa
paapaino onkin selvasti aiempaa enemman vilkkaiden paateiden
paallystdmisessa ja neli- ja viisinumeroisten paikallisteiden paal-
lystdmismahdollisuudet ovat Idhes olemattomat. Parlamentaarisen
komitean esittdma koko maata koskeva vuosittainen 300 milj. euron
rahoitustason nosto olisikin erityisesti tieston yllapitdmisen kannalta
aarimmaisen tarkea toteuttaa.

Rahoituksen vahaisyyden vuok-
si teita paallystetaan uudelleen
tana vuonna n. 100 km eli vain
4 % Satakunnan paallystetyn
tieverkon pituudesta. Huono-
kuntoisten paallysteiden osuus
on kuitenkin 14 %.
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Satakunnan pé&éllystysohjelma 2019 - 2022. Paéllystysohjelmaan paésee
perehtymaén tarkemmin Véaylén verkkosivuilla osoitteessa

https://vayla.fi/satakunnassa-rakenteilla/paallystystyot

s D&&Ily Stykset 2019

wee - suunnitellut péaéllystykset 2020-2022
(kohteisiin voi tulla vield muutoksia)



https://vayla.fi/satakunnassa-rakenteilla/paallystystyot

Siltojen yllapito

Siltojen peruskorjausten ja uusimisen p&éaperusteena on sillan
kunto. Kohteiden priorisoinnissa huomioidaan kuntoon liittyen sil-
lan kuntoluokka ja ik&, vaurioiden laajuus ja vakavuus seka nii-
den vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja korjaustyon kiireellisyys.
Lisédksi huomioidaan sillan liikenteellinen merkitys ja siltapaikan
maisemallinen arvo.

Satakunnan alueella on 684 siltaa, joista huonokuntoisia on 47 kpl.
Lisaksi tyydyttdvassa kunnossa olevia siltoja on 303 kpl. Siltojen
kunnon heikkeneminen on jatkunut jo vuosia ja huonokuntoisten sil-
tojen maara kasvaa joka vuosi. Satakunnassa on useita korjauskus-
tannuksiltaan suuria siltakohteita odottamassa korjausrahoitusta.
Naistd merkittdvimpia ovat valtatien 11 Koiviston ja Kokeméaenjoen
Pikkuhaaran sillat.

Huonokuntoisten siltojen ohella Satakunnassa on 36 painorajoi-
tettua siltaa. Tama on suhteessa enemman kuin muualla maas-
sa. Kuntoperusteisia sillankorjaustarpeita on kuitenkin niin pal-
jon, ettei rahoitus riitd painorajoitettujen siltojen korjaamiseen.
Sillan kantavuus ja kunto eivat korreloi keskendan laheskaan
kaikissa tapauksissa.

Satakunnan siltojen korjauksiin kdytetdan vuosittain noin 2 M€. Kor-
jausvelka- ja muun erillisrahoituksen ansiosta siltoja on korjattu vii-
me vuosina n. 5 milj. eurolla.

Siltojen korjausten ja
uusimisen perusteena
on sillan kunto.

kuntoluokka

1ka

Priorisoinnissa otetaan

huomioon: vaurioiden laajuus
vaurioiden vakavuus

vaurioiden vaikutukset
likenneturvallisuuteen

korjauksen kiireellisyys

sillan liikenteellinen
merkitys

maisemallinen arvo

CACCCCCC

Muu yllapito

Varsinaisten tie- ja siltarakenteiden liséksi maanteilld on runsaasti eri-
laisia varusteita ja laitteita, joiden toiminta varmistetaan kunnossapi-
don toimilla. Satakunnassa on esimerkiksi kaiteita noin 230 km, liilken-
nemerkkeja noin 33 000 kpl ja automaattisia nopeusvalvontapisteita
n. 60 kpl. Lainsdadantdémuutoksen myota ELY-keskusten vastuulle
tuli yksityistieliittymien rumpujen toimivuuden varmistaminen. Tiever-
kolla on jo entuudestaan paljon uusimistarpeessa olevia rumpuja.

Korjausvelkaa on kertynyt huomattavasti myos tieverkon varustei-
siin ja laitteisiin. Tieverkolla on paljon mm. huonokuntoisia lilken-
nemerkkeja ja opasteita. Huolestuttavinta on kuitenkin kaiteiden ja
valaisinpylvaiden suuri korjaustarve. Mahdollisuuksia varusteiden
ja laitteiden uusimiseen nykyiselld rahoitustasolla ei juurikaan ole.
Vahat resurssit kohdistetaan ensisijaisesti liikennevalojen, kaitei-
den, pumppaamojen ja linja-autopysékkien katosten vuosittaisiin
yllapitotoimiin. Lisaksi huonokuntoisia opasteita uusitaan jonkin
verran vuosittain.

Yksityistiet

Yksityisteiden avustusta kohdistetaan teiden ja siltojen paranta-
mishankkeisiin seka lauttapaikkojen avustamiseen. Yksityistie-
avustuksen rahoitusta on nostettu vuosille 2017-2019 koko maan
osalta 13-17 miljoonaan euroon vuodessa. Satakunnan alueella

on perus- ja lisdrahoituksella kohdistettu parantamishankkeisiin
vuosittain noin 200 000-400 000 euroa.

28 21

kiviholvisiltaa
Satakunnan
maantieverkolla

kiviholvisilloista
on painorajoitettuja

-

M Erittdin huono

Huono
6 8 4 Tyydyttava
siltaa Hyva

W Erittéin hyva

Satakunnan siltojen kunto 1.1.2019

Siltojen painorajoituksista noin puolet kohdistuu vanhoihin
kiviholvisiltoihin, joita on Satakunnassa ja Varsinais-Suo-
messa suhteessa muuta maata enemmén. Kiviholvisillat on
rakennettu padasiassa 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa,
eika niitéd ole alun alkaenkaan suunniteltu nykyisille massoil-
le. Painorajoituksilla pyritdén turvaamaan liikenne silloilla
Jjatkossakin. Kiireellisimp&né kohteena vuosien 2019-2020
aikana toteutetaan Pomarkunjoen silta. Silta aiotaan uusia
entisen nékoéiseksi vanhan silla kivilla.

3

kiviholvisilloista on
huonokuntoisia
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Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet toi-
mivat lahtdékohtana edistettdessd alueen suunnittelu- ja in-
vestointihankkeita. Tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa
konkretisoidaan liikennejarjestelmansuunnitelmassa esitetty-
ja tavoitteita ja teemoja ajoittamalla toimenpiteita |&hivuosien
rahoituskehyksiin.

Satakunnan alueella saadaan suunnitelmakaudella toteutet-
tua kauan odotettuja hankkeita erillisen teemarahoituksen tur-
vin. Sen sijaan ELY-keskuksen omat mahdollisuudet pienien
likenneturvallisuutta ja alueen kehittymista tukevien investoin-
tien toteuttamiseen ovat edelleen vahaiset.

Suunnittelu

ELY-keskuksen lahivuosien suunnittelu Satakunnassa pai-
nottuu keskeisiin paateihin. Valtatien 8 osalta on kaynnissa
Eurajoen kohdan tiesuunnittelu ja valtatien 2 parantamisesta
Porin kohdalla kaynnistyy tiesuunnitelman laatiminen lop-
puvuodesta. Pienempien toimenpiteiden osalta painotetaan
seudullisten liikkenneturvallisuussuunnitelmien toteuttamista.
Siltojen ja tierakenteen parantamissuunnitelmia toteutetaan
tarpeen ja rahoituksen mukaan. Ennen tarkempaa suunnit-
telua laaditaan esisuunnitelma, jossa priorisoidaan tarpeita,
varmistetaan hankkeen toteutettavuus ja kerataan tarvittavat
tiedot mm. vaikutuksista ja kustannuksista toimenpiteiden
ajoittamiseksi ja rahoittamiseksi.

Alueelliset investoinnit

Alueellisia investointeja toteutetaan ELY-keskukselle jaetta-
van perusvaylanpidon kehyksesta. Alueellisiin investointei-
hin ei ole ollut viime vuosina riittavasti rahoitusta, toteutetut
investoinnit onkin rahoitettu ldhes yksinomaan yhteisty6ssa
kuntien kanssa. Hankkeet ovat pdaosin olleet kevyen liiken-
teen vaylia ja yksittéisia paateiden liittymien parantamisia.
Satakunnan alueella toteutetaan vuoden 2019 aikana yh-
teistydssa Porin kaupungin kanssa Séérmarkku-Noormarkku
kevyen liikenteen vayla valtatielle 23. Lisaksi aloitetaan Hais-
tilan littyman parantaminen valtatiella 2.

Satakunnan investointi- ja sillankorjausohjelma 2018 - 2022.
Hankkeista lisétietoa Vaylédn verkkosivuilla.

B = yyonna 2018 alkaneet investointikohteet
vuonna 2019 alkavat investointikohteet

sillankorjaukset 2019
suunnitellut sillankorjaukset 2020 - 2022

_ Pomarkunjoen silta

Kappelinsalmen silta &

_Revaskerin silta
&
3 a

Vt 23 S66rmarkku-Noormarkku
Vit 8 Sormarkun eritasoliittyma / kevyen likenteen vayla

i_) Luotsinméen silta
Hanhiluodon silta

Vt 2 Haistilan liittyman parantaminen

Vt 12 Eura-Raijala
parantaminen

Karhiniemen silta

... Mommolan risteyssilta

—_

Hirven silta

Satakunnan tiepidon ja liikenteen suunnitelma 2018-2021 |

14


https://vayla.fi/tiehankkeet

Teemahankkeet

Teemakohtaisella rahoituksella toteutetaan usein pienehkdja
eri puolilla maata sijaitsevia ja vaikutuksiltaan samankaltaisia
hankkeita. Teemahankkeet paatetaan valtakunnallisesti ja ovat
siten verrattavissa tieverkon kehittdmishankkeisiin. Talla het-
kella ovat kdynnissa perusvaylanpidon lisdrahoitusohjelma.

Satakunnassa teemarahoituksilla kdynnissa olevat investoin-
nit kohdistuvat valtatien 12 parantamiseen valilld Eura-Raijala
ja Sé6rmarkun eritasoliittyman rakentamiseen. Korjausvelka-
rahoituksella v. 2018 kaynnistynyt Eura-Raijala -hanke on yli
10 miljoonan euron kustannuksilla alueen suurin investointi.
Hankkeessa parannetaan valtatien kantavuutta ja tieta leven-
netddn noin 21 km matkalta. Erillisrahoitusta on saatu myos
Pomarkunjoen sillan rakentamiseen, lisdrahoitusta odottavat
useat tarpeelliset teiden ja siltojen parannuskohteet.

Kehittamishankkeet

Tieverkon suuret kehittdmishankkeet ovat eduskunnan paat-
tamia ja valtion talousarviossa erikseen nimettyja hankkeita,
joilla parannetaan tie- ja liikenneoloja valtakunnallisesti merkit-
tavilla vaylilld. Suurten kehittdmishankkeiden toteuttamisesta
vastaa Vayla. Satakunnan alueella ei ole talla hetkella kayn-
nissa teiden kehittdmishankkeita. Seuraavina kohteina toteut-
tamista odottavat valtatien 8 parantaminen erityisesti Eurajoen
kohdalla ja valtatien 2 parantaminen Porin kohdalla.

Myds rataverkon suuret kehittdmishankkeet paatetaan erik-
seen eduskunnan talousarviossa ja ratahankkeiden toteut-
tamisesta vastaa Vayla. Satakunnassa odotukset kohdistu-
vat etenkin radan- ja junayhteyksien parantamiseen valilla
Pori-Tampere.

Uutena elementtind vaylanpidon kehittdmiseen on tulossa
10-12 -vuotisen valtakunnallisen, kaikki likennemuodot kat-
tavan liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen. Se tulee
osaltaan edistdmaan myods pitkajanteisempaa alueellista lii-
kennejarjestelmasuunnittelua. Alueelle merkittdvat hankkeet
ovat ehdottoman tarkeda saada sisallytettyd valtakunnalli-
seen liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

»

Pori

\ 4
\ 4

Rauma

Eura

Turkuun

Liikenneverkon kehittdmishankkeiden rahoitus on iso kysy-
mys, silla pelkdstdan budjettirahoituksella ei pystyta toteut-
tamaan useita suuria hankkeita samaan aikaan, jolloin vaki-
sinkin monien yhteiskuntataloudellisesti tarkeiden hankkeiden
toteuttaminen viivastyy. Parlamentaarinen tyoryhma esitti
raportissaan, ettd yksittadisten hankkeiden toteuttamisen no-
peuttamiseksi ja tehostamiseksi voitaisiin perustaa hankekoh-
taisia yhti6itd. Ratahankkeita pyritdankin toteuttamaan mm.
yksityisen rahoituksen turvin, jota varten ollaan perustamassa
useampi hankeyhtid ratahankkeiden rahoittamiseksi.

Tampere

s

yo e ®

Helsinkiin
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7.4 Joukkoliikenne

Satakunnan maakunnassa toimii useita joukkoliikenneviran-
omaisia. Porin seudullinen viranomainen vastaa joukkoliiken-
teesta Porin, Ulvilan, Nakkilan, Harjavallan ja Kokem&en muo-
dostamalla alueella ja Rauman kaupunkiviranomainen vastaa
oman alueensa joukkoliikenteestad. ELY-keskus toimii viran-
omaisena seudullisen ja kaupunkiviranomaisen ulkopuolelle
jaavalla alueella ja se vastaa myds viranomaisrajat ylittvasta
joukkoliikenteesta.

ELY-keskuksen tehtava joukkoliikenneviranomaisena on maa-
ritelld alueensa palvelutaso, paattaa joukkoliikenteen jarjesta-
mistavasta ja jarjestaa liikkenne. Linjaukset palvelutasoista ja
hankinnoista tehddan yhteisty6ssa alueen kuntien ja muiden
joukkoliikenneviranomaisten kanssa. Joukkoliikennetehtdvaa
toteutetaan Satakunnan liikennestrategian ja Satakunnan lii-
kennejarjestelmasuunnitelman linjausten mukaisesti.

ELY-keskuksen vastuulla olevia liikenteitd ovat mm. Rau-
ma-Pori, Kankaanpaa-Pori, Rauma-Eura-Sakyla, Rauma-Uu-
sikaupunki ja Merikarvia-Pori. Maakunnan alueella on myds
useita yksittaisid liikenteen vuorohankintoja. ELY-keskuksen
hankkima liikenne kasittda n. 200 linja-autovuoroa paivas-
sa Satakunnan alueella. Kunnat osallistuvat kaikille avoimen
joukkoliikenteen hankintakustannuksiin ja voivat siten vaikut-
taa hankittavan liikenteen volyymiin ja aikatauluihin.

Liikennepalvelulaki muutti 1.7.2018 markkinaehtoisen joukko-
likenteen kaynnistamiseen, muuttamiseen ja lopettamiseen
liittyvid menettelyja. Markkinaehtoista liikennettd voi nykyaan
harjoittaa Traficomin myontamalla henkildlikenneluvalla. Lii-
kenteenharjoittaja vastaa itsenaisesti liikenteen tiedottami-
sesta ja tarjoaa tiedon liikkenteen muutoksista lainsaadannon
edellyttamien avoimien rajapintojen kautta. Avaamisvelvoit-
teen odotetaan edistavan sujuvien matkaketjujen syntymista.
Markkinaehtoista liikennetta on tyypillisesti kaukoliikenteen yh-
teysvaleilla, mm. Pori-Tampere, Pori-Helsinki, Rauma-Helsinki
ja Pori-Rauma-Turku.

ELY-keskus edistaa joukkoliikenteen toimivuutta ja sujuvuutta
myds teiden kunnossapidolla hoitamalla mm. koulukuljetus-
reittien ongelmakohtia tasmatoimin. Lisaksi ELY-keskus yllapi-
tda maanteilla sijaitsevia pysakkikatoksia.

ELY-keskuksen paaasialliset joukkoliikennetehtavat:

Liikenteen ja
rahoituksen
suunnittelu

Jatkuva
viranomais- ja
likenteenharjoit-
taja- seka asia-
kasyhteistyo

Infraan liittyvat

Liikenteen e
tehtavat

hankinta ja
yllapito
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7.5 Kavely ja pyoraily

Kévelyn ja pyoréilyn rooli osana liikennejérjestelmaa ja arki-
liikkumista on noussut yhd keskeisempaan asemaan viime
vuosina. Taustalla ovat mm. kestavien kulkumuotojen osuuden
kasvattaminen ilmastonmuutoksen ja paastdjen hillitsemiseksi
seka yleinen huoli liikkumisen vahentymisestad ja sen vaiku-
tuksista kansanterveyteen. Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle
on nyt vahva yhteiskunnallinen tilaus ja poliittinen tuki, mutta
tyo tarvitsee tuekseen monia toimenpiteita ja paljon yhteisty6ta
valtion eri toimijoiden, kuntien, maakuntien ja jarjestdjen kes-
ken. Kavelyn ja pydrailyn olosuhteiden kehittdmiselle on myds
kansalaisten vankka tuki.

Liikenne- ja viestintdministerién kavelyn ja pyorailyn edista-
misohjelmassa on kymmenen toimenpidekokonaisuutta, joilla
pyritdan lisddmaan kavelya ja pyorailyd. Kokonaan uusi toi-
menpide on valtion ja kuntien yhteinen, uusi investointiohjelma
kavelyn ja pyérailyn olosuhteiden parantamiseksi kaupunkien
katuverkolla. Ohjelman kaynnistdmiseksi osoitetaan valta-
kunnallisesti 5 miljoonan euron rahoitus vuosille 2018-2019.
Muita ohjelman keskeisid toimenpiteitd ovat muun muassa

Eniten jalan ja pyoralla

Potentiaalia matkojen
lisaamiselle on,

silld autolla liikutaan runsaasti myos
muutaman kilometrin matkoja.
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Vaylan asiakastutkimuksen mukaan talvipyorailyn-
ja jalankulun matkat ovat paaasiassa tyo- ja koulu-
matkoja. Kyselyvastauksissa toivottiin tehokkaam-
paa aurausta ja tienpinnan pitamista tasaisena seka
teravan sepelin kaytdn korvaamista hiekalla.

Talvipydrailyn suosio on kasvanut selvasti vii-
me vuosien aikana. Véiylien talvihoi-
toon toivotaankin eniten pa-
rannusta. puutteita koetaan olevan mm.
liukkauden torjunnassa, sohjon poistossa ja
toimenpiteiden toteuttamisen nopeudessa.

Vuonna 2016 julkaistussa kansalli-
sessa energia- ja ilmastostrategiassa
asetettiin tavoitteeksi nostaa 30 %
kavely- ja pyoramatkojen maaria vuo-
teen 2030 mennessa.

infrastruktuurin ja maankaytén suunnittelun kehittdminen seka
asenteisiin ja liikkumistottumuksiin vaikuttaminen. Kévelyn ja
py6railyn edistdmisohjelman toimenpiteitd aletaan toteuttaa
yhdessa eri toimijoiden kanssa.

ELY-keskus edistdd kavelyn ja pydrailyn olosuhteita myos
seudullisessa liikkennejarjestelmatydssa, jota tehddan yhdes-
sa kuntien ja maakunnan kanssa. Seudullisessa yhteistydssa
voidaan sopia laajemmin keinoista edistda kestavien kulku-
tapojen kayttoa.

Jalankulun ja pyérailyn turvallisuuden kannalta oleellista on
liikennekayttdytymisen ohella liikenneympéariston selkeys
etenkin suuremmissa kaupungeissa. Esimerkiksi vaylien jat-
kuvuuspuutteet ja epdselvat tai turvattomat risteysjarjestelyt

tulosten kanssa.

hl

O |

@ - ===4

Jatkossa toiminnan painopistetta ja resursseja
suunnataan enemman uusien vaylien rakentami-
sen sijaan olemassa olevien vaylien kunnossapi-
toon. Tdma on linjassa myos asiakastyytyvaisyys-

2

aiheuttavat onnettomuusriskeja. Jalankulun ja pydrailyn turval-
lisuutta parannetaan osaltaan myds seudullisten liikennetur-
vallisuussuunnitelmien kautta.

Keskeisimpia keinoja edistaa jalankulkua ja py6railya on kun-
tien taajamarakenteen tiivistdminen niin, ettd palvelut ovat
saavutettavissa kavellen tai pyéraillen. Myds kouluverkolla on
suuri vaikutus liikkkumismuotoihin. Kouluverkon harventuessa
yh& useampi lapsi on koulukuljetusten piirissa ja luonnollinen
liikkuminen vahenee.

Tana vuonna rakennetaan uusi noin 4 km pituinen kevyen
liikenteen vayla valtatielle 23 Noormarkusta Porin S66rmark-
kuun. Hankkeen my6ta syntyy uusi yhtendinen jalankulun ja
pyo6railyn vayla, joka tukee etenkin kaupunkiseudun kestavaa
tydmatkaliikennetta.

Tana vuonna rakennetaan
uusi noin 4 km pituinen

kevyen liikenteen vayla
valtatielle 23 Noormarkusta Porin S66r-

markkuun.
Kavely ja pyoraily ovat tarkea
osa joukkoliikenteen ! mrai .
matlj(aketj Uja. Kehittamis- : Tyytyvaisimpia kensalaiset ovat
ta toivotaan pyérien pysékoéimiseen ! JalankUIku-Ja Pyor_'_ally-__ .
mm. joukkoliikenneasemilla. ! Vayllen maaraan. Niiden maa-
F_-—— : raa myos lisataan tasaisesti kuntien kans-
: ,  sayhteistydssé toteutettavilla hankkeilla.
, T T T oo L]
: ! I
1 ! 1
1 o \
! .
1
°

BEONAY

Satakunnan tiepidon ja liikenteen suunnitelma 2019-2022 | 17






