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Rataosan bruttotonnit 
ovat kasvaneet 

merkittävästi ja se näkyy 
kiskovikojen 

kasvaneessa määrässä. 
Kiskovikojen määrä on 
ylittänyt jo osittain 
RATO:n asettamat 

vaihtorajat.

Iisalmi‐Kontiomäki  
rataosalla 

puupölkkyosuudella 
raideleveyden levenemä 

lisääntynyt MUR‐KAJ välillä. 
Alueen pölkkyjen ja 

kiskonkiinitysten kunto 
tarkastettava 

(kuntokartoitus).

Jatkossa on 
harkittava tuleeko 
tarkastus tiheyttä 

tihentää.

Aiempien vuosien 
tarkastuksissa 
havaittujen 

raideleveyden 
levenemäkorjaukset 

ovat  pysyneet 
paikoittain mutta 
paikoittain myös 
uusiutuneet 
tapituksesta 
huolimatta. 

Vaihdepölkkyjä tulee 
vaihtaa uusiin 

kyseisissä kohteissa.

Myös 
vertailukäyrässä oli 

viitteitä 
raideleveyden 

levenemistä viime 
vuonna. 

Vikojen määrä on 
kasvanut ja vaatii siis 
pölkytyksen kunnon 

tarkastusta. 

Kunnossapitokaudes
sa muutos on 

merkittävä ja sen 
taustaa on tutkittava 

tarkemmin.

Raideleveyden 
levenemä alueet 

vaativat pölkytyksen 
uusimista etenkin 

kaarialueilla.

*‐luokan virheiden määrä on 
vähentynyt vuoden takaiseen 
tarkastustulokseen nähden. 
Korkeuspoikkeama TQI‐arvo 

on kolmen viimeisen 
tarkastuksen välillä kasvanut 

ja samoin d‐luokan 
virhemetrimäärät. 

Tarkastustuloksissa 
havaittiin merkittävän 
paljon vaakahalkeamia 

kiskojen eristys‐ jatkoksissa. 
Syynä tähän voi olla 

toisaalta erittäin kovat 
pakkaset. Lisäksi havaittiin 

paljon kulkupinnan 
paikoittaista lätistymää 
Kivesjärvi‐ Kontiomäki 
välillä. Tämä johtuu 
todennäöisesti 
lisääntyneestä 

tavarajunaliikenteestä. 

Vaakahalkeamia ei 
ole aikaisemmin 

havaittu näin paljoa 
mutta kulkupinnan 

lätistymää on 
havaittu laajalti aina 

silloin tällöin.

Ultarvikojen 
kokonaismäärä ei ole 

muuttunut edellisvuosiin 
verrattuna oleellisesti. 

Vaikka 
vaakahalkeamia ja 

kulkupinnan 
lätistymiä havaittiin 

aikaisempaa 
enemmän ei 

vikatiheys noussut 
rataosalla silti 
merkittävästi.

Palan vaihtojen 
määrä on kasvanut 
jonkin verran mutta 
ei aiheuta vielä 
toimenpiteitä 

tarkastutoiminnan 
tihentämiseen. 

Viime vuonna 
vikatiheys oli 0,8 
vikaa/rdm ja tänä 

vuonna vikatiheys on 
0,9ikaa/rdm. 

Vikatiheys ei ole 
ylittänyt RATO:ssa 
määriteltyä rajaa 

tihennetylle 
tarkastusvälille eikä 

kasvu ole ollut 
merkittävä.

Aikaisempien 
vuoisne kiskoviat 

eivät ole 
uudistuneet. 
Muutama 

hitsaustekninen 
kunnostus UTJ‐ PTO 
välillä on jouduttu 
uusimaan, koska 
edellinen hitsi 
haljennut. 

Onko 
tarkastustiheyttä tai 
huoltokiertoa syytä 

tihentää?

Vaikka vikatiheys ja 
vikojen määrä on 
jonkin verran 

kasvanut Vartius‐
Oulu akselilla ei 

määrät ole vielä niin 
hälyttäviä että 

tarkastustiheyttä 
tulisi nostaa. Mikäli 
trendi kuitenkin 

jatkuu seuraavassa 
tarkastuksessa on 
sitä syytä miettiä.

Onnistuiko 
aikaisemmasta 

tarkastustoiminnasta 
syntyneiden vikojen 

korjaus?

‐

Hyrynsalmen 
vaihteissa 
havaittujen 

raideleveyden 
levenemiä korjattiin 

viimeksi 
tapittamalla. Nyt 

levenemää havaittiin 
jälleen. Pölkytyksen 
kunto ei riitä enää 
vian korjaamiseen 
vaan vaihteiden 
pölkytystä tulee 

uusia.

ELINKAAREN ANALYSOINTI

Vikamääriin nähden 
vaihteiden kunto on 

heikentynyt mutta niihin on 
vaihdettu myös aikaisempaa 
enemmän osia, jolla niiden 
kokonaiskuntoa on saatu 
paremmaksi. Tarkastusten 
perusteella voidaan todeta, 
että Sukevan, Vaalan ja 
Hyrynsalmen sivuraiteilla 

olevat puupölkkyvaihteiden 
pölkytyksen kunto alkaa 
olemaan melko heikkoa. 
Näille viahteille tulisi 

suorittaa pölkyn vaihtoa 
laajemmassa mittakaavassa 

tulevina vuosina. 

Minkään tietyn 
kokonaisuuden 

uusimistarvetta ei ole 
havaittu.

Onko vikatiheys 
kasvanut? (ajallisesti 
tai sijainnillisesti)

Vikatiheys on 
kasvanut Vartius‐
Oulu välillä sekä 
ajallisesti että 

sijainnillisesti. Viime 
tarkastuksess 

havaintoja tuolla 
välillä x kpl nyt xx 

kpl. Myös 
yksittäisissä 

vaihteissa vikatiheys 
on kasvanut tod.näk. 

Kasvaneen 
tavarajunaliikenteen 

ansiosta.

KOKO TARKASTUSTOIMINNAN ANALYSOINTIA

Mikä on  
komponenttien 
uusimistarve?

Esiintyykö jotakin tiettyä 
vikaa tarkastustuloksissa 
erittäin paljon? Mistä 

johtuu?

Onko kyseisiä vikoja 
esiintynyt paljon 

myös aikaisemmissa 
mittauksissa/tarkast

uksissa?

Onko vikojen määrä 
kasvanut edelliseen 

mittaukseen/tarkastukse
en nähden? Mahdollinen 

syy?

Hyrynsalmen vaihde 
V004, Ämmänsaaren 
V003 ja V002 tulisi 
vaihtaa uuteen 

seuraavan kahden 
vuoden aikana. 

Osien vaihto tiheys 
ja määrät ovat niin 
suuria että on 
taloudellisesti 

kannattavampaa 
vaihtaa kokonaan 
uudet vaihteet kuin 
jatkaa tehostettua 
kunnossapitoa.

Kyseistä vikaa ei ole 
aikaisemmin 
havaittu tällä 

rataosalla, mutta 
vastaavanlaista 

kulumista havaittiin 
3 vuotta 

aikaisemmin Iisalmi‐ 
kontiomäki välillä. 
Tuolloin raskaiden 
tavarajunien määrä 
oli suuri kyseisellä 

rataosalla xx 
projektista johtuen.

Tarkastustuloksissa  
havaittiin lissäntynyttä 

raidelevenemää D2‐mitassa. 
Tätä esiintyi lähinnä Vartius‐

Oulu välillä olevissa 1:9 
vaihteissa. Tämä voi johtua 

kasvaneesta 
tavaraliikenteestä kyseisellä 
rataosalla joka varsinkin 
sivulle tultaessa kuluttaa 
kiskoa todella nopeasti.  

Onko jonkun tietyn 
kokonaisuuden 
uusimistarvetta?

Vikojen määrä on 
kasvanut jonkin verran  

juuri Vartius‐Oulu 
akselilla. Vika määrien 
kasvu on kuitenki ollut 

vielä maltillista ja 
luultavammin 

ainoastaan tilapäistä.

Kokonaiskunnon 
kehittyminen? Korjaavat 
toimenpide ehdotukset?

Onko kyseinen vika 
toistunut aikaisemmissa 

tarkastuksissa?

Jos on havaittu että 
vika toistuu, mikä 

tähän voi olla syynä? 
Kuinka vian 

syntyminen estetään 
jatkossa?

‐ ‐

Yhdessä tarkastustoiminnasta vastaavan 
työnjohtajan kanssa

Millä 
korjausmenetelmällä 
kyseinen vika tulisi 
korjata? Miksi? Onko 
ainut mahdollisuus?

Pölkynvaihto/ 
tapitus

Kiehimäjoen ratasillan 
Idän puoleinen kaari 
vaatii geometrian 

uudelleen laskennan ja 
alustava mittaustieto 
osoittaa että vaatii 

merkittäviä sivusiirtoja 
(max 60mm)

ANALYSOINNIN JAOTTELU

ESIMERKKI KYSYMYKSIÄ 
ANALYSOINTIIN

Vaihteen määräaikais‐      tarkastus

Kiskojen tarkastus

Limutuksella ja 
tapituksella voidaan 

siirtää 
pölkynvaihdon 

tarvetta. 

Muhoksen vaihteissa 
havaittu rasvauksen 

tarvetta.

Rasvauksen tarve 
lisääntynyt 
vaihteessa 

huomattavasti

Ei toistaiseksi. Asiaa 
tutkitaan.

‐

Ei toistaiseksi. Asiaa 
tutkitaan.

YKSITTÄISEN VIAN ANALYSOINTIA

Onko kyseiselle 
virheelle 

löydettävissä 
yksinkertainen 
selitys (muu kuin 
norm. kuluminen)

Pikkaralan V001 vaihteen 
D2‐mitassa havaittu 

akuuttirajaylitys. Vika on 
esiintynyt myös 

edellisessä mittauksessa.

Virhe havaittu 
ainoastaan 
edellisessä 

mittauksessa, joten 
ei toistuvuutta.

pölkytysen kunto

PÄÄLLYSRAKENNEPUOLEN ANALYSOINTI

Soinlahden V002 vaihteen 
F1‐mitassa akuutti raja 

ylitys

Kiskotuksen kunto on 
samalla tasolla kuin 

aikaisempinakin vuosina jos 
tarkastellaan vikojen määrää. 
Toisaalta vaakahalkeamien 
määrät olivat lisääntyneet 
huomattavasti. Tämä johtuu 

todennäköisesti 
termiittihitsien 

heikentyneestä kunnosta.

Iisalmi‐Kontiomäki välillä 
olevan Soinjoen ratasillan 
eteläpuolen päässä on 
alkanut ilmetä kiskon 

kateamisia.

Kauppilanmäen V002 
eristysjatkoksessa 
vaakahalkeama

‐ ‐
Eristysjatkoksen 

vaihto

Syynä tähän voi 
olla…

Geometrian tarkastus

Emma antaa jatkuvasti *‐
luokan virhettä 

Kalliomäen TR (595+500) 
kohdalla. 

Tasoristeyksen alla 
tukikerros 

jauhautunut ja 
aiheuttaa näin 
routimista ja 

geometrian pysyvyys 
ongelmaa. 

Toisessa 
eristysjatkoksessa on 

havaittavissa 
kulumista, joka 

näkyy 
korkeuspoikkeamavi

rheenä. 

Tasoristeysen alla 
oleva tukikerros 

tulee uusia. Samalla 
voitaisiin vaihtaa TR‐
kansi rakenne ja 

myös 
etelänpuoleinen 
eristysjatkos 
uusittava.

TARKASTA ANALYSOI SUUNNITTELE TOTEUTA
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Uusitan heti / jos niistä 
ei aiheudu käyttettävyys 

häiriöitä varataan 
materiaalia seuraaviin 
huoltoihin jossa ne 

vaihdetaan

Jaottelu huoltokierron eri 
vaiheisiin

TURVALAITETÖIDEN ANALYSOINTI

Turvalaitteiden huollot

Varoituslaitoksessa on 
huoltovälin aikana ollut 
puomin rajakytkimistä 

johtuneita vikoja

Varataan huoltoon 
rajakytkimiä 

Huollossa havaitaan 
huonokuntoisia 
raide‐eristyksiä ja 

kolmen 
varoituslaitoksen 

koju on 
huonokuntoinen 

Raide‐eristysten 
kunnosta on 
raportoidu 

päällysrakennepuole
lle niiden vaihto/ 
hionta tms on 
tehtävä 1‐3 vko 

kuluessa

Huollossa havittiin 
kolmen 

asetinlaitteen 
avoimien akkujen yli 

300 Ah kunnon 
heikenevän ja 
varakäyntiajan 

lyhetä. Avoiminen 
akkujen vaihto tulee 
suorittaa 1‐3 vuoden 

päästä

Esitys Tilaajalle kojujen 
lattioiden  uusinnasta

Raidevirtapiiri vikoja 
ilmennyt 

asetinlaitteissa ja 
varoituslaitoksissa

Viat ovat johtuneet  
raideirtapiiri johtimien 
suojaputkien huonoista 

kiinnityksistä

Varakäyntiajan 
heikkeneminen 

lyhentää 
sähkönsyöttö 
häiriössä 

asetinlaitteen 
varakäyntiaikaa. 
RHET ‐ esitys 

Tilaajalle akustojen 
uusimisesta

Mitä huollossa on havaitut / 
korjattu.  Vaihdettiinko 
rajakytkimiä vai riittikö 

puhdistus 

Huollossa havittiin 
kolmen 

varoituslaitoksen 
kojun lattian olevan 
huonokuntoinen, ne 
on uusittava 1‐3 v 

sisällä

Koko turvalaitekunnossapidon analysointiLaitehuolto
Vikojen analysointi ennen ko. laitehuollon 

käynnistymistä

Rajat puhdistetaan / 
rajat uusitaan mikäli 
muut toimenpiteet 

eivät auta  

Laitehuollon päätyttyä

ANALYSOI SUUNNITTELE HUOLLOT YHTEENVEDÄ & 
ANALYSOI


