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Liikenne- ja viestintäministeriön hallinnonalan ympäristöstrategia 2010–
2020

LVM:n hallinnonalan ympäristötyön pääpainopistealueet, tavoitteet ja yleiset
toimintaperiaatteet/toimintatavat, aikataulut ja kustannukset näihin liittyen

 Ilmastonmuutos
 Melu ja tärinä
 (Pohja)vedet ja maaperä
 Itämeri (?)

Muut ympäristötavoitteet:
 Ilmanlaatu
 Luonnonvarat ja jätteet
 Luonnon monimuotoisuus
 Maisema ja kulttuuriympäristöt



Ilmastonmuutos

Pitkän aikavälin tavoite

Ilmastonmuutoksen hillitseminen ja siihen sopeutuminen.

Tavoitteet vuoteen 2020

Liikenteen päästöjä leikataan 15 prosentilla (vrt. v. 2005). Liikenteen kasvihuonekaasupäästöt
saavat vuonna 2020 olla korkeintaan 11,4 milj. t. (Huom! Lentoliikenne lienee laskettava ulos
tästä kohdasta, koska se siirtyy osaksi päästökauppasektoria vuonna 2012)

Liikenteen ja viestinnän palvelutaso säilyy ilmastonmuutoksen vaikutuksista huolimatta
entisellään.

Työskentelyn tuloksia

 kansa tykkää ympäristöveroista (VM!)
 sopeutuminen on suojelua, toimintatapoja, tekniikkaa
 puuttuvat tiedot selvitetään
 liikennejärjestelmän kehittäminen: liikennemuodot, kuljetusketjut
 maankäyttö kuriin
 sähkön latauspisteverkosto
 liityntäpysäköinti (+)
 MOTIVAn hyödyntäminen
 viraston ajoneuvot sähköisiä
 viraston oma toiminta, mm. etätyömahdollisuus paremmaksi
 kallis hinta -> päästötavoitteen toteuttaminen eikä ole realistinen palvelutason

säilyttäminen poikkeusolosuhteissa
 liikkumisen hinnan tuettava hyviä valintoja (matkalippujen hinnat myös)
 mitä kuuluu ympäristöohjelman alle (liikkumisen ohjaus...? teiden kunto...?)



Ilmanlaatu

Pitkän aikavälin tavoite

Ihmisille ja ekosysteemeille hyvä ilmanlaatu.

Tavoitteet vuoteen 2020

Liikenteen typenoksidipäästöt ovat vuonna 2020 korkeintaan 77 000 tonnia (vähennys
nykytasosta 30 %).

Liikenteen hiukkaspäästöt ovat vuonna 2020 korkeintaan 3200 tonnia (vähennys nykytasosta
30 %).

Suurimpien kaupunkiseutujen ilmanlaatu paranee / ilmanlaadultaan heikkojen tai huonojen
päivien määrä vähenee.

Työskentelyn tuloksia

pitkän aikavälin tavoite hyvä
voiko Livi vaikuttaa tavoitteiden saavuttamiseen (pitoisuuksiin ennemmin?)
Trafin merkitys suuri
kaupunkien merkitys suuri (kevät, kunnossapito
edistetään uusien teknologioiden käyttöönottoa (+)
taajamat, kaupungit kohteena
ns. laimea kesäsuola (mikä tämä on?)
raja-arvot -> ajo(neuvo)rajoitukset - joukkoliikenteen rooli (+)
viherrakentaminen sitoo päästöjä (?) + lisää ekomonimuotoisuutta
indikaattorit - mitattavuus
nastat ja päällysteet = LIV ja Trafi (+)
hiekoitus, joskus
kulkumuotoon vaikuttaminen



Melu ja tärinä

Pitkän aikavälin tavoite

Viihtyisä ja vähämeluinen ympäristö.

Tavoitteet vuoteen 2020

Maantieliikenteen melulle altistuvien määrää vähennetään 20 prosentilla vuoteen 2020
mennessä (vrt. v. 2003).

Rautatieliikenteen melulle altistuvien määrää vähennetään 10 000 asukkaalla (noin 21 %
vähennys).

Lentoliikenteen melulle altistuvien määrää vähennetään 2800 asukkaalla (noin 10 % vähennys).

TÄRINÄTAVOITE?

Työskentelyn tuloksia

hyvä ja haastava tavoite, vaatii paljon rahoitusta -> meluteema (72 M€ / 5 v)
hinnan takia meluestein ei voida tehdä - onko muuta keinoa?
onko ristiriidassa yhdyskunnan eheyttämisen kanssa -> kaavoitetaanko
melualueelle
luovuutta melurakenteiden käytössä
eräänä keinona: nopeusrajoitus
maankäyttöyhteistyö!
vähämeluiset päällysteet
tärinästä vielä tutkimustarvetta (+ runkomelu)
asukasmäärä kerrottava myös maantieliikenteen osalta
yhdyskuntarakenteen tiivistäminen => uusia asuntoja melualueille (synergiaedut
harkittava tarkkaan)
tärinäntorjunta osaksi investointiprojekteja -> selvitys tärinälle altistuvista =>
suojauskohteet priorisoidaan



Luonnonvarat ja jätteet

Pitkän aikavälin tavoite

Ekotehokas materiaalien käyttö.

Tavoitteet vuoteen 2020

Luonnonvarojen kestävää käyttöä liikennesektorin maa- ja vesirakentamisessa tehostetaan.

Ylijäämämaiden ja jätteiden syntyä ehkäistään.

Ns. korvaavien materiaalien käyttöä lisätään. Näiden osuus väylärakentamisessa on vähintään
5 % vuonna 2020.

Työskentelyn tuloksia

 = materiaalitalous
 UUMA-ohjelman tulokset käyttöön (suunnitteluprosessissa huomioon, saatavuuden

varmistus, 3. osapuolen vastuut jne. selkeiksi
 vanhan infrarakenteen hyötykäyttö (jk+pp)
 teolliset jätemateriaalit
 edellytykset (LS, asetukset), kiertomahdollisuus (pieneksi!)
 vanhat ratapölkyt, valaisinpylväät, turvalaitteiden paristot
 elinkaariajattelu mukaan
 autonrenkaat
 ekotehokkuus = kustannustehokkuus
 urakoitsijan ympäristövastuu / ympäristöjärjestelmä - minne saakka ketjussa

ulottuu??
 ns. korvaavien materiaalien käyttöä helpottaisi ympäristölupakäytännön helppous &

nopeus (luvan saamiseen 1 vuosi on liian pitkä aika!!!)
 tarvitaan jämäkkyyttä & konkretiaa v. 2020 tavoitteisiin ("tehostaa", "lisätä",

"ehkäistä" on liian epämääräistä!!!)
valtakunnallinen 'selkeytysohje' korvaavien materiaalien käyttöön EHDOTTOMASTI
ympäristöhallinnon kanssa yhteistyössä -> muutostarpeiden tunnistus & toteutus
(hallinnollinen näkökulma); UUMAn "jatkoprojekti"



(Pohja)vedet ja maaperä

Pitkän aikavälin tavoite

Pintavesien hyvä tila, pohjavesien hyvä laatu ja puhdas maaperä.

Tavoitteet vuoteen 2020

Ympäristölle ja ihmisten terveydelle haitallisten aineiden pääsy (pohja)vesiin ja maaperään
minimoidaan / ehkäistään.

Hallinnonalan organisaatioiden hallinnassa tai omistuksessa olevat pilaantuneet alueet
tiedetään. Merkittävästi riskejä aiheuttavat kohteet on kunnostettu.

Suolan käyttömäärät eivät kasva (ilmastonmuutoksesta huolimatta).

Liikenne tai liikenneväylien hoito ei millään alueella vaaranna pohjavesien hyvää tilaa vuonna
2020.

Työskentelyn tuloksia

 riskikohteiden seurannan kehittäminen
 turvallisuus / ympäristö suhde -> esim. suolan käyttö, korvaavat aineet kalliita ->

tutkimusta
 viimeinen tavoite liian kova liikenteen osalta ("vedenhankinnan kannalta tärkeät"

riittäisi, yhä)
 kalustovaatimukset (Trafi?) & valvonta
 hulevedet? miten hoidetaan loppuun saakka? tulvatilanteet?
 pohjaveden suojaus toimivalikoimaa kehitettävä; kevennetty suojaus (VAARA!!) +

tarvittaessa kemikaalit (buffer zone)
 riskipriorisointi pohjavesialueilla (ensin selvitykset ja karttapaikannus), tsekattava

ratapuolen mallin käyttökelpoisuus?
 suola vs. nastat vs. kitkat...
 jäätävät sateet
 kohdekunnostukseen tahdistus, jotkut riippuvaisia hankkeisiin ryhtymisestä, jotkut

"ovat vaan jossain"
 suolan käyttömäärät tulee KASVAMAAN ilmastonmuutoksesta johtuen -> tavoite

muotoon "Haitallisen suolan käyttömäärät eivät kasva..."



Itämeri

Pitkän aikavälin tavoite

Puhdas Itämeri.

Tavoitteet vuoteen 2020

Vaarallisten aineiden, erityisesti öljyn, kuljetusten aiheuttama ympäristöriski minimoidaan.

Alusliikenteen päästöjä ilmaan ja vesiin vähennetään.

(Alus)liikenteen rikkidioksidipäästöt ovat vuonna 2020 korkeintaan 9000 tonnia (vähennys
nykytasosta 50 %).

Vieraslajien leviäminen Itämerelle alusliikenteen painolastivesissä ehkäistään teknisten
mahdollisuuksien mukaan.

Työskentelyn tuloksia

väylien turvallisuus / alusten kunto -> Trafi
tieto konttien sisällöstä saatava
konttien kunto & laatu (Trafi?)
viemärivedet laivoista kerättävä!!!
alusliikenteen polttoainevaatimukset
eri maiden meriliikennekeskusten välinen yhteistyö
kansainväliset sopimukset koskemaan kaikkia (lobbaus, tieto) (vrt. IMO SOx-
sopimus jota Venäjä ei allekirjoittanut)
väylänhoidon toimet hallinnassa?
keskeisimmät tavoitteet listattu, osa tavoitteista Trafille (3 viimeistä)
laivaseminaarit lopetettava



Luonnon monimuotoisuus

Pitkän aikavälin tavoite

Luonnon monimuotoisuuden säilyttäminen ja edistäminen.

Tavoitteet vuoteen 2020

Liikennehankkeiden suunnittelussa ja toteuttamisessa sekä väylien ylläpidossa ja hoidossa
edistetään luonnon monimuotoisuuden säilymistä.

Liikenneväylien rakentaminen tai väylänpito ei ole pääsyy minkään lajin tai elinympäristön
uhanalaistumiseen.

Työskentelyn tuloksia

 kelpaa
 pitää vielä selvittää / erityiset elinympäristöt! (kuka selvittää, kuka rahoittaa) -

SYKEn aineiston tuella
 + ei myötävaikuteta haitalliseen vieraslajileviämiseen (istutukset,

kasvuympäristöt...)
 alue-ekologia näkökulma -> ekologiset yhteydet säilytetään / palauttaa olevan

verkon osalta - perustelut myös liikenneturvallisuudesta
 herkät kohteet paikkatietokantaan (liikennemuotojen tietokantojen yhdistäminen)

HYVÄ!
 hoitosuunnitelmat
 vieraslajien inventointi & torjunta puuttuu
 erityishoitoja vaativien kohteiden inventointi (RAHAA!) & hoito-ohjeet

(+hoitosuunnitelmat (ELY-Y+L) & adoptio (VAIKEAA)
 inventointi ensin olemassa olevien paikkatietoaineistojen tarkastelu (vaatii

projektirahaa elyille)



Maisema ja kulttuuriympäristöt

Pitkän aikavälin tavoite

Kansallisten luonnon- ja kulttuurimaisemien turvaaminen Suomessa.

Tavoitteet vuoteen 2020

Liikennesektori edistää omilla toimillaan maiseman ja kulttuuriympäristöjen suojelua.

Työskentelyn tuloksia

 pusikonvastainen taisto, avaaminen (+)
 HOITO ennemmin kuin suojelu -> YHTEISTYÖ / ELYt, muut maanomistajat, muut

toimijat (ESR-rahoitus!)
 suunnittelussa huomioon (linjaus, profiili, detaljit - meidän vastuu
 kauniit ratkaisut -> läpi seurattavat hankkeet
 VAT
 hyvä / osaava suunnittelu
 tavoite vaatii tarkennusta (valtakunnalliset / maakunnalliset / paikalliset)
 mahdollistaako rahoituksen keräämisen muualta (+)
 tiedot paikkatietoaineistoista


