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Liikenteen ulkoisvaikutukset
- katsaus kansainvälisiin tutkimuksiin

Ympäristösi tekijä

• ”Yhteisön toiminnalla on pyrittävä asteittain korvaamaan nykyiset
liikennettä rasittavat verot ja maksut tehokkaammilla välineillä, joilla
infrastruktuuri- ja ulkoiset kustannukset sisällytetään hintoihin” (Valkoinen
kirja: Eurooppalainen liikennepolitiikka vuoteen 2010)

• EU:n kehys liikenteen ulkoisvaikutusten arvioinnille: Handbook on
Estimation of External Cost in the Transport Sector (CE Delft, 2007)
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Taustaa
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• Analyysi ulkoisista kustannuksista
• Taustalla EU-komission teettämä selvitys
• Laskelmat mm. ilmastonmuutos, pakokaasupäästöt
• Laskelmien pohjalla VTT:n LIPASTO-päästöjenlaskentajärjestelmä
• Vertailu kansainvälisten tutkimustulosten ja Suomessa käytettyjen

ulkoisten kustannusten yksikköarvojen välillä
• Joukkoliikenteen vaikutusten arvioinnin yleisohje (2007)
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Ulkoisten kustannusten hanke (RHK 2008-2009)
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• Ulkoisvaikutuksesta (externality) on kyse silloin, kun jokin toimija
toiminnallaan vaikuttaa toisen hyvinvointiin ilman, että hän kiinnittää
päätöksenteossaan tähän erityistä huomiota

• Positiivinen tai negatiivinen
• Liikenteen negatiivisia ulkoisvaikutuksia:

- päästöt
- melu ja tärinä
- ruuhka
- onnettomuudet
- estevaikutus

• Liikenteen positiivisia ulkoisvaikutuksia:
- lisämatkustajan aiheuttama palvelutason kasvu joukkoliikenteessä
- vaikutukset talouskasvuun ja kilpailukykyyn
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Mikä on ulkoisvaikutus? (1/2)
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• Negatiivinen ulkoisvaikutus = ulkoinen kustannus
• Yhteiskunnalliset kustannukset =  yksityiset + ulkoiset kustannukset
• Yhteiskunnalliset kustannukset yksityisiä korkeampia tarve vähentää

ulkoisvaikutusta
• Ulkoiset kustannukset voidaan sisällyttää liikenteen hintoihin

LIIKENNEVIRASTON YMPÄRISTÖPÄIVÄ / 26.10.2010/ HENNA TEERIHALME

Mikä on ulkoisvaikutus? (2/2)
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• Ulkoisvaikutuksille ei tyypillisesti ole markkinahintaa
• Ulkoisvaikutuksen arvottamiseen voi käyttää esimerkiksi ehkäisy- tai

vältettyjen kustannusten menetelmiä
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Paljonko päästetty CO2-tonni tai ruuhkassa
istuttu tunti maksaa?
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• Vaihtoehtoisina arvottamismenetelminä haittakustannusmenetelmä ja
vältettyjen kustannusten menetelmä

• Haittakustannusmenetelmään liittyviä kysymyksiä
- epävarmuus haittojen kokoon liittyen
- peruttamattomuuden arviointi
- tasa-arvokysymykset sukupolvien sisällä ja välillä
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Liikenne ja ilmastonmuutos
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• Vältettyjen kustannusten menetelmä
- Edullisin tapa vähentää päästöt halutulle tasolla
- Perustuu poliittisiin päätöksiin päästötasosta

Liikenne ja ilmastonmuutos
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• Ilmastonmuutoksen osalta CE Delft suosittelee lyhyen aikavälin arvioissa
ehkäisykustannusmenetelmää ja pitkän aikavälin arvioissa
haittakustannusmenetelmää

Liikenne ja ilmastonmuutos
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• Päästötiedot VTT:n LIPASTO:sta
• Hiilidioksidin hinta CE Delftin (2007) suosittelema 25 €/t
• Kustannukset sekä ajoneuvoa/junaa että henkilö-/tonnikilometriä kohden
• Vertailu Suomen kustannusten ja CE Delftin Saksalle laskemien

liikenteen ilmastonmuutoskustannusten välillä
• Suomen laskelmissa on oletettu maantieajossa 2,1 henkilöä/ auto,

kaupunkiajossa 1,2 henkilöä/ auto ja keskimäärin 1,8 henkilöä / auto
• Junaliikenteen osalta on hyödynnetty Liikenneviraston ja VR:n tietoja
• LIPASTOn ja CE Delftin päästölaskelmien oletuksissa on eroja

eroja myös ilmastonmuutoskustannuksissa
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Ilmastonmuutoskustannusten laskeminen
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Junaliikenteen ilmastonmuutoskustannukset

Tavaraliikenne

Henkilöliikenne
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Ilmastonmuutoskustannukset
henkilöliikenteessä
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Ilmastonmuutoskustannukset
henkilöliikenteessä
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• Ilmastonmuutoksen ulkoisten kustannusten voidaan sanoa olevan
merkittävät, vaikka varmaa tietoa täsmällisistä kustannuksista ei olekaan

• Hinta 25-32 €/t
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Yhteenvetoa ilmastonmuutoksen ulkoisista
kustannuksista

Lähde €/ CO2-tonni
CE Delft (2007) 25
INFRAS/IWW (2004) 20–140
LVM (2003) 32
LVM (2007) 33,8
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Tie- ja rautatieliikenteen ulkoisvaikutusten
vertailua: henkilöliikenne (EU-19 keskiarvo)
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Tie- ja rautatieliikenteen ulkoisvaikutusten
vertailua: tavaraliikenne (EU-19 keskiarvo)
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• Ulkoisvaikutusten tutkimus keskittynyt tietyille osa-alueille: päästöt,
onnettomuudet, ruuhka

• Junaliikenteen tärinän ulkoisten kustannusten tutkimus vähäistä
• Liikenteen ulkoiset kustannukset vaihtelevat ajankohdan ja paikan

mukaan; asutuskeskittymissä ja yöaikaan kustannukset korkeammat
• Tieliikenne: ruuhka, onnettomuudet, pakokaasupäästöt ja melu
• Rautatieliikenne: dieselvetoisen junaliikenteen pakokaasupäästöt, melu,

tärinä?
• Lentoliikenne: CO2-päästöt ja polttoaineketjun ulkoiset kustannukset
• Laivaliikenne?
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Yhteenvetoa
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• Hiilijalanjälki (engl. carbon footprint) mittari, jonka avulla voidaan arvioida
tuotteiden ja palveluiden ekotehokkuutta ja ilmastovaikutuksia

• ISO-standardi valmisteilla
• PAS2050 ja Carbon Trust
• Rautatieliikenteen elinkaariarviointeja ja

hiilijalanjälkilaskelmia on tehty hyvin vähän
• Kansainvälisiä tutkimuksia ei voida suoraan

käyttää Suomessa
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Hiilijalanjälki (2010-2011)
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• CO2e-päästöt vähenevät arviolta 3,9 milj. tonnilla 30 vuoden aikana
• Luotijuna ohittaa tieliikenteen ekotehokkuudessa 12 liikennöintivuoden

jälkeen
• Päästövähenemien oletuksena merkittävät kulkumuotosiirtymät
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Ranskalainen hiilijalanjälkitutkimus:
Rein-Rhone-luotijuna

Liikennöinti
53 %

Kunnossapito
4 %

Suunnittelu
1 %

Rakentaminen:
ratarakenteet,
rakennukset

20 %

Rakentaminen:
maarakennustyöt,
junien valmistus

22 %

Päästöjen jakautuminen
ranskalaisessa luotijunahankkeessa
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• Radanpidon energiankulutuksen seuraaminen ja
energiansäästötoimenpiteet painottuneet ratainfrastruktuurin
sähköenergiankulutukseen

• Projektissa lasketaan radan- ja tienpidon hiilijalanjäljet rakentamisen ja
kunnossapidon osalta

• Liikenne sekä liikennöintiin käytettävän kaluston valmistaminen ja
kunnossapito jätetään selvityksen ulkopuolelle

• Tavoitteita mm.:
- Suurimpien päästökohteiden tunnistaminen
- Tien- ja radanpidon ilmastovaikutusten vertailu
- Työkalu, jolla voidaan suhteuttaa toimenpiteiden vaikutuksia

kokonaishiilijalanjälkeen
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Hiilijalanjälkiprojektin taustaa ja tavoitteita

22

Ympäristösi tekijä

• Hiilijalanjälkiprojektin päävaiheet
1. Radan- ja tienpidon kunnossapidon hiilijalanjäljet case-tapauksissa
- Prosessikuvaukset, rajaukset
- Esimerkkitapausten valinta laskenta
2. Tulosten yleistäminen ja koko Suomen radan- ja tienpidon hiilijalanjälkien

laskeminen
• Projekti päättyy maaliskuussa 2011
• Lisätietoja:

- Arto Hovi (Liikennevirasto)
- Henna Teerihalme (Sito Oy)
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Hiilijalanjälkiprojektin päävaiheet
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Kiitos!


