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	Riihimäki - Tampere turvalaitteiden uusiminen RITA





1  [bookmark: _Toc496270594]Kohdetiedot
Tämä turvallisuusasiakirja ja sen liitteenä oleva riskienhallintasuunnitelma
(liite 1) koskee Riihimäki – Tampere rataosan turvalaitejärjestelmän uusimishanketta.

Urakkaan sisältyy JKV-käyttöönottotarkastukset ja -koeajot. JKV-muutokset ja uudet JKV-laitteet koeajetaan turvalaitteiden käyttöönoton yhteydessä.

Tarkemmat kohdetiedot ovat muissa urakka-asiakirjoissa.

Urakassa suoritettavaa rakennustyötä ovat laiteasennukset radalla RSU:ssa, baliisien ja merkkien asennukset sekä laitetiloissa toteutettavat asennukset.

Urakkaan ei kuulu RITA hankkeen turvalaitteiden käyttöönottotarkastus eikä JKV-sanomien suunnittelu.

Urakoitsijan tulee tehdä turvallisuusasiakirjan, turvallisuussääntöjen ja me-nettelyohjeiden sekä yleisten radanpidon turvallisuusohjeiden (TURO) pohjalta esitys tarjottavan urakan vaatimuksista ja riskeistä liitteenä olevaan riskikarttaan, jossa toteuttaja esittää tunnistetut riskit ja vaatimukset sekä miten niihin on ja tullaan varautumaan. Toteuttajan tulee myös arvioida tunnistettujen riskien todennäköisyys ja vakavuus kartan ohjeiden mukaisia määrityksiä mukaillen. Riskikartta käydään läpi ja täydennetään valitun toimittajan kanssa urakkaneuvotteluissa.
2  [bookmark: _Toc496270595]Turvallisuusasiakirjan säädösperusta ja tarkoitus
Tämä turvallisuusasiakirja perustuu Valtioneuvoston rakennustyön turvallisuudesta antamaan asetukseen 205/2009. Rakennuttajan on asetuksen mukaan laadittava rakentamisen suunnittelua ja valmistelua varten turvallisuusasiakirja, jossa selvitetään ja esitetään toteutettavan hankkeen ominaisuuksista, olosuhteista ja luonteesta aiheutuvat vaara- ja haittatekijät sekä hankkeen toteuttamiseen liittyvät työturvallisuutta ja työterveyttä koskevat tiedot. Tällöin selvitetään ja esitetään myös ne vaara- ja haittatekijät, jotka käsittelevät työturvallisuusmääräyksissä (VNa 205/2009 liite 2) määriteltyjä vaarallisia töitä. Turvallisuusasiakirjan laadinnassa otetaan huomioon myös työmaahan liittyvä teollinen tai muu siihen rinnastettava toiminta.

Liikenneviraston ja ELY-keskusten L-vastuualueen hankkeissa turvallisuusasiakirjan laadinnassa otetaan lisäksi huomioon rautatie-, tie- ja vesiliikenteen turvallisuus sekä liikenteestä aiheutuvat turvallisuusvaikutukset hankkeelle. 

Turvallisuusasiakirjassa esitetään myös rakennuttajan antamia turvallisuusvelvoitteita, joita urakoitsijan ja hänen aliurakoitsijansa on noudatettava hankkeeseen kuuluvissa töissä hankkeen turvallisuuden varmistamiseksi.
3  [bookmark: _Toc496270596]Turvallisuusasiakirjan liittyminen muihin asiakirjoihin ja sen ylläpito
3.1  [bookmark: _Toc496270597]Turvallisuusasiakirjan liittyminen muihin asiakirjoihin
Tämä turvallisuusasiakirja liitetään urakkasopimukseen siinä muodossa kuin se on ko. sopimuksen allekirjoitushetkellä. 

Urakoitsijan on otettava huomioon turvallisuusasiakirjan tiedot suunnitellessaan ja toteuttaessaan tähän sopimukseen kuuluvia töitä. 

Urakoitsijoiden tulee turvallisuussuunnittelussaan ja -toimenpiteissään noudattaa myös Liikenneviraston turvallisuuteen liittyviä ohjeita ja määräyksiä.
3.2  [bookmark: _Toc496270598]Turvallisuusasiakirjan ylläpito ja yhteyshenkilöt
3.2.1  [bookmark: _Toc496270599]Tietojen ylläpito
Turvallisuuden aloituskokouksessa käydään läpi turvallisuusasiakirjan tiedot. Hankkeen turvallisuuskoordinaattori ylläpitää turvallisuusasiakirjaa hankkeen aikana. Turvallisuusasiakirjaan tehdyt muutokset todetaan työmaakokouksissa. Kiireelliset muutokset turvallisuuskoordinaattori sopii urakoitsijan kanssa ja sovitut muutokset kirjataan työmaakokouksissa. Urakoitsijan on osaltaan esitettävä rakennuttajalle turvallisuusasiakirjaan tarpeelliset muutokset työn edistymisen mukaisesti.

Urakoitsijan tulee turvallisuussuunnittelun yhteydessä täydentää ja täsmentää turvallisuusasiakirjan liitteenä olevaa riskienhallintasuunnitelmaa (liite 1) ja ylläpitää sitä koko hankkeen ajan. Mikäli hyväksyttävien riskien todetaan muuttuneen ei-hyväksyttäviksi, tulee niihin liittyvät toimenpiteet ja vastuut määrittää sekä tarvittaessa tiedottaa asiasta rakennuttajaa ja rakennuttajan nimeämiä edustajia. 
3.2.2  [bookmark: _Toc496270600]Vastuu- ja yhteyshenkilöt turvallisuusasioissa 
Valtioneuvoston rakennustyön turvallisuudesta antaman asetuksen (VNa 205/2009) 5 §:n mukaisena turvallisuuskoordinaattorina urakassa toimii Vesa Korpi ja sijaisena Marketta Ruutiainen.

Turvallisuuskoordinaattori Vesa Korpi (Welado Oy) p. +358 40 686 2234
Varahenkilö Marketta Ruutiainen (Welado Oy). p. +358 40 187 5356
4  [bookmark: _Toc496270601]Työhön liittyvät vaara- ja haittatekijät
4.1  [bookmark: _Toc496270602]Urakan ominaisuuksista aiheutuvat vaara- ja haittatekijät
· JKV-rakennusalue ei ole suunnittelun mukainen, asennuksia ei tehdä suunnitelmien mukaisesti. Merkit tai baliisit asennetaan väärin. Juna ei saa opastimien opasteista ja nopeusrajoituksista valvontatietoa.
· Nopeusrajoitussuunnittelu epäonnistuu. Nopeusrajoitukset eivät ole liikenneturvallisuussuunnitelman mukaisia. Juna voi ajaa liian kovaa nopeusrajoitusalueella.	

Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin urakan ominaisuuksista aiheutuvat riskit ja niiden toimenpiteet.
4.2  [bookmark: _Toc496270603]Urakan olosuhteista aiheutuvat vaara- ja haittatekijät
· Käyttöönottotarkastuksessa liikutaan veturilla pääradalla liikenteen seassa. Aiheutetaan häiriöta junaliikenteelle ja vastaavasti työtä ei voida tehdä junaliikenteen sallimissa rajoissa.	

Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin urakan olosuhteista aiheutuvat riskit ja niiden toimenpiteet.
4.3  [bookmark: _Toc496270604]Urakan luonteesta aiheutuvat vaara- ja haittatekijät
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin urakan luonteesta aiheutuvat riskit ja niiden toimenpiteet.
5  [bookmark: _Toc496270605]Liikenne
· JKV/kulunvalvontajärjestelmä, baliisien tarkastuksia ei tehdä kattavasti ja järjestelmä ei toimi.
· Työnsuojaus ei ole riittävää tehtäessä laiteasennuksia RSU:n sisällä	
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin liikenteestä aiheutuvat riskit ja niiden toimenpiteet.
6  [bookmark: _Toc496270606]Vaaralliset työt
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin vaarallisista töistä aiheutuvat riskit ja niiden toimenpiteet.
7  [bookmark: _Toc496270607]Muun toiminnan aiheuttamat vaarat ja haitat urakalle
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin muun toiminnan aiheutuvat riskit ja niiden toimen-piteet.
8  [bookmark: _Toc496270608]Urakan toteutukseen liittyvät työturvallisuus- ja työterveystiedot
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin työturvallisuus- ja työterveystietoihin liittyvät riskit ja niiden toimenpiteet.
9  [bookmark: _Toc496270609]Käyttöönottoon ja käyttöön liittyvät vaarat ja haitat
Infrariskikartassa on kuvattu tarkemmin käytöönottoon ja käyttöön liittyvät riskit ja niiden toimenpiteet.


Liite 1	Riskienhallintasuunnitelma, infrariskikartta
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