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Liikenneviraston EU-meluselvitykset
§ CNOSSOS-EU melumalli, taustaa
§ 3. selvityskierroksen esiselvitykset
§ Liikenneviraston maanteiden ja rautateiden selvityksien tilanne
§ Yhteenveto



Common NOise aSSessment MethOdS, yli
15 vuoden kehitystyö
§ Harmoinoise (1999 – 2004…), uusi tarkka toisen sukupolven laskentamalli

§ Imagine (2004– 2007), lisätutkimuksia liittyen tietokantoihin

§ GPG part 1 ( 2004), opas melumallinnuksia varten
§ GPG part 2 ( 2006-2007), yksityiskohtaisemmat ohjeet

§ CNOSSOS-EU (2008-2014*, 2014->)
• *Harmoinoise Vs NMPB2008 Vs ISO 9613-2?
• Valittiin vuonna 2014 Euroopan parlamentin ja neuvoston päätöksellä

§ Direktiivi 2015/996
• Kuvaus laskentamenettelystä (sivuja yli 800!)
• CNOSSOS vapaaehtoinen vuoden 2017 ja pakollinen vuoden 2022 selvityskierroksella



Miksi ”tarkka” harmoinoise/Imagine
hylättiin?



CNOSSOS-EU melumalli
§ Leviämisosa perustuu ranskalaiseen NMBP 2008 -malliin
§ Huomattavasti yksinkertaisempi kuin Harmonoise-malli (harkittiin EU:n yhteiseksi

melumalliksi)
§ Ei pyri olemaan tieteellisen tarkka, vaan arvioimaan vuositilannetta järkevällä

tarkkuudella
§ Uudessa mallissa on melulähdettä kuvaavia osalähteitä

• tieliikenteen osalta yksi 0,05 m korkeudella
• raideliikenteen osalta kaksi 0,5 m ja 4 m korkeudella.

§ Laskenta tapahtuu oktaavikaistoittain

Ajoneuvoluokka
1. Kevyet ajoneuvot
2. Keskiraskaat ajoneuvot
3. Raskaat ajoneuvot
4. Moottoripyörät



CNOSSOS-EU selvitystyöt Suomessa
§ Ympäristöministeriön ja Liikenneviraston toimeksiantona selvitettiin, onko Suomessa

mahdollista ottaa käyttöön CNOSSOS-EU malli jo vuoden 2017 selvityskierroksella.
(3/2015-7/2015)

§ Raportin pohjalta, syksyllä 2015 tehtiin päätös, että Suomessa käytetään CNOSSSOS-
EU laskentamallia jo vuoden 2017 selvityskierroksella
• Lähtöarvot ehditään muodostaa (raideliikenne soveltaen) ja tunnistettuna riskeinä

kaupallisten sovellusten keskeneräisyys sekä kiireellinen aikataulu

§ CNOSSOS-EU laskentamalli –
laskenta-asetukset ja mallinnusperiaatteet (1/2016- 9/2016)
Ohjetyö Ympäristöministeriö ja Liikenneviraston toimeksiantona
• Kotimaiset (pohjoismaiset) lähtöarvot CNOSSOS-EU melumallille
• Mallinnusperiaatteet
• Laskenta-asetukset
• Liikennetiedot direktiivin mukaisille maanteille
• Säätiedot Ilmatieteenlaitoksen säähavainnoista.
• Liikenneviraston ohje-julkaisu 10/2016



CNOSSOS-EU mallin tilanne
§ Kotimaiset lähtöarvot toimitettu ohjelmistotuottajille 6-9/2016
§ Kaupallisten sovelluksien tulee olla valmiita viimeistään tammikuun lopussa.



Kevyet ajoneuvot (cat1)
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Raskaat ajoneuvot (cat2 and cat3)
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Liikenneviraston 3. kierroksen
EU-meluselvitykset

§ 1477 km maantietä
• Kriteerinä, tieosalla yli 3 milj. ajoneuvoa/v

§ Pääosin samat tieosat kuin edellisellä selvitys-
kierroksella
• Noin 135 km täysin uutta maastomallia

§ LDEN + 4m ja LAeq +2 m melunleviämislaskennat
sekä julkisivulaskennat CNOSSOS-EU melumal-
lilla



Liikenneviraston EU-meluselvitykset
§ 165 km rautatietä

• Kriteerinä: rataosalla yli 30 000 junaa vuodessa



Liikenneviraston EU-meluselvitykset
§ Ensimmäiset osuudet saatu valmiiksi

• Testilaskennat pohjoismaisilla malleilla
§ Kaupalliset laskentaohjelmat valmistunevat vasta vuoden vaihteessa

• Vaikuttaa projektiaikatauluihin



Yhteenveto

§ CNOSSOS-EU tiemelumalliin tulee lisätä kansalliset
lähtöarvot

§ Raideliikenne melumallin osalta 3. kierroksella
väliaikainen menettely, lähtöarvot nykyisellä mallilla
(NMT96) ja leviäminen CNOSSOS-EU mallilla

§Ohjeistuksen ja konsulttien välisellä vuorovaikutuksen
avulla pyritään kansallisesti yhtenevään lopputukseen

§ Aikataulu on haastava


