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Melulle altistuminen EU:ssa & Suomessa

• Tieliikenne suurin melunaiheuttaja: EU:ssa n. 125
miljoonaa ihmistä altistuu yli 55 dB melulle, joista 37
miljoona altistuu yli 65 dB:n melulle

• EU:ssa rautateiden yli 55Lden melulle altistuu vajaat
8 miljoonaa

• EU:ssa lentomelulle (yli 55 dB) altistuu vajaat kolme
miljoonaa

• Suomi: lentomelulle altistuu yhteensä 25 000
suomalaista, Hki-Vantaan lentoaseman osuus 18 600
asukasta
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Lentomelun erityispiirteet
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Lento-, tie- ja raidemelun häiritseväksi
kokevien arvioitu prosentuaalinen osuus
samalla vuorokausimelutasolla

21.10.2016

Position paper on dose response relationships between transportation noise and
annoyance. European Commission, 2002, s. 4.
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Tasapainoinen lähestymistapa

• EU:n asetus tasapainoisesta lähestymistavasta
(598/2014) edellyttää, että mahdollisten
lentorajoitusten tulee perustua tasapainoisen
lähestymistavan mukaisesti tehtyyn analyysiin.

• Tasapainoinen lähestymistapa on menetelmä, jonka
avulla valitaan lentokonemelun vähentämisen,
liikenteen ohjauksen ja maankäytön suunnittelun
näkökulmasta kustannustehokkaimmat keinot hallita
meluhaittoja.

Keinoja ovat:
• ilma-alusten melupäästöjen vähentäminen
• maankäytön suunnittelu ja sen toteuttaminen
• melun leviämistä vähentävät lentomenetelmät
• Toimintarajoitukset (eivät saisi olla ensisijainen

meluhallintatoimi)
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Tasapainoinen lähestymistapa
käytännössä
1. Meluongelman toteaminen

2. Melutavoitteen asettaminen

3. Käytettävissä olevien melua
vähentävien keinojen
tarkastelu

4. Keinojen tehon ja niistä
aiheutuvien kustannusten
vertailu

5. Kustannustehokkaimpien
keinojen valitseminen
melutavoitteen
saavuttamiseksi
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Mitä uutta tasapainoinen
lähestymistapa tuo?

• Meluntorjuntatavoite - väline
arvioida muutosta, nyt tavoite
sidottu altistuneiden määrään
eikä esim. operaatiomääriin ->
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Toimintarajoitusten tarpeellisuuden
arviointiin liittyvä melutavoite

• Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkällä aikavälillä
kokonaisuutena muutu ympäristöluvan liitteenä
esitetystä siten, että sen piirissä asuvien asukkaiden
kokonaismäärä kasvaisi.

• Tavoitteessa määritelty melualue perustuu vuotta
2025 kuvaavaan lentokonemelualueen
ennustetilanteeseen, joka esitetty Finavian
21.6.2012 päivätyssä liitteessä 7  (”uusi
verhokäyrä”, liitekartta 6, Finavia A3/2008,
30.4.2008). Tällöin ympäristötavoitteeksi
määritetyllä lentokonemelualueella asuvien määrä
on 20 900 asukasta vuoden 2009
asukasmääräaineistolla arvioituna. Ympäristötavoite
on rajattu siten, että sen piiriin eivät kuulu sellaiset
uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan
maankäytön suunnittelussa melun piiriin.
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Mitä uutta tasapainoinen
lähestymistapa tuo?

• Meluntorjuntatavoite - väline arvioida muutosta, nyt
tavoite sidottu altistuneiden määrään eikä esim.
operaatiomääriin

• Kokonaiskuvan muodostaminen – mukana myös
maankäyttö ja kaavoitus

• Maailmanlaajuinen näkökulma - ICAO seuraa ja siellä
tehdään ohjeistusta
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Heathrow
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Kööpenhaminan lentokenttä
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Mitä olemme oppineet tasapainoisen
lähestymistavan mukaisesta päätösprosessista?

• Tasapainoinen lähestymistapa on kokonaisvaltainen tapa
tarkastella meluongelmaa ja sen hallintaa

• Meluntorjuntatavoite on tärkeä instrumentti

• Koska useat eri tahot tekevät melunhallintaan vaikuttavia
päätöksiä, tieto eri tahojen välillä voisi kulkea nykyistä paremmin

• Jatkossa yhteistyöryhmän (Valtioneuvoston asetus 401/2016)
avulla:

• Tehdään vuosittain arvio siitä, miten lentoaseman
meluntorjuntatavoitteen ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan
ja mitä toimenpiteitä eri viranomaiset ovat tehneet lentoliikenteen
melun ja sen haittavaikutusten vähentämiseksi tasapainoisen
lähestymistavan mukaisesti.

• Ryhmässä
• Voidaan hahmottaa kokonaiskuva nykyistä paremmin

• Mahdollistaa nykyistä parempi koordinointi eri tahojen välillä

• Synkronoida eri selvitysten aikatauluja ja hyödyntää tietoa kaikkien
käyttöön

• Jakaa asiantuntemusta (säästää aikaa ja resursseja)
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Kiitos.


