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Hankesuunnittelu

●Hankesuunnittelu toteutettiin yhteistyössä allianssimallilla
●Hankkeen reunaehdot

•Yksiraiteinen sekaliikennerata (TEN)
•Nykyaikainen rataosuus
•Maastollisesti vaativa ympäristö

●Hankkeen lähtötiedot vähäiset, tavoitteena perusparannus
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Maastotutkimukset, lähtötietojen hankinta,
johtosiirrot ja muut alustavat työt
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Hallinnollisen ratasuunnitelman
laatiminen ja hyväksyttäminen
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Vuorovaikutteinen sidosryhmäyhteistyö
ja viranomaismenettelyt



Sidosryhmäyhteistyön osapuolia
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Rakentamissuunnittelu
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Raiteenvaihto 90 km
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Sepelitukikerroksen puhdistus 90 km
ja routaeristys 27 km



Materiaalilogistiikka sekä vanhojen
materiaalien hyötykäyttö ja kierrätys

●Uusia materiaaleja: 180 km kiskoa, 147 000 pölkkyä, 200 000 tn sepeliä
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Vanhan routaeristeen poistaminen ja
massanvaihdot
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Raiteen sepelöinnit, tuennat, stabiloinnit
ja tukikerroksen muotoilut

Kuva: Reijo Keskikiikonen
Kuva: Reijo Keskikiikonen

Kuva: Reijo KeskikiikonenKuva: Reijo Keskikiikonen
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Kiskojen jatkuvaksi hitsaus 1200 hitsiä
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Raidetöihin liittyvät sähkörata- ja
turvalaitetyöt
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Kuivatusjärjestelmien uusiminen
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Maastokäytävän muodostaminen
puuston poistoa n. 10 000 m³
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Sähköradan kannatinlanganvaihtoa 110 km
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Uusien ratasiltojen rakentaminen

Putajanjoen ratasilta ennen jälkeen

Siuronkosken ratasilta ennen jälkeen
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Rataosan siltojen korjaukset, 43 kpl
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Tasoristeysten poistaminen,
eritasoratkaisut ja tiejärjestelyt

Kokemäki

Vammala

Karkku
Nokia

Parannettu tasoristeys 17 kpl
Poistettu tasoristeys 11 kpl

Ahvenus

Äetsä

Heinoo

Suoniemi

Siuro

Kalkku

LielahtiParannettu tasoristeys
+ uusi puolipuomilaitos  4 kpl

Rataosalla merkittävä
liikenneturvallisuuden
parantuminen sekä tieliikenteen
että raideliikenteen osalta
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Kallioleikkauksen avarruslouhinta
20 000 m³
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Uudet matkustajalaiturit
Karkkuun ja Nokialle
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Käyttöönotto- ja luovutusprosessi
kp, LiVi, Trafi, ISA, NoBo, DeBo…



Rataosan käytettävyys ja häiriöttömyys

●Kolmen vuoden rakennustöiden aikana rataosalla liikennöi yhteensä
n. 28 000 junaa, työmaan takia näistä myöhästyi tai peruttiin 42 junaa
●Rakentamistöistä aiheutuneista myöhästymisistä ja perumisista laskettu

junaliikenteen täsmällisyys

Tavaraliikenne
99,93%

Henkilöliikenne
99,65%
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Rakentamistöiden ja junaliikenteen yhteensovittaminen on
onnistunut hankkeella erinomaisesti



Tehokas läpimenoaika

●Hankkeen kokonaishallinta ja tehokas aikataulusuunnittelu
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Perinteinen hankintatapa

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018Hankkeen kokonaisaikataulu
Ratasuunnitelma
Rakentamissuunnittelu
Rakentamistöiden toteutus

Käyttöönottomenettelyt

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018Hankkeen kokonaisaikataulu
Ratasuunnitelma
Rakentamissuunnittelu
Rakentamistöiden toteutus

Käyttöönottomenettelyt

Allianssin hankintatapa

Koko hankkeen läpimenoaikaa on pystytty lyhentämään n. kaksi vuotta
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Lyhyestä läpimenoajasta huolimatta koko
hankkeen hallinta on onnistunut hyvin

●Selkeät tavoitteet ovat
ohjanneet hanketta
●Eri toimintojen limittäminen

vaatii hankkeen johdolta
reagointikykyä ja nopeaa
päätöksentekoa

Henkilöliikenteen parempi palvelutaso (kannatinlanka, maastokäytävä,
nopeudet)
Tavaraliikenteen 100 tn vaunut kulkevat nyt 100 km/h rataosan läpi



Turvallisuus onnistumisen mittarina

●Turvallisuustaso on pysynyt korkealla tasolla koko hankkeen ajan
●Hanke on pystynyt luomaan turvallisuusprosessit, jotka toimivat luontevana

osana jokapäiväistä toimintaa
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MVR-mittaushavaintoja n. 12 000 kpl
Työturvallisuustaso 95,8%

Tehtyjä työtunteja n. 640 000 h
Työtapaturmia 4 kpl, joissa menetettyjä työpäiviä yhteensä 19

Tapaturmataajuus 6,3

Junaturvallisuuspoikkeamat:
Liikenteenohjauksen sekä työmaan välinen viestintä
Maantieliikenteen turvaaminen
Työskentely ilman ratatyölupaa turvalaitetiloissa

Junaturvallisuus hyvällä tasolla



Kustannusten hallinta
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Budjettiennuste
104,8 M€

Budjetti
106,4 M€

Budjettialitus 1,6 M€

Hankkeen budjetin ennustettavuus on hyvä

Sisällön laa-
jennus 2,9 M€



Positiivinen julkisuus osa hankkeen
onnistumista
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Rakentamisen aluepäällikkö
Mikko A. Heiskanen, Liikennevirasto
p. 029 534 3808
mikko.heiskanen@liikennevirasto.fi

Lielahti–Kokemäki-allianssihankkeen
projektipäällikkö
Mikko Nyhä, VR Track Oy
p. 040 863 0450
mikko.nyha@vr.fi

Lisää tietoa hankkeesta
liikennevirasto.fi/lielahti-kokemäki


