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~—— Suunnitteluprosessi

Esisuunnittelu

e Esisuunnitelma on ensimmainen karkea ja
yleispiirteinen suunnitelma hankkeesta

« LahtGtietoina kaytetaan olemassa olevia tietoja

o Mitoituksessa voidaan kayttaa karkeita
likiarvosaantoja.

e Esisuunnitelman pohjalta tendaan paatokset
jatkosuunnittelusta

* Esisuunnittelu ohjaa ensimmaisen vaiheen
tutkimussuunnittelua.
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~—— Suunnitteluprosessi

Yleissuunnittelu
* Yleissuunnittelu on vesivaylansuunnittelun perustaso

» QOsavaiheet
— vaylan mitoitusperusteiden maarittely
— vaylan mitoitusarvojen maarittaminen
— vaylageometrian yksikasitteinen maarittaminen (vaylan
linjaus, vaylaalue/vaylatila)
— hankkeen toteuttamiseksi tarvittavien vaylatoiden ja niiden
kustannusten maarittely (mm. ruoppaus- ja merkintatyot)

— hankkeen toteutusedellytysten arviointi ja
jatkotoimenpiteiden maarittely
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~—— Suunnitteluprosesst

Yleissuunnitelma

 Painottuu teknisiin ratkaisuihin (mitoitus ja
rakentamistoimenpiteet)

o Sisdltaa tarvittavassa laajuudessa kaikki
oleelliset hankkeeseen vaikuttavat tekijat
(tarve, tavoitteet, vaikutukset ja
toteutusedellytykset).

 Toimil myGs vesilupasuunnitelman pohjana.
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~—— Suunnitteluprosesst

Yleissuunnitelma

* Yleissuunnittelu voi sisaltaa useampia
toteutusvaintoehtoja

 Vaihtoehdot on suunniteltava ja selvitettava
samaa tarkkuustasoa noudattaen.

 Vesilupaa voidaan hakea vain yhdelle
vaihtoehdolle
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= Suunnitteluprosessi

Yleissuunnittelu

 Yleissuunnitteluun voi sisaltya eri vaiheita,
joilla hallitaan suunnittelua seka sisallollisesti
etta ajallisesti

e Alustava yleissuunnittelu, varsinainen
yleissuunnittelu ja tarkennettu
yleissuunnittelu.
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= Suunnitteluprosessi

Vesilupasuunnittelu

 Vesilupasuunnittelu liittyy vesilain mukaiseen
menettelyyn

* Lupaviranomaiselta haetaan yleisen kulkuvaylan
maaraamista (vaylan perustamislupaa) seka lupaa
vaylatoiden toteuttamiselle.

 Vesilupasuunnittelun pohjana toimii
yleissuunnitelmatasoinen vaylasuunnitelma, jossa
vaylan sijainti ja mitat seka vaylan toteuttamiseksi
tarvittavat luvanvaraiset toimenpiteet on
maaritetty.
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~—— Suunnitteluprosesst

Vesilupasuunnittelu

 Vesilupasuunnittelun yhteydessa sinallaan
puututa vaylasuunnitelmaan tai tarkenneta
sita

 Vesilupasuunnitelmassa el voida esittaa

vaihtoehtoja, joten valinta eri vaihtoehtojen
kesken on tehtdva ennen vesiluvan hakemista.

 Suunnitelmaan voidaan tehda lupaprosessin
edellyttamia tarkennuksia ja muutoksia
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= Suunnitteluprosessi

YVA-menettely

* Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)
perustuu lakiin ymparistovaikutusten
arviointimenettelysta.

 Arviointi kdydaan lapi hankkeen alkuvaiheessa ja
ennen vesilupaprosessia. YVA-prosessi sijoittuu
esisuunnittelu/alustava yleissuunnittelu -
vaiheeseen.

* Arvioinnissa voi olla mukana useampia eri
vaihtoehtoja, ja vahintaan nykytilanne toisena, O-
vaihtoehtona.
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~—— Suunnitteluprosesst

Rakennussuunnittelu

« Keskitytaan hankkeen teknisen toteutuksen
esittamiseen

o Maaritetaan kaikki ne toimenpiteet ja tyot,
mit4 vaylan valmistumiseen tarvitaan.

 Pohjana on viimeisin hyvaksytty
yleissuunnitelma.
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~—— Suunnitteluprosesst

Rakennussuunnittelu

* VoI sisaltaa toteutustapaan liittyvia vaihtoehtoja,
mutta el varsinaisia suunnitelmavaihtoehtoja

« Vaylan mitoitukseen, mitoitusperusteisiin tai
merkinnan periaatteet maaritetty
yleissuunnitelmassa

* Vaylaalueeseen, vaylan linjaukseen ja merkintaan
vol rakennussuunnitteluvaiheessa tulla pienia
tarkennuksia ja muutoksia

 Vesilupa maarittaa reunaehdot
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= Suunnitteluprosessi

Vaylapaatos
« Vaylahankkeessa voidaan suunnitelmana

kayttaa yleissuunnitelmasta jalostettua
vaylasuunnitelmaa.

» Navi-projektissa tehtava vaylatietojen
tarkistuksessa suunnittelu tehdaan pelkastaan
vaylapaatdsta varten.
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= Suunnitteluprosessi
Vaylapaatos
 Suunnittelu on yleissuunnitelmatasoista

suunnittelua

 Yksiselitteiset tiedot vaylan sijainnista ja
vaylaalueesta, haraussyvyyksista ja
turvalaitteista

o Paatoksen pohjalta tiedot viedaan
merikartoille
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Suunnitteluperusteet

 Suunnittelu- ja suunnitteluperustepaatokset

tehdaan kaikista vaylien kehittamishankkeiden
yleissuunnitelmista

» Kehittamishankkeiden esisuunnitelmista ja

parantamishankkeissa paatokset tehdaan
tarvittaessa harkinnan mukaan
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Vaylahankkeiden suunnitteluperusteiden
menettelykuvaus

aaaaaaaaaaaaaaa

Kohtaiset

tekniset
Ratkaisujen || ratkaisut ([ Alustavat
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== Suunnitteluperusteet

Sisalto
» Matka- ja kuljetusketjujen parantamisen tavoitteet
— Maa- ja vesiliikenteen yhteyksien toimivuusvaatimus
— Liikenteen kehitys (kuljetusméarat ja -kalusto)
— Erivaylamuotojen (tie- ,rata- ja vesivayla) solmukohtien
tarvetarkastelu
— Vesitiekuljetusten tarpeet, esim. uitto
Vaylankayttajien tavoitteet
— Satamien ja terminaalien tarpeet
— Alustyyppi ja -maara
« Turvallisuustavoitteet
— Navigoitavuus
— Vaylan merkintatapa
« Vaylakaytavia ja vaylan linjausta koskevat mahdollisuudet ja rajoitukset

— Vaihtoehdot
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Sisalto

» Vaylan mitoituksen lahtokohdat ja vaihtoehdot
— Liikenteen kehitys
— Mitoitusalus
— Vaylan leveys
— Vaylan syvyys
— Linjageometria
Kaavoituksen ja vaylansuunnittelun yhteensovittamisen tavoitteet
— Vuorovaikutus yleis- ja asemakaavoituksen kanssa
Ympariston kasittelyn ja suojelun tavoitteet
— Suojelukohteet
— Luontoympariston asettamat rajoitukset ja reunaehdot (kasvillisuus, elaimisto,
kalasto, linnusto, pohjaelaimistd, kompensaatiotarpeet)
— Vesiston muu kaytto
— Estetiikan kannalta tarkeat kohteet
Kustannus- ja kannattavuustavoitteet
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= Suunnitteluperusteet

e Vuosaaren 13,0 m vaylan
suunnitteluperustepaatos

 Suunnittelu- ja suunnitteluperustepaatokset
tekee Toiminnan ohjaus/Suunnitteluosasto

 Suunnitteluperustepaatos antaa lahtokohdat
suunnitteluun, jotka on suunnittelun
yhteydessa tarkistettava

 Muutokset dokumentoitava
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—— Suunnitelmien hyvéaksyminen

o Vaylien kehittdmishankkeiden
yleissuunnitelma hyvaksytaan erillisella
hyvaksymispaatoksella

« Hyvaksymispaatoksen tekee Toiminnan
ohjaus/Suunnitteluosasto

o Paatoksessa maaritetaan myos
jatkotoimenpiteet

e Muut suunnitelmat hyvaksyy Kunnossapito-
toimiala
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Suunnitteluperusteet

Vuosaaren 13,0 m vaylan yleissuunnitelma

Liikenneviraston Toiminnan ohjaus -toimiala méaéarittelee seuraavat perusteet Vuosaaren 13,0 m vaylan
yleissuunnitteluun

1. Hankkeen yleiskuvaus

Vuosaaren satamaan johtaa 32,3 km pitké vilkkaasti likenngity merivayla, jonka nykyinen kul-
kusyvyys on 11,0 metria. Vuosaaren satamassa kay vuosittain noin 3 000 alusta. Helsingin kau-
pungin omistama Vuosaaren satama avattiin liikenteelle marraskuussa 2008.

Hankkeen tarkoituksena on Vuosaaren sataman johtavan nykyisen 11,0 metrin vaylan (nro 4927)
syventdminen 13,0 metriin. Lisaksi tarkastellaan mahdollisuuksia syventda Vuosaaren telakan ny-
kyinen 7,5 metrin vaylan (nro 4925) 9,0 metriin. Lisaksi hankkeeseen kuuluu satama-altaiden tarvit-
tavat syventaminen vastaamaan 13,0 metrin kulkusyvyytta. Hankkeen suunnitteluun liittyvasta vas-
tuujaosta on sovittu Liikenneviraston ja Helsingin Satama -liikelaitoksen 10.12.2013 solmimassa yh-
teistoimintasopimuksessa (drno 5430/0840/2013)

Vuosaaren 13,0 metrin vaylasta on laadittu esisuunnitelma vuonna 2012, jonka mukainen hankkeen
kustannusarvio on noin 22,0 milj. euroa. Hankkeesta 2013 laaditussa kannattavuusarviossa hank-
keen hyéty-kustannussuhteeksi on arvioitu 2,4.

Vuosaaren telakan vaylén syventamisesta 9,0 metriin on laadittu esiselvitys vuonna 2007, jossa sy-
ventdmisen alustavaksi kustannusarvioksi on arvioitu 3,6 milj. euroa.

2. Hankkeen tavoitteet

Vuosaaren merivaylan ja satama-altaan syventamista perustellaan kontteja kuljettavien alusten
keskimaaraisen alus- ja lastikoon kasvulla seka energiantuotannon mahdollisten polttoainekuljetus-
ten tulevaisuudessa tarvitsemalla suurella aluskoolla.

Vuosaareen satamaan suuntautuvan konttialusliikenteen aluskoko on kasvanut jatkuvasti sataman
avaamisen jalkeen, ja vuonna 2012 satamaan saanndéllisesti liikenndivien konttialusten maksi-
misyvays oli 9,8 - 10,9 metrid, joten vaylan nykyinen kulkusyvyys voi jatkossa heikentaa konttialus-
likenteen kehittdmismahdollisuuksia. Kasvua on havaittavissa myds satamaan suuntautuvassa ro-
ro-alusliikenteen aluskoossa, mutta vaylasyvyys ei todennaksisesti tule rajoittamaan taman liken-
teen aluskoon kasvua

Helsingin energia suunnittelee uuden monipolttoainevoimalaitoksen rakentamista Vuosaareen, jon-
ka polttoainekuljetukset edellyttaisivat nykyisen vaylan syventamista. Paatos voimalaitoksen mah-
dollisesta rakentamisesta on maara tehda vuonna 2015.

Hankkeen tavoitteena on turvata kustannustehokkaat kuljetukset ja varmistaa konttialusliikenteen
kehittymismahdollisuudet Vuosaaren satamassa pidemmalia aikavalilla sek& mahdollistaa kustan- |
nustehokkaat polttoainekuljetukset suunnitellulle Vuosaaren uudelle voimalaitokselle.

Liikennevirasto
PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 029 534 3000 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi www liikennevirasto. fi

Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 020 637 3700 kirfjaamo@liikennevirasto.fi
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Vuosaaren vayla on satamaa ldhestyttdessa yksikaistainen, joten alusliikennettd joudutaan ruuhka-
tilanteissa porrastamaan alusten kohtaamisen estdmiseksi tallé vayldosuudella. Vuosaaren telakan
vaylan syventamiselld olisi mahdollista ruuhkatilanteessa ohjata roro-alusliikenne kulkemaan vaih-

toehtoisella vaylalla satamaan, jolloin ruuhkia ja odotusaikoja Vuosaaren vaylalle ei paasisi synty-
maan.

3. Véyldn linjaus

Vayla suunnitellaan hyddyntden nykyista linjausta ja kiinteita turvalaitteita mahdollisimman tehok-
kaasti. Vaylalinjaukseen voidaan sataman laheisyydessa tehda vahaisid muutoksia, jos ne ovat tar-
peen alusliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi tai ymparistdhaittojen minimoimiseksi.

4. Vayldn mitoituksen [dht6kohdat

4.1. Mitoitusalus

Vuosaaren vaylan suunnittelun mitoitusaluksena kaytetdan konttialusta, jonka pdamitat ovat:

Pituus (1) 280m
Leveys (b) 330m
Syvays 130m
Uppouman tayteldisyysaste (Cg) 0,7

Toisena mitoitusaluksena kaytetaan polttoainekuljetuksiin soveltuvaa bulk-alusta, jonka paémitat

ovat:

| Pituus (1) 210 m
Leveys (b) 33,56m
Syvéys N 13,0m

| Uppouman tayteldisyysaste (Cg) 0.8

Vaylan mitoitus tulee tarkistaa post-Panamax -luokan konttialukselle ndiden alusten mahdollisia sa-
tamakaynteja varten tulevaisuudessa. Aluksen paamitat ovat:

| Pituus (1) 285m
Leveys (b) 400m

| Syvays . 13,0m

| Uppouman taytel&isyysaste (Cg) 07

Vuosaaren telakan vaylan suunnittelun mitoitusaluksena kaytetdan roro-alusta, jonka paamitat ovat:

| Pituus (1) - 200 m ,
| Leveys (b) 29,0 m

| Syvays 9,0m

| Uppouman tayteldisyysaste (Cg) 0,75

4.2. Vaylan mitoitus

Vuosaaren vaylan mitoitusarvoina kaytetaan oheisen taulukon arvoja, jotka on johdettu mitoi-
tusaluksen arvoista Laivavaylien suunnitteluohjeen (MKL2001) mukaisesti.
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Haraussyvyys | 15/165m
Mitoitusnopeus 13 /17 kn (kont-

tialus)

13 /15 kn (bulk-

- | alus)

Kaarresade 1400/2000m
Minimileveys 200 m
Kaarteiden valinen minimietéisyys | 1400 m

Vuosaaren telakan vaylan mitoitusarvoina kaytetaan vastaavasti:

Haraussyvyys [ 10,5 m
Mitoitusnopeus | 11kn
Kaarres&de | 1000m
| Minimileveys | 150 m
| Kaarteiden valinen minimietaisyys | 1000 m

Haraussyvyyden ja mitoitusnopeuden optimointi tulee tarkistaa suunnittelun alkuvaiheessa.

Vayla suunnitellaan tayssyvilla vesialueilla kaksikaistaiseksi ja ruoppauskohteissa yksikaistaiseksi
nykyista vaylaaluetta mahdollisimman paljon hyédyntaen.

Hankkeen suunnittelussa vertailutasona kaytetdan vuoden 2014 keskivettd MWsq14 ja hankkeen
suunnitelmat esitetdan KKJ-koordinaatiston kaistassa 2.

5. Kaavoituksen ja viyldsuunnittelun yhteensovittaminen

Vesivaylien rakentamista ja muuttamista koskevat lupapaatékset tehdaan vesilain (27.5.2011/587)
mukaisesti. Vesilain 3. luvun 5 §:ssa todetaan lain mukaisen paatéksen suhteesta maankaytén

suunnitteluun:

"Lupa-asiaa ratkaistaessa on otettava huomioon asemakaava. Liséksi on otettava huomioon, mité
maankaytto- ja rakennuslaissa sdaddetdén maakuntakaavan ja yleiskaavan oikeusvaikutuksista.
Lupa-asiaa ratkaistaessa on katsottava, ettei lupa merkittdvéasti vaikeuta kaavan laatimista."

Suunnittelun yhteydessa on varmistettava, etta suunnitellut ratkaisut ottavat huomioon tdméan lain-
kohdan,

Vuosaaren satama ja Vuosaaren merivayla siséltyvat voimassa olevaan Uudenmaan maakunta-
kaavaan liikennealueina, mutta Vuosaaren telakan vaylaa ei ole merkitty kaavaan. Uudenmaan liitto
on kaynnistanyt 4. vaihemaakuntakaavan laatimisen. Siina yhtenad neljasta teemasta on logistiikka,
jossa kasitellaan tavaraliikenteen virtoja ja sen solmupisteita eli lentokenttaa, satamia ja logistiikka-
alueita seka niité yhdistavid maa- ja merilikenteen yhteyksia. Vuosaaren sataman merivaylayhteyk-
sien kehittaminen liittyy oleellisena osana em. teemaan.

Helsingin yleiskaavan laadinta on kéynnissa ja sen kaupunginsuunnittelulautakunnassa hyvaksy-
tyssa yleiskaavan visiossa 2050 todetaan mm: "Saénnéllisen aikataulutetun linjalaivaliikenteen
osalta mahdollistetaan liilkenteen siirtdminen Vuosaaren satamaan.” Mahdollinen siirto lisaisi merkit-
tavasti sataman aluskayntien maaraa, mika puoltaa Vuosaaren telakan véaylén kayttamista satama-
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liikenteessa. Helsingin voimassa olevassa yleiskaavassa satama-alue on merkitty, mutta merivéaylia
ei ole merkitty kaavaan.

Voimassa olevassa asemakaavassa seké satama etta sinne kulkevat merivaylat on merkitty.

Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen aiesopimuksen ja siihen liittyvan toteutusoh-
jelman 2020 yhtena keskeisena kehittdmisvydhykkeena on Kehd lll:n sekd Vuosaaren sataman ja
siihen tukeutuvien tyépaikka-alueiden vydhyke.

6. Ymparistonikdkohdat

Vuosaaren sataman ja merivaylan rakentamisen yhteydessa jouduttiin poistamaan ja kéasittelem&an
suuri maara pilaantuneita ruoppausmassoja. Vaylasuunnittelun yhteydessa tulee selvittéa riittavalla
tasolla pilaantuneiden ruoppausmassojen esiintyminen seka niiden kasittely, jotta hankkeen kus-
tannusarvio muodostuu luotettavaksi.

Vuosaaren vaylan lahialueiden saarissa on huomattavaa virkistyskayttéa, johon vaylan syvennys-
hanke ja vaylan liikenne voivat vaikuttaa. Virkistyskaytélle aiheutuvien haittojen minimointi tulee ot-
taa huomioon vaylasuunnittelussa, ja tarvittavien torjuntatoimenpiteiden tulee siséaltya suunnitel-
maan.

7. Suunnittelun aikainen muistio

Suunnittelun aikana tulee laatia muistio jatkosuunnittelussa tarkennettavista ja huomioon otettavista
asioista. Siihen tulee kirjata myés suunnittelun aikana tehdyt vaihtoehtotarkastelut ja valintaperus-
teet seka suunnittelun aikaisen vuoropuhelun keskeiset asiat ja lupaukset asianosaisille tai sidos-
ryhmille.

8. Kustannus- ja kannattavuustavoitteet

Vuosaaren merivaylan syventdminen ei talla hetkella sisally vaylien kehittédmisohjelmiin eiké hank-

keella ole talla hetkell& suunnittelua sitovaa kustannus- tai kannattavuustavoitetta. Suunnittelun tar-
koituksena on antaa luotettava kustannusarvio hankkeen toteutuksesta hankkeen kannattavuusar-

vion tarkentamiseksi ja hanketta koskevan paatéksenteon pohjaksi.

/
ey / 2/ 2
/ Mervi Karhula Olli Holm

Suunnittelujohtaja Asiantuntija

Jakelu:
Merivaylat -yksikko
Helsingin Satama

Kopio:
Sirkia, Lang, Hartikainen
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Rauman merivayldn syventaminen: yleissuunnitelman hyvdksyminen

Liikennevirasto
PL 33, 00521 Helsinki
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki

Liikenneviraston Véaylanpidon Merivaylat -yksikén Turun toimipiste on lahettanyt
hyvaksyttavaksi 3.12.2013 paivatyn Rauman 12,0 m vaylén yleissuunnitelman.
Suunnitelman on laatinut Meritaito Oy.

Yleissuunnitelma korvaa 6.11.2008 laaditun aikaisemman yleissuunnitelman, jon-
ka mukaisen vesilupahakemuksen Eteld-Suomen aluehallintovirasto hylkasi
12.3.2012.

Hankkeen tarpeellisuus

Rauman vaylan syventédminen on tarpeellista kuljetustalouden, meriturvallisuuden
ja ymparistésyiden takia. Hanke mahdollistaa kauppamerenkulun Rauman sata-
man kautta tulevaisuudessakin. Paaasiallinen hyéty ymparistolle syntyy laivausten
erédkoon kasvattamisesta, jonka seurauksena aluskéynnit vahenevat ja merikulje-
tusten taloudellisuus paranee. Téma hyédyttaa erityisesti vientiteollisuutta.

Kaavoitus

Satakunnan maakuntakaavassa Rauman satama on osoitettu satama-alueeksi.
Satama-alueen ympaérille on myds osoitettu satamatoimintojen kehittdmisen koh-
dealue. Lisaksi maakuntakaavassa on osoitettu satamaan johtavat laivavaylét.
Jarviluodon allas sijoittuu osin teollisuustoiminnoille varatulle alueelle seka sata-
matoimintojen kehittdmisen kohdealueelle.

Rauman sataman alue on yleiskaavassa ja osayleiskaavassa merkitty satama-
alueeksi. Jarviluodon suunnitellun 13jitysaltaan kohdalla ei ole kaavamerkintéja.

Padosa satama-alueesta on asemakaavassa merkitty satama-alueeksi. Hank-
keeseen liittyvista alueista erikseen luvitettu Sampaanalanlahden tayttékentts si-
jaitsee asemakaavan alueella teollisuustoiminnoille kaavoitetulla alueella. Hanke-
alueet eivét sijaitse asemakaavoitetulla alueella.

Hanke on siten kaavan mukainen.

Suunnitteluperusteet

Hankkeesta ei ole tehty erillista kirjallista suunnittelupaatésta, jossa olisi maaritetty
hankkeen suunnitteluperusteet. Suunnitteluperusteet on maaritetty yleissuunnitte-
lun alkuvaiheessa Merenkulkulaitoksen ja Rauman sataman yhteistyéna.

Hankkeen suunnittelu on aloitettu ennen vesivaylahankkeissa kaytettavan suunnit-
teluperusteprosessin kayttéénottoa.

Péaatos
Liikennevirasto on hyvaksynyt 3.12.2013 paivatyn suunnitelman seuraavasti:
e Rauman vayla syvennetadn 12,0 m kulkusyvyytta vastaavaksi, mikali
hankkeelle my&nnettava rahoitus mahdollistaa taman.

Puhelin 029 534 3000 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi www._liikennevirasto.fi
Faksi 020 637 3700 kirjaamo@liikennevirasto. fi
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e Hankkeen vesilain mukainen lupahakemus tehdaan suunnitelman mukai-
sena, mutta toteutettava kulkusyvyys paatetdan myéhemmin hankkeen
rahoituksen mukaisesti.

e Vaylan mitoitusaluksen pdamitat ovat pituus 255 m, leveys 32,2 m ja sy-
vays 12,0 m.

o Haraussyvyys on vaylan ulko-osalla N2000 -14,0 m ja siséosalla N2000 -

13,5 m. N2000 -vertailutaso on 154 mm MW, -tason alapuolella.

Vaylan sisdosa on yksikaistainen ja sen mitoitusieveys on 139 m (4,3 B)

Mitoitusnopeus on vaylan ulko-osalla 12 kn ja sis&osalla 10 kn.

Satama-altaaseen sijoittuvan kdantéympyran halkaisija on 400 m.

Véylan merkinnéssa kaytetdan paaosin nykyisia turvalaitteita, jotka siirre-

taan vastaamaan syvennettya vaylaaluetta suunnitelman mukaisesti.

¢ Hankkeen jatkosuunnittelussa on huomioitava aikaisemmin louhitun kalli-
on rikkonaisuuden muodostama riski.

Ympiéristévaikutusten arviointimenettely

Varsinais-Suomen Elinkeino-, Liikenne- ja Ympaéristokeskuksen on paattanyt
17.10.2013, ettei hankkeeseen sovelleta YVA-lain mukaista harkinnanvaraista
YVA-menettelya.

Perusteluina VAR-ELY toteaa:

Suunniteltu hanke kokonaisuutena arvioiden ja ottaen huomioon sen ominaisuudet
sijainti ja vaikutusten luonne, hankkeen toteuttaminen ei todennakéisesti aiheuta
laajuudeltaan ja laadultaan YVA-asetuksen hankeluettelon hankkeiden vaikutuk-
siin rinnastettavia merkittavig haitallisia ympaéristévaikutuksia.

Hanke on kokoluokaltaan huomattava. Se ei kuitenkaan vaikutuksiltaan ole koko-
naisuudessaan rinnastettavissa uuden vaylan tai sataman rakentamiseen tai kool-
taan vastaavan hankkeen muutokseen, ts. asetuksen hankeluettelon mukaisen
hankkeen vaikutuksiin.

YleissuunnitelImassa tutkitut vaihtoehdot

Hankkeen edellinen yleissuunnitelma valmistui 6.11.2008, ja sen laadinnan yhtey-
dessa selvitettiin kaksi eri vaylan kulkusyvyysvaihtoehtoa (11,0 ja 12,0 m) seka eri
vesildjitysaluevaihtoehtoja ruopattavien massojen sijoittamiseksi. Selvitysten pe-
rusteella ruoppausmassojen vesildjitysalueeksi valittiin 130 ha suuruinen alue véy-
I&n pohjoispuolelta Kylmapihlajan yhdysvaylan kohdalta, jonne hyétykayttéon kel-
paamattomat massat olisi sijoitettu. Suunnitelman mukaan pilaantuneet sedimentit
olisi lgjitetty alueelle ensi ja peitetty puhtailla sedimenteill& niiden eristamiseksi.
Tarvittaessa massojen levidmista esitettiin estettavaksi karkeista ruoppausmas-
soista tehdyilla reunapenkereilld. Ratkaisun tueksi oli teetetty riskinarvio seka asi-
antuntijalausunto, jotka molemmat tukivat ratkaisua Jarviluodon etelapuoliseen Ia-
jitysaltaaseen verrattuna. Vaylélinjaus perustui nykyiseen Rauman 10,0 metrin
vaylaan, eika sille tutkittu uusia linjausvaihtoehtoja.

Edelld kuvattuun l&jitysratkaisuun perustuva vesilain mukainen lupahakemus jatet-
tiin Aluehallintovirastolle tammikuussa 2009. Hakemus pohjautui 12,0 metrin ku-
lusyvyyteen. Hankeen lupakasittelyn aikana 8.4.2011 annettiin laki Selk&dmeren
kansallispuiston perustamisesta, joka tuli voimaan 1.7.2011. Noin puolet suunni-
telman mukaisesta vesildjitysalueesta jéi kansallispuistoalueen sisélle, ja todettiin,
ettei 1&jitys télle alueelle ole missaan tapauksessa mahdollista. Asiasta kaytiin li-
saneuvotteluja ymparistéministeriéssad, mutta ympéristéhallinnon nadkdkantana ol
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edelleen se, ettei kansallispuiston alueelle voida ljittda ruoppausmassoja eika
kansallispuiston rajausta voida muuttaa.

Suunnitelmaa ryhdyttiin muuttamaan ja ELY-keskuksen kanssa pidettiin useampia
neuvotteluja aiheesta. Hakemussuunnitelman muutoksesta ehdittiin iimoittaa suul-
lisesti aluehallintoviranomaiselle, mutta siitd huolimatta se teki hakemuksen koko-
naisuudessaan hylkaavan ratkaisun 12.3.2012. Hakemuksen hylkéysta perusteltiin
lgjitysalueiden soveltumattomuudella ruoppausmassojen lgjittamiseen.

Yleissuunnittelun aikana suunnitelmaa muutettiin siten, etta vesildjitysalue rajautui
kokonaisuudessaan kansallispuistoalueen ulkopuolelle. ELY-keskus katsoi, ettei
esitetty alue sovellu massojen ljittdmiseen, koska sité epailtiin transportaatiopoh-
jaksi, eika lajitettavien massojen pysyvyydesta siten voida olla tdysin varmoja laa-
joista mallinnuksista huolimatta, Myds aluehallintovirasto toi esille vastaavia naké-
kohtia hankkeen lupakasittelya koskevissa neuvotteluissa.

Kaytyjen neuvotteluiden perusteella luvan hakijat paattivat kaynnistaa lajitysten
uudelleen suunnittelun perustuen Jarviluodon eteldpuoliseen ldjitysallasratkai-
suun. Lupakasittelyn aikana tehtyjen lisdtutkimusten perusteella myés pilaantunei-
den massojen maara oli vahentynyt merkittévasti aiempiin arvioihin verrattuna, jol-
loin niiden sijoitusmahdollisuudet voitiin tarkastella uudelleen.

Hankkeen lupakasittelyn aikana aluehallintovirasto oli mydntényt 28.3.2011 UPM-
Kymmene Oyj:lle luvan sataman etelépuolelle sijoittuvan Sampaalanalanlahden
tayttdmiseen ja jatemateriaalien hyédyntamiseen lahden tayttémisessa. Tama lu-
pa mahdollisti neuvotteluiden kaynnistamisen pilaantuneiden ruoppausmassojen
sijoittamisesta Sampaanalanlahden tayttéon. Ndiden neuvotteluiden pohjalta pi-
laantuneiden sedimenttien sijoittaminen stabiloituna todettiin toteutuskelpoiseksi
vaihtoehdoksi.

Vesilain mukaisen uuden lupahakemuksen laatimiseksi hakijat p&atyivat ratkai-
suun, jossa ruoppausmassojen lajitysratkaisut suunnitellaan kokonaisuudessaan
uudelleen siten, etta:
¢ Pilaantuneet ruoppausmassat lgjitetédan stabiloituina Sampaanalanlahden
tayttdalueelle
e Muut hydtykayttoon kelpaamattomat ruoppausmassat lgjitetédan Jarvi-
luodon etelapuolelle rakennettavaan l&jitysaltaaseen, jonka pinta-ala on
50 ha
e Hyotykayttoon kelpaavat ruoppausmassat kaytetaén [&jitysaltaan penke-
reen rakentamiseen ja sataman tayttéihin.
¢ Pilaantuneiden massojen kuljettamiseksi Sampaanalanlahteen varaudu-
taan proomuvaylan rakentamiseen nykyiselts vaylastoltd Sampaanalan
lahden suulle.
e Merivayldn linjaukseen tai vayldalueeseen ei tehda merkittavid muutoksia

Hyvaksyttavaksi esitetty yleissuunnitelma on laadittu n&iden ratkaisujen pohjalta.
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Hankkeen arvioidut vaikutukset

Hankkeen vaikutukset ovat kuljetustalouden ja alusliikenteen pa&stéjen kannalta
positiiviset. Hankkeella arvioidaan olevan myés positiivisia vaikutuksia alusliiken-
teen turvallisuuteen. Kesakuun 2011 alussa paivitetyn hankearvioinnin mukaan
Rauman vayldahankkeen HK-suhde on paperin, kaoliinin ja konttien kuljetuksissa
saavutettaviin saastdihin perustuen 2,1. Tama hankearviointi perustui vaylan 11
metrin kulkusyvyyteen.

Hankkeen toteutuksen merkittavin pysyva vaikutus on Jarviluodon l&jitysaltaan ai-
heuttama pysyvé maisemamuutos. Nakyma merelle muuttuu oleellisesti. Maise-
man muutosvaikutus kohdistuu I&hinna satama- ja olevaan, ennestaan suuria
elementteja kasittavasn alueeseen. Maisemallinen vaikutus nékyy aivan ldhimai-
semassa, mutta vaikutus hankkeen sijainnista sataman laheisyydesté johtuen ei
ulotu kovinkaan etaalle. Muutos maisemassa on my6s sataman laajentumisen
vuoksi odotettavissa.

Muut rakentamisen aikaiset vaikutukset kohdistuvat ruoppaus ja lajitysalueiden I&-
hialueisiin ja ovat ohimenevid. Merkittavin vaikutus on tyénaikainen veden samen-
tuma. Hankkeen vaikutukset eivét vaikuta merkittavasti Selkdmeren kansallispuis-
ton tai Natura-alueiden suojeluarvoihin. Rakentaminen edellyttdd yhteensé noin
1,7 milj. m3kir ruoppauksia janoin 110 000 m3ktr kalliolouhintoja. Ruopattavista
massoista noin 60 000 m°ktd on pilaantuneita.

Suunnitelman mukaan ruopattavat massa lgjitetdan suljettuihin 18jitysaltaisiin, pi-
laantuneet massat stabiloituina, tai hyétykaytetadn sataman rakenteisiin. Nain 1&ji-
tyksistd aiheutuvat ymparistéhaitat on minimoitu mahdollisimman tehokkaasti.

Kustannukset

Suunnitelman mukainen hankkeen kustannusarvio on 24,2 milj. euroa vuoden
2012 hintatasossa (MAKU 136, 2005 = 100). Kustannusennuste on 26,7 M€ maa-
rakennusindeksi 150 tasossa vuosina 2015 - 17.

Lisaksi hankkeeseen liittyy sataman kehittdmisen kustannuksia, joista vastaa
Rauman satama. Naiden kustannuksiksi on arvioitu 11,4 M€ (MAKU 136).

Vuorovaikutus suunnittelun aikana

Suunnittelun aikana on sovellettu Liikenneviraston ohjetta Vuorovaikutus vayla-
hankkeissa 2010 ja siihen tehtya lisdysta Vuorovaikutus vesivayldhankkeissa
2011 siltéd osin kuin se on ollut mahdollista. Hanke on ollut k&ynnissa jo useita
vuosia ennen naiden ohjeiden julkaisemista.

Hanketta on esitelty ja siitéd on kayty useita neuvotteluja alueellisen ELY-
keskuksen kanssa sekd aluehallintoviraston kanssa. Suunnitelmaa ei ole erikseen
esitelty yleisdlle.

Jatkotoimenpiteet
Taman paatéksen mukaisella suunnitelmalla voidaan edetd vesilain mukaiseen
hankkeen toteutuksen lupahakemukseen.

Hankkeen jatkovalmistelussa on huomioitava se, ettd nyt laaditun suunnitelman
kustannusarvio 24,2 M€ ylittda hallituksen kehyspaatéksen mukaisen hankkeen
kustannusarvion 20 M€. Mahdollisuudet hankkeen lisédrahoitukseen tulee jatko-
suunnittelun yhteydesséa selvittda, ja tehdd paatds toteutettavasta vaylan kul-
kusyvyysvaihtoehdosta kaytettavan rahoituksen rajoissa. Hankkeen hankearviointi
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on tehty 11,0 metrin kulkusyvyyden perusteella, joten hankearviointi tulisi tehda
myds nyt suunnitellusta 12,0 metrin kulkusyvyydesta hankkeen toteutusta koske-
vien paatdsten pohjaksi.
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