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1 Johdanto

Liikennevirasto on kadynnistdnyt Vainikkalan lilkennepaikan tarveselvityksen loka-
kuussa 2011. Tarveselvitys koostuu Vainikkalan ratapihan raiteisto- ja turvalaitemuu-
toksista, asetinlaiteuudistuksesta sekd asemaymparistdn ja viereisten rataosien ke-
hittamistoimenpiteista.

Vainikkalan rooli Suomen rautateiden kansainvélisen liikenteen raja-asemana on eri-
tyinen. Vainikkalan liikennepaikalla pysahtyvat kaikki Suomen ja Venajan valilla kul-
kevat henkil6junat. Liikennepaikan lapi kuljetetaan noin puolet kaikesta Suomen ja
Vendjan valisesta tavaraliikenteestd. Lahtevista ja saapuvista tavaravaunuista merkit-
tava osa myos lajitellaan ja muodostetaan junaksi Vainikkalassa. Liikennepaikalla
kasitellaan jopa 10 000 vaunua kuukaudessa.

Aikaisemmin Vainikkalasta on laadittu useita pienempia yksittdisia suunnitelmia rai-
teistomuutoksista, teknisista jarjestelmistéa ja ratapihan toiminnallisuudesta. Viimei-
sin ratapihalle kohdistunut suuri muutosty6 on ollut (&ntisen ratapihan raiteiden jat-
kaminen vuonna 2010.

Taman tarveselvityksen tavoitteena on ollut koota yhteen aiemmin tehtyjen selvitys-
ten tiedot, paivittaa lilkkenne-ennusteet seka arvioida ratapihan kehittamistoimenpi-
teita tavara- ja henkiloliikenteen seka sidosryhmien tarpeet yhdistaen. Tarveselvityk-
sessa on maaritelty toimenpiteiden sisaltéa ja arvioitu niiden tarpeellisuutta. Toi-
menpiteille on laadittu kustannusarviot ja toteutusaikataulu.



2 Liikennepaikan nykytila

2.1 Ratapiha

Vainikkalan ratapiha on Suomen ja Venajan valisen liikenteen kayttssa oleva ratapi-
ha. Ratapihalla muodostetaan junia, puretaan ja lastataan vaunuja seka vaihdetaan
junan vetokalustoa maiden valisessa liikenteessa. Liséksi Vainikkalan kautta kulkee
Suomen ja Venajan valinen henkildliikenne.

Ratapiha on rakennettu 1940-luvun lopulla. Suurimmat korjaukset ja investoinnit on
tehty vuosina 1990-2000. Téna aikana ratapihalla on tehty:

e lisaa raiteita

¢ valvontasilta

o ylikulkusilta

e laiturien uudistuksia ja muutoksia

e konttinosturin siirto

e palovesijarjestelman rakentaminen ja laajennus
e paallysrakenteen uusintaa

e raiteiden lisasahkoistysta

Vainikkalan ratapihan investointitarpeet keskittyvat paallysrakenteen uusimiseen.
Vaihteita, kiskoja, polkkyja ja tukikerrosta uusitaan kunnossapitotdina vuosittain. Ra-
tapihan suurimpina ongelmina nahdaan vaihteiden ja kiskojen nopea kuluminen. On-
gelmakohtana esiin on tullut myds puutteelliset raiteiden jatkokset. (Ratahallinto-
keskus/Poyry 2009)

Ratapiha on jaettu toiminnallisesti kahteen osaan - Vainikkala Tavara eli lantinen ra-
tapiha ja Vainikkala asema eli itdinen ratapiha. Uudessa osassa (lantinen) kasitelladn
Vendjalle ja Suomeen lahtevia junarunkoja. Vanhassa osassa (itdinen) otetaan vas-
taan Venajalta saapuvia runkoja, jotka kasataan uusiksi juniksi seka tehdaan vaunu-
jen tarkastusta.

Kuva 1. Léntinen ratapiha, vasemmalla konttinosturi



Ratapihan lantistd osaa kaytetdan padosin lahto-, ja tuloratapihana Venajan ja Suo-
men suuntaan lahteville junille. Ratapihan lantisessé paadyssa junat kootaan lahto-
valmiiksi yksikdiksi, josta ne paasevat kokoamisen jalkeen jatkamaan matkaa (@nteen,
tai vendlaisen veturin hakemana itdan. Lantisen ratapihan kautta ohjataan myds ne
junat, joita ei tarvitse jattaa ratapihalle lajiteltavaksi tai muuta tarkistusta varten.

Ratapihan itdinen osa koostuu henkiléliikenteen asemasta ja raiteistosta seka tavara-
lilkenteen ratapihasta. Itaiselld ratapihalla on suuri osa jatkokuljetusta odottavista
sadiliovaunuista. Itdiselld ratapihalla suoritetaan myés lahtevien junien matkakuntoi-
suus ja jarrujen koettelu, siihen tehdyilld laitteilla. Itaiselld ratapihalla suoritetaan
VAK-tarkastukset ja vaunupalautukset.

Vendjan ja Suomen valinen tavaravaunuoperointi hoidetaan siten, ettd venalainen
veturi hoitaa Vainikkalassa vaunujen tuonnin ja noudon Vainikkalasta. Suomalainen
veturi ei ylita rajaa.

Kaikki rajan ylittédva henkiloliikenne pysdhtyy Vainikkalassa, silld junahenkildkunta ja
junassa matkustavat tulliviranomaiset vaihtuvat. Henkil6liikenteessa ei tehda kalus-
tomuutoksia. Vainikkalassa on myds mahdollista nousta Venajalle lahtevaan junaan
tai jaada pois sielta saapuvasta junasta. Kaikki matkustajat kulkevat rajatarkastuksen
api.

2.1.1 Paillysrakenne

Vainikkalan ratapihan raiteiston pituus on noin 37 kilometria. Kaikki ratapihan raiteet
ovat VAK-raiteita. Raiteiston yleiskunto on hyva.

Uuden ratapihan paaosin 1-sepelistd muodostuva tukikerros on hyvassa kunnossa.
Vanhassa osassa on kaytetty osittain hienosepelia (2-sepeli) ja paallysrakenteen uu-
simisen yhteydessa on sepelikerros vaihdettava 1-sepeliksi.

Paallysrakenteeseen kohdistuneet kunnossapitotoimet viime vuosina on esitetty tar-
kemmin liitteessa 1. Tydpajoissa kaytyjen keskustelujen mukaan paallysrakenne on
kohtuullisessa kunnossa ja kunnossapitotoimet keskittyvat yksittaisten pélkkyjen

vaihtamiseen.

Raiteiston perustiedot on esitetty taulukoissa 1-3 (Ratahallintokeskus/Pdyry 2009).

Taulukko 1.  Raiteet

Toiminnallinen osa Vainikkala tavara (lantinen) Vainikkala asema (itdainen)
Lapikulkuraiteet 1 1
Muut raiteet 6 (9) 18

Kayttopituus 750-1550 m 700-950 m




Taulukko 2.  Radan pddillysrakenneluokat

Paallysrakenneluokka Osuus (%)
60E1 13,5

54E1 81

K43 5,5

Taulukko 3.  Kiinnitystyypit

Kiinnitystyyppi Osuus (%)

Ruuvi-, HB- tai Sk114-kiinnitys 99,3

Naula- ja jousikiinnitys 0,7

Ratapihan vaihteet ovat yleisella tasolla hyvassa kunnossa. Yksittaistapauksia lukuun
ottamatta Vainikkalan vaihteista kaikki ovat 1990-luvulla tai sen jalkeen asennettuja.
Vaihteiden taloudellista elinkaarta lyhentda raskas liikenne ja venaldinen kalusto.
Vaihteen elinkaari Vainikkalassa on kdytanndssa 15 vuotta.

Vuonna 2012 on suunniteltu yllapitoinvestointeina uusittavan 6 kpl lyhyita vaihteita.
Aiempien vuosien toteutuneita vaihteiden vaihtoja ja niihin kohdistuneita kunnossa-

pitotoimia on esitetty liitteessa 1.

Taulukoissa 4-6 on esitetty perustietoja ratapihan vaihteista vuodelta 2007 (Ratahal-
lintokeskus/Pdyry 2009).

Taulukko 4.  Ratapihan vaihteet tyypeittdin

Vaihdetyypit Maara

Yksinkertainen vaihde (YV) 58
Kaksipuolinen vaihde (KRV) 6
Kaksoisvaihteita (KV) 1

Taulukko 5.  Ratapihan vaihteiden kiskopainot

Kiskopaino (kg/m) Maara
43 1
54 37

60 27




10

Taulukko 6.  Ratapihan vaihteiden asennusajankohdat

Vaihdetyyppi Maara
70-luku 1
80-luku 1
90-luku 33
2000-luku 30

2.1.2 Alus-ja pohjarakenteet

Ratapihan routiminen on suhteellisen tasaista. Erityisesti mainittavia kohteita ei ole
tiedossa. Ratapihalta on olemassa pehmeikkorekisteri. Pohjaolosuhteiden yleis-
piirteet on esitetty kuvassa 2.

Itadisen ratapihan pohjaolosuhteet ovat paaosin hyvat. Tiivis maakerros tai kallion pin-
ta on enintdadan 5 m syvyydelld maanpinnasta. Aseman kohdalla tiivis maakerros on
syvempana. Asemalta rajalle pain sijaitsee turvealue ja pehmeikkd 62. Reunalaituri on
rakennettu paalutuksen paalle.

Lantisen ratapihan l@ntinen paa sijaitsee pehmeikélla (pehmeikot 59 ja 60). Vast-
ikaan jatketut raiteet (040-043) seka vaihteet 055, 057 ja 059 on perustettu paalulaa-
talle. Lantisen ratapihan eteldpuolelle huoltotien pohjarakenteisiin on sijoitettu pi-
laantuneita maamassoja (bitumistabiloitu kaivualue). Lantisen ratapihan itainen osa
ja yksityisraiteet on rakennettu tiiviimmalle pohijalle.

KIVI TAI KALLIO ~0.5-4m
MAANPINNASTA

TIIVIS MAAKERROS = " " "~ ~=

® g B &0 { )
@ MAANPINNASTA ke -
= : g’ ___:_“_:\ ) \‘ KALLIO~0.1-4m
% = A S\Rgf |, MAANPINNASTA
=E :g ¥z ¢ .
= = d \
2 i3 17 AN
wr & 15 : '
¥ o 4 ';‘:;;‘f‘: ?..-
TIIVIS MAAKERROS e ™ %
. n.2-10m ¢ =¥ G e R ~
TURVEALUE MAANPINNASTA Ji 3 - T
e e L L T ‘Toy ot :
=g T WS i 0 L1 Sofe ooy I B W S o
= W Y WP S | . [ s
¢ 4 B T e S C
w0 ¢ Tihns M REGE =
o e Y X - nS-20m
~g ozl F vy 2 MAANPINNASTA
____ K ’ o=
TIIVIS MAAKERROS A 1 bt TURVEALUE TURVEALUE
n 10-15m g
-
MAANPINNASTA . " Peunzzmco-sz =
BITUMISTABILOITU ".1400 m
KAIVUALUE

PEHMEIKKD 61

n. 150 m

Kuva 2. Ratapihan pohjaolosuhteet
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2.2 Asemaymparisto

Vainikkalan aseman kayttajia ovat matkustajien liséksi tullin, rajavartioston ja mat-
kustajajunien henkilosto seka ratapihan tyontekijat. Matkustajamaaria on kasitelty
tarkemmin kappaleessa 4.

Vainikkala kuuluu kaukoliikenteen asemaluokkaan 3: Vahaliikenteiset asemat (Henki-
(6liikennepaikkojen kehittédmisohjelma 2010).

Matkakeskuksen sijoitusta on aiemmin harkittu Simolaan, jolloin Vainikkalan henkilo-
ja tavaraliikenne saataisiin paremmin erotettua toisistaan. Matkakeskuksen jarke-
vampi sijoituspaikka on kuitenkin Vainikkala, koska siella matkustajajunat pysahtyvat
joka tapauksessa junahenkiloston vaihdon takia. Simolan pyséhdys olisi henkilolii-
kenteen aikataulussa ylimaarainen.

Tullilla ja rajavartiostolla on omia vaatimuksia asematiloja ja kulkuyhteyksia koskien,
esimerkiksi lahtevat ja saapuvat matkustajat eivat saa kohdata.

Rajanylityspaikalla on noudatettava Schengen-saannostoa. Saannosto ei anna yksi-
tyiskohtaisia maarayksia rautatieaseman rajanylityspaikoista, mutta esterakenteilla
ja kameravalvonnalla on pystyttdva varmistamaan, ettd kaikki matkustajat tulevat
tarkastettua. Aitauksia ja kameravalvontaa ovat talla hetkelld tyydyttavalla tasolla ja
niiden kehittdmistarpeet tulee ottaa huomioon etenkin matkustajamaarien kasvaessa
seka asema-alueen muutoksia suunnitellessa.

Asemarakennus ja lahimmat maa-alueet ovat VR Groupin omistuksessa. Lappeenran-
nan kaupunki on kdynnistdmassa Vainikkalan alueen ja sen raideliikenteen kehitta-
mishanketta ja toivoo liikenneviraston ja VR-Yhtyman aktiivista osallistumista alueen
kehittédmiseen.

2.2.1 Laiturit

Ratapihalla on henkiléliikenteen matkustajalaitureina yksi reunalaituri ja yksi vélilai-
turi. Laitureilla on kuulutukset ja kameravalvonta, mutta ei katoksia. Laitureiden vali-
nen yhteys on toteutettu laituripoluilla, jotka sijaitsevat laiturien molemmissa péissa.
Laituripolkuja ei ole varustettu varoituslaitoksella ja ylityksissa onkin sattunut useita
vaaratilanteita. Laitureiden perustiedot on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7.  Laitureiden perustiedot (Esteettéomyyskartoitus 2010)

Perustiedot Reunalaituri Vililaituri
Pituus 482m 484 m
Korkeus 550 mm raide 2: 550 mm,

raide 3: 265 mm
Pintamateriaali Asfaltti, reunakivetys Asfaltti, reunakivetys

Kulkuyhteydet = Reunalaituri aidattu, kulku Laituripolkujen kautta reunalaiturille
p-alueelle tullin kautta

Valaistus Ok Ok, sijoitettu sahkoratarakenteisiin
Katokset - -
Penkit - -
Raidenaytot - -

Kuva 3. Vililaituri itdén pdin, oikealla asemarakennus (Esteettémyyskartoitus
2010).

2.2.2 Rakennukset

Asemarakennukset ja niiden odotustilat ovat valttavat. Kulku kahvilan odotustiloista
viranomaistiloihin tapahtuu ulkokautta. Sisdankaynnit ovat eri puolilla rakennusta.

Viranomaistilojen sisddankaynti on parkkialueen puolella rakennusta. Tilat ovat tyydyt-
tavassa kunnossa. Asemarakennusta on uudistettu sisdapuolelta (v. 2010) rakentamal-
la erilliset tulevien ja lahtevien matkustajien linjat tullitarkastusta varten. Samanai-
kaisesti laiturialue on erotettu muusta asema-alueesta aidalla. Laiturialueelle kulku
tapahtuu aina viranomaistilojen [@pi. Henkilokuntaa varten on aitaan sijoitettu lukit-
tava portti. Viranomaistiloihin ei ole tiedossa muutostarpeita [&hivuosina.

Asemarakennuksessa sijaitsee kahvio, johon kulku tapahtuu aseman radan puoleisel-
ta reunalta. Kahvion terassi ja laituri on erotettu toisistaan aidalla. Kulku laiturille ta-
pahtuu rakennuksen l@pi viranomaistilojen kautta. Asemarakennuksen sisdtiloja ja
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kulkureitteja on kasitelty tarkemmin vuonna 2010 toteutetussa esteettomyyskartoi-
tuksessa, jossa kaikki valtakunnan asemat on inventoitu.

Asemarakennuksen tuntumassa pysakointialueen keskelld on henkilokunnan kaytos-
sa olevan rakennus, jossa sijaitsevat mm. relehuone, logistiikkatoimintojen tiloja seka
junahenkilokunnan lepotilat. Asema-alueen itapuolella sijaitsevat rivitalot omistaa
yksityinen taho, joka vuokraa huoneistoja mm. kuljettajien majoitustiloiksi.

L= _:."‘i_-.::—._E

Kuva 4. Vasemmalla makasiinirakennus, oikealla henkilékunnan kéytdssd oleva
rakennus ja pysdkointipaikat, suoraan edessé asemarakennus (Esteet-
tomyyskartoitus 2010).

2.2.3 Muun liikenteen jarjestelyt

Liityntaliikenteen pysakointipaikat ovat valttavat. Matkustajille tarkoitettuja, pysa-
kointipaikkoja on talla hetkella yhteensa 120 kpl. Asiakkaille tarkoitettuja lampopaik-
koja on g kpl ja ne on kaikki talla hetkelld (2/2012) vuokrattu. Pidempiaikaista pysa-
kéintia varten on rakennettu uusi sorapintainen pysakdintialue syksylld 2011 (50
paikkaa). Invapaikkoja ei ole. Asema-alueella on henkilokunnalle tarkoitettuja pysa-
kéintipaikkoja noin 35 kpl. Asema-alueen liikennejarjestelyjen nykytilanne on esitetty
liitteend 2 olevassa kuvassa

Viikonloput ja pidemmat juhlapyhat ovat vilkkainta matkustusaikaa. Henkil6autojen
pidempiaikaisen pysdkdinnin tarve Vainikkalassa on kasvanut. Asemalla saattaa olla
pysakoitynd ajoneuvoja myds talven yli. Pysakdintipaikkoja on arvioitu tarvittavan
viela lisaa.

Yksityiselld maanomistajalla on suunnitelmia yksityisen pysékointialueen rakentami-
seen asema-alueen kaakkoispuolella. Alueelle on kaavailtu noin 90 autopaikkaa.

Paikoitusalueiden nykytilassa on puutteita mm. linja-autojen vaatimusten ja pyséakki-
en osalta. Bussipysakki sijaitsee talla hetkelld suhteellisen kaukana asemarakennuk-
sesta, henkildkunnan rakennuksen takana sisadnajovayldan tuntumassa. Kulku pysa-
kilta asemarakennukselle ei ole esteetén. Opastusta asemarakennuksen ja pysakin
valilla ei ole.

Jokaiselta Vainikkalassa pysahtyvalta junalta on jarjestetty linja-autoyhteys Lappeen-
rantaan. Kaupungin tahtotila on sailyttaa joukkoliikenneyhteydet ennallaan.
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Kuva 5. Linja-autopysdkki ja vasemmalla pysdkéintialueen siscicéinajovdiyld (Es-

teettébmyyskartoitus 2010)

2.3 Turvalaitteet, kauko-ohjaus ja JKV

Ratapiha jakautuu turvalaitteiden osalta kolmeen osaan, jotka ovat:
e Vainikkala Asema
e Vainikkala Tavaraja
e Vainikkala Raja.

Taulukko 8.  Ratapihan ulkolaitteet (Ratahallintokeskus/P6yry 2009)

Ulkolaite Maara
Paa- ja esiopastimia 17
Raideopastimia 73

Sahkoisia vaihteenkaantolaitteita 64 (53 Siemens, 11 Ericsson)

Avainsalpalaitteet 14
Vaihteenkoskettimia 26
Varmistuslukkolaitteita 44
Kaksoisvarmistuslukkolaitteita 6
JKV-koodaimia 6
Baliiseja 18

Asemaratapihaa (tulo ja l@htoratapiha lannen suuntaan) ohjataan releasetinlaitteella,
paikallisen junansuorittajan toimesta. Asetinlaite on SSSR-tyyppinen releryhméaase-
tinlaite. Asetinlaitteen uusiminen on kriittista, koska nykyinen ei mahdollista ratapi-

han kehitysta.

Nykyinen asetinlaite on suhteellisen vanha ja huonokuntoinen. Varaosien saatavuus
on ollut vaihtelevaa, silld vastaavia asetinlaitteita on kaytdssa vain Vendjan puolella.
Releasetinlaitteen akkujen kunto on huono, eivatka ne tayta RATOn vaatimuksia. Vir-

ransyotdn varaosien saatavuus on huono.
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Taman hetkinen asetinlaitetila ei sovellu uudelle asetinlaitteelle. Laitetilan turvalaite-
telineet ovat taynna ja mahdolliset lisatilat on kaytetty. Ratalaitekojujen vélinen kaa-
pelointi on jatkossa myds osittain hankalaa toteuttaa.

Ratapihan vaihteet ovat paaosin keskitettyja. Opastimet ja vaihteet on pienkaapeloitu
kytkentapoteroiden kautta ratalaitekaapeille ja kojuille, joista edelleen runkokaape-
leilla asetinlaitetilaan. Nykyiset runkokaapelit on laitetilan (&heisyydessa sijoitettu
kanavaan, mutta muualla ratapihalla kaapelit on aurattu maahan.

Ratapiha on osittain varustettu JKV-jarjestelmalld. Ratapihan lénsipaan JKV laite on
otettu kayttoon 2000-luvulla. Kunto ja varaosien saatavuus ovat hyvat. Vainikkala
asemaa eli itdista ratapihaa ei ole varustettu JKV:ll&, vaan liikennetta ohjataan paa- ja
raideopastimilla.

Ratapihan opastimissa kaytetaan varalangallisia punaisia opastinlamppuja. Koko ra-
tapiha on varusteltu opastimilla ja ne ovat asetinlaitteen valvonnassa. Opastinten va-
raosatilanne on kohtuullinen ja ne ovat ikaisekseen hyvdssa kunnossa.

Ratapihalla ei ole kauko-ohjausta. Kauko-ohjaus linjalle [@nnen suuntaan on kunnol-
taan hyva. My6s varaosien saatavuus on hyva. Iddn suuntaan suojastuksen varaosati-
lanne on heikompi.

Turvalaitteiden vikaantumistiheys on ollut kohtuullisen pieni. Vuonna 2007 vikoja on
ollut 46 kappaletta. Suurin osa vioista on liittynyt raidevirtapiireihin ja opastimiin.

2.4 Sahkadistys

Ratapiha on ryhmitelty kahteen ratapihaosaan, tavara- ja henkilératapihaan. Sahkéra-
ta alkaa erottimelta E0001 rata-km 280+378 ja paattyy valtakunnan rajalla rata-km
284+862.

Vainikkalassa sahkdliikenne on alkanut vuonna 1978. Komponentit ovat paaosin talta
ajalta. Komponenttien laskennallinen elinkaari on 40 vuotta, mutta todellinen noin
10-15 vuotta pidempi. Erottimet ja ohjaimet ovat ldhes kaikki alkuperaisia. Kuorma-
erotin E9140 (ABB) on uusittu vuonna 2008. Tama erotin on elintarkea Venajan rajan
sahkonsyoton osalta.

Rajavyohykkeelld on Vainikkalan erotuskytkinlaitos (Vna EK, 284+795). Rajavydhyk-
keen erotusjakso on erityispitkd, koska Venadjan ajolangan sahko on 3kV tasasdhkos,
ja Suomen ajolangan séhko 25kV vaihtosahkoa.

Ratapiha muodostuu 15 sdhkdisesta kytkentdryhmasta. Ryhmat erotetaan toisistaan
hitaasti ajettavilla ryhmityseristimilla. Paaraiteella tuloratapihan kytkentaryhmat o1
ja 10 on erotettu toisistaan erotuskentallad. Rajavyohykkeen ryhmat 40 ja 50 on erotet-
tu toisistaan samalla tavoin.

Ajojohdin on Y-kdydellinen ja ajolangan paksuus paaraiteella on Cu 100 mmz2 ja sivu-
raiteella Cu 80 mmz2. Sahkoéradan kunto on hyva. Rata on rakennettu terasorsilla ja
valu-/elementtiperustuksilla.
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Kayttokeskuksen kanssa kdytyjen keskustelujen perusteella Vainikkalassa ei esiinny
talla hetkelld toiminnallisia ongelmia jannitekatkojen ja kytkentdryhmien ryhmittelyn
kanssa.

Taulukko 9.  Yhteenveto sdhkbistyksestd (Ratahallintokeskus/Pdyry 2009)

Jarjestelma SR70 (perinteinen terasrakenne)
Ajolanka Cu 100 paaraiteilla, Cu 80 sivuraiteilla
Kannatin Cd/Cuso0

Ratajohtoerottimet Tyyppia NPR5811 (41 kpl)
- Kasin ohjattavat (7 kpl)
- NPS 36A3-K3 (1 kpl)
- OJYE 1-36A (26 kpl)

- OJYK 36A2Y (3kpl

- OJYK 36A2 (4 kpl)
Erotusjaksot Rajavyohykkeilla yksi erikoiserotusjakso
Imumuuntajat (6]
Eristimet Posliinieristimet
Ryhmityseristimet 26 kpl R6 256 hitaasti ajettava
Pylvaiden perustus Betonivalu

2.5 Vahvavirta

Vahvavirtalaitteiden yleiskunto Vainikkalan ratapihalla on hyva, mutta sahkératara-
kenteissa olevien valaisinten kunnossapito on haastavaa.

Ratapihalla on 25 kpl valonheitinmastoja, joista 22 on asennettu v. 1991 ja 3 kpl on
vanhoja 50-luvulla asennettuja, jotka tulisi vaihtaa kevytrakenteisimpiin. Vaihteen-
l[@Ammitysmuuntajat ja keskukset ovat hyvakuntoisia eivatka vaadi normaalin kunnos-
sapidon liséksi investointeja [&hivuosina. (Ratahallintokeskus/Poyry 2009)

Raiteisto- ja sahkoratamuutosten yhteydessa on suositeltavaa uusia myos ratapihan
valaistusta helpommin kunnossapidettavadan muotoon.

Taulukko 10. Vainikkalan vahvavirtalaitteet

Vaihteenl@ammitys LM 6kpl, lammitettyja vaihteita 67 kpl
Valaistus Valaisimia yht. 400 kpl, valomastoja 25 kpl
Mastot 22 kpl 20 m (v. 1991), 3 kpl 32 m (v. 1955)

Ratapiha- ja vaihdealueet Valaisimet SR-rakenteissa
Muuntamot 1 kpl asemalla (500 kVA)
Varavoimakoneet 1 kpl (50 kVA)

Sahkoliittymat 1 kpl palovesipumppaamo
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2.6 Sillat, rummut ja kuivatus

Ratapihan alueella on nelja siltaa:

e 280+966 Keskisenojan ratasilta rak. 1977, terdsbetoninen
elementtirakenteinen rengasholvisilta, HL 5,9 ja jannemitta 2,9

e 281+590 Telkjarven ylikaytavasilta, rak. 1978, teréksinen ristikkosilta,
ajorata alhaalla, HL 4, jannemitat 21,4+30,3+21,4

e 282+520 Vainikkalan ylikulkusilta rak. 1993, terdsbetoninen jatkuva
palkkisilta, HL 12,5, jannemitat 17,7+19+18+19+17,3+16+15,55

e 284+009 Haikian viemari rak. 2010, terdsbetoninen laattasilta, HL 11,
jannemitta 3,2

Siltojen kunnosta ei ole siltarekisterissa tarkempia tietoja.

Liikennepaikan alueella on nelja rumpua. Rumpujen hallintaraportin mukaan ne ovat
kivi + betoniputki -tyyppisia eika niissa ole rakenteellisia vaurioita. Rumpujen sijain-
nit ja perustiedot ovat:

e 282+088 $1000

e 282+683 ¢ 1000

e 284+470 koko ei tiedossa
e 284+701 600x600

Ratapihan kuivatus on jarjestetty avo-ojin ja rummuin. Rummut ja ojat ovat ndkyvissa
suunnitelmakartalla. Tietoja suositellaan tdydennettavan maastokartoituksilla erityi-
sesti raiteistomuutosten tarkempaa suunnittelua ja kustannusarviota varten.

2.7 Tasoristeykset

Ratapihalla on 16 tasoristeystd, muttei tasoristeyslaitteita. Osa tasoristeyksistd on
pelastustien tasoristeyksia. Tasoristeysten tasmallisia sijainteja ei ole koko ratapihan
osalta tiedossa, silld pohjakartassa ja lahtdaineistossa on puutteita. Tasoristeysten ja
pelastusteiden sijainnit tulee tarkentaa maastokartoituksilla seuraavia suunnittelu-
vaiheita varten.

Reuna- ja valilaiturin valilla on kaksi laituripolkua. Laituripolkujen turvallisuuden pa-
rantamisesta on kdynnistynyt kevaan 2012 aikana erillinen selvitys, jossa selvitetdaan
mahdollisuutta varustaa laituripolut varoituslaitoksilla. Ty6 on talla hetkelld (7/2012)
suunnitteluvaiheessa.

2.8 Muut jarjestelmat ja toiminnot

Itaiselle ratapihalle on rakennettu tarkastussilta, jonka tarkoituksena on ollut turval-
linen naytteenotto sailibvaunuista. Tarkastussiltaa kaytetaan talld hetkella [Ehinna
vaunujen ylapuolisen kunnon tarkastamisessa, koska naytteenotto on loppunut Vai-
nikkalan ratapihalla.
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Vainikkalassa on konttinosturi ja tilat konttien pienimuotoiseen varastoimiseen (kuva
6). Konttinosturi ei toistaiseksi ole kdytossa.

Vaaka-asema on VR Groupin omistama. Kaikki Vendjalta Suomeen tulevat vaunut
kulkevat vaunuvaa’an kautta.

Ratapihalla on myds VR Groupin omistama tankkauspaikka valutusaltaineen seka ve-
turien hiekoituslaite (kuva 7).

Itdisen ratapihan pohjoispuolella on konttien ja transitokuljetusten varastointi- ja
lastausalue. Lisaksi ratapihalla on paineilmapisteitd jarrujen koettelua varten.
Ratapihan rakenteiden ja toimintojen omistussuhteet on esitetty kootusti taulukossa
11.

Taulukko 11.  Muut jdrjestelmdit ja rakenteet

Kohde Raide Raiteen omistaja Muuta

kuormauskentta 126 Liikennevirasto Kentan koko 400 x 20 m

seisontaraide 140 ja 150 Liikennevirasto

palovesiasema - Liikennevirasto Vainikkalan yks:n tuntumassa

seisontaraide 403 VR Group Oy

hiekoituspiste, Pistoke 25 A, Dieselpiste maan-
. - 403 VR Group Oy i e

dieselpiste ja paallinen ei-kiintea

sahkopistoke

nosturi 047, 048 VR Group Oy 30,5 t konttinosturi
kuormauskentta 047, 048 VR Group Oy Kentan koko 400 x 5 m
terminaali 119 John Nurminen Oy  Kuormauslaiturin pituus 242 m
terminaali 118 John Nurminen Oy  Kuormauslaiturin pituus 50 m
asemarakennus - VR Group Oy Rakennus ja maa-alue VR Group

Kuva 6. VR Groupin konttinosturi léntiselld ratapihalla (kuva: Mikko Simola
2011)
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Kuva 7. VR Groupin tankkauspiste raiteella 403, taustalla Vainikkalan yks (kuva:
Mikko Simola 2011)

2.9 Tehdyt selvitykset

Vainikkalaa koskevia aiemmin tehtyja selvityksia ovat mm.

¢ Kouvola, vaihteen V464 siirto ja Vainikkalan ratapiha (Péyry 31.1.2006). Vaih-
teen vaihdon suunnittelun yhteydessa on kartoitettu myods Vainikkalan rata-
pihan lantisen ja itdisen ratapihan pitkien raiteiden toteutusta ja kustannuk-
sia. Selvitys sisaltda selostuksen (10 s.) ja suunnitelmakarttoja (4 lehted).

e Vainikkala toiminnallisuustarkastelut (VR Kosonen, 30.3.2009). Vainikkalan
ratapihan kayttda ja toiminnallisia parannuksia on kartoitettu VR:n toimesta.
Selvitys sisaltaa selostusosuuden (10 s.) ja selostuksesta kootun kaavio ja
esitysaineiston (9 s.). Raportin keskeisimmat toimenpide-ehdotukset ovat
asetinlaitteen uusiminen, pitkien raiteiden rakentaminen seka kaksoisraide
yhteistydssa Vendjan kanssa.

e Vainikkalan ratapiha elinkaariselvitys (Poyry, 4/2009). Selvitys sisaltaa pe-
rustiedot ratapihan infran ja teknisten jarjestelmien kunnosta (selostus 16 s.
ja liitteet 4 kpl).

e Vainikkala-Buslovskaja suojastus, Tekninen ja toiminnallinen arvio suojas-
tuksen rakentamiseksi (VR 25.11.2010). Selvityksessa on arvioitu automaatti-
sen suojastuslaitteiston rakentamista Vainikkalan ja Buslovskajan valille
(9s.)

e Vainikkalan toiminnallisuustarkastelu (Proxion 2011 — 2012). Tarveselvityksen
kanssa rinnakkain toteutettu toiminnallisuustarkastelu -projekti, jossa on kar-
toitettu Vainikkalan ratapihan kaytt6éa ja toiminnallisuutta yksityiskohtai-
semmin. Projektin loppuraportti valmistuu kesalld 2012.

e Vainikkala-Buslovskaja—Luzhaika-rajanylityspaikan kehittéminen (17.4.1997).
Selvitys rajanylityspaikan nykytilasta, infrasta ja viranomaistoiminnoista.
(41s.)

Muita keskeisia tarveselvitysta ja sen (&ht6tietoja tdydentavia julkaisuja ovat mm.

e Tavaraliikenteen ratapihojen kehittamistarpeet (Ratahallintokeskuksen
julkaisuja 2/2009). Selvityksessa on kerrottu Vainikkalan nykytilasta ja
roolista rataverkolla. (selvitys 30 s.)
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Rataverkon tavaraliikenne-ennuste 2030 (Liikenneviraston tutkimuksia ja

selvityksid 37/2010)
Kaakkois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen kehittdminen. Ratahallin-

tokeskuksen julkaisuja 4/2005
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3 Ympadriston tila

3.1 Maankaytto ja kaavoitus

Vainikkala kuuluu Lappeenrannan kaupunkiin, etdisyys kaupungin keskustaan on
28 km. Alueen maakuntakaava on vahvistettu 21.12.2011.

Maakuntakaavassa (kuva 8) Vainikkala on merkitty Rajapalveluiden kehittamisen
kohdealueeksi. Merkinnalla osoitetaan alueet, joihin kohdistuu vahintdan maakunnal-
lisia valtakunnan rajalla tapahtuvien toimintojen kehittamistarpeita. Merkinnan ta-
voitteena on osoittaa rajanylityspaikkojen rajapalveluiden ja liikennejarjestelyiden
kehittdminen molemmin puolin rajaa kasittavana kokonaisuutena.

Suunnittelumaarayksena on, ettd alueelle palveluja suunniteltaessa tulee palvelu-
tarjonnassa, mitoituksessa ja tarkemmassa sijoituksessa varmistaa seudun palvelu-
rakenteen tasapainoinen kehittdminen ja varmistaa, etteivat tehtavat toimenpiteet
merkittavasti heikenna palvelujen saavutettavuutta seudun muissa kohteissa.

Vainikkalan ja Lappeenrannan valille on maakuntakaavaan merkitty uusi seututie, jo-
ka parantaisi lilkenneyhteyksia huomattavasti. Tavoitteena on parantaa tieverkkoa
rakentamalla kestopaallysteinen, seututietasoinen vajaat 9 km pitka tieosuus vélille
Simola-Ojala. Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut ja ollut nahtavilla kevaan
2012 aikana. Hankkeen kokonaiskustannusarvio on 6,8 M€ (Kaakkois-Suomen ELY,
2012).

A\  ALUE, JOLLA ON YMPARISTO- JA TERVEYSVAARAA AIHEUTTAVAA TOIMINTAA
TP-1" % TUOTANTOTOIMINNAN JA PALVELUIDEN ALUE
WIS VESIALUE, JOLLA ON ERITYISIA SUOJELUARVOJA

st

—  SEUTUTIE TAI PAAKATU, UUSI

Kuva 8. Ote Eteld-Karjalan maakuntakaavasta
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3.2 Rakennettu ymparisto

Asema-alueen ympdristéssda on muutamia asuinkiinteistéja. Valittémasti asema-
rakennuksen itapuolella on yksityisen sijoitusyhtion hallinnassa olevia rivitaloraken-
nuksia. Rakennusten kayttda on kasitelty myods kohdassa 2.2.2.

Ratapihan ja Telkjarven valiselld alueella on joitakin asuinkiinteistéja ja rajavartio-
asema. Vainikkalan ylikulkusillan kohdalla ratapihan pohjoispuolella on my6s asutus-
ta seka ratapihatoimintoihin liittyvia rakennuksia.

Museoviraston suojelurekisterin mukaan alueella ei ole suojelualueita tai -kohteita
eika muinaismuistoja.

3.3 Kasvillisuus

Ely-keskuksen Oiva- ja Hertta-tietokantojen mukaan alueella ei ole rekisteroityja alu-
eita tai kohteita.

3.4 Vesistot

Ratapihan eteldpuolella sijaitsee matala ja rehevoitynyt Telkjarvi, jonka pinta-ala on
65 ha. Jarven valuma-alue on vahajarvinen ja noin 200 km2 kokoinen, joten vesimaa-
ran vaihtelu on varsin suurta (ELY 2012).

Kylan jatevesista merkittdva osa ohjautuu pienpuhdistamoiden kautta Telkjarveen.
Telkjarvessa on runsas kalakanta. Alajoki laskee vetensa Telkjarveen ja Hounijoki saa
alkunsa Telkjarvesta, laskien Venajan puolella Hounijarveen ja sieltd edelleen Viipu-
rinlahteen.

Maakuntakaavassa (kuva 8) Telkjarvi on merkitty vesialueeksi, jolla on erityisia suoje-
luarvoja (W/s). Merkinnalld osoitetaan vahintadn seudullisesti arvokkaat lintukos-
teikot. Suunnittelumaarayksessa sanotaan, etta erityista suojelua osoitetuille vesi-
alueille ei saa suunnitella toimenpiteita, jotka vaarantavat tai heikentavat alueen
luonto- ja ymparistoarvoja.

Hounijoen vesistdaluetta ei ole rekisterdity valtakunnallisesti merkittavaksi tulvaris-
kialueeksi.

3.5 Maapera

Vainikkalan ratapihalla on tehty maaperdanalyyseja joiden perusteella maaperassa on
paikoin kohonneita 6ljyhiilivety- ja raskasmetallipitoisuuksia. Kaivutdiden yhteydessa
on huomioitava maa-aineksen asianmukainen kasittely ja ilmoitusvelvollisuus lupavi-
ranomaiselle (Kaakkois-Suomen ELY-keskus).
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Aiheeseen liittyvid paatoksia ovat mm.
— paatds pilaantuneen maaperén puhdistamisesta koskevasta ilmoituksesta
(Dnro KAS-2004-Y-95-18)
— paatds pilaantuneen maaperan puhdistamisesta koskevasta tarkastuksesta
(Kaakkois-Suomen ymparistékeskus, Dnro. 0400Y0115-18)
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4 Vainikkalan liikenne

4.1 Henkiloliikenne

Henkiloliikenteen vakioaikataulussa on téalla hetkelld 5 junaparia/vrk. Sesonkiaikoina
ajetaan ylimaaraisia junia. Esimerkiksi vuodenvaihteessa 2011-2012 lisdjunia oli noin
35 kpl, jolloin ajettiin jopa 10 lisdjunaa/vrk. Lisdjunia ajetaan ensisijaisesti Helsinkiin,
mutta viime vuosina myds muualle Suomeen.

Rajan ylittavan henkildliikenteen matkojen maara on kasvanut tasaisesti Allegron
kayttodnoton myoéta. Vuonna 2011 rajan ylittavia henkildliikkenteen matkoja tehtiin
ennatysmaara 443 000. Matkustusmaarat jakautuvat Allegro- ja Tolstoi-junan suh-
teen noin 60/4o0.

Kuvassa 9 on esitetty kansainvélisen henkilolilkenteen matkustajamaarien kehitys
vuodesta 1990 alkaen seka tavoite vuodelle 2015. Matkojen maara on 2000-luvulla
noussut tasaisesti vuoteen 2008 saakka. Muutaman vuoden taantuman jalkeen mat-
kustajamaarat ovat kuitenkin palanneet aiemmalle tasolle ja niiden ennustetaan edel-
leen nousevan. Merkittavien tekija matkustajamaéarien nousussa on ollut nopean Al-
legro-yhteyden avaaminen ja sen odotetaan lisddvan matkustajamaaria entisestaan.

Allegrojunien tavoite vuodelle 2015 on 500 000 matkaa ja perinteisilla junilla 150 000
matkaa. Allegrojunien tavoite vuodelle 2020 on jo 700 000 matkaa. Mikali viisumi-
vapaus toteutuu, sen arvioidaan lisddvan matkustajamaaria merkittavasti ennustetus-
ta. Henkilolilkennemaaria saattaa tulevaisuudessa kasvattaa myods paivittainen tyo-
matkaliikenne Suomen ja Vendjan valilla.
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Kuva 9. Kansainvdilisen litkenteen matkustajamcdicirdit ja ennuste

Henkil6junien aikataulusuunnittelua rajoittavat sekd Suomen ettd Vendjan puolella
olevat yksiraiteiset osuudet. Esimerkiksi kesan 2012 aikataulussa on jouduttu ajoit-
tamaan jopa kolmen henkiléjunan kohtaamisia Vainikkalassa. Kesdaikataulu johtuu
Suomen puolella kaytossa olevasta kesdajasta, kun kellojen siirto tuo muutoksia aika-
tauluihin.
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Toistaiseksi henkildliikenteen kapasiteettia on kuitenkin mahdollista lisata nykyisella
tarjonnalla noin 600 000 matkaan ja sen jalkeen ajamalla nykyisia junavuoroja pi-
demmilla rungoilla. Kahden yhteen kytketyn Allegro-rungon koeajot ovat kaynnisty-
neet kevaalla 2012. Yhden Allegro-rungon pituus on 184 m, joten junapituuksien puo-
lesta kaksirunkoiset ajot eivat vaadi asemilla investointeja tai muutoksia.

Vainikkala ei kuitenkaan ole ainoa kansainvalisen henkiléliikenteen pullonkaula, vaan
vuorojen lisddminen aiheuttaisi kapasiteetin nostotarpeita esimerkiksi Luumaen ja
Vainikkalan valilla seka Venajan puolella.

Kuvassa 10 on esitetty Vainikkalasta alkaneiden Venajalle suuntautuneiden henkild-
liilkenteen matkojen maara. Molemmin suuntaisen liikennemaaran arvioimiseksi arvot
on siis kerrottava kahdella. Virallisia tilastoja on kuitenkin vain Venajalle suuntautu-
vista matkoista.

Vainikkalasta alkavien matkojen osuus vuosina 2006-2011 on ollut 4-6 9% kansain-
vélisen liikenteen kokonaismatkustajamaarista. Ennusteeksi vuodelle 2015 on arvioitu
32 500 matkustajaa, joka on 5 9%, kokonaismatkustajamaaraennusteesta (650 000).

Vainikkalan yhdensuuntaiset matkustajamaarat ovat olleet viime vuosina keskimaarin
50/vrk. Vilkkaimmat ajat ajoittuvat viikonloppuihin ja juhlapyhiin. Ennusteen mukaan
keskimaarainen matkustajamaara kasvaisi noin 90 yhdensuuntaiseen matkaan/vrk.

Lisaksi Vainikkalan liikennepaikalla liikkuu paivittdin runsaasti junahenkilokuntaa,
silla kuljettajat, konduktdorit ja tullivirkailijat vaihtuvat rajalla. Jokaista junaparia
kohti asemaa kayttda parikymmenta henkilékunnan edustajaa. Henkilékunta ja mo-
lemmin suuntainen matkustajaliikenne huomioiden Vainikkalan aseman kayttajamaa-
rat ovat siis arviolta 200/vrk.
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Kuva 10.

Vainikkalasta Vendijdille suuntautuneiden matkojen mddrdt ja ennuste

(VR Mannerstrém 2012).

Henkiléliikennepaikkojen kehittamisohjelmassa (2010) Vainikkala on merkitty luok-
kaan 3 "Vahaliikenteiset asemat”. Luokkaan kuuluvat vahaliikenteiset asemat ja sei-
sakkeet, joilla tehdaan enintdan 50 000 matkaa/vuosi.
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Vainikkala on kuitenkin alueellisesti ja kansainvalisesti merkittava henkildliikenteen
asema ja se voitaisiin tulevaisuudessa aseman palvelutasoa ajatellen luokitella myo6s
"Muuksi keskisuureksi asemaksi” luokkaan 2B, johon on tavoitteena liittaa alueelli-
sesti merkittavid asemia, vaikka matkustajamaara ei olisikaan valtakunnan karkita-
soa. Luokkaan kuuluvat matkustajamaariltaan keskisuuret asemat, joilla tehdaan va-
hintdén 50 000 matkaa/vuosi.

4.2 Tavaraliikenne

Vainikkalan ratapiha on Suomen ja Vendjan rajaliikenteen tarkein lilkennepaikka ja
kuuluu tavaraliikenteen osalta Suomen vilkkaimmin Lliikenngityihin rataosuuksiin.
Vainikkalan kautta kulkee Venajan tuontiliikenteesta yli 50 prosenttia ja vientiliiken-
teesta yli 90 prosenttia.

Vainikkalan ja Luumaen valilla on aikataulutettuja tavarajunapareja 10 kpl/vrk. Lisak-
si aikataulutettuja veturisiirtoja on 5 paria/vrk. Rajan ylittdvia tavarajunia on viime
aikoina ollut alle 10 junaparia/vrk. Rajanylityksen maksimimaara vuorokaudessa on
14 paria/vrk.

Kuvassa 11 on esitetty kotimaan ja kansainvalisen tavaraliikenteen kuljetusvirrat vuo-
sina 1990-2011 seka Vainikkalan liikennepaikan kautta kuljetetut virrat vuosina
2008-2011.

Kansainvalisen tavaraliikenteen virroista noin puolet on kuljetettu Vainikkalan kautta.
Vuonna 2008 kuljetusmaarat olivat Vainikkalassa ns. normaalitasolla. Viime vuosina
Vainikkalan liikennepaikan kuljetusmaarat ovat olleet taantuman jaljiltd suhteellisen
alhaiset. Kuljetusmaarien odotetaan kuitenkin nousevan taloustilanteen parantuessa.
Konkreettisena lisdyksena kuljetusmaariin on jo kevdan 2012 aikana aloitettu uusia
kuljetuksia rajan yli Mussaloon.
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Kuva 11. Kotimaan ja kansainvdilisen tavaraliikenteen virrat, 1000 t/vuosi (Lii-
kennevirasto, tilastot 2012)
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Vainikkalan ratapihan sisdinen liikenne on vilkasta. Ratapihalla kasitelldan jopa
10 000 vaunua kuukaudessa. Usein rajan yli saapuva tavarajuna jaetaan liian suuren
junapainon tai eri maaranpaiden takia useammaksi junaksi. Esimerkiksi saapuva lan-
noitejuna voidaan jakaa Vainikkalassa yhdeksi suoraksi junaksi Mussaloon ja loppu-
osa kytketdan Kouvolan kautta kuljetettavaan sekajunaan.

Tavaravaunujen palautuksia kasitelladn Vainikkalassa suhteellisen paljon. Lovipyd-
raisia, likaisia tai muuten viallisia vaunuja palautuu Vendjan puolelta tarkastusten
jalkeen takaisin.

Kayttajien ja VR Transpointin asiantuntijoiden kanssa kadytyjen keskustelujen perus-
teella liilkennemaarien maltillinen kasvu ja vaihtelu eivat aiheuta ongelmia ratapihan
toiminnalle. Myds rakentamisen aikaisia rajoituksia raiteistokapasiteetissa voidaan
kompensoida tyovuorojarjestelyilla.

4.3 Tavaraliikenne-ennuste

Tavaraliikenteen tulevaisuuteen Vainikkalassa vaikuttavat ennen kaikkea taloustilan-
ne, yleinen Suomen ja Venajan valisen kaupan kehitys, Venajan raakapuun vientitullit,
TSR-liikenteen kilpailukyky (Trans-Siperian Rata) sekda Losevo-Kamennogorsk-
oikoradan rakentamisen vaikutukset ja rajaliikenteen osittainen siirtyminen Imatran-
koskelle.

Losevo—-Kamennogorsk vapauttaa kapasiteettia Pietarin ja Viipurin valiltd. Radan ra-
kentaminen synnyttaa potentiaalisia hydtyja myoés Suomen ja Venajan valiseen liike-
teeseen. Radan valmistumisen jalkeen Vainikkalan liikenteestd osa tulee kulkemaan
Kamennogorskin kautta. Mikali nykyisin Vainikkalan kautta hoidettava Suomen Lii-
kenne siirretddn osittain tai kokonaan lahelld Kamennogorskia sijaitsevan Imatran-
kosken raja-aseman kautta kulkevalle reitille, saavutetaan lyhentyvan kuljetusmatkan
vuoksi merkittava kuljetuskustannussaastoja ja samalla voitaisiin siirtdaa Luumaki—
Vainikkala kaksoisraiteen rakentamistarvetta pitkalle tulevaisuuteen.

Nykyaan jo ruuhkaisen Luumden ja Imatran valisen rataosuuden kaksoisraiteen ra-
kentaminen tulee talloin entista kiireellisemmaksi. Liséksi on rakennettava Imatran-
kosken kolmioraide. Imatrankoskelle siirtyva tavaraliikenne koostuisi kuitenkin asian-
tuntija-arvioiden mukaan lahinna puutavara- tai konttikuljetuksia, VAK-kuljetukset
sailyvat edelleen Vainikkalassa.

VR Transpontin ja Liikenneviraston asiantuntijoiden kanssa kdydyissa keskusteluissa
on kuitenkin arvioitu, etta tavaraliikenteen painopiste tulisi pitkalti sailymaan Vainik-
kalassa vaikka osa liikenteesta siirtyisikin Imatrankoskelle. Vainikkalan merkitys ja
asema kansainvalisen tavaraliikenteen raja-asemana tulisi siis sdilymaan ennallaan.

Vuonna 2008 tehty tavaraliikenteen kuljetusennuste vuodelle 2030 on yhteensa
44 Mt, josta Vainikkalan kuljetusmaaraksi ennustetaan 8,2 Mt. Ennusteen mukaan
Vainikkalan tavaraliikenteen kuljetusmaarat kasvaisivat siis lahes kaksinkertaisiksi
nykyiseen verrattuna.

Junamaarissa mitaten Vainikkalan lilkennemaara pysyisi kuitenkin samana kuin se on
ollut vuoteen 2008 saakka. Kuljetusmaarien kasvu toteutettaisiin l[@ahinna junapituuk-
sia lisaamalla.
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Kuljetusmaarien kasvu ei siis suoraan johda tarpeisiin nostaa Vainikkalan ratapihan
tai viereisten rataosien kuljetuskapasiteettia. Investointitarpeet liittyvat (&hinna riit-
tavien raidepituuksien lisadmiseen, jolloin tavaraliikennetta olisi mahdollista toteut-
taa enemman suorilla junilla ja Vainikkalan rooli jarjestelyratapihana jaisi pienem-
maksi.

Tavaraliikenteen kuljetusennusteessa on epavarmuutta, joka johtuu metsateollisuu-
den rakennemuutoksista, Pohjois-Suomen kaivosten avaamisista ja materiaalin reiti-
tyksesta seka idan liikenteen kehittymisesta.

Vendja ja WTO paasivat sopuun jasenehdoista marraskuussa 2011. Raportin kirjoitus-
hetkella Venaja ei ollut viela ratifioinut sopimusta, mutta sopimuksen arvioidaan as-
tuvan voimaan kesdn 2012 aikana.

Asiantuntija-arvioiden mukaan jasenyys alentaisi tulleja ja helpottaisin uusien toimi-
joiden mukaan tuloa markkinoille. Tavaraliikenteen kannalta jasenyydelld arvioidaan
olevan suotuisia vaikutuksia erityisesti raakapuun tuontiin Venajalta.

4.4 Vainikkalan sisdinen litkenne

Vainikkalan ratapihan sisalla liikenne jakautuu karkeasti siten, etta Venajalta rajan yli
saapuva tavaraliikenne otetaan sisaan itdiselle ratapihalle ja Suomen suunnasta Ve-
najalle pain menevat junat otetaan vastaan lantiselle ratapihalle.

Itaisella ratapihalla muodostetaan Suomen suuntaan lahtevat junat ja lantisella rata-
pihalla muodostetaan etupdassa Venajan suuntaan lahtevat junat. Lantista ratapihaa
kaytetdan toisinaan myos Suomen suuntaan ldhtevien pitkien junien muodostami-
seen. Liikennetilanteesta riippuen myds itaiselle ratapihalle voidaan muodostaa Ve-
najalle pain menevia junia, joskin se on harvinaista.

Kaikki saapuvat tavarajunat kuvataan ja punnitaan rajalla. Epaselvat tapaukset ote-
taan tarkempaan kasittelyyn itdisen ratapihan tarkastussillalle.

Pitkan tahtaimen tavoitteena on saada enemman suoria tavarajunia kulkemaan rata-
pihan lapi. Toistaiseksi junapituudet ja -painot tulevat vastaan ja junia joudutaan ja-
kamaan osiin Vainikkalassa. Puujunien osalta pituus on rajoittava tekija, mutta mui-
den junien osalta my6s akselipaino.

Henkiloliikenne kayttaa ldpimenoraidetta seka kolmea laituriraidetta itaisella ratapi-
halla. Paasaantoisesti Helsingistd saapuva juna otetaan raiteelle 1 ja Venajalta saa-
puva henkiléjuna raiteelle 2. Kaikki henkiléliikenteen junat pysahtyvat Vainikkalassa.
Tavaraliikenne vaistaa ja odottaa henkiléliikennetta.

Vainikkala on myds ns. puskuriratapiha. Vainikkalaan saapuva ja lahteva liikenne ei
rajamuodollisuuksista ja kansainvalisen liikenteen erityispiirteistd johtuen ole aina
saanndllista. Ratapihalla on varauduttava jatkossakin siihen, ettd kapasiteettia on
riittavasti vaihteleville liilkennemaérille. Raiteiston kayttdasteenvajaus on hyvaksytta-
vaa.

Vainikkalan ratapihan sisdisia toimintoja ja kaluston kiertoa on kuvattu tarkemmin
erillisessa toiminnallisuustarkasteluraportissa (julkaistaan kesalld 2012). Toiminnal-
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lisuustarkastelussa esille tulleita liikenteellisia ongelmakohtia ja parannuksia seka
niista seuraavia toimenpiteitad on kasitelty tarveselvityksen yhteydessa tiiviistetysti.

Kuva 12. Vaihtotyét itdisellé ratapihalla. Etualalla tankkauspiste. (kuva: Mikko
Simola 2011)
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5 Esitetyt toimenpiteet

5.1 Raiteistomuutokset itdisella ratapihalla

Itaiselle ratapihalle suunniteltuja muutoksia ovat:

o Pitkat lisaraiteet 2—3 kpl

e [tdisen vetopussin jatkaminen

e Laituriraiteiston ja vaihdekujien muutokset
e Pussiraiteiden 140 ja 150 kunnostus

Suunnitelmien (ahtotietoina on kaytetty pohjakartan sekd aiemmissa projekteissa
tuotettujen mittapiirustusten ja YPI-téiden 2012 maastokartoituksen tietoja. Tietojen
yhdistamisesséa havaittiin, ettd sijainneissa on jonkin verran epatarkkuutta. Tarvesel-
vitysvaiheessa ei ole tehty tarkentavia maastomittauksia, mutta seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa suositellaan maastomallin yhtendistamiseksi kattavia maastomittauk-
sia koko ratapihalta.

5.1.1 Pitkat lisaraiteet ja itdisen vetopussin jatkaminen

Itaisella ratapihalla on tarvetta erityisesti pitkille yli 1100 m raiteille, joille voidaan
ottaa vastaan rajan yli saapuvia junia. Itdiselld ratapihalla tarvitaan aina vapaana va-
hintadan 850 m mittainen raide Vendjalta saapuvaa liikennetta varten. Ratapihan rai-
teiden nykyiset hyotypituudet lyhenevat asetinlaitteen uusimisen ja uuden turvalaite-
varustelun myota. Uudet pitkat lisaraiteet on tarveselvityksen yhteydessa todettu
valttamattomiksi. Niiden toteutus tulisi ajoittaa ennen laituriraiteiston muutoksia.

Suunnitelmakartalla (liite 4.2-4.3) ja kuvassa 13 esitetty pitkien lisaraiteiden suunni-
telma sisaltda olemassa olevan pussiraiteen (126) jatkamisen seka 1—2 uuden raiteen
rakentamisen (127, 128). Lisaraiteiden hyotypituus on lopputilanteessa noin 1100 m.
Lisaraiteiden rakentaminen ja kayttéonottaminen vaatii ASTL-muutoksen, silla nykyi-
sen asetinlaitteen laajentaminen on todettu jo aiemmissa selvityksissa hankalaksi
toteuttaa (Poyry 2006).
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VAINIKKALA ASEMA (Vna)

Heennegalecr osa

ITAINEN RATAPIHA

Kuva 13. Itdisen ratapihan raiteistokaavio, mahdolliset muutokset punaisella

Pitkien lisdraiteiden rakentamisen seurauksena ratapihan itapaassa oleva pussiraide
030 lyhenee noin sadalla metrilld 630 metrista 530 metriin. Pussiraidetta on suunni-
telmissa jatkettu noin sadalla metrill§, jolloin raiteen hydtypituus sailyy nykyisellaan.

Pitkien lisaraiteiden suunnitelma on esitetty jo Péyryn v. 2006 laatimassa selvityk-
sessd. Raiteet 126 ja 127 sijaitsevat kovalla pohjalla pl 282+700-283+650. Paaluvalil-
& 282+600-282+700 raiteiden126 ja 127 ja vaihteiden alueella on tiiveydeltaan vaih-
televia hiekkoja ja siltteja 3...5 m paksuna kerroksena. Paaluvalilla 282+600-
283+650 raiteet 126 ja 127 ja vaihteet voidaan perustaa maanvaraisesti eikd pohjan-
vahvistustoimenpiteita tarvita.

Itdisen ratapihan itdosassa paaluvalilla 283+650-284+000 raiteiden 126 ja 127 alu-
eella on pehmeaa silttid ja savea 1...2 m paksuna kerroksena tasolle +33...+34 saak-
ka. Paaluvalilla 283+650...284+000 pohjanvahvistustoimenpiteena esitetddn mas-
sanvaihtoa raiteiden 126 ja 127 alueella. Loppuosalla paaluvalilla 284+000...
284+200 puolenvaihtovaihteet sijaitsevat nykyiselld ratapenkereelld eikd pohjanvah-
vistustoimenpiteita tarvita. (Poyry 2006)

Lisaraiteiden liityntavaihde sijoittuu noin 100 m nykyisen tulovaihteen (V002) itapuo-
lelle. Tulovaihteen siirtyminen vaatii vaaka-aseman ja tulo-opastimen siirron noin
100 m itdan pain.

Tulo-opastimelta valtakunnan rajalle on talléd hetkelld noin 930 m, eikd opastimelta
véliteta ennakkotietoa. Opastimen uusi sijainti olisi noin 100 m itd&n, jolloin matkaa
rajalle jaa reilut 800 m. Ennakkotiedon valittamisen kannalta siirrolla ei ole merkitys-
13, silléd ennakkotietoa valittava esiopastin tulisi joka tapauksessa sijoitettavaksi val-
takunnan rajan taakse, ellei esiopastinta voida sijoittaa poikkeusluvalla noin 800 m
paahan padopastimesta. Ennakkotiedon puute voitaisiin ratkaista myos Vainikkala-
Buslovskaja suojastuksen uusimiselle (ks. kappale 5.7).
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Muita pitkien lisaraiteiden toteutuksessa ja jatkosuunnittelun maastomittauksissa
huomioitavia seikkoja ovat:
e pelastustien tasoristeys V131-V135 valilla,
e nykyisten vaihteiden ja raiteiden sijaintien tarkentaminen,
e uudehko rakennus raiteen 126 pohjoispuolella, joka ei ndy pohjakartalla,
e lisdraiteiden paissd on R300-kaaria, vaunujen irrotus ei nailld osuuksilla on-
nistu,
e o0sa nykyisestd kuormausalueesta jaa lisaraiteiden alle, toimintoja on ehdo-
tettu siirrettavan raiteille 140-150,
e rautatiealueen raja sallii 2 lisdraiteen rakentamisen, kolmannen lisaraiteen
rakentaminen voi johtaa lunastustarpeisiin,
¢ mydhemmin toteutettavan kaksoisraiteen vaihde- ja tilavaraukset.

Pitkien lisaraiteiden suunnittelussa kartoitettiin myds muita vaihtoehtoja. Mikali lisa-
raiteet aloitetaan vasta vaihteen V084 lansipuolelta, valtytdan vaaka-aseman ja tulo-
opastimen siirrolta, mutta raiteiden hyotypituus jaisi talloin reilusti alle 1000 m.

Mikali lisaraiteet liitetdan lansipaastaan pussiraiteisiin 140 ja 150, ei lisaraiteilta ole
suoraa yhteytta lantiselle ratapihalle ja suoran vaihdeyhteyden jarjestaminen vaatisi
merkittavia muutoksia olemassa oleviin vaihdekujiin.

Vaihtoehtotarkastelun tuloksena paadyttiin suunnitelmakartalla (liite 4.2—4.3) esitet-
tyyn vaihtoehtoon. Vaihtoehtoiset tulokset on esitetty liitteend 3.3 olevassa kaavios-
sa.

5.1.2 Laituriraiteet

Henkiléliikennemaarien kasvaessa Vainikkalan laiturijarjestelyja ja niiden turvalli-
suutta on tarpeen parantaa. Ensimmaisessa vaiheessa laituripolut on tarkoitus varus-
taa valo- ja aanivaroituslaitteistolla. Laituripolun varoituslaitoksen suunnittelu on
kaynnistynyt kevdan 2012 aikana. Varoituslaitosten toteutuksesta paatetadan kesan
2012 aikana.

Pidemmalla tédhtaimelld Vainikkalan laituripolut on suunniteltu korvattavan joko ali-
kulku- tai ylikulkusillalla. Eritasoratkaisun rakentaminen vaatii myods nykyisen valilai-
turin leventamisen, jonka seurauksena tarvitaan raiteistomuutoksia.

Vililaiturin tarvitsemaksi raidevaliksi on arvioitu 15 m. Sen seurauksena nykyiset rai-
teet 003 ja 004 on merkitty purettaviksi ja raide 005 muutettavaksi henkildliikenteen
kayttoon. Muutos edellyttas, etta itdisen ratapihan pitkat lisaraiteet saadaan kayttoon
ennen tata tai ne toteutetaan yhta aikaa tdaman muutoksen kanssa. Kahden raiteen
purkaminen tavaraliikenteen kayttsta ilman korvaavia raiteita haittaa muuten merkit-
tavasti tavaraliikenteen sujuvuutta ja vaihtotoita.

Laituriraiteiden vaihdeyhteydet on suunniteltu siten, ettd henkiléliikenteen raiteelta
005 on suora yhteys dpikulkuraiteelle ja henkildliikenteen ja tavaraliikenteen raiteet
on toiminnallisesti erotettu toisistaan, jolloin mm. vaihtoty6t ratapihan itédpaéan veto-
pussiin ovat mahdollisia yhtaaikaisesti henkil6liikenteen kulkuteiden kanssa. Vaihde-
kujamuutosten myota myds tavaraliikenteelle jaavan raiteen 006 hyotypituus kasvaa
(liite 4.2-4.3).
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Vililaituri on talléd hetkelld toiselta reunaltaan korkea (550 mm) ja toiselta matala
(265 mm). Jatkosuunnittelussa on huomioitava, etta laiturikorkeuden nostamiseksi
uuden laituriraiteen 005 kv:ta on luultavasti tarpeen madaltaa nykyisesta.

Muita jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa huomioitavia seikkoja ovat:
e laiturialueen aitaustarpeet, aidan jatkaminen myds ratapihan puolelle
e nykyisten laituripolkujen muuttaminen huoltotien tasoristeyksiksi eritasorat-
kaisun rakentamisen yhteydessa
o kytkentaryhmien uudelleen suunnittelu henkiléliikenteen raiteiden osalta
e muut laituri- ja asema-alueen muutokset jotka toteutettava samanaikaisesti
(ks. kappale 5.5)
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Kuva 14. Laiturialueen muutokset

5.1.1 Laituriraiteiden nopeuden nosto

Vainikkalan itdista ratapihaa ei ole varustettu JKV-jarjestelmalld. Tasta johtuen laitu-
rilta Helsingin suuntaan liikkeelle [&hteva yksikko joutuu ajamaan nopeutta 35 km/h
JKV:n aloittaville baliiseille saakka (noin 1000 m).

Junien liikkeelle lahdén nopeuttamiseksi olisi tarpeen laajentaa JKV myds itdiselle
ratapihalle. Koko ratapihan varustaminen JKV:ll@ on tarpeen toteuttaa vasta laajem-
man ASTL-muutoksen yhteydessd. Kesan 2012 aikana on selvitetty mahdollisuutta
laajentaa JKV lapikulkuraiteelle henkiléjunien [@hdon nopeuttamiseksi. Muutos edel-
lyttda uusien opastin- ja nopeusbaliisien asennusta seka ohjauslinjamuutosta. Koh-
teen suunnitteluty® on kdynnissa ja tarkentuu kesan 2012 aikana.

5.1.2 Vetoraiteiden 140 ja 150 kunnostus

Nykyisin raiteet 140 ja 150 ovat K43-kiskoilla ja kasikayttoisilla vaihteilla varustettuja
sahkoistamattomia raiteita, joita kaytetdan lahinna kaluston sailytykseen (kuva 15 ja
16, jossa raiteet merkitty punaisella ratapihan pohjoispuolella).

Tarveselvityksessa on katsottu, ettéd raiteet tulisi kunnostaa ja ottaa aktiivisemmin
kayttoon siirtamalla esimerkiksi osa lastaustoiminnasta naille raiteille, kun itdisen
ratapihan pitkat lisaraiteet vievat osan nykyisesta lastauskentastd. Raiteiden kunnos-
tus suositellaan tehtavan samanaikaisesti asetinlaiteuudistuksen kanssa, jolloin rai-
teiden turvalaitevarustelu voidaan myds paivittaa vastaamaan tarpeita.
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Raiteen ovat talla hetkelld toiminnallisesti hankalassa paikassa kasikayttdisten vaih-
deyhteyksien takana. Raiteiden hyddyntdminen vaatii kunnostuksen lisaksi myos
muutoksia turvalaitevarusteluun

Kuva 15. Etualalla lastausaluetta sekd raiteet 140 ja 150.

5.2 Raiteistomuutokset lantisella ratapihalla

Lantiselle ratapihalle suunniteltuja muutoksia ovat:

e Raiteiden jatkaminen ratapihan l@nsipaassa
e Nurmisen pussiraiteen jatkaminen
e Lantisen vetopussin jatkaminen

5.2.1 Lansipaan raiteiden jatkaminen

Lansipdan raiteita 040-043 on jatkettu vuonna 2010, raiteiden hyétypituus on nyt
1200-1400 m. Tarveselvityksen yhteydessa on todettu, etta pitkia lisaraiteita tarvi-
taan lisdaa myos lantiselle ratapihalle. Raidepituudet ovat tavaraliikenteen kannalta
kriittisia, sillé ratapihalla kasataan vientijunat seka Suomen etta Vendjan suuntaan.
Venajélle lahtevan vientijunan tavoitteellinen pituus on 800 m, mutta pitkien raitei-
den ja riittdvan vetopussin puutteista johtuen aina ei saada nain pitkaa junaa aikai-
seksi.

Raiteet 044-048 on suunniteltu myo6s jatkettavan yli 1100 m hyétypituuteen. Raitei-
den jatkaminen edellyttda nykyisen huoltotien siirtoa. Raiteen sijaitsevat alkupaas-
taan pehmeikélla (pehmeikét 59 e ja 60). Raiteet on suunniteltu perustettavan koko
matkalta paalulaatalle. Raiteet on esitetty suunnitelmakartalla (liite 4.1).
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LANTINEN RATAPIHA

Nosturi
L 0 !

Kuva 16. Ldntisen ratapihan raiteistokaavio, mahdolliset muutokset punaisella

Muita jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa huomioitavia seikkoja ovat:
e Palovesilinja
e Lunastustarve
¢ Konttinosturi

5.2.2 Pienet raiteistomuutokset

Nurmisen raiteistolla tehtavat vaihtotyot ulottuvat talla hetkella paaraiteille, silla tur-
vapussia b120 ei voida kayttaa vaihtotoihin (kuva 16, raide ratapihan pohjoispuolella).
Tarveselvityksen tybpajoissa nousi esiin tarve pidentaa ko. raide vahintdaan 70 m mit-
taiseksi vetoraiteeksi. Raiteen jatkamisella ja turvalaitejarjestelyilld saadaan vaihto-
ty6t rajattua pois paaraiteelta.

Nurmisen vetoraidetta on mahdollista jatkaa noin 130 m Telkjarven ylikulkusillalle
saakka. Raiteen rakentaminen vaatii maastokuvien perusteella jonkin verran louhin-
taa. Kallion pinta on kohteessa 0,5-1 m korkeudella kiskonselasta. Louhintamaarat on
tarkennettava maastomittauksilla.

Lantisen ratapihan raiteita on jo aikaisemmin v. 2010 jatkettu [@nnen suuntaan, jol-
loin l@ntisen vetoraiteen 040b pituus on jaanyt lyhyeksi, raiteen kp on 156 m (kuva 16,
raide kuvan vasemmassa reunassa). Vetoraiteen jatkaminen noin 450 metrilla on tul-
lut tarveselvityksen tyopajoissa esille. Vetoraidetta kaytetdan (dhtevien junien ka-
saamiseen ja raiteen lyhyydesta johtuen junia ei saada aina riittavan pitkiksi tai sitten
vaihtot6ita joudutaan tekemaan apikulkuraiteelle saakka.

Lantinen ratapiha sijaitsee tdssa kohtaa pehmeikélld, joten raide sijoittuisi kokonai-
suudessaan paalulaatalle. Lantisen vetoraiteen jatkaminen on suositeltavaa toteuttaa
joko etukateen astl-muutoksen yhteydessa tai viimeistaan siina vaiheessa, kun muita
lantisen ratapihan raiteita (044-048) jatketaan.

Muita jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa huomioitavia seikkoja ovat:
e padraiteen etelapuolella kulkeva huoltotie
e huoltotien siirto vs. rautatiealue lantisella ratapihalla
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5.3 Kaksoisraide

Tavaraliikenteen muodollisuudet maarittavat toistaiseksi rajan ylitysten kapasiteettia
ja tavaraliikenteen puolesta kaksoisraiteelle ei ole akuuttia tarvetta. Rajan ylittava
kaksoisraide voi olla tarpeen, jos henkildliikenne kasvaa merkittavasti. Talloin tarvi-
taan kaksoisraide my6s Vainikkalan ja Luumden seka Vainikkalan ja Buslovskajan va-
lille.

Kaksoisraiteesta toteutusta on kasitelty aiemmin mm. VR:n tekemassa toiminnalli-
suustarkastelussa (2008) seka kaksoisraidesuunnitelmassa (v. 1998). Aiemmissa sel-
vityksissa on todettu, etta kaksoisraiteen rakentaminen vaatii myds asetinlaiteuudis-
tuksen, silld muutokset eivét ole toteutettavissa nykyiseen asetinlaitteeseen.

Kaksoisraiteen toteutuksen ei ole katsottu olevan tarveselvityksen puitteissa ajankoh-
tainen, joten siita ei ole tehty tassa yhteydessa tarkempaa suunnittelua. Kaksoisrai-
teen tilavaraukset ja vaihdeyhteydet on kuitenkin otettu huomioon ratapihan raiteis-
tomallien ja lisaraiteiden suunnittelussa ja ne nakyvat varauksina suunnitelmakartalla

(liite 4.1-4.3).
5.4 Muut ratapihatoiminnot

Tarveselvityksen tydpajojen yhteydessa nousivat esiin kansainvalisen autojunaliiken-
teen tarpeet. VR ja Vendjan rautatiet ovat keskustelleet autojunakuljetuksista Helsin-
gin ja Moskovan valilla.

Kuljetukset eivat ole vield kdynnistyneet, mutta aikeissa on liittda venalaista kalustoa
oleva autojunavaunu Tolstoi-junaan. Vainikkala ei olisi varsinainen autojunien lasta-
uspaikka, mutta tullin tarpeista johtuen Vainikkalassa pitdisi raja-aseman ominaisuu-
dessa olla mahdollisuus poistaa epailyksen alainen ajoneuvo vaunun kyydista. Tarve
ajoneuvon poistamiselle kyydista on siis olemassa vain viranomaisen tarpeesta ja Ve-
najalle pain suuntautuvasta liikenteesta. Toinen vaihtoehto autorampille on palauttaa
koko autojunavaunu purkua varten Helsinkiin.

Koeliikenne on tarkoitus aloittaa kesan 2012 aikana. Mikali liikenne jatkuu laajamit-
taisena, tulee Vainikkalassa varautua autolastausrampin sijoitukseen. Alustavasti
kaytyjen keskustelujen perusteella Té6lonlahdelta poistettava ramppi voisi olla mah-
dollista siirtda Vainikkalaan.

Tarkempaa sijoitustarkastelua autorampin sijainnista ei ole tehty, mutta toiminnalli-
sesti ideaalinen tilanne saavutetaan silloin, kun paivystava veturi voi irrottaa viimei-
sena junassa olevan autovaunun ja tydntaa sen "itdan pain” ramppia vasten ilman
ympariajoa.

Tarkoitukseen soveltuisi esimerkiksi tankkausraiteena talla hetkelld toimiva raide 403
tai jokin muu vastaavan suuntainen raide. Raiteen 403 kaytt6a autolastaukseen ra-
joittaa se, etta raiteelle on sijoitettu muita térkeitd toimintoja ja liséksi se on VR
Groupin omistuksessa. Kaksoisraiteen varautumisen nakodkulmasta raide 403 ei
myo6skaan ole paras mahdollinen.
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Toinen mahdollinen sijainti autolastauksella on konttinosturin l8heisyydessa. Raiteita
kaytetaan talla hetkelld vaunupalautusten kasittelyyn. Mikali autolastaukseen on jat-
kossa tarvetta laajemmassa mittakaavassa, on konttinosturin @heisyydessa parem-
min tilaa lastaustoiminnoille.

TyOpajoissa tuotiin esille myds raiteiden 140 / 150 mahdollinen kaytto autolastauk-
seen, mutta ne sijaitsevat toiminnallisesti epdedullisessa paikassa, silld matkaa ker-
tyisi yhteen suuntaan noin 1,5 km ja vaunut tulisi kuljettaa Nurmisen raiteiston kaut-
ta.

5.5 Asemaympariston muutokset

Tarveselvityksessa on kasitelty asemaymparistén nykytilaa ja ongelmakohtia. Toi-
menpide-ehdotuksissa on keskitytty laituri- ja pysédkdintialueen turvallisuuden ja es-
teettdmyyden asettamiin tarpeisiin. Asemaymparistdsta on esitetty kolme toteutus-
mallia, joissa joukkoliikenteen ja asemaymparistdn toiminnallisuutta on parannettu.

Laajemmat asemaympariston muutostarpeet suositellaan kasiteltdavaksi erikseen Lii-
kenneviraston, VR:n ja kaupungin tarpeita yhdessa kartoittaen ja kustannusjakoa tar-
kentaen, silla asemarakennus ja asemaymparistén maa-alueen ovat VR Groupin omis-
tuksessa.

Suunnitelmakartat on esitetty liitteessa 6. Asemaympariston suunnitteluperusteita
on esitetty tarkemmin liitteessa 7.

5.5.1 Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 aseman edusta on rauhoitettu jalankulkijoita, linja-autoja ja inva- ja
taksipysakdointia varten. Linja-autoille on varattu kaksi pysakkia, toinen pysakki mah-
dollisia tilausajoja varten. Pysékit on sijoitettu asema-alueen itareunalle, josta kulku
aseman sisadankaynnille on lyhin mahdollinen.

Asema-alueen toinen sisadnajovayla on siirretty (@nteen pdin, jolloin kulkuyhteys
tyontekijoiden pysakointialueelta paranee. Tyontekijoiden ja matkustajien pysakoin-
tialueet on selkedsti erotettu toisistaan. Kevyen liikenteen vaylat on huomioitu suun-
nittelussa.

Vaihtoehdossa 1 on esitetty laiturien valille rakennettavaksi porras- ja hissiyhteydet
asemarakennuksen lansipuolelle. Kulku portaisiin tapahtuu reunalaiturilta aidatun
alueen sisdpuolelta. Kulku aidatulle alueelle tapahtuu asemarakennuksen lapi, viran-
omaistilojen kautta.

Alikulkukaytavan rakenteet eivat mahdu nykyiselle aidatulle alueelle, vaan reunalaitu-
rin ja pysakodintialueen valista aitaa on tarpeen siirtda osittain Liikenneviraston alu-
een ulkopuolelle nykyiselle puistoalueelle, jonka omistaa VR Group (kuva 17).

Vaihtoehdon 1 kustannukset ovat laiturialueen muutosten osalta noin 3,3 M€ ja ase-
man piha-alueen osalta 0,3 M€. Kustannukset on eritelty liitteessa 9. Kustannuksissa
on varauduttu pohjaveden alentamiseen.
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5.5.2 Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 vililaiturille kulku on jarjestetty luiskalla. Luiska on sijoitettu asema-
rakennuksen itareunalle. Kulku luiskalle tapahtuu reunalaiturilta aidatun alueen sisa-
puolelta. Kulku aidatulle alueelle tapahtuu asemarakennuksen api, viranomaistilojen
kautta.

Vaihtoehdon 2 kustannukset ovat laiturialueen muutosten osalta noin 5,3 M€ ja ase-
man piha-alueen osalta 0,3 M€. Luiskan rakentamiskustannukset on arvioitu merkit-
tavasti suuremmiksi kuin porrasvaihtoehdon. Kustannuksia lisddvat mm. pitkat ka-
tosalueet. Kustannukset on eritelty liitteessa 9.

5.5.3 Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 aseman edusta on rauhoitettu jalankulkijoita seka inva- ja taksilii-
kennetta varten. Linja-autojen ajoratapysakit on sijoitettu perékkain ja asema-alueen
sisddnajovaylat on sailytetty ennallaan.

Lantisen sisadnajovaylan lansipuolelle on mahdollista sijoittaa uusia parkkipaikkoja.
Tyontekijoiden ja matkustajien pysakodintialueet on selkeasti erotettu toisistaan. Ke-
vyen litkenteen vaylat on huomioitu suunnittelussa.

Vaihtoehdossa 3 kulku valilaiturille on jarjestetty ylikulkusillan kautta. Ylikulkusilta
on sijoitettu samaan kohtaan kuin alikulku vaihtoehdossa 1. Ylikulkusillan rakenta-
miskustannusten on arvioitu olevan jonkin verran alikulkuvaihtoehtoa edullisemmat
tyotavoista ja pohjaveden alentamiseen Lliittyvista riskeista johtuen.

Vaihtoehdon 3 kustannukset ovat laiturialueen muutosten osalta noin 2,8 M€ ja ase-
man piha-alueen osalta 0,3 M€. Kustannukset on eritelty liitteessa 9.

v
»
4
*
*
:

Kuva 17. Reunalaituri ja aita asemarakennuksen ldnsipuolella, portaiden ja ka-
toksen sijoitus vaatii aidan siirtdmisen. (kuva: Mikko Simola 2011)
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5.6 Asetinlaite

Vainikkalan asetinlaite on elinkaarensa paassa eikd mahdollista ratapihalle suunnitel-
tujen raiteistomuutosten toteutusta. Asetinlaitteen uusiminen on ajankohtaista lahi-
tulevaisuudessa.

Tarveselvityksen rinnalla on toteutettu erillinen Vainikkalan toiminnallisuustarkastelu
-projekti, jossa on keskitytty syvemmin liikennepaikan nykytilan toiminnallisiin on-
gelmiin ja kehitystarpeisiin. Tarveselvityksessa esitetdan em. selvityksen johto-
paatokset tiivistetysti.

Uusittava asetinlaite sijoitetaan uuteen laitetilaan. Vanhaan tilaan sijoittaminen ei ole
mahdollista tilan puutteen takia eika sen takia, ettd vanhan asetinlaitteen on oltava
kaytdssa uuden rakentamisen aikana.

Uuden laitetilan tilavaraukseksi on arvioitu 200 mz. Sijoittelussa on huomioitu kulku-
yhteydet, kaapelointimatkat seka rautatiealueen rajat. Ensisijaiseksi sijoituskohteeksi
suositellaan Vainikkalan ylikulkusillan lansipuolta, vaihtoehtoinen sijainti on nykyi-
sen asemarakennuksen itdpuolella oleva puistokaistale. Laitetilan sijoittelu ja alusta-
vat runkokaapelireitit on esitetty liitteena 8 olevassa kartassa.

5.6.1 Toiminnallisuuden muutokset

Asetinlaitteen uusimisella saavutetaan merkittavia toiminnallisia parannuksia verra-
ten nykytilanteeseen:

e Paikallisluvat. Paikallisluvilla tehddan paljon vaihtotditd. Lupa-alueiden uu-
delleen suunnittelu ja muutokset sivusuojasaantoihin tuovat parannuksia ny-
kytilanteeseen.

e Kauko-ohjaus. Uuden asetinlaitteen my6ta Vainikkala on mahdollista liittaa
kauko-ohjaukseen.

e Kapasiteetin nosto. Uusi asetinlaite mahdollistaa lisaraiteiden ja myéhemmin
kaksoisraiteen rakentamisen sekd nykyisten vaatimattomasti varusteltujen
raiteiden lisadmisen kulkuvalvonnan piiriin.

e Konttiraiteiden avainsalpaluvat voidaan poistaa kaytdstd, jolloin raiteiden
kayttd helpottuu

5.6.2 Turvalaitteiden ulkolaitteet

Nykyisten ulkolaitteiden kunto on kohtalainen, mutta opastinsijoittelu ei kaikkialla
tayta Trafin ja RATOn mukaisia vaatimuksia. Asetinlaitteen uusinnan yhteydessa ul-
kolaitteet suositellaan uusittavan kokonaan. Uusimistarvetta tukee myds se, etta van-
hojen ulkolaitteiden on oltava kdytéssa kun uusia rakennetaan.

Mikali ulkolaitteet uusitaan kokonaan, suositellaan kaytettéavaksi Opastin 2010 -jar-
jestelman mukaisia yhdistelmaopastimia. Opastimet on mahdollista sijoittaa nykyista
kapeampiin raidevaleihin, mika etenkin ratapihoilla tuo tiettyja etuja.

Turvalaitteiden ulkolaitteiden uusinta voidaan toteuttaa alueittain. Esimerkiksi jaka-
malla itainen ja lantinen ratapiha 2-3 rakennusalueeseen, jotka ovat vuorollaan pois-
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sa liikenteelta ja jotka kayttodnotetaan vaiheittain. Ulkolaitteet on mahdollista raken-
taa myo0s sivussa liikenteen ehdoilla.

Opastinsijoittelua on tarveselvitysvaiheessa tarkasteltu hyotypituuksien kannalta.
Opastimien sijoittelu nykyisten ohjeiden ja maaraysten mukaisesti lyhentaa paikoin
raiteiden hyoétypituuksia (liite 3.4). Asetinlaitteen uusinnan yhteydessa on todettu
valttamattomaksi korvata tata hyotypituuksien muutosta rakentamalla itaiselle rata-
pihalle pitkat lisaraiteet ja ottamalla ne kaytt66n samanaikaisesti astl-muutoksen yh-
teydessa.

5.7 Vainikkala—Buslovskaja suojastus

Vainikkalan ja Buslovkajan valilld on nykyisin kaytdssa puoliautomaattinen rele-
suojausjarjestelma, jossa junasuorittajien valista viestiyhteytta yllapidetaan erillisella
sanomanvaihtojarjestelmalla.

Vainikkalan ja Buslovskajan valisesta suojastuksesta on tehty erillinen selvitys, jossa
on tehty periaatepiirustus automaattisen suojastuksen tarvitsemista laitteista ja
muutoksista seka toteutuksen aikataulusta (VR 2010).

Muutokset voidaan selvityksen perusteella toteuttaa jo Vainikkalan nykyiseen asetin-
laitteeseen. Muutokset taytyisi toteuttaa Suomen ja Venajan valisena yhteishankkee-
na. Merkittavassa asemassa ovat laitteiden kayttoonottolupien ja CSM:n mukaisten
tarkastelujen tarpeet, jotka vaativat sekd Suomen ettd Vendjan viranomaisten kan-
nanottoa. Myds turvalaitevaatimukset maiden vililla poikkeavat toisistaan.

Erityispiirteistaan johtuen VNL-BSL suojastusta ei ole suoraan liitetty tarveselvityk-
sen hankekoreihin, vaan sitd suositellaan kasiteltavan erillisena maiden valisena yh-
teishankkeena.
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6 Hankekorit ja kustannusarviot

Hankekorien sisaltd ja toimenpiteiden kustannusarviot on esitetty taulukossa 12 ja
tarkemmin eriteltyna liitteissa 9 ja 10. Kustannusarviot on laadittu kevaan 2012 aika-
na, jolloin maarakennuskustannusindeksi on ollut 136.

Toimenpiteet on esitetty raiteistokaaviossa liitteessa 11.

Ratapihojen laajemmat investoinnit eivat ole mukana kuluvan hallituskauden ohjel-
massa. Liikennevirastossa on kdynnissa erillinen ratapihaselvitys, jonka yhteydessa
keskeisia ratapihoja ja niiden vaatimia toimenpiteita kartoitetaan ja priorisoidaan.

Vainikkalan asetinlaiteuudistus tulisi kuitenkin toteuttaa valttamattémana korvausin-
vestointina. Uudistuksen toteuttaminen on ehtona kaikille muilla ratapihamuutoksil-
le, silla nykyinen asetinlaite ei mahdollista toiminnallisia parannuksia tai laajennuk-
sia.

Taulukko 12. Hankekorien sisdlto ja kustannusarviot (Maku 136)

Hankekori 1

Asetinlaiteuudistus 20 M€
Laituripolun turvallisuuden parantaminen 0,3 M€
Itaisen ratapihan pitkat lisaraiteet 3,3M€
Nurmisen vetoraide 0,1 M€
Raiteiden 140/150 kunnostus 0,3 M€

yht. 24,0 M€

Hankekori 2

Laiturimuutos (Yk 2,8 M€, Ak 3,3 M€) 2,8 ME
Laituriraiteiston muutos 0,8 ME
Vainikkala — Buslovskaja suojastus 0,3 M€
yht. 3,9 M€
Hankekori 3
Lantisen ratapihan raiteiden jatkaminen 6,0 ME
Lantisen vetoraiteen jatkaminen 0,4 M€
Asemaymparistdn uudistaminen 0,4 M€

Kaksoisraide (kust. kohdistuu koko rataosalle)
yht. 6,8 M€
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Liite 1 /1 (2)

Liite 1. Kunnossapidon suoritemaaria vuosina
2007 - 2011

Vainikkalassa tehty 2011:

-vaihteen tuenta 2 kpl

-raiteen tuenta 0,55 rd-km

-vaihteen vastakiskon vaihto 3 kpl

-vaihteen kielen vaihto 1 kpl

-vaihteen hitsauskunnostus 20 kpl ( tyd jatkuu talla viikolla)

-krv-vaihteiden vahvistaminen karkivahvistuksien avulla ja massiivinen katkenneiden
ruuvien uusiminen 3 vaihteeseen

Vainikkalassa 2010 tehty:

-kasvillisuuden mekaaninen torjunta 7 km
-vaihteenkaantolaitteen vaihtoja 4 kpl
-vaihteen mekaaninen kunnostus 72 kpl

Vainikkalassa 2009 tehty:

-vaihteen mekaaninen kunnostus 72 kpl
-vaihteen kaantolaitteen vaihto 8 kpl
kasvillisuuden mekaaninen ja kemiallinen torjunta yht. 13 km

Vuonna 2007 toteutuneita suoritemaaria Paivitykseen v. 2008 lukemat
— vaihteen nosto, tukeminen ja oikominen 5 kpl

— vaihteen kielisovituksen vaihto 4 kpl

— vaihteen kielen vaihto 6 kpl

— vaihteen ristikon vaihto 2 kpl

— vaihteen valikiskon vaihto 6 kpl

— vaihdepdlkyn vaihto kpl

— vaihteen hitsauskunnostus 120 kpl

— ratapolkkyjen vaihto 1700 kpl

— raiteen tukeminen 2,6 rd-km

— raiteen tukikerrosty6t 2,6 rd-km

Vainikkalan ratapihalle vaihdettiin erillisina t6ina vuonna 2007 n. 1700 ratapdlkkya

Kunnossapitdjan muistinvaraisia suoritemaaria:

- Osia jouduttiin vaihtamaan aika paljon verrattuna muihin ratapihoihin. Vainikkalassa
loppuaikoina sattui suistumisia ja aukiajoja aika vahan, yleensa 1kpl /vuosi, joten néis-
ta ei juurikaan tullut paljon osien vaihtoja.

-kielid vaihdettiin 5-8kpl/vuosi sekd naihin valikisko joissa kaytettiin erikoiskovaa kis-
koa.

-risteyksiad meni vuosittain vaihtoon 1-3kpl ja vastakiskoja 6-9kpl joskus jopa 12kpl.
-kiskoa vaihdealueille noin 100-150m /vuosi.

- raideruuveja 10-20kpl ja vastakisko pukkeja 3-5kpl

-vaihteita pyrittiin tukemaan 3-5kpl/vuosi

-vaihteita pyrittiin saamaan vaihdettaviksi 3-5kpl/vuosi ja kaikki mitd vaihdettiin olivat
yleensa YV60
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RAMBOLL

MUISTIO

Projekti
Asiakas

Paivamaara

Laatija

Vainikkalan asema
Heidi Sunnari, Proxion Oy

28.05.2012

Erkki Sarjanoja

Aseman piha-alueen suunnitteluperusteita
Vainikkalan aseman piha-alueen liikennesuunnittelussa on kaytetty
seuraavia ohjeita ja periaatteita.

1/2

Jalankulkija ja pyorailijat

jalankulku- ja pyorailyreittien suunnittelun tavoitteena ovat
olleett selkeat, loogiset ja turvalliset reitit

aseman sisaankaynnin lahelle on esitetty esteettémyyden
erikoistasoa (SuRaKu-ohjeet) jonne myds ratateknisten oh-
jeiden mukaiset rakenteet on helppo tehda
polkupydratelineet on mahdollista sijoittaa lahelle aseman
sisdankayntia, mutta niiden maara lienee vahainen

Linja-autot

mitoittavana ajoneuvona on kaytetty Tiehallinnon Tasoliit-
tymat-ohjeen mukaista telilinja-autoa. Ajourat ja tilavara-
ukset ovat vastaavia kuin RT-korteissa ja Paikallisliikenne-
liiton ohjeissa

ajourien tilavaraukset on alustavasti tarkistettu Autoturn-
simulontiohjelmalla

yhden linja-auton maksimipituus on 14,5 metria. Pysakille
pysahtyneen linja-auton varaus pituussuunnassa on 16
metrid, leveyssuunnassa tilatarve on noin 3,5 metria
pysakkipaikat on etsitty kahdelle linja-autolle

pysakit on sijoitettu mahdollisimman lahelle aseman si-
saankayntia ja samalla linja-autojen ajamisen kannalta sel-
kealle reitille

Henkildautot

henkildautojen pysakdintipaikat on mitoitettu RT-kortin oh-
jeiden mukaan

LIITE 7 (1/2)
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e henkilékunnan pysakéintipaikkojen leveys on 2,5 metria ja ajovaylan leveys 7 met-

rid. Ne ovat olleet nykyisten paikkojen mitoituksen perustana

nykyohjeissa uusien paikkojen leveys on 2,7 metrid ja ajovaylan leveys 8 metria.

Tassa suunnitelmassa tarkkaa pysakoéintipaikkojen mitoitusta ei ole tehty, koska

pohjakartta on osittain epatarkka ja tassa vaiheessa 10 senttimetrin suunnittelu-

tarkkuus ei ole tarkoituksen mukainen

e pysakdintipaikkojen maarassa on pyritty vahintaan nykyiseen paikkamaaraan. Vaih-
toehdoista riippuen maaran lisdéaminen on mahdollista

e henkilékunnan pysakdéintipaikat ovat ldhelld henkilékunnan tiloja tai aseman lansi-
osassa

e junamatkustajien autojen pysakointipaikat ovat helposti |6ydettavissa sisaantulorei-
tin varrella ja kohtuullisen matkan paassa aseman sisaankaynnista. Lahtékohtaisesti
asiakaspaikat ovat lahempéana asemaa kuin tydntekijoiden paikat

Muut ajoneuvot
o taksipaikat ja lilkkuntaesteisten ajoneuvoille tarkoitetut pysakéintipaikat ovat mah-

dollisimman helposti |6ydettavissa niin tien kuin asemankin suunnasta ja lahella
asemaa

e kuorma-autot pystyvat liikkumaan niilla alueilla, missa linja-autotkin

e halytysajoneuvot paasevat tarvittaviin paikkoihin
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RAMBGOGLL

VAINIKKALAN LIIKENNEPAIKKA, TARVESELVITYS
VAIHTOEHTOJEN ALUSTAVA KUSTANNUSLASKENTA

Markku Salo/22.5.2012
Heidi Sunnari / 11.6.2012

Yksikkd

Laji Maéara| Yksikkd hinta| Yksikkd € Huom!
VE 1 Aseman alikdytdva+portaat+hissit
Perusvarustus:
Aseman ak 1 era 650 000 €/kpl 650 000
Portaat 2 kpl 85 000 €/kpl 170 000
Porraskatokset 2 kpl 250 000 €/kpl 500 000
Hissikuilut (betoni) 2 kpl 90 000 €/kpl 180 000
Hissit 2 kpl 150 000| €/kpl 300 000
Aseman ak:n pumppaamo 1 kpl 50 000 €/kpl 50 000
Aseman ak tydnaik.tukiseinat 1 erd 260 000 € 260 000

Yht. | 2110 000
Mahdolliset muut varusteet, ym.:
Apusillat 1 erd 150 000 € 150 000|Tarve riippuu liilkennejarjestelyista
Erilliset odotuskatokset 2 kpl 120 000 €/kpl 240 000
Aseman ak. pohjaveden alentaminen 1 era 20 000 € 20 000

Yht. 410 000
Reuna- ja valilaiturin rakentaminen 1 600 000 600 000
Laiturialueen kuulutusjérjestelmat, raidendytot 1 100 000 100 000
Laiturialueen valaistus 1 100 000 100 000
Laiturialueen muutostyot yhteensa, VE1 YHTEENSA| 3 320 000
Piha-alueen liikennejérjestelyt, VE 1
Uudet ajovaylat 650 m2 70 45 000|Maantien 3891 (Rajamiehentie) mahd.

paallystéminen ei sisélly
Pysékit, esteettémyyden lisélaatu 700 m2 20 14 000
Uudet pysédkointialueet 700 m2 80 56 000
Vanhojen alueiden uudeelleenjérjestelyt 3500 m2 30 105 000
Kevyen liikenteen vaylat 200 m 300 60 000
YHTEENSA 280 000

VE 2 Aseman alikdytédva + luiskat
Perusvarustus:
Aseman ak 1 era 650 000 €/kpl 650 000
Luiskat, 100 m/kpl 2 kpl 450 000| €/kpl 900 000
Aseman ak:n pumppaamo 1 kpl 50 000 €/kpl 50 000
Aseman ak tyonaik.tukisein&t 1 erd 260 000 € 260 000
Luiskakaivantojen tyonaik.tukiseinat 2 erd 200 000 € 400 000

Yht. | 2 260 000
Mahdolliset muut varusteet, ym.:
Apusillat 1 erd 150 000 € 150 000|Tarve riippuu liikennejérjestelyista
Luiskien katokset, 100 m/kpl 2 kpl 900 000| €/kpl 1800 000
Erilliset odotuskatokset 2 kpl 120 000 €/kpl 240 000
Aseman ak. pohjaveden alentaminen 1 erd 20 000 € 20 000

Yht. | 2210 000
Reuna- ja valilaiturin rakentaminen 1 600 000 600 000
Laiturialueen kuulutusjdrjestelmdt, raidendytot 1 100 000 100 000
Laiturialueen valaistus 1 100 000 100 000
Laiturialueen muutostyot yhteensd, VE2 YHTEENSA| 5 270 000
Piha-alueen liikenenjarjestelyt vel:n tai ve3:n mukaan 280 000|Téssé ve 1:n mukainen kustannus
VE 3 Aseman ylikdytdva + portaat + hissit
Perusvarustus:
Aseman yk (teréds) 1 erd 700 000 €/kpl 700 000
Portaat 2 kpl 300 000| €/kpl 600 000
Hissit ja hissikuilut 2 kpl 220 000 €/kpl 440 000

yht.| 1 740 000
Mahdolliset muut varusteet, ym.:
Erilliset odotuskatokset 2 kpl 120 000 €/kpl 240 000
Reuna- ja valilaiturin rakentaminen 1 600 000 600 000
Laiturialueen kuulutusjarjestelmat, raidendytot 1 100 000 100 000
Laiturialueen valaistus 1 100 000 100 000
Laiturialueen muutostyot yhteensa, VE3 YHTEENSA| 2 780 000
Piha-alueen liikennejérjestelyt
Uudet ajovaylat 170 m2 70 11 000|Maantien 3891 (Rajamiehentie) mahd.

paallystéminen ei sisélly
Pysékit, esteettémyyden lisdlaatu 750 m2 20 15 000
Uudet pysakointialueet 800 m2 80 64 000
Vanhojen alueiden uudeelleenjarjestelyt 3300 m2 30 99 000
Kevyen liikenteen vaylat 200 m 300 60 000
YHTEENSA 250 000

Liite 9. (1/2)
Asemaympariston muutoskustannukset



RAMBGLL

Lantinen vetoraide ~430 m:
Nurmisen vetoraide ~130 m:
Lansipaan jatkaminen 5 raidetta:

Raiteet R140 ja R150 kunnostus:
1 vaihde

Raiteen R126 jatkaminen ~900 m +
itdinen vaihdekuja:
2 vaihdetta

Lisaraide 1 ~1100 m:
2 vaihdetta

Lisaraide 2 ~1100 m:
2 vaihdetta

Laituriraiteiden muutokset:
Purettavat vaihteet
Purettavat raiteet

Uudet vaihteet

Uudet raiteet

Laiturit:
reunalaituri 450 m
valilaituri 450 m

740 000 €

113 000 €

6 000 000 €

300 000 €

1170 000 €

1 080 000 €

1 080 000 €

785 000 €

600 000 €

Liite 9. (2/2)
Raiteistomuutosten kustannukset
18.5.2012 Hanna Ravantti



Vainikkalan tarveselvitys

Liite 10. Hankekorit
31.5.2012

Kori

Toimenpide

Sisalto

Tyyppi

Tarpeellisuus

Tarpeellisuus vs. liikenne

Kustannusarvio

| Asetinlaiteuudistus Asetinlaite, laitetila, Korvausinvestointi Valttamaton Liilkennemaarista riippumaton 20 M€ / HOLA 2011
ulkolaitteet, johtotiet
| Laituripolun turvallisuuden |Turvalaitos ja astl-muutos Uusinvestointi Turvallisuuden kannalta valttamaton Liilkennemaarista riippumaton 0,2 M€

parantaminen

Itdisen ratapihan pitkat
lisaraiteet

Yhden pussiraiteen jatko,
vaihdejarjestelyt, 1 - 2
lisdraidetta

Uusinvestointi

Tarpeellinen, astl-muutoksen myo6ta
valttdmaton, edellytetdadn ennen
laituriraiteiden muutosta

Tarpeellinen tavaraliikenteen
kannalta

2 lisdraidetta 2,3 M€
3 lisaraidetta 3,3 M€

| Nurmisen vetoraide Raiteen jatkaminen Uusinvestointi Toiminnallisuuden kannalta tarpeellinen  |Tarpeellinen tavaraliikenteen 0,1 M€
kannalta
| Raiteiden 140/150 Raiteiden kunnostus ja Korvausinvestointi Toiminnallisuuden kannalta tarpeellinen  |Tarpeellinen tavaraliikenteen 0,3 M€

kunnostus

varustelu

kannalta

Yhteensa 23,9 M€

Laiturimuutos

Ak tai Yks + portaat, hissit,
katokset, valilaituri
(Ak + luiskat + hissit)

Uusinvestointi

Turvallisuuden ja matkustajamaarien
kasvun kannalta valttamaton

Tarpeellinen henkiléliikenteen
kannalta

3,1 M€
(luiska 5,2 M€)

1 Laituriraiteiston muutokset |Purettavat raiteet ja uudet Uusinvestointi Turvallisuuden ja matkustajamaarien Tarpeellinen henkil6liikenteen 0,8 M€
raiteet kasvun kannalta valttamaton kannalta
1l Vainikkala - Buslovskaja Puoliautomaattisen Korvausinvestointi Tarpeellinen, turvallisuuden kannalta Tarpeellinen henkil6- ja 0,3 M€

suojastus

suojastuksen uusiminen
automaattiseksi

olennainen, yhteistyohanke

tavaraliikenteen kannalta

Yhteensa 4,2 M€

] Lantisen vetoraiteen Lantisen ratapihan pussin Korvausinvestointi Toiminnallisesti tarpeellinen, kustannusten |Tarpeellinen tavaraliikenteen 0,4 M€
jatkaminen jatko noin 450 m puolesta kohtuullinen kannalta

] Lantisen ratapihan raiteiden Uusinvestointi Tarpeellinen liilkennemaarien ja pitkien Tarpeellinen tavaraliikenteen 6 M€
jatkaminen junien kasvaessa kannalta

] Asemaympariston Parkkialueiden ja kulkureittien [Korvausinvestointi Esteettomyyden ja joukkoliikenteen Tarpeellinen henkildliikenteen 0,4 M€

uudistaminen

parantaminen,

kannalta tarpellinen

kannalta

Kaksoisraide ratapihan lapi

Kaksoisraide Luumaki -
Vainikkala + Vainikkala -
Buslovskaja

Uusinvestointi

Tarpeellinen liikennemadrien kasvaessa
voimakkaasti

Tarpeellinen henkil6liikenteen ja
tavaraliikenteen kannalta

Toteutus ja kustannukset
kohdistuvat koko rataosalle, ei
arvioitu kohdennettuja
kustannuksia yksittaiselle
liilkennepaikalle

Yhteensa 6,8 M€
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