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Tiivistelma

Rataosa Luumadki-Vainikkala on 33 km pitkd yksiraiteinen ja sahkoistetty rataosa,
joka valmistui vuonna 1870. Rataosa palvelee sekd henkilo- ettd tavaraliikennetta.
Henkiloliikenteessa suurin sallittu nopeus on 140 km/h. Tavaraliikenteessa suurin
sallittu nopeus 250 kN:n akselipainolla on 80 km/h ja 225 kN:n akselipainolla
100 km/h.

Vainikkala toimii kansainvalisen henkilolilkenteen pysahdys- ja rajanylityspaikkana
seka tavaraliikenteen rajanylityspaikan ratapihana. Vainikkala on yksi merkittavimpia
EU:n ja Vendjan rajanylityspaikkoja sekd saanndllisessa henkildliikenteessd ainoa
Suomen ja Venajan valinen rajanylityspaikka.

Tassa tyossa tarkastelualueena on Vainikkalan liikennepaikka sisdltden kaikki
Liikenneviraston alueella olevat raiteistot. Viime vuosina tarkastelualueelle on tehty
useita selvityksia, jotka toimivat taman tyon (@htttietoina. Tassa tyossa kootaan
nama aiemmat selvitykset ja paivitetdan ongelmien ja tarpeiden nykytilanne. Niiden
pohjalta maaritetaan toimenpiteet perustuen osittain aiempiin selvityksiin ja osittain
taman tyon yhteydessa tehtyihin tarkasteluihin. Lisaksi toimenpiteiden kiireellisyys
maaritetadn tassa tydssa suhteessa liikenteellisiin muutoksiin.

Luumaki-Vainikkala-rataosa on osa Vainikkala—Kouvola—Kotka/Hamina-transito-
kuljetusreittia ja on yksi koko rataverkon raskaimmin liikenndidyista rataosista. Luu-
maki-Vainikkala-valilla kuljetettiin vuonna 2013 noin 5,8 miljoonaa tonnia. Vuonna
2014 Luumdki-Vainikkala-rataosan kuljetusmaara kasvoi hieman ollen kokonaisuu-
dessaan noin 6 miljoonaa tonnia. Vainikkala on talla hetkelld henkil6liikenteen ainoa
itdinen raja-asema, jolla on sdanndllista liikennettd. Asema toimii kansainvalisten
Allegro- ja Tolstoi-junien pysahtymis- ja kohtauspaikkana. Vuosille 2025 ja 2035 on
esitetty Vainikkalan tavaraliikenteeseen kokonaismaaran kasvua noin 6,4 miljoonaan
tonniin. Henkil6liikenteen osalta on perusteltua kayttaa ennustetilanteen liikenteena
nykyliikennettd, koska selkeda ennustetta tai varmoja perusteluita liikenteen kasvulle
eiole.

Tavaraliikenteessa Vainikkalan liikennepaikalla liikenndintiin vaikuttavat ongelmat ja
tarpeet painottuvat Vainikkala aseman pitkien yli 1100-metristen raiteiden puuttu-
miseen. Nykytilanteessa pitkia raiteita on ainoastaan Vainikkala tavaran raiteistolla,
mika hankaloittaa pitkien junien liikenndintia ja vaihtot6itd. Toiminnallisuuden ja
vaihtotdiden nopeuttamisen kannalta olisi tarkead, ettd 1100-metriset junat voitaisiin
ajaa Venajalta tultaessa ensin Vainikkala aseman raiteille ja sieltda edelleen Suomen
suuntaan. Myos Vainikkala tavaran raiteiston pitkia yli 1100 metrin raiteita on tarvetta
lisata, mutta ensisijainen tarve on kuitenkin Vainikkala aseman raiteistolla. Henkilo-
lilkenteessa keskeisimmat ongelmat liittyvat matkustajaturvallisuuteen Vainikkala
aseman laituriraiteilla.



Yleisesti koko Vainikkalan liikennepaikan toimenpiteiden toteuttamista rajoittaa van-
ha asetinlaite, jota ei ole enda mahdollista laajentaa uusilla junakulkuteilld. Saman-
tyyppista asetinlaitetta ei ole Suomessa muualla kdyt6ssa, joten varaosien saatavuus
ja huoltotoimenpiteiden toteuttaminen kayvat jatkuvasti vaikeammaksi.

Ennen uuden asetinlaitteen hankkimista on mahdollista toteuttaa Vainikkala aseman
raiteistolla laituripolkujen turvalaitoksen rakentaminen seka nykyisten raiteiden 124-
125 jatkaminen itdan péin siten, ettd syntyy kaksi yli 1100-metrista raidetta. Naiden
toimenpiteiden jalkeen uuden asetinlaitteen rakentaminen on valttdamaténta ennen
seuraavia toimenpiteitd. Asetinlaitteen vaihtamisen jédlkeen Vainikkala aseman rai-
teistoa on mahdollista laajentaa jatkamalla nykyista raidetta 126, jolloin saadaan
edelleen yksi 1100-metrinen raide lisda. Nama Vainikkala aseman raiteistolle tehtavat
muutokset ovat tarpeellisia jo nykyisilla lilkennemaarilla, jotta lilkenne olisi mahdol-
lista hoitaa sujuvammin ja nopeammin.

Seuraavissa toimenpidevaiheissa esitetyt toimenpiteet eivat ole yhta kriittisia nykyi-
sen liikenteen toiminnan kannalta tai ne edellyttavat kasvua lilkennemaarissa ennen
kuin niiden toteuttaminen on ajankohtaista. Naita toimenpiteita ovat esimerkiksi Vai-
nikkala tavaran raiteistomuutokset lisaamalla uusia yli 1100-metrisia raiteita, Vainik-
kala aseman matkustajaturvallisuuden parantaminen edelleen eritasoratkaisujen
avulla, Vainikkala—-Buslovskaja-kaksoisraide sekd muutamien vaihtotoihin kaytetta-
vien vetoraiteiden pidentdminen.



Esipuhe

Vainikkalan liikennepaikan rooli Suomen kansainvélisessa rautatieliikenteessa on
merkittava. Se toimii sdanndllisen henkiléliikenteen ainoana rajanylityspaikkana ja on
my0Os tavaraliikenteessa yksi tarkeimmistda EU:n ja Vendjan valisista rajanylitys-
paikoista. Nama tekijat seka merkittava rooli VAK-kuljetusten ratapihana luovat tar-
vetta kehittaa Vainikkalan liikennepaikkaa liikenteellisesti toimivaksi.

Viime vuosina on tehty useita selvityksia Vainikkalan liikennepaikan ongelmien, tar-
peiden ja tarvittavien toimenpiteiden selvittamiseksi. Tassa selvityksessa kootaan
aiempien selvitysten tiedot yhteen ja paivitetaan ne nykytilanteen mukaisiksi.

Tyd on kaynnistetty Liikenneviraston toimeksiannosta ja tyén tilaajina on toiminut
Emmi Tourunen ja Maija Salonen. Liikennevirastosta ty6hdn on osallistunut myds
Raija Karkkonen ja Sakari Nieminen. VR Transpointilta tyossa on ollut mukana Nina
Mahonen ja Juha Nieminen. Lisaksi Finrail Oy:sta tydtd on kommentoinut Leila Toi-
vakka.

Ty6 on laadittu VR Track Oy:n suunnitteluyksikéssa. Tyon projektipaallikkéna toimi
Maija Pitkdnen. Lisaksi tydryhmassa olivat mukana Marko Nyby, Tiina Kiuru, Jukka
Hackman, Hannu Matilainen ja Kai Kiihtelys. Tyd valmistui kesdakuussa 2015.
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1 Yleista

1.1 Taustaa

1.1.1 Rataosa Luumaki-Vainikkala

Rataosa Luumaki—Vainikkala on 33 km pitka yksiraiteinen rataosa. Rataosa valmistui
vuonna 1870. Rataosalta oli aiemmin yhteys Lappeenrantaan (vuonna 1885 valmistu-
nut Lappeenranta—-Simola-rataosuus), mutta yhteys lakkautettiin 1990-luvulla ja pu-
rettiin vuonna 2003. Rataosan sijainti rataverkolla on esitetty kuvassa 1. (Liikenne-
virasto 2014a, Liikennevirasto 2014b)

Tampere
Imatra

Luumaki Imatran-

koski
Vainikkala

Kouvola

Riihimaki

VR Track Oy 8.4.2015

Kuva 1. Rataosan Luumdiki-Vainikkala sijainti rataverkolla.

Luumaki-Vainikkala-rataosuus kuuluu rataluokkaan D. Rataosa on sahkoistetty, va-
rustettu junan kulunvalvontajarjestelmalld, suojastuksella ja kauko-ohjauksella. (Lii-
kennevirasto 2014a, Liikennevirasto 2014c)

Rataosa palvelee seka henkilo- ettéd tavaraliikennetta. Henkildliikenteessa suurin sal-
littu nopeus on seka veturi- ettd moottorijunilla 140 km/h, mutta rataosalla on kaksi
110 km/h nopeusrajoitusta ja yksi 120 km/h nopeusrajoitus. Tavaraliikenteessa suurin
sallittu nopeus 250 kN:n akselipainolla on 80 km/h ja 225 kN:n akselipainolla
100 km/h. Itdisen yhdysliikenteen kaluston suurin nopeus on yli 225 kN:n akseli-
painolla 60 km/h ja muuten 80 km/h, ellei kuljeteta vaarallisia aineita, mika rajoittaa
suurimman nopeuden tasoon 70 km/h. (Liikennevirasto 2010a, Liikennevirasto 2014a,
Liikennevirasto 2014d)



Rataosan Luumaki-Vainikkala nykyiset lilkennepaikat ovat (Liikennevirasto 2014c)
—  Luumaki km 250+540 (ratakilometrijarjestelman mukainen sijainti)
—  Pulsa km 262+491
— Raippo km 270+052
— Vainikkala km 281+700-282+784
— Vainikkala raja km 284+862

1.1.2 Vainikkalan liikennepaikka

Vainikkala toimii kansainvalisen henkildliikenteen pysahdys- ja rajanylityspaikkana
seka tavaraliikenteen rajanylityspaikan ratapihana. Vainikkala on yksi merkittavimpia
EU:n ja Vendjan rajanylityspaikkoja seka saanndllisessd henkiloliikenteessd ainoa
Suomen ja Vendjan valinen rajanylityspaikka. Vainikkalan kautta kulkee n. 90 %
Suomen rautatievientiliikenteesta ja n. 50 9% rautatietuontiliikenteestd. Vainikkalan
liilkennepaikka koostuu kahdesta liikennepaikan osasta: Vainikkala tavara ja Vainikka-
la asema. Vainikkalan lilkennepaikka ja sen raiteiston kayton nykytila kuvataan tar-
kemmin luvussa 3. (Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Lappeenrannan kaupunki 2013)

1.2 Tarkastelualue

Tassa tyossa tarkastelualueena on Vainikkalan liikennepaikka sisaltdaen kaikki Liiken-
neviraston alueella olevat raiteistot.

1.3 Aiemmat selvitykset

Tarkastelualueelle on tehty useita suunnitelmia ja selvityksia, jotka toimivat tdman
tyodn lahtotietoina. Alla on listattu tassa tydssa kaytetyt aiemmat selvitykset.

Suunnitelmat
—  Luumaki-Vainikkala-lisaraiteen yleissuunnitelma 1997

Selvitykset

—  Selvitysty® Vainikkalan asetinlaitteen uusimisesta (RHK 2008)

— Vainikkala-Buslovskaja -selvitys liittyen nopean junaliikenteen aloittamiseen
2010 (RHK 2009)

— Vainikkalan toimivuustarkastelut (VR-Rata 2009)

— Vainikkala-Buslovskaja -suojastus (Liikennevirasto 2010a)

— Ratapihojen kapasiteetin jakaminen ja vaihtotyon liikenteenohjaus kilpailuti-
lanteessa (Liikennevirasto 2012a)

— Vainikkalan tarveselvitys (Liikennevirasto 2012b)

— Tavara- ja henkiloliikenteen ratapihojen kehityskuva 2035 (Liikennevirasto
2013)

— "Voimaa Vainikkalasta, Sisua Simolasta” -hanke (Kaakkois-Suomen ELY-
keskus, Lappeenrannan kaupunki 2013)
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1.4 Tyon tavoitteet ja sisalto

Vainikkalan liikennepaikan ongelmia, tarpeita ja toimenpiteita on kasitelty useissa
selvityksissa viime vuosina. Taman tyon tarkoituksena on kerata tieto aiemmista sel-
vityksista ja pdivittad ongelmien ja tarpeiden nykytilanne. Ongelmien perusteella
maaritetaan kustannustehokkaat toimenpiteet ja niiden toteuttamisen tavoiteltu aika-
taulu suhteutettuna liikenteen muutoksiin. Toimenpiteiden tarkastelussa hyddynne-
taan toiminnallisuustarkasteluja, joita my6s perustellaan kirjallisesti.

TyoOssa esitetyt toimenpiteet jaetaan kolmeen toimenpidekoriin toimenpiteiden prio-
risoinnin mukaan. Priorisoinnissa otetaan huomioon erityisesti liikenteelliset tarpeet
ja toimenpiteiden vaikutus liikennéintiin. My6s toimenpiteiden kustannustehokkuus
vaikuttaa toimenpiteiden toteuttamisjarjestykseen.
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2 Liikenne ja liikennointi
2.1 Nykyliikenne

2.1.1  Tavaraliikenne

Luumaki-Vainikkala-rataosa on osa Vainikkala—Kouvola-Kotka/Hamina-transito-
kuljetusreittia ja on yksi koko rataverkon raskaimmin Lliikennéidyistd rataosista.
Tavaraliikenteessé Vainikkala onkin tonnimadrdisesti itarajan ylittavan liikenteen
merkittavin lilkkennepaikka.

Luumaki-Vainikkala-valilléd kuljetettiin vuonna 2013 noin 5,8 miljoonaa tonnia. Ku-
vassa 2 on esitetty tavaraliikenteen nettotonnit Etela-Suomessa 2013. Vuonna 2014
Luumaki-Vainikkala-rataosan kuljetusmaara kasvoi hieman ollen kokonaisuudessaan
noin 6 miljoonaa tonnia. (Liikennevirasto 2014b, VR Transpoint 2015a)

Kuva 2. Tavaraliikenteen nettotonnit (1000 tonnia) vuonna 2013. (Liikenne-
virasto 2014e)

Vainikkalan liikennepaikan liikenne jakautuu kahdelle eri liikennepaikan osalle:
Vainikkala asemalle ja Vainikkala tavaralle. Taulukossa 1 on esitetty maaliskuun 2015
yhden arkivuorokauden tavaraliikenteen maara Vainikkalan lilkennepaikan eri osilla.
Vainikkalan tavarajunamaara vuorokaudessa on kokonaisuudessaan 20 junaa, joista
puolet liikenndi Vainikkala tavaraan ja puolet Vainikkala asemalle. Liséksi Vainikkala
aseman ja Vainikkala-rajan valilla on rajaliikennettd, jota aikataulun mukaan kulkee 13
junaparia paivittdin. Todellisuudessa maara vaihtelee paivasta riippuen. Vainikkalan
liikennepaikan osien toiminta kuvataan tarkemmin luvussa 3.

Taulukko 1. Yhden arkivuorokauden junamdicirdt litkennepaikkavdileittdin.
Liikennepaikkavali Tavarajunat | Henkildjunat
Luumaki-Vainikkala tavara 10 -

Vainikkala asema-Luumaki 10 10
Rataosan Luumaki-Vainikkala junat yhteensa 20 10
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Vainikkalan kuljetuksista yli 99 % muodostuu rajan ylittavasta liikenteestd. Naista
kuljetuksista merkittdvan osan muodostavat VAK-kuljetukset, joiden osuus oli vuonna
2014 yli 60 %. VAK-kuljetukset suuntautuvat Vainikkalasta paaosin Kotkan ja Hami-
nan satamiin seka Skoéldvikiin. Transito- ja kemikaalikuljetukset muodostavat mo-
lemmat n. 40 9% Vainikkalan kuljetuksista. Paperi ja sellu seka raakapuu muodostavat
loput hieman alle 20 9, Vainikkalan kuljetusvirroista. Venajalle menevista kuljetuksis-
ta suurin osa junista ajetaan sellaisenaan Venajan puolelle. (VR Transpoint 2015a)

Vainikkalan liikennepaikalla on toimintaa aikaisesta aamusta yomyéhaan. Vuoro-
kausitasolla litkenne jakautuu melko tasaisesti koko paivalle. Vilkkaimmat tunnit ovat
iltapaivalla ja hiljaisinta on keskiydsta aamuy6hon. Vuositasolla Venajan liikenne on
tyypillisesti vilkkainta alkuvuodesta, mika nakyy myds Vainikkalassa kiireend. Vuosi-
tasolla liikenne on hiljaisinta heind—syyskuussa.

Venajalta tulevien 1100-metristen junien kasittely on haastavaa, koska pitkia raiteita
on nykytilanteessa ainoastaan Vainikkala tavara-raiteistolla. Tama aiheuttaa haastei-
ta esimerkiksi vetureiden toimintaan, kun siirtyminen saapuvasta junasta (@htevaan
junaan joudutaan tekemadn useamman vaihtotyoliikkeen kautta. Kuljetusten maara-
asemien lyhyiden raiteistojen vuoksi Vainikkalassa joudutaan pilkkomaan pitkia junia
osiin ja kuljettamaan lyhyempina junina esimerkiksi Kotkan ja Haminan satamiin.

2.1.2 Henkildliikenne

Vainikkala on talld hetkelld henkilliikenteen ainoa itdinen raja-asema, jolla on saan-
nollista liikkennetta. Asema toimii kansainvalisten Allegro- ja Tolstoi-junien pysahty-
mis- ja kohtauspaikkana. Taulukossa 1 mainituista 10 henkiléjunavuorosta kahdeksan
on Allegro-junan (Helsinki—Pietari) ja kaksi Tolstoi-junan (Helsinki-Moskova) vuoroja.

Henkiloliikenteen matkustajamaarat ovat nousseet etenkin vuonna 2010 kayttdéénote-
tun Allegro-junan myoéta. Vuonna 2009 Luumaki-Pietari-rataosan matkamaara oli
noin 0,35 miljoonaa matkaa, vuonna 2010 noin 0,43 miljoonaa matkaa ja vuonna 2014
rataosalla tehtiin noin 0,60 miljoonaa matkaa. (Liikennevirasto 2015a)

2.2 Liikenne-ennuste

2.2.1 Tavaraliikenne

Rataverkon tavaraliikenne-ennusteessa 2035 on esitetty vuosille 2025 ja 2035 Vainik-
kalan kuljetusten kokonaismaaran kasvua 6,4 miljoonaan tonniin. Kuvassa 3 on esi-
tetty Eteld-Suomen alueella ennustetut tavaraliikenteen kuljetusmaarat vuonna 2035.
Tavaravirtojen kasvuennusteen perusteella junamaaran on arvioitu kasvavan Luu-
maki-Vainikkala-valilld yhdella junaparilla. Tavaraliikenteen lisdjunapari perustuu
Kaakkois-Suomen liikenteelliset tarkastelut -tyon yhteydessa alkuvuodesta 2015 pai-
vitettyyn lilkenne-ennusteeseen. Junamaaraennuste vuodelle 2035 on esitetty taulu-
kossa 2. (Liikennevirasto 2014e€)
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Kuva 3. Tavaraliikenteen nettotonnit (1000 tonnia), ennuste vuodelle 2035.
(Liikennevirasto 2014e)

Taulukko 2. Junamddrdennuste vuodelle 2035.
Liikennepaikkavali Tavarajunat | Henkildjunat
Luumaki-Vainikkala tavara 11 -
Vainikkala asema—Luumaki 11 >10
Rataosan Luumaki-Vainikkala junat yhteensa 22 =10

Vainikkalan tavaraliikenne-ennusteeseen liittyy Venadjan makrotaloudellisen ja
poliittisen kehityksen lisdksi lukuisia muitakin epavarmuustekijoitd. Naita ovat mm.
Vendjan omien satamien ja niiden liikenneyhteyksien kehittyminen seka rikkidirektiivin
lopulliset vaikutukset.

Rautatiesektoriin liittyvia olennaisia muutoksia, jotka voivat vaikuttaa Vainikkalankin
liikenteeseen, ovat erityisesti Suomen ja Vendjan valinen uusi yhdysliikennesopimus
seka Losevo—-Kamennogorsk-oikoratahanke Karjalan kannaksella. Uusi yhdysliikenne-
sopimus saattaa tuoda omalta osaltaan muutoksia rajaliikenteeseen, kun taas Losevo-
Kamennogorsk-oikorata voisi siirtda osan Vainikkalan rajaliikenteesta Imatrankoskelle.
Imatrankoskelle voi siirtyd myds Suomen Venajalle suuntautuvia vientikuljetuksia,
mutta naiden vaikutus Vainikkalan liikenteeseen on otettu huomioon edelld
mainitussa lilkenne-ennusteessa. Vainikkalan asema VAK-kuljetusten merkittavéana
rajanylityspaikkana tulee kuitenkin todennakdisesti sailymaan.
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2.2.2 Henkildlitkenne

Henkiloliikenteen kysyntamuutosten ennustamisessa on samantyyppisia Vendjan ta-
loudelliseen ja poliittiseen kehitykseen liittyvia epavarmuuksia kuin tavaraliikentees-
sakin. Pitkalla aikavalilld henkildliikennetta kasvattanee erityisesti Vendjan viisumi-
vapaus, jonka arvioidaan kehittyvan monikertaviisumien lisdantyvan myodntamisen
kautta lopulta taydelliseksi viisumivapaudeksi (LVM 2013).

Liikenteen kasvusta on esitetty seuraavia arvioita:

e "Matkustajaliikenteen madran kasvusta junaliikenne kasvaisi kaksin-
kertaiseksi vuoteen 2020 ja kolminkertaiseksi vuoteen 2030 mennessa nyky-
tasosta.” (LVM 2013)

e matkamaara Luumaki-Pietari n. 1,7 milj. matkaa v. 2035 (Liikennevirasto
2015a)

e junamaara Helsinki-Pietari 18 junaa / vrk v. 2035 (Liikennevirasto 2015b)

Taulukossa 2 on esitetty henkil6junamaaran ennuste vuodelle 2035. Etela-Karjalan
vaestoennuste ei tue henkilliikenteen matkamaaran merkittédvaa kasvua ja useat
pidemman aikavalin ennusteet perustuvat [@hinna mahdolliseen viisumivapauteen.
Tassa vaiheessa on perusteltua kadyttaa ennustetilanteen liikenteena nykyliikennetta,
koska selkedaa ennustetta tai varmoja perusteluita liikenteen kasvulle ei ole. Vendjan
mahdollinen viisumivapaus on merkittavassa roolissa henkiléjunatarjonnassa ja
toteutuessaan lisdd henkiloliikenteen maaraa. Talld hetkelld ei kuitenkaan ole
varmuutta viisumivapauden toteutumisesta.
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3 Vainikkalan liikennepaikan nykytila

3.1 Liikennepaikan kuvaus

3.1.1 Yleista

Luvun alussa kuvataan Vainikkalan liikennepaikkaan kokonaisuutena liittyvat toimin-
not. Taman jalkeen kasitellaan liikennepaikan osat seka niiden raiteistojen kaytto ja
kunto. Lopuksi kasitellaan Vainikkalan turvalaitetekniikkaa, séhkorata- ja vahvavirta-
tekniikkaa seka raja-asematoimintoja. Luvun paapaino on toimintojen kuvauksessa ja
niihin liittyvat ongelmat kuvataan tarkemmin luvussa 4.

Vainikkala toimii kansainvalisen henkiloliikenteen pysahdys- ja rajanylityspaikkana
seka tavaraliikenteen rajanylityspaikan ratapihana. Rajanylityspaikkana toimimisesta
huolimatta Vainikkalassa ei ole lipunmyyntid. Lahin lipunmyyntipaikka on Lappeen-
rannassa. Vainikkalan liikennepaikka koostuu kahdesta osasta: Vainikkala tavara ja
Vainikkala asema.

3.1.2 Vainikkala tavara ("Lantinen puoli”)

Vainikkala tavara on liikennepaikan osista lantisempi. Liikennepaikan osan kohdalla
on yksi paaraide ja kymmenen rinnakkaista sivuraidetta. Yksi sivuraide sijaitsee eri
puolella pdaraidetta kuin muut sivuraiteet. Paaraiteen lisaksi seitseman sivuraidetta
ovat junakulkutieraiteita. Pisin hyotypituus on 1409 m ja lisaksi neljan raiteen hyoty-
pituus on yli 750 m, joista kahden raiteen hyotypituus on yli 1100 m. Kaikki juna-
kulkutieraiteet ovat sdhkoistettyja ja lisdksi eteldisin sivuraide on osittain sahkdistet-
ty. Vainikkala tavaran raiteistokaavio on esitetty kuvassa 4 (suurempana liitteessa 1).
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Kuva 4. Vainikkalan litkennepaikan osa Vainikkala tavara, tilanne 04/2015.
(Liite 1)

Vainikkalatavaran kaytto-jakuntokaaviot onesitetty kuvissa5ja 6 (suurempana liitteissa
2 ja 3). Vainikkala tavaran raiteita kdytetdan tulo- ja [ahtdraiteina Suomeen ja Venajalle,
lajitteluraiteina Venajalle seka erikoiskuljetusten tarkastusraiteina. Vainikkala tavaran
kohdalla on myds Nurminen Logisticsin yksityisraiteita sekd kuormausta palvelevia
lyhyita raiteita. Nurminen Logisticsin terminaalitoiminta Vainikkalassa on lopetettu,
jonka vuoksi raiteiden kayttd on ollut hyvin vahaistd eika tiedossa ole toistaiseksi
muuta kuin satunnaista kayttoa. Myds kuormausraiteiden kaytté on ollut hyvin vahaista.
Sahkoistamattomia sivuraiteita kdytetdan tarkastus- ja huoltotoimintaan. Toiminnan
kannalta kriittinen vaihde on kuvassa 5 osoitettu risteysvaihde V001, joka on erityisen
kunnossapidon kohteena. (Liikennevirasto 2013, VR Transpoint 2015b)
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Kuva 5. Vainikkala tavaran raiteiston kdyttékaavio, tilanne 04/2015. (Liite 2)

Kuntokaaviossa vihrealla merkityt raiteet luokitellaan hyvakuntoisiksi, joten kaikki
junakulkuraiteet ovat hyvakuntoisia.
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Kuva 6. Vainikkala tavaran raiteiston kuntokaavio, tilanne 04/2015. (Liite 3)
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3.1.3 Vainikkala asema ja Vainikkala-raja (”Itdinen puoli”)

Vainikkala aseman kohdalla on yksi paaraide ja 19 sivuraidetta, joista yksi paattyy
raidepuskimeen. Yksi sivuraide sijaitsee eri puolella paaraidetta kuin muut sivu-
raiteet. Raidepuskimeen paattyvaa sivuraidetta lukuun ottamatta kaikki raiteet ovat
junakulkutieraiteita. Pisin hyotypituus on 952 m (sivuraide) ja lisédksi 14:n muun
raiteen hyotypituus on yli 750 m, joista yhden sivuraiteen hy6typituus on yli 925 m.
Raiteiden 124 ja 125 valissa on tarkastussilta, jolta tutkitaan vaunujen kuormausta
ja kuntoa. Raiteilla 004-125 on paineilmatoiminen jarrujenkoettelulaitteisto. Kaikki
junakulkutieraiteet ovat sahkoistettyja.

Henkiloliikenteen kaytettdvissa on asemaa lahinna sijaitsevan sivuraiteen vieressa
oleva 482 m pitka korkea valilaituri. Paaraiteen ja sivuraiteen valissa on 484 m pitka,
paaraiteen puolelta korkea ja sivuraiteen puolelta matala, valilaituri. Reuna- ja
valilaiturit tayttavat pituus-, korkeus- ja leveysvaatimukset. Laiturien pintamateriaali
tayttad myods vaatimuksen. Valilaiturille kuljetaan laiturien molemmissa paissa
sijaitsevien laituripolkujen kautta. Laituripoluilla ei ole varoituslaitoksia.

Liikennepaikkojen Vainikkala ja Vainikkala-raja valilld on pyo6ravoimailmaisin,
tayttoasteen mittalaite, joka ei kirjoitushetkelld ole toiminnassa, seka sateilyportti
vaunujen ja niiden kuormien sateilyarvojen tutkimista varten. Raide jatkuu
yksiraiteisena valtakunnan rajalta Venajan Buslovskajaan (km 288+000). Vainikkala
asema ja Vainikkala-raja on esitetty raiteistokaaviona kuvassa 7 (suurempana liitteessa

1).
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Kuva 7. Vainikkalan litkennepaikan osat Vainikkala asema sekd Vainikkala-raja,

tilanne 04/2015. (Liite 1)
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Vainikkala aseman raiteita kdytetddn henkiloliikenteen laituriraiteina seka tavara-
liikenteen laht6-, tulo- ja lajitteluraiteina. Liikennepaikan osalla tehdaan Vendjalta
tulevien junien tarkastukset ja lajittelu. Lisaksi raiteita kaytetddn Suomeen jatkavien
junien lahtoraiteena. Lisdksi lilkennepaikan osalla on kuormaustoimintaa seka vaunujen
pysakdinti- ja pikahuoltoraide. Kuvissa 8 ja 9 on esitetty tarkemmin Vainikkala aseman
raiteiston kaytto ja kunto. Toiminnan kannalta kriittinen vaihde on kuvassa 8 osoitettu
risteysvaihde V072, joka on erityisen kunnossapidon kohteena. (Liikennevirasto 2013,

VR Transpoint 2015b)
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Vainikkala aseman sekd Vainikkala-rajan kéyttokaavio, tilanne 04/2015.
(Liite 2)
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Vainikkala aseman sekd Vainikkala-rajan kuntokaavio, tilanne 04/2015.
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3.1.4 Turvalaitetekniikka

Vainikkalan GTSS-tyyppinen vapaakytkentdinen releasetinlaite on hankittu Neuvosto-
liitosta. Se on otettu kayttéon 1974 ja sitd on laajennettu vuosina 1978 seka 1981.
Asetinlaitetta kasitelldan tarkemmin kohdassa 4.1.1.

Ratapihan vaihteet ovat padosin keskitettyja. Vainikkala tavaran JKV-laite on otettu
kayttoon 2000-luvulla, ja sen kunto ja varaosien saatavuus ovat hyvia. Vainikkala
aseman raiteistolla ei ole JKV:ta, vaan liikennettd ohjataan paa- ja raideopastimilla.
Vainikkalassa ei ole kauko-ohjausta. Kauko-ohjaus linjalle [@nnen suuntaan on kun-
noltaan hyva.

Turvalaitetekniikkaa on kasitelty yksityiskohtaisemmin vuoden 2012 tarveselvitykses-
sa (Liikennevirasto 2012b). Tarveselvityksen tietoja on paivitetty olennaisilta osin ta-
han selvitystyéhon.

3.1.5 Sahkorata- ja vahvavirtatekniikka

Sdhkoéradan kunto on vuoden 2012 tarveselvityksen perusteella hyva eika Vainikka-
lassa esiinny toiminnallisia ongelmia jannitekatkojen ja kytkentaryhmien ryhmittelyn
kanssa.

Vahvavirtalaitteiden yleiskunto on saman tarveselvityksen perusteella hyva, mutta
sahkoratarakenteissa olevien valaisinten kunnossapito on haastavaa. Lisaksi kolme
valonheitinmastoa on perédisin 1950-luvulta ja ne tulisi vaihtaa kevytrakenteisimpiin
sopivien ratapihamuutosten yhteydessa. Vaihteenlammitysmuuntajat ja keskukset
ovat hyvakuntoisia.

3.1.6 Raja-asematoiminnot

Vainikkala toimii junaliikenteen raja-asemana, joten sielld on myds junakalustoon
liittyvia valvontatoimintoja. Kohdassa 3.1.3. kuvattujen, lilkkennepaikan osien Vainik-
kala ja Vainikkala-raja valilla sijaitsevien tarkastuslaitteistojen liséksi Vainikkalaan
sijoitetaan syksyn 2015 aikana Vuosaaren satamaratapihalta siirrettava junaréntgen-
laitteisto. Junarontgenin siirto ja siihen liittyvat ongelmat on kuvattu tarkemmin koh-
dassa 4.2.

Vainikkalan asema-alueella on junaliikenteen raja-asematoimintojen lisdksi Tullin ja
Rajavartiolaitoksen toimintoja. Naista Tulli tarkastaa Vainikkalassa vienti- ja tuonti-
kuljetukset tarvittaessa. Tolstoi-junissa kuljetettavien autovaunujen tullitarkastus
tehdaan jo Helsingissa, joten Vainikkalassa ei tarvita esimerkiksi autojen kuormauk-
seen ja purkuun liittyvia toimintoja. Tullin tarkastusten lisdksi VR Transpoint suorit-
taa kaikille Venajalta tuleville junille teknisen ja kaupallisen tarkastuksen. (VR Trans-
point 2015b)

Rajavartiolaitos vastaa henkiléliikenteen rajatarkastuksista, mika tarkoittaa kaytan-
nossa henkilollisyyden ja matkustusasiakirjojen tarkastamista. Allegro-junissa raja-
ja henkildihin kohdistuvat tullitarkastukset aloitetaan jo Helsingista (ja vastaavasti
Pietarista).
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4 Liikennepaikan ongelmat ja havaitut
tarpeet

4.1 Koko liikennepaikkaan kohdistuvat ongelmat ja
tarpeet

Vainikkalan vuonna 1974 kayttdéonotettua ja mydhemmin laajennettua GTSS-
tyyppista releasetinlaitetta kaytetdaan nykyisin Vainikkalan liséksi ainoastaan Venajal-
&. Asetinlaitteen varaosien saanti on vaikeaa ja asetinlaitteen tekniikkaan liittyvat
osaamispuutteet ovat tulevaisuudessa merkittavia. Nykyiseen asetinlaitteeseen on
kuitenkin vireilla virransyottdjarjestelman uusiminen, mika on valttamatonta asetin-
laitteen toiminnan varmistamiseksi.

Asetinlaitetta ei kdytdnnossa voida enada laajentaa eika siihen saada uusia junakulku-
teita. Esimerkiksi muutama vuosi sitten peitetyt ryhmalahtéopastimet odottavat edel-
leen peitettyind padopastinjarjestelman tdaydennysta. Vuoden 2012 tarveselvityksessa
todettiin myds, ettei tdman hetkinen asetinlaitetila sovellu uudelle asetinlaitteelle,
koska laitetilan turvalaitetelineet ovat tdynna ja mahdolliset lisatilat on kaytetty. Sa-
moin ratalaitekojujen valinen kaapelointi on jatkossa myds osittain hankalaa toteut-
taa. Asetinlaitteen uusimista tai laajentamista on selvitetty vuonna 2008 (VR-Rata
2008) seka vuoden 2012 tarveselvityksessa (Liikennevirasto 2012b).

Asetinlaitteeseen liittyvien haasteiden liséksi voidaan todeta, ettei Vainikkala aseman
raiteistoa ole varustettu JKV-jarjestelmallda. Téman vuoksi Helsingin suuntaan lahteva
henkiléjuna joutuu ajamaan valvontanopeutta 35 km/h JKV:n aloittaville baliiseille
saakka, jotka ovat noin 1000 m etaisyydella matkustajalaiturista ja tasta edelleen
50 km/h paaopastimelle L saakka (noin 2 km).

Yleisena tavoitteena on kauko-ohjata Vainikkalankin liikenne Kouvolasta, mika toteu-
tuisi vasta uuden asetinlaitteen myéta.

4.2 Vainikkala tavara ("Léntinen puoli”)

Vainikkala tavaran raiteita 040-043 jatkettiin vuonna 2010, jolloin Vainikkalaan saa-
tiin kolme yli 1100 metrin raidetta. Kuitenkin myds Vainikkala tavaran raiteistolla on
edelleen pidentdmistarpeita.

Vainikkala tavaran raiteistolla ei ole jarrujenkoettelulaitteistoa, mille kuitenkin olisi
tarvetta. Laitteiston avulla pystytaén nopeuttamaan ratapihan toimintaa ja vapautta-
maan raidekapasiteettia, kun junan jarrujenkoetteluaika nopeutuu huomattavasti.

Kohdassa 3.1.6 todetun mukaisesti Vainikkalaan on sijoitettu syksyn 2015 aikana
Vuosaaren satamaratapihalta siirrettédva junaréntgen. Junardntgenia kaytetdan
kaikkiin Suomeen tuleviin tavarajuniin seka riskiarvioinnin perusteella myds tiettyihin
Vendjalle (&hteviin vaunuihin. Junardntgenin sijoittaminen paaraiteelle on Sateily-
turvakeskuksen mukaan laht6kohtaisesti kielletty. Rontgenille on mietitty useita
sijoituspaikkoja Vainikkala tavaran raiteistolla. Lopullinen sijoituspaikka on esitetty
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kuvassa 10. Siirron aikataulutavoitteena on, ettd junaréntgen on kokonaisuudessaan
siirretty ja otettu kdyttddn marraskuussa 2016. (Liikennevirasto 2015¢)

Junarontgenin valittu sijainti vaikuttaa erityisesti vaihteiden kunnossapitoon jatkossa.
Junarontgenin kautta kulkevat junat joutuvat myds kulkemaan useamman lyhyen
vaihteen kautta, mikd my6s hidastaa junan lahtemista erityisesti Suomen suuntaan.
Mahdolliset vaihdemuutostarpeet on selvitettava viela erikseen.
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Kuva 10. Junaréntgenin suunniteltu sijoituspaikka Vainikkala tavaran
raiteistolla.

4.3 Vainikkala asema ja Vainikkala-raja
("Itdinen puoli”)

Vainikkala aseman raiteiston keskeiset ongelmat tavaraliikenteessd liittyvat
1100-metristen raiteiden puutteeseen. Venajan puolelta likkennditavat pitkat junat
joudutaan ajamaan Vainikkala tavaran raiteistolle, mikd aiheuttaa toiminnallisia
ongelmia vaihtotoissa. Toiminnallisuuden ja vaihtotdiden nopeuttamisen kannalta olisi
tarkeaa, ettd 1100-metriset junat voitaisiin ajaa Venajalta tultaessa ensin Vainikkala
aseman raiteille ja sielta edelleen Suomen suuntaan.

Raiteiden 124 ja 125 valissa sijaitsee tarkastussilta, mita kdytetdan vaunujen kuorman
ja kunnon tarkastukseen tarvittaessa. Raiteiden kayttoa tarkastustoimintaan rajoittaa
kuitenkin raiteiden hyo6typituus (819-842 m), jolloin pitkida junia ei voida ajaa
tarkastussillalle.

Henkilélitkenteessé ongelmia aiheuttavat aseman laiturijarjestelyt. Vainikkalassa on
kahden henkiléjunan kohtauksia. Jos Venajan suunnasta tuleva juna saapuu laituri-
raiteelle ensin, Helsingistad saapuva juna muodostaa laituripolun puutteellisen optisen
ohjauksen vuoksi vaaratekijan.
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Laituripolulle on suunniteltu vuoden 2012 tarveselvityksessa aluksi varoituslaitos ja
myS6hemmin eritasoratkaisu, mutta toteutuspaatosta ei ole viela tehty. Eritasoratkai-
sun rakentaminen vaatisi myds nykyisen valilaiturin leventamista. Uuden valilaiturin
tarvitsemaksi raideviliksi on arvioitu 15 m. Tama edellyttdisi nykyisten raiteiden
R003 ja Roo4 purkua seka raiteen Roo5 muuttamista henkildliikenteen kayttoon. Lii-
kenteen toimivuus vaatii, ettd Vainikkala asema-raiteiston uudet pitkat raiteet saa-
daan kayttoon ennen valilaiturin toteutusta tai viimeistéaan yhta aikaa sen kanssa.

Nykyliikenteelld Vainikkala aseman ja Vainikkala-rajan valinen yksiraiteinen rata-
osuus ei muodosta merkittavaa ongelmaa, mutta tulevaisuudessa henkildliikenteen
mahdollisen kasvun my&ta kaksoisraiteen rakentaminen voi tulla ajankohtaiseksi.

4.4 Muut esiinnousseet puutteet

Selvitystyon yhteydessa on tullut esille myds sellaisia lilkkennepaikkaan ja sen lahi-
ymparistdon liittyvid ongelmia ja puutteita, jotka eivat suoraan liity raiteistoihin tai
lilkkenndintiin. Naihin ongelmiin ei tdman tyon yhteydessa esitetd toimenpiteitd, mut-
ta ne on kuitenkin hyva ottaa huomioon jatkosuunnittelussa soveltuvin osin.

Vainikkalan ratapiha-alue sijaitsee jokilaakson reunalla suurelta osin alempana kuin
ymparoiva maasto. Ratapiha-alueen vieressa virtaava Hounijoki on hyvin tulvimisaltis
Vainikkala aseman ja Vainikkala-rajan valilla. Tama aiheuttaa kevaisin usein
ongelmia esimerkiksi kunnossapidolle. Tulviminen rajoittaa joinakin vuosina
esimerkiksi raiteen 029 vieressa kulkevan epavirallisen huoltotien kayttéa. Ongelma
on hyvin tiedostettu ja joen perkaaminen on ollut esilld jo aiemmin. Joki kuitenkin
virtaa Venajan puolelle, joten ongelman ratkaisemiseksi my6s venalaiset tulisi saada
mukaan korjaustoimenpiteisiin. (VR Transpoint 2015b)

Liikennevirasto on jattanyt rajaliikenteen edistamiseksi kohdistettuun EU-
hankkeeseen hakemuksen, joka on sisdltanyt seuraavat toimenpiteet: pysakdinti- ja
liityntaliikennealueen laajentaminen, aitaukset, valaistuksen lisddminen, kamera-
valvonta seka junardntgenin siirtdminen. Edelld mainitun lisdksi Vainikkalan kamera-
jarjestelmén uusimisesta kaavaillaan yhteishanketta Liikenneviraston, VR:n, Raja-
vartiolaitoksen ja Tullin valilla.

Vuotojen torjunta-allas sijaitsee raiteella 040i. Altaan kunto on paallisin puolin kat-
sottuna heikko ja lisaksi altaan tilavuus on melko pieni suhteessa ratapihan kokoon.
Taman tyon yhteydessa tunnistettiin ainoastaan mahdollinen ongelmakohta, mutta
tarvittavat toimenpiteet tulee selvittaa suunnittelun seuraavissa vaiheissa.
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5 Vainikkalan toimenpide-ehdotukset

5.1 Yleista

Keskeisimmat toimenpide-ehdotukset koko Vainikkalan liikennepaikalla liittyvat rai-
teisto- ja turvalaitemuutoksiin, jotka vastaavat keskeisimpiin ongelmiin. Keskeisim-
mat toimenpiteet on kuvattu luvuissa 5.2 seka 5.3 ja toimenpidekokonaisuutta tay-
dennetaan luvussa 5.4 toimenpiteiden priorisoinnin yhteydessa.

Tyon aikana on tutkittu neljada vaihtoehtoa raiteistomuutoksille. Kaikissa vaihto-
ehdoissa Vainikkala tavaran raiteistomuutosesitys on sama, mutta Vainikkala aseman
raiteistolle on tutkittu neljaa eri raiteistovaihtoehtoa (Ve1-Ve4). Tassa luvussa kuva-
taan tyoén aikana valittu raiteistovaihtoehto Ve2 seka siihen liittyvat turvalaite-
muutokset. Muut tutkitut raiteistovaihtoehdot esitetdan luvussa 6. Esitetyn vaihto-
ehdon valintaa tukevia tekijoitd ovat:

e liikenteellinen toimivuus,

¢ mahdollisuus toteuttaa useampi kuin yksi pitka raide,

e toimenpiteiden vaiheistettavuus ja se, etta

e vaihtoehdon 1.vaihe on toteutettavissa nykyiseen asetinlaitteeseen.

5.2 Vainikkala tavara ("Lantinen puoli”)

5.2.1 Geometriatoimenpiteet

Vainikkala tavaran raiteita 044-045 pidennetdan kuvan 11 mukaisesti ja samalla pois-
tetaan kaksi vaihdetta (V061 ja V063). Raiteen 043 uudeksi hy6typituudeksi saadaan
1215 m ja raiteen 044 1145 m. Pidennettévat raiteet sijaitsevat pehmeikkodalueella,
mika aiheuttaa pohjanvahvistustoimenpiteiden myo6ta lisdkustannuksia raiteiden ra-
kentamiseen. Pohjanvahvistuksen l@ahtokohtana on kaytetty 15 metrin levyista paalu-
laattaa ja 10 metrin pituisia paaluja. Liséksi kustannuksessa on otettu huomioon
tybnaikainen tukiseind. Raiteistomuutoksen kustannus ilman pohjanvahvistuksen
kustannusta on n. 1,7 M€ ja pohjanvahvistuksen aiheuttama lisédkustannus on n.
3,6 ME (MAKU 130, 2010=100).

Junarontgenin siirtamisen jalkeen joudutaan mahdollisesti tekemaan vaihde-
muutoksia, joiden tarve tulee selvittéda erikseen. Riippuen toimenpiteiden kokonais-
laajuudesta, Vainikkala tavaran raiteistolle esitettyja toimenpiteitad ei kokonaisuudes-
saan pystyta toteuttamaan nykyisella asetinlaitteella.

Toimenpide-ehdotusten pohjalta laadittu uusi raiteistokaavio seka suunnitelmakartta
toimenpide-ehdotuksista on esitetty tarkemmin liitteissé 4 ja 5.
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Kuva 11. Toimenpide-ehdotusten pohjalta laadittu uusi raiteistokaavio. (Liite 4)
5.2.2 Turvalaitetoimenpiteet

Raiteille 043-045 sijoitetaan eteldpaan lahtéopastin 60 m rajamerkista. Turvalaite-
toimenpiteiden kustannus on noin 0,6 M€ (MAKU 130, 2010=100).

Turvalaitetoimenpiteet on esitetty tarkemmin Lliitteessa 6. Lisdksi liitteessd 7 on
esitetty suunniteltujen opastimien etdisyydet rajamerkistéa ja raiteiden pituudet
turvalaitemuutosten jalkeen.

5.2.3 Liikenteen toimivuuteen vaikuttavat asiat

Raiteistomuutoksilla saadaan kaksi uutta yli 1100-metristé raidetta, mitka helpotta-
vat jatkossa pitkien junien toimintaa Vainikkalassa. Jatkossa junardntgenin kaytto
my0s rajoittaa osaltaan Vainikkala tavaran raiteiden kaytt6a, jolloin toiminnallisuuden
varmistamiseksi on syyta lisata pitkien raiteiden maaraa. Toiminnallisuuden kannalta
Vainikkala aseman uudet yli 1100-metriset raiteet ovat merkittavdmmassa roolissa,
mika on otettu huomioon toimenpiteiden priorisoinnissa.
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5.3 VainikkalaasemajaVainikkala-raja(”’Itdinen
puoli”)
5.3.1 Geometriatoimenpiteet

Vainikkala aseman raiteita 124-126 pidennetdan kuvan 12 mukaisesti siten, etta niiden
hyotypituudeksi muodostuu turvalaitetarkastelun perusteella 1165, 1125 ja 1130
metria. Lisaksi rakennetaan uusi huoltoraide 127, jonka toiminnallisuus on sama kuin
nykyiselléa huoltoraiteella 126. Raiteistokaavio sekd suunnitelmakartta toimenpide-
ehdotuksista on esitetty tarkemmin liitteissa 4 ja 8.

Nykyiset vaihteet V002, V082 ja V084 poistetaan ja niitd vastaavat vaihteet asenne-
taan uusien raiteiden itapadhan. Risteysvaihde V072 siirretdadn itdan pain ja sen
nykyiselle paikalle asennetaan normaali vaihde. Vetoraide 030 idassa lyhenee
raidemuutosten myo6ta, joten raiteen kayttomahdollisuuden sailyttdmiseksi nykyisen
kaltaisena tulee sita jatkaa vastaava pituus itaén pain. Kokonaisuudessaan Vainikkala
aseman raiteistomuutosten kustannus on n. 4,1 M€ (MAKU 130, 2010=100) sisaltden
raiteistomuutosten yhteydessa tarvittavat louhinnat. Luvussa 5.4 on esitetty
toimenpiteiden mahdollinen vaiheistaminen seka eri vaiheiden kustannukset.

Esitetty raiteistomuutos on vaiheistettavissa kohdassa 5.3 kuvatulla tavalla. Vaiheistus
ontarpeen, jottakiireisimmat toimenpiteet pystytdan toteuttamaan ilman asetinlaitteen
uusimista.
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Kuva 12. Toimenpide-ehdotusten pohjalta laadittu uusi raiteistokaavio. (Liite 4)
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5.3.2 Turvalaitetoimenpiteet

Aseman valilaiturille johtavalle laituripolulle rakennetaan matkustajaturvallisuutta
parantava varoituslaitos vuoden 2012 tarveselvityksessa kuvatulla tavalla. Vuonna
2012 on laadittu valmiit suunnitelmat varoituslaitoksen rakentamiseksi, mutta toteu-
tuspaatosta ei ole viela tehty.

Nykyista asetinlaitetta ei pystytd laajentamaan lisdamalld junakulkuteitd. Laituri-
polun turvalaitoksen rakentaminen seka raiteiden 124-125 jatkaminen itaén pain on
kuitenkin mahdollista viela nykyiselldkin asetinlaitteella, koska vaihteiden lukumaara
ei muutu ja ndin ollen uusia turvalaite-elementteja pois lukien raidevirtapiirimateriaa-
lin osalta ei tarvita. Varaosia raidevirtapiiri muutoksiin on saatavilla Simolan lakkau-
tetusta asetilanlaitteesta sekda muutaman vuosi sitten Venajalta tilatuista varaosista.
Kuitenkin vield laajemmat raidevirtapiirimuutokset edellyttavat virransyéton uusimi-
sen. Raiteiden jatkamisen yhteydessa ei toteuteta raidekohtaisia padopastimia, koska
toimenpide vaatii asetinlaitteen uusimista. Uuden asetinlaitteen myota kaikille [8ht6-
raiteille on mahdollista toteuttaa raidekohtaiset padopastimet.

Raiteistomuutosten yhteydessad pyordavoimailmaisin sekd paaopastin Bl ja raide-
opastimet UL29 ja UL30 siirretdadn itadn pain. Muutetun geometrian osalta hyoty-
pituudet ovat laskettu 60m opastinvaralla, jolloin ne sailyvat samana, jos tehdaan
paatos paaopastimien lisdédamisesta asetinlaitteen uusimisen yhteydessa.

Turvalaitetoimenpiteiden kustannusarvio raiteiden 124 ja 125 pidentamisestd on
0,36 M€. Pidentamalla raide 126 seka rakentamalla uusi huoltoraide kustannukset
kasvavat 0,13 M€. Muutos on kuitenkin mahdollinen vasta asetinlaitteen uusimisen
yhteydessa tai sen jdlkeen. Turvalaitetoimenpiteiden kustannus on kokonaisuudes-
saan n. 0,5 M€. (MAKU 130, 2010=100) Luvussa 5.4 on esitetty kustannusjako vaiheit-
taiselle toteutukselle.

Turvalaitetoimenpiteet on esitetty tarkemmin liitteessa 6. Lisaksi liitteessa 7 on esi-
tetty suunniteltujen opastimien etdisyydet rajamerkista ja raiteiden pituudet turvalai-
temuutosten jalkeen.

5.3.3 Liikenteen toimivuuteen vaikuttavat asiat

Esitetty raiteiston kehittamisratkaisu mahdollistaa sen, ettd Venajalta saapuvat 1100-
metriset junat voidaan ajaa Vainikkala aseman raiteistolle. Koska raiteiston lansi-
paahan ei tehda muutoksia, suora yhteys lantiselle ratapihalle vaihteen V131 kautta
sailyy. Tama helpottaa nykyisia vaihtotdihin liittyvia toiminnallisia ongelmia, kun ve-
turit voivat siirtya Vainikkala tavaran ja Vainikkala aseman valilla junan keulasta toi-
seen. Veturien toimintamallin yksinkertaistuminen véhentaa veturiliikkeita liikenne-
paikalla ja nopeuttaa nain junien liikkeelle l&htoa.
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5.4 Toimenpiteiden priorisointi

Aiempien selvitysten seka tassa tyossa selvitetyn perusteella esitetddn kokonaisuu-
dessaan seuraavia kehittamistoimenpiteita.

Taulukko 3.  Toimenpidekorit ja niiden priorisointi sekd kustannusarvio. (MAKU 130,
2010=100)

Toimen-
pidekori

Toimenpide Sisallon tarkempi

kuvaus

Kustannus-
arvio

Kiireellisyys

II Laiturin eritasoratkaisu Aseman ja laituriraitei- |Tarpeellinen jo nykyliiken- |n. 3,5 M€
den vélinen kulku yli-  |teelld, mutta toiminnallisuu-
tai alikdytavan avulla  |den kannalta ei yhta kriitti-

II Laituriraiteiden tarvittavat  |Eritasoratkaisun nen kuin I korin toimenpiteet|o,9 M€
muutokset edellyttamat raiteisto-
muutokset
II Lantisen ratapihan raiteiden |Raiteiden 044-045 jat- 6 ME
jatkaminen kaminen

5.4.1 Toimenpidekoril

Toimenpidekorin I sisallén muodostavat kiireisimmat toimenpiteet. Lahtékohtana
ensimmaisen toimenpidekorin toimenpiteille on nykyliikenne ja sen tarpeet eli toi-
menpiteiden hyoddyt ovat todennettavissa jo nykyisilla liilkennemaéarilld. Ensimmaisen
toimenpidekorin toimenpiteiden toteuttaminen on mahdollista jakaa kahteen vaihee-
seen siten, ettd ensimmaisen vaiheen toimenpiteet on mahdollista toteuttaa jo ennen
asetinlaitteen uusimista. Naiden toimenpiteiden jalkeen asetinlaitteen uusiminen on
valttamatonta ennen seuraavia toimenpiteita.
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Toimenpidekorin I ensimmaisessa vaiheessa pidennetdan nykyisia raiteita 124-125.
Ratkaisu tuottaa jo tassa vaiheessa kaksi yli 1100-metrista raidetta. Raiteiden valissa
oleva tarkastussilta on toimenpiteiden jalkeenkin kaytettdvissa. Tassa vaiheessa to-
teutetaan myos Vainikkala aseman laituripolkujen varoituslaitos.

Toisessa vaiheessa toteutetuksi esitetty raiteen 126 pidennys ja huoltoraiteen 127
rakentaminen edellyttavat pienikokoisen yksityisomisteisen alueen lunastamista.
Tama ei ole tarpeen vield ensimmaisessa vaiheessa. Toisessa vaiheessa esitetaan
my0s asetinlaitteen uusimista, jotta uudet pitkat raiteet ja seuraavien toimenpide-
korien mukaiset toimenpiteet on mahdollista toteuttaa. Raiteiden 124-126 pidentami-
sen yhteydessa myos vetoraidetta 030 pidennetdaan, mika kuuluu osana tahén toi-
menpidekokonaisuuteen.

Vainikkala aseman pitkien raiteiden priorisoinnissa tulee ottaa huomioon myds ver-
kolliset vaikutukset erityisesti Kotkan satamien toimenpiteiden osalta. Jotta pitkien
1100-metristen junien liikenndinti Vainikkalan ja Kotkan valilla olisi tulevaisuudessa
mahdollista, on edellytykset oltava kunnossa koko reitilla. Vainikkalan rooli on tassa
merkittava, koska Vainikkalassa on oltava mahdollisuudet vastaanottaa Vendjalta pit-
kia junia ennen kuin ne paasevat kulkemaan muualle rataverkolle. Nain ollen ensi-
sijaisesti Vainikkalassa on toteutettava pitkien junien liikenndinnin mahdollistavia
toimenpiteitd, jonka jalkeen lilkenndinti on mahdollistettava koko reitilla.

Toimenpidekorin I:n kustannuksista laituripolun turvalaitoksen seka asetinlaitteen
uusimisen kustannukset ovat tarveselvityksessa esitetyn mukaiset. Ainoastaan Vai-
nikkala aseman raiteistotarkastelujen kustannukset on paivitetty tdman tyoén yhtey-
dessa (MAKU 130, 2010=100).

5.4.2 Toimenpidekorill

Toimenpidekorin II toimenpiteet eivat ole kiireellisyysasteeltaan yhta korkealla tasol-
la kuin toimenpidekorin I toimenpiteet, mutta ne ovat matkustajaturvallisuuden ja
liikenteen sujuvuuden kannalta kuitenkin keskeisia toimenpiteita jo nykyisilla liiken-
nemaarilla.

Vainikkala aseman raiteiston muutoksia ja mahdollista yli- tai alikulkuratkaisua ei ole
taman tyon yhteydessa tutkittu tarkemmin, koska ratkaisu on esitetty vuoden 2012
tarveselvityksessa. Kustannustietoja ei ole mydskaan paivitetty tassa tyossa vaan ne
ovat tarveselvityksen mukaiset. Lantisen ratapihan raiteistomuutosten kustannukset
on tarkastettu tassa tytssa esitettyjen ratkaisujen mukaiseksi (MAKU 130, 2010=100)

5.4.3 Toimenpidekori III

Toimenpidekori III sisaltdaa toimenpiteita, jotka on havaittu tamén tai aiempien selvi-
tysten yhteydessd, mutta niiden toteuttamiselle ei ole ilmennyt tdssa vaiheessa tar-
vetta. Toimenpiteiden toteutustarve edellyttda muutoksia liikenndinnissa tai liiken-
nemaarissa. Nain ollen litkennemaarien tai -ennusteen muuttuessa merkittavasti, tu-
lee naiden toimenpiteiden priorisointi tarkastella uudestaan.

Tarveselvityksessa on tullut esille vetoraiteiden 120b ja 040b jatkaminen pidemmak-
si. Taman selvityksen yhteydessa raiteiden jatkamiselle nykytilanteessa tai tiedossa
olevassa ennustetilanteessa ei nahty tarvetta. Raiteiden 140 ja 150 kunto on valttava,
mutta niiden kaytto on erittdin vahaista eika ennusteissa ole tiedossa kayton merkit-
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tavaa lisaantymista. Nykytiedon perusteella ndma toimenpiteet esitetaan toteutetta-
vaksi vasta kolmannessa toimenpidekorissa.

Vainikkala-Buslovskaja-valin kaksoisraide ja suojastus ovat toimenpiteita, jotka edel-
lyttavat erityisesti henkil6liikenteen maaran kasvua. Nykyisen nakemyksen mukaan
lilkennemaaraan ei ole odotettavissa niin suurta muutosta, ettd toimenpiteitad olisi
tarpeellista toteuttaa.

Naiden toimenpiteiden kustannusarviota ei ole paivitetty taman selvityksen yhtey-
dessa vaan kustannukset ovat tarveselvityksessa 2012 esitetyn mukaiset (MAKU 130,
2010=100). Kaksoisraiteen kustannus riippuu kaksoisraiteen laajuudesta silla toden-
nakoisesti kaksoisraiteen rakentamisen ollessa ajankohtainen on tarpeen toteuttaa
myo6s Luumaki—Vainikkala-valin kaksoisraide, jolloin kustannukset kohdistuvat koko
rataosalle eivatka ainoastaan Vainikkalaan.
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6  Muut tutkitut raiteistovaihtoehdot

Toimenpidekoriin I valitun vaihtoehdon lisdksi tutkittiin kolmea muuta raiteistojen
kehittamisvaihtoehtoa Vainikkala aseman raiteistolla. Seuraavassa kuvataan lyhyesti
nama vaihtoehdot ja syyt, miksi niita ei valittu jatkosuunnitteluun.

6.1 Ve 1: Raiteiden 124-126 pidentaminen
molemmista paista

Raiteistovaihtoehdossa Ve 1 Vainikkala aseman raiteita 124-126 pidennetdan mo-
lemmista paista. Niiden hyotypituudet ovat muutosten jalkeen 1120, 1220 ja 1315 m.

Raiteiston itdpaan muutokset ovat kohdassa 5.3.1. kuvatun kaltaisia. Raiteiston
lansipaassa kuormausraiteet 140 ja 150 puretaan, samoin kuin vaihteet V131, V133 ja
V135. Vaihteiden purkamisen myo6ta tarvitaan uusi vaihdeyhteys raiteiston (dnsipdahan,
joka sijoitetaan raiteelle 127 vaihteiden V109 ja V117 valiin. Raiteiston ldnsipdaahan
tutkittu ratkaisu esitetdan kuvassa 13.

Kuva 13. Ve1:n muutosehdotukset Vainikkala aseman [énsipddssd. Uusi vaihde-
yhteys raiteelta 127 jédd kuvan ulkopuolelle.

Vaihtoehtoa ei kasitelty tarkemmin jatkosuunnittelussa, koska itdisen raiteiston
uusien pitkien raiteiden ja lantisen raiteiston valilla ei saily vaihteiden V131, V133 ja
V135 purkamisen myota suoraa yhteytta. Talloin syntyy turhia veturiliikkeitd Nurmisen
raiteistolle tai padraiteelle eika suora litkennginti itdisen ratapihan uusilta pitkilta
raiteilta [@ntiselle ratapihalle olisi mahdollista.
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6.2 Ve 3: Raiteen 126 pidentaminen itdpaasta

Raiteistovaihtoehdossa Ve3 vain Vainikkala aseman raidetta 126 pidennetaan itapaasta
(hp 1165 m). Lisaksi toteutetaan huoltoraide 127 samoin kuin valitussa vaihtoehdossa.
Muutkin raiteistomuutokset ovat samoja kuin Ve 2:ssa.

Tama vaihtoehto on kaytanndssa sama kuin toimenpidekori I:n vaiheessa 2 kuvattu

Vainikkala asemaraiteiston pidentaminen. Valittu vaihtoehto tarjoaa saman seka taman
lisaksi mahdollisuuden toteuttaa tata ennen vaiheen 1.

6.3 Ve 4: Uudet pitkat raiteet 126—-128 seka lyhyt
huoltoraide 129

Raiteistovaihtoehdossa Ve4 Vainikkala aseman raiteet 124-125 jatetdan ennalleen.
Pitkien raiteiden tarve ratkaistaan pidentamalla raidetta 126 seka rakentamalla
kokonaan uudet pitkat raiteet 127 ja 128. Niiden hyotypituudet ovat 1165, 950 ja 880 m.
Lisaksi rakennetaan lyhyt huoltoraide 129. Raiteiston itédpaa on esitetty kuvassa 14.

Kuva 14. Ve4:n muutosehdotukset Vainikkala aseman itdpdicissd. Uudet raiteet
liittyvdit pddraiteeseen erillisen, kokonaan uuden vaihdekujan kautta.

Vaikka tamakin vaihtoehto sailyttda suoran yhteyden itdisen ja léntisen raiteiston valilla,
sita ei kasitelty tarkemmin jatkosuunnittelussa. Vaihtoehdolla saavutetaan vain yksi
uusi pitka raide. Lisdksi se johtaa asetinlaitteen valittomaan uusimiseen, koska toteutus
vaatii uusia junakulkuteitd. Rakennettavien uusien raiteiden rakentamiskustannus
[€/m] on myds korkeampi kuin muissa vaihtoehdoissa mm. maaston korkeuserojen
vuoksi.
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7 Yhteenveto

Selvityksessad on tarkasteltu Vainikkalan liikennepaikan liikenteellisid ongelmia ja
tarpeita perustuen aiempiin selvityksiin ja asiantuntijoiden nykytilanteen nakemyk-
siin. TyOssa on keratty keskeisimmat ongelmat ja laadittu toimenpide-ehdotukset
vastaamaan naihin ongelmiin ottaen huomioon myds liikenteelliset l[ahtékohdat.

Vainikkalan liikennepaikan rooli Suomen ja Venajan vélisessa rautatieliikenteessa on
merkittava. Se palvelee ainoana rajanylityspaikkana saannéllista henkildliikennetta ja
on myos tavaraliikenteessa vilkkain rajanylityspaikka. Lisaksi Vainikkala toimii mer-
kittavana VAK-kuljetusten ratapihana. Vainikkalan liikennepaikka muodostuu kahdes-
ta osasta: Vainikkala asema ja Vainikkala tavara. Vainikkala aseman raiteistoa kayte-
taan padosin junien lahto-, tulo- ja lajitteluraiteina. Vainikkala tavaran raiteet jakau-
tuvat selvemmin eri kayttotarkoituksiin: tulo-, ja [@htoraiteet seka paaosin lajitteluun
kaytettavat raiteet. Raiteiden kayttotarkoitusta ja lilkenndintimallia on hyddynnetty
tassa selvityksessa ongelmien ja toimenpiteiden kartoittamisessa.

Keskeiset ongelmat koko Vainikkalan lilkennepaikalla liittyvat pitkien 1100-metristen
junien liikenndintiin. Nykytilanteessa ainoastaan Vainikkala tavaran raiteistolla on
kolme yli 1100-metrista raidetta, jotka palvelevat pitkien junien liikennettd molempiin
suuntiin. Vendjan suunnasta saapuvien pitkien junien ajaminen Vainikkala tavaran
raiteistolle aiheuttaa ongelmia erityisesti veturien liikennoinnissa eika ajateltu liiken-
ndintimalli talloin toteudu. Taméan vuoksi tassa tydssa on nostettu Vainikkala aseman
raiteiston kehittaminen pitkien yli 1100-metristen raiteiden osalta keskeisimmaksi
toimenpiteeksi. Tavaraliikenteen ja siten myds koko liikennepaikan liikenteen osalta
tama on tarkein kehittdmiskohde. Henkildliikenteen osalta keskeisimpana toimenpi-
teena voidaan pitdaa nykyisten laituripolkujen turvallisuuden parantamista turvalai-
toksen rakentamisella.

Vainikkalan liikennepaikan asetinlaite on vanha ja siksi sen korjaaminen osaavan
henkilokunnan seka varaosien puuttumisen vuoksi kdy tulevaisuudessa entista han-
kalammaksi. Vastaavaa tekniikkaa ei ole Suomessa muualla kdytdssa. Nykyista ase-
tinlaitetta ei ole mahdollista laajentaa uusilla junakulkuteilld ja siksi toimenpiteiden
priorisoinnissa on pyritty [6ytamaan ratkaisuja, joita on mahdollista toteuttaa ennen
uuden asetinlaitteen rakentamista. Taman vuoksi korkeimmankin kiireellisyysasteen
toimenpiteet on jaettu kahdessa vaiheessa toteutettavaksi, joista ensimmainen vaihe
on mahdollista toteuttaa ennen asetinlaitteen uusimista.

Ensimmainen vaihe sisaltda kahden nykyisen raiteen pidentamisen Vainikkala ase-
man raiteistolla yli 1100-metriseksi ja lisaksi matkustajaturvallisuuden kannalta tar-
kea turvalaitoksen rakentamisen aseman laituripoluille. Toisessa vaiheessa Vainikka-
la aseman raiteiston pitkia yli 1100-metrisia raiteita on mahdollista lisata yhdella uu-
della. Toisen vaiheen toimenpiteet edellyttavat uuden asetinlaitteen rakentamista,
joka ndin ollen on mukana toisen vaiheen toimenpiteissa. Ensimmaisen toimenpide-
korin kustannukset ovat kokonaisuudessaan n. 28 M€, josta asetinlaitteen osuus on
23 M€ (MAKU 130, 2010=100).
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Kokonaisuudessaan selvityksessa toimenpiteet on esitetty kolmeen toimenpidekoriin,
joista ensimmainen on jaettu kahteen vaiheeseen edelld esitetyn mukaisesti. Toisen
ja kolmannen toimenpidekorin toimenpiteet eivat ole kiireellisyydeltdan samalla ta-
solla kuin ensimmaisen korin toimenpiteet. Toisen korin toimenpiteet ovat tarpeelli-
sia nykyliikenteelld, mutta eivat kiireellisid, mikali ensimmaisen korin toimenpiteet
toteutetaan. Kolmannen korin toimenpiteet tulevat ajankohtaisiksi vasta muuttunees-
sa lilkennetilanteessa eli niiden toteuttaminen ei ole ajankohtaista nykytilanteessa tai
tiedossa olevassa ennustetilanteessa. Toisen korin toimenpiteiden kokonaiskustan-
nusarvio on n. 10 M€. Kolmannen toimenpidekorin kustannusarvio on n. 1,3 M€ ilman
kaksoisraidetta, jonka kustannus jakaantuu toteutuessaan koko Luumaki-
Buslovskaja-vilille (MAKU 130, 2010=100).

Valittuihin ratkaisuihin on paadytty useiden tarkasteltujen vaihtoehtojen perusteella.
Valitut toimenpiteet vastaavat liikkennepaikan ongelmiin nyt ja tulevaisuudessa niin
liikenteellisesta kuin kokonaistaloudellisesta ndkokulmasta katsottuna. Toimenpitei-
den toteuttamisella pystytdan parantamaan likkennéinnin edellytyksia Vainikkalassa
myo6s tulevaisuuden muuttuneessa tilanteessa ja varautumaan paremmin tuleviin
muutoksiin.
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Sgl)oeffua:nl;rlllse:t. llir;)ri]:te?ti nz))sTul:]i.u\r?zalelt[?c;f]I r:taverkon rajat. Tarkistettu ‘\ 12,0 005 880 m 019 808 m SpOO4 'Funnu"kse_t. Pcc)ilstett_u r:los(t)lir(l)_ Xj!:lon rataverkon rajat. Tarkistettu 0L1214 o 280115 N
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Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)

VAINIKKALA TAVARA (Vnat)

liilkennepaikan osa

LITE 1/2 (3)

Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN km 281+700
001 35 35 35 20 050 140 120 100 80
002 80 80 80 80 118 35 35 35 —
002a 80 80 80 80 119 35 35 35 —
002b 140 120 100 80 120 35 35 35 20
002c 140 120 100 80 120a 35 35 35 20
002d 80 80 80 80 1200 35 35 35 —
003 35 35 35 20 121 35 35 35 20
004 35 35 35 20 122 35 35 35 20
005 35 35 35 20 123 35 35 35 20 (M)
006 35 35 35 20 124 35 35 35 20
007 35 35 35 20 125 35 35 35 20
008 35 35 35 20 126 35 35 35 —
009 35 35 35 20 127 35 35 35 —
010 35 35 35 20 128 35 35 35 —
012 35 35 35 20 140 35 35 35 —
013 35 35 35 20 150 35 35 35 —
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019 35 35 35 20 ———
029 50 50 50 50 |
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041 35 35 35 20 @> 042 1288 m [
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043 35 35 35 20 044 820m : MR V031 \)\9'\
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044 35 35 35 20 & @) ’ gl 8 T4
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MUUTOS | SELITYS | PvM [ TEHNYT | PWM | HYV. _ \\
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___________________ [ 1 3(
| VAINIKKALA ASEMA (Vna) VAINIKKAEARAIA Vnar)
126/ 54E1 S— : liikennepaikan osa liikennepaikka
P I km 282+784 km 284+862
10,0 Vaihteet
(36 | hp 842 m—— 125/ 54E1 V001. KRV54-200-1:9 V031. YV60-300-1:9-O0 V078. YV60-300-1:9-V
= V002. YV60-300-1:9-O V050. KRV/54-200-1:9 V080. YV60-300P-1:9-O
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N
[N \_[:]j tarkastussilta i
tulli PP (Rajavartiosto) i
& op pp PP y VAI-VNAR :
VAINIKKALA :
km 283 e
] Hounijoki
’ Junakulkutieraiteiden
kayttopituudet
001 974m 010 730m Paaraide
002 962m 012 791m Sivuraide
003 992m 013  745m
004 961 m 014 936 m Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja
Sp004 tunnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu
005 880 m 019 808 m M | kaytto- ja hyotypituudet raiteilla 040-044. 011214~ PH | 23.0115, MN
006 887 m 121 809 m MUUTOS ‘SELITYS ‘ PVM ‘ TEHNYT ‘ PVM ‘ HYV.
007 841m 122 924m
Luk
008 847 m 123 887 m enne V2 TRACK RAITEISTOKAAVIO .
009  763m 124  859m ot VAINIKKALA (Vai)
125  882m

BAMHWKKATA

PVWM 19.06.2003

PVWM  27.05.2003

PIRT. 25.04.03 T. Muhonen

HYV. M. Nummelin

HYv. M. Maijala

TARK. 20.05.03 K. Ojanperéa
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LITE 2

VAINIKKALA TAVARA (Vnat) e SN | VAINIKKALA ASEMA (Vna) VAINIKKALA-RAJA (Vnar)
liikennepaikan osa / : liikennepaikan osa liikennepaikka
km 281+700 ! km 282+784 km 284+862
N
N
N
7,0 N
.. ’ N
ITAINEN RATAPIHA ( 124/ 54E1 N
. . - - \
VAINIKKALA - NYKYTILANTEEN RAITEISTON KAYTTO Raiteet 001 - 019 ja 121 - 126 | 123/ 5451 o Nostussita 832 m
I L
Raiteet Kayttotarkoitus | 3 S hpssam 122 S0 .
3y Raiteet 001 ja 003 Henkilolitkenne Lo hp 769 m 121/ 54E1
Raiteet 040 - 048 : g L : | AN
— Raiteet 004 - 125 Lahto-, tulo- ja lajitteluraiteet ! | .
- - - - I \
Raiteet Kayttotarkoitus — Ea!ge (1):23(6) \I—/Iuolto_— dja seisontaraide | N
- - - - . - o . - — DA (Y2(Y  \/atorailAe 00 meme——— j | \
Raiteet 040 - 042  Pitkien junien tulo- ja lahtoraiteet alae etoralde i |
Raiteet 043 - 045  Lajittelu- ja lahtoraiteet Venajalle Raiteet 140, 150 Kuormausraiteet £ § |
. o . o i = R I
Raiteet 046-048  Erikoiskuljetusten tarkastuskaytossa 9 3 94 |
- - - - X —
——— Raiteet 120 ja 127 Palvelee kuormausraiteita T 010/ 54E1 I 5
] e . I I s
Raide 002 L&piajoraide Junakulkutieraiteiden T | £
- - kayttopituudet o I =
——  Raide 040k Tankkausraide A | X X : ! z
002b 748 m [ = 1t ! 3
040 1459 m < X 8 8 | ) s
km 281 041 1412 m km 282 J I km 284
042 1288 m // o\ :
043 916m — STTTTTTTTTTTTTT @L'I\;I_"T'sio'n?eﬁ YR |+ I A prommmnmmmmmsssseennneoos :
044 820m //Klurminen Logistics Oy 182 viljava Oy &> \ % _/ | pp i E = I ;
045  752m ’ kp 242 m W &> 2 B 3 H ]
g Spll| 128/ K43 I T : » i :
/ kp 129 < ‘8 ‘% ~ H Tix
"""""""" ' 7\:—————————;——————————————————————————————————————————————————————————--'——————————_—". / 54E1 m UL127 N © ‘E’;—, I: ! 3
:[3 3 W U 119/K43 A & 127/54E1 A - | | S L %3
133 & ' ' YK SpIX>< SpIy LIVLn raja ploadm o | | I s
lg & VAINIKKALA v peop M 4 L (12062 S 190/ 50 Uin27 - U090 67 30 ey 7k2p e HS
. : N S L ULOOZb N UL002 [ E L | ; o o 5,1& :D N TN kp 6 m }_D N 6’9 }_Q' o TN o B]/ gty iy Ay Ry A _T-_--_-_--_-T/-_-\._-T-_-T-_--_-T-_---_-’-_-T-_- -_-TI_: TN :
Raippo 4t 050 el - 002b/ 60E1 hp 708 m (01 _ o 002c/60EL | o UL002a  g92a/6oE1 Uit20a 10~ -"% gaq / 61 Uit20 KABAM 50, goore0Et.— hp922m viodg, 4 a0 A | ggj’?’ 029/ 60E1 5,1 40 . (50 g
(Rpo) i v oo - - o smss Kp 224 T ~— kp261m o kp239m o oy w0 Vaakd: ] 5 i Buslovskaj
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_______________ :IL_________LiIELLO b % tH 1 = 13 _041/54E1 hp1362m " UIO49 ﬁjj Dp ) tarkastussilta %
S ® 2 Ui041 o i (Rajavartiosto) R
N8 Bas HRO42 48 15 042/54E1 hp123gm  *° il < pp o, P o VAI-VNAR :
‘% p T2 UL043 - km 283 VAI N I KKALA i
o ULO43a 47 N 47 m i
N S 043a/60EL| o - 15 043/54E1 hpgeem "~ Uioa2 - 4 S e —m— e S e I e it L L L L CE R '
> kp 239 m 2 -
\\ __________________________ QI‘OM _ 15 044/54E1 hp770m 48 Houniio
V2 B ounijoki
Q‘ME’ @ 15 045/54E1 hp712m |+
Sp003 5,8 046/ 54E1 5.9 Uio Junakulkutieraiteiden
PV | kp 469 m N Jnarut o - n .
-, = Totm " kayttpituudet paivitetty 31.03.2015 M. Pitkanen, S. Vihma
Padraide R 4,8 10.2 001  974m 010 730m . ;
Sivuraide 7 " 047/54E1 kp557m | 002  962m 012  791m 17.01.2013 K. Hassli, T. Kiuru
H . 003  992m 013  745m
Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003ja O\ e e e e e e e e e e e e e e e e ] 004 961 m 014 936 m Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja
Sp004 tunnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu ‘\ 12’0 005 880 m 019 808 m Sp004 tunnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu
M | kaytto- ja hybtypituudet raiteilla 040-044. /011214 PH | 23.0115 | MN N 048/54E1 kp785m M | kaytto- ja hydtypituudet raiteilla 040-044. /011214 | PH | 23.0115 | MN
MUUTOS | SELITYS PVM | TEHNYT | PWM HYV. \\ ) 83? gzz i 12% 82191 4l P4draide MUUTOS |SELITYS PVM | TEHNYT |  PVM HYV.
Lk o RAITEISTOKAAVIO Se 008 8 472 123 8872 Sivuraide Luk o RAITEISTOKAAVIO
vira /=2 TRACK VAINIKKALA (vai) | 7~/ Semmmmmmmmmmmmmmees 009 763m 124 850m vira /2 TRACK VAINIKKALA (Vai)
125 882 m
PVM  19.06.2003 PVM  27.05.2003 PIRT. 25.04.03 T. Muhonen - ~ PVM  19.06.2003 PVM  27.05.2003 PIRT. 25.04.03 T. Muhonen
HYV. M. Nummelin HYV. M. Maijala TARK. 20.05.03 K. Ojanpera PIR.N:0O  4021-030-001-M-1/2 BAMHMKKAJ—IA BAMHMKKAJ-IA HYV. M. Nummelin HYV. M. Maijala TARK. 20.05.03 K. Ojanpera PIR.N:0O  4021-030-001-M-2/2




VAINIKKALA

TAVARA (Vnat)

liikennepaikan osa
km 281+700

VAINIKKALAN RAUTATIELITKENNEPAIKKA

Raiteet KUNTOLUOKKA
— Hyva
Kiskotus 60E1/54E1, Skl / Pandrol / HB-kiinnitys,
betoni- / puupodlkyt, sepeli
— Tyydyttava
Kiskotus K43, HB-kiinnitys, puupolkyt, sepeli
— Valttava
Kiskotus K43, ruuvikiinnitys, puup6lkyt, sora
— Heikko

_—

Junakulkutieraiteiden

Kiskotus K30, naulakiinnitys / JTR, sora

Heikkokuntoinen vaihde (K30-kiskotus, naulakiinnitys, muu syy)

/

13)  040/54E1
041/ 54E1

(15 042/ 54E1

043/ 54E1
044/ 54E1
045/ 54E1

046/ 54E1

kayttopituudet
s 002b 748 m
040 1459 m
km 281 041 1412m
042 1288 m
043  916m —
044  820m
045  752m
i3 ]
|§ § "VAINIKKALA" YK
n + + -
[ \S] ol
. N 3 L UL002b . UL002¢
R?Ippg ' 050 ' V05 (G0}~ 002b/ 60E1 hp 708 m (01) - 002c / 60E]
Rpo 1 k.0 D 4
i Uio50 M2 UL040 8,0 Uioozb  Cv
RPO-VAI Q400 L K4 205~ -
DA maER
: | 3
............... |L___________\
+
\ [e))
ANt V059 . UL043
\
\ kp 239 m s
\\ P Uio43a
_________________________ 'i V063
| m <
: V065 Sp003
| =
VA
Paaraide : 0>49/ K\L{g67 191 m
Sivuraide : kp 153 m

Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja
Sp004 tunnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu

M | kaytto- ja hyotypituudet raiteilla 040-044.

01.12.14  PH

 23.01.15  MN

MUUTOS | SELITYS

| Pwm

| TEHNYT | PVM | HYV.

V=2 TRACK

RAITEISTOKAAVIO
VAINIKKALA (Vai)

PVM  19.06.2003

PVM  27.05.2003

PIRT. 25.04.03 T. Muhonen

HYV. M. Nummelin

HYV. M. Maijala

TARK. 20.05.03 K. Ojanpera

PIR.N:O  4021-030-001-M-1/2

047/54E1

048/ 54E1

BAVHUKKANA

et @ 128/ K43
____________ - I |
: UL127
raja 1 V109 (" 57127/54E1 V117
208 SpIX LIVEnraja " 100 KP1OOM =
120b Eee— G AL 0412 & 120/ 54E1 Vil27
| V103~ VII1“ V105 57| .o VIO7 kp
2ok V101 UL00Zac- oo/ cog1 Uil20a (10002
Uioo2c| km 281+712 80

T M Suomen
w

: N
IVI:nraja VI|jaV3.oy q/)\'\r \

&
>

kp 242 m

o ————— ———— — ——— —

4
/
/
/

7 YRS

140 / K43

-

kp112m

150/ K43

135!

pp

_____ i V131[ "

hp 769 m

hp 884 m

124/ 54E1

123/ 54E1

liikennepaikan osa
km 282+784

122/ 54E1

121/ 54E1

014/54E1
013/54E1

5,0
012/ 54E1
ui0

9,4

010/ 54E1

Ui009 —=-
807 m

nn2- L 60E1

kayttopituudet
001 974m
002 962m
003 992m
004 961m
005 880m
006  887m
007 841 m
008 847m
009 763m

’ Junakulkutieraiteiden

010  730m
012 791 m
013 745 m
014 936 m
019 808 m
121 809 m
122 924 m
123 887 m
124 859 m
125 882 m

“"VAINIKKALA™

PP

VAINIKKALA ASEMA (Vna)

YV60-300-1:9-O
KRV54-200-1:9
YV60-300-1:9-O
YV60-300-1:9-O
YV60-300P-1:9-O
YV60-300-1:9-O
YV60-300-1:9-O
YV60-300P-1:9-O
YV60-300-1:9-V
YV54-200N-1:9-O
YV60-300-1:9-V
YV54-200N-1:9-V
YV60-300-1:9-O
YV54-200N-1:9-O
YV60-300-1:9-O
YV60-300P-1:9-O
YV54-200N-1:9-V
YV54-200N-1:9-V
YV54-200-1:9-0
YV54-200-1:9-0
KRV54-200-1:9
YV60-300-1:9-O
YV60-300-1:9-O

LITE 3

VAINIKKALA-RAJA (Vnar)

lilkennepaikka
km 284+862

V078.
V080.
V082.
V084.
V091.
V101.
V103.
V105.
V107.
V109.
V111,
V113.
V115.
V117.
V1109.
V123.
V125.
V127.
V129.
V131
V133.
V135.

¢0S+18¢ W

YV60-300-1:9-V
YV60-300P-1:9-O
YV60-300-1:9-O
YV60-300P-1:9-V
YV60-300P-1:9-V
YV60-300-1:9-V
YV54-200N-1:9-V

YV43-205-1:9,514-V yks

YV54-200N-1:9-V

YV54-200N-1:9-O yks
YV/54-200-1:9-V yks

YV54-200N-1:9-V

YV43-205-1:9,514-V

YV54-200N-1:9-O
YV54-200N-1:9-0
YV60-300-1:9-V
KRV54-200-1:9
YV60-300P-1:9-O
YV54-200N-1:9-0
YV60-300P-1:9-O
YV54-200N-1:9-O
YV54-200N-1:9-O

elesueuunyelfen

Vaihteet
VV001. KRV54-200-1:9 V031.
V002. YV60-300-1:9-O V050.
VV004. YV60-300-1:9-O V051.
VV005. YV60-300P-1:9-O V052.
VV006. YV60-300-1:9-V V053.
VV007. YV60-300P-1:9-O V054.
V009. KRV54-200-1:9 V055.
V011. YV60-300P-1:9-O V056.
V012. KRV54-200-1:9 V057.
V014/016. KV54-200N-1:9-V V058.
V015. YV60-300P-1:9-O V059.
V017. YV60-300-1:9-O V060.
V018. YV54-200N-1:9-V V061.
V019. YV60-300-1:9-O V062.
V020. YV60-300-1:9-V V063.
V021. YV60-300-1:9-O \V064.
N\ V022. YV60-300-1:9-V V065.
I V023. YV60-300-1:9-O V067.
| V024. YV60-300-1:9-V V069.
: V025. YV60-300-1:9-O VO071.
I V026. YV60-300-1:9-V V072.
: VV029. YV60-300P-1:9-O V074.
I VV030. YV60-300-1:9-V V076.
I
: Perusasento poikkevalle
: V071
| <
: km 284
I
3 3
PP o N
8 b
& &
g b
|

Hounijoki

BAVHUKKANA

Paaraide
Sivuraide

VAI-VNAR

séteilyportti
Oasteen mittalaite

tarkastussilta

(Rajavartiosto)

paivitetty 31.3.2015 S. Vihma
25.2.2013 K. Hassi

Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja
Sp004 tunnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu

M

| kaytto- ja hyotypituudet raiteilla 040-044.

011214 PH

¢98+178¢ W

;g Buslovskaja
=i1£(Bsl)

 23.01.15  MN

MUUTOS

| SELITYS

PVM

| TEHNYT | PVM | HYV.

V=2 TRACK

RAITEISTOKAAVIO
VAINIKKALA (Vai)

PVM  19.06.2003

PVM  27.05.2003

PIRT. 25.04.03 T. Muhonen

HYV. M.

Nummelin

HYV. M. Maijala

TARK. 20.05.03 K. Ojanpera

PIR.N:O  4021-030-001-M-2/2




VAINIKKALA TAVARA (Vnat)

"\ VAINIKKALA ASEMA (Vna)

LIITE 4

VAINIKKALA-RAJA (Vnar)

i i - N liikennepaikan osa liikennepaikka
Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) |IIkErr;nzgi:l-<;lgoosa hp 1130 m \ Km 222+784 Kkm 284+862
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN 10.0
001 35 35 35 20 050 140 120 100 80 ’ Vaihteet
002 80 80 8 80 118 3% 3 3B he-1125 125/ 54E1 \V001. KRV54-200-1:9 V031. YV60-300-1:9-O \V078. YV60-300-1:9-V
002a 80 80 80 80 119 35 35 35 — = V002. YV60-300-1:9-O V050. KRV54-200-1:9 V080. YV60-300P-1:9-O
002b 140 120 100 80 120 35 35 35 20 7.0 V004. YV60-300-1:9-O V051. YV60-300-1:9-O V082. YV60-300-1:9-O
002c 140 120 100 80 120a 35 35 35 20 hp 1165 m_ 124/ 54E1 V005. YV60-300P-1:9-O V052. YV60-300-1:9-O V084. YV60-300P-1:9-V
002d 80 80 80 80 120b 35 35 35 — z V006. YV60-300-1:9-V V053. YV60-300P-1:9-O V091. YV60-300P-1:9-V
003 35 35 35 20 1210 35 35 35 20 ho847m _ 123/54E1 >0 V007. YV60-300P-1:9-O  \V054. YV60-300-1:9-0 V101. YV60-300-1:9-V
004 35 35 35 20 122 35 35 35 20 z V009. KRV54-200-1:9 V055. YV60-300-1:9-O V103. YV54-200N-1:9-V
005 35 35 35 20 123 35 35 35 20 hp 884 m 122/ 54E1| 48 V011. YV60-300P-1:9-O V056. YV60-300P-1:9-O V105. YV43-205-1:9,514-V yks
006 35 35 35 20 124 35 35 35 20 Z V012. KRV54-200-1:9 V057. YV60-300-1:9-V V107. YV54-200N-1:9-V
007 35 35 35 20 125 35 35 35 20 ho 769 m 121/ 54E1 7,0 V014/016. KV54-200N-1:9-V V058. YV54-200N-1:9-O V109. YV54-200N-1:9-O yks
008 35 35 35 20 126 35 35 35 — P z V015. YV60-300P-1:9-O V059. YV60-300-1:9-V V111. YV54-200-1:9-V yks
009 35 35 35 20 127 35 35 35 — ho 768 019/ 54E1 4,9 V017. YV60-300-1:9-O V060. YV54-200N-1:9-V V113. YV54-200N-1:9-V
010 35 35 35 20 128 35 35 35 — p m - V018. YV54-200N-1:9-V V061. YV60-300-1:9-O V115. YV43-205-1:9,514-V
012 35 35 35 20 140 35 35 35 — 014/ S4E1 4,8 V019. YV60-300-1:9-O V062. YV54-200N-1:9-O V117. YV54-200N-1:9-O
013 35 35 35 20 150 3% 3 3B hp896m S V020. YV60-300-1:9-V V063. YV60-300-1:9-O V119. YV54-200N-1:9-O
014 35 35 35 20 4,8 S, V021. YV60-300-1:9-0 V064. YV60-300P-1:9-O V123. YV60-300-1:9-V
019 3 3 35 20 hp715m _ 013/54E1 1950 1 V022, YV60-300-1:9-V V065. YV54-200N-1:9-V V125, KRV54-200-1:9
029 5 50 50 50 : 2 5,0 Ui125 | V023. YV60-300-1:9-O V067. YV54-200N-1:9-V V127 YV60-300P-1:9-O
030 3% 3 3B  — Junakulkutieraiteiden I S hp761m  012/54E1 _ | V024 YV60-300-1:9-V V069. YV54-200-1:9-O V129. YV54-200N-1:9-O
040 35 35 35 20 kiyttopituudet : uio Uil24 1 V025. YV60-300-1:9-O V071. YV54-200-1:9-O V131. YV60-300P-1:9-O
040b 35 35 35 20 002b 748 m 1 9.4 &Q I V026. YV60-300-1:9-V V072. KRV54-200-1:9 V133. YV54-200N-1:9-O
040i 35 3 35  — 040 1459 m : ULOT0__ | \V029. YV60-300P-1:9-O V074 YV60-300-1:9-O V135, YV54-200N-1:9-0
040k 35 3B B — 041 1412m I 24 010/54E1 I V030. YV60-300-1:9-V V076. YV60-300-1:9-0 5
041 35 35 35 20 042 1288 m : UL009 48 < : . g
042 35 35 35 20 9 | o o V02 T 24) _ 009/ 54E1 \ Perusasento poikkevalle S
043 35 35 35 20 044 <820 m SR Vo3l uL008 071 3
giia gg gg gg gg 0 7 & & ;3| s ] V021 £ V0237 24 _ 008/54E1 N 3
< o) o
UL007
045 35 35 35 20 km 281 km 282 , { T 029 = (240 _ 007/54E1
046 3% 35 3B — AR ; —
__________________________ / N o —————————————————— ———————— ————— -
048 35 35 35 — Z LIVI:n raja Viljava Oy &\ \ A V019 s = I _ /| pp E = :: E
049 3 H 3B — y kpaazm 3 2PN s @\“ ~3.UL005 22) _ 005/ 54E1 8 3 i ;
y pll| 128/ K43 & - 076 i & I :
4 5 (22) @ B I 12X
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— e e e e e / 54E1 H I < N4 "UL004 22) _ 004/ 54E1 \ + ' 13
i UL127 ™ \ s o EN Q o I :
3 L|J_I|_\1/£ g]araja H U 119/K43 VI 09A/§H 127/54E1 V117 © " ) ULo03 - V074 TN V036 S h 1R
o Al e ; U - 22) i w : ;
‘% "VAINIKKALA" YK 120 HpIX 12Lla>{5n raja/cLJleo k1p2(1)2/305£r|151 LﬁlZ? Vils V009 % B - 22) _ 003/54E1 | [ 57 mgl\/o(% Y082 V1030 030754E1 kp30Im =: ' é
+ [ i | I Fed— % — % /‘r | i v d | — } | | } Z: } + 1 : N
. ‘(%)8 L UL002b L~ UL002c EoL | vio3 VI~ VIOS 5,1 :D | V107U oq kp 276 m o VI ]V%Ol - w UL002 2 I\K/I:gjnr? o 0 ‘ o UL029 B@—. Tym LTS .—.17.;.2.—.—..—.7.-!.: N E
Rzuppt; 050 . V051 o 002b/ 60E1 hp708m (0L _ - 002c/60EL| - V101 UL002a-  gopa/eoEL Uil20a (10~ "+ go2d /60E1 Y120 & A B A1y " 002/ 60EL A 43@ - 51 = 40 029/60E1 , 500 [ IE;E
Rpo = S N h T ormmes Kp 224 NP "7 kp261lm D kp239m = : 005 V091 " yLoo1 - - ) D V00 - Vi Vaaka ;0 Buslovskaja
: Ui050 M2 UL040 8,0 uiooz2b C% Uioozc! km 281+712 8.0 Ui002a DY Uiogad PO TUL0401 55 1 " ok kp 278 Moo 20 _ 001/ 601 >° hp 934 m U002 WNg,. Sn30?§ o . ~ i (Bs)
RPO-_VAI4 . 040b/Ka3 Samby 040/ 54E1 _ (13) 040/54E1 hp 1409 m . V052 - TR (T > g astussila i sitcilyport 5
EI kp 156 m D N2 UL041 55 = 5,5 Ui 0?0- | = = ' Oasteen mittalaite %
_______________ :I__________E'E“\Ob S 041/54E1 _ 13 041/54E1 hp1362m wes pERN @:]_[ op tarkastussilta g
N T - Uio41o- - (Rajavartiosto)
N S? UL042 48 TN 48 V054 pp tulli pPp pPp H 1
N o UL : 042/ 54E1 15 042/54EL hp1238m | < pp :
\ - f " KALA" VAI-VNAR :
NS V639 T> UL043 |47 47 rose km 283 __X‘f‘_IF_I_IS___E‘_‘A: __________ . ;
. s % 043/ 54E1 15 043/54E1 hpizism| T Viod2 o dygsy” S SeNomm———mm————sok oo 1 R 1
\ pa—
S U2 UL044
N o035~ 044/ 54E1 15 044/54E1 hp11asm | P o
N T V? ULods S 48 ] Hounijoki
N £3 - 045/ 54E1 _ (15 045/54E1 hp1060m | Raiteen hvistve tai Kivetooituud .
i btv- tai Kivttopi N 4 z aiteen hyoty- tai kiyttopituuden muutos
hp 1100 Raiteen .hyoty tai kiyttopituuden muutos N UL046b / 5p004 s 58 - ot6 ) 501 5.9 Uiogs ’ Junakulkntieratteiden hp 1100 ) yoty yttop
uL045 Turvalaitemuutos N - - 0£|-6b 54EJ: — 046a p m V 7 4 kp 469 m o f kayttopituudet UL045 Turvalaitemuutos
Raidemuutos RN P 255 sioagh ULO048 o ieq 48 § 10 ,5p0041 001  974m 010  730m Raidemuutos Pédraide
LUONNOS 30.4.2015/ VR Track Oy N = + 047/54E1  kp 557 m 88% ggg m 812 ;Zé m LUONNOS 30.4.2015/ VR Track Oy Sivuraide
Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja 120 004 961 m 014 936 m Raideopastimien tunnukset kolminumeroisiksi. Raiteensulkujen Sp003 ja
nnukset. Poistettu nosturi. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu N ’ 005 880 m 019 808 m POB4L nnukseF. Pmstetty r_losturl. Valtion rataverkon rajat. Tarkistettu
M | Kayttd- ja hydtypituudet raiteilla 040-044. 01.12.14 | PH—730115, MN \ 048/54E1  kp825m 006 887 121 809 M kéyttd-ja hy udet raiteilla 040-044. 011214, PH-—230115 MN
MUUTOS | SELITYS _pwM— | TEHNYT | PVM | HYV. \\ m m MUUTOS | SELITYS _pwM— | TEHNYT | PVM | HYV.
Luk TEISTOKAAVIO S 007 84lm 122 924m Lk TEISTOKAAVIO
enne \V ) ~ 27 008 847 m 123 887 m ennhe V=2 .
Mra T@; INIKKALA (Vai) D = 009  763m % g TRAC INIKKALA (Vai)
v 1 o
PVM  19.06.2003 [Pvu—27705.2003 PIRT. 25.04.03 T. Muhonen - Piiraide PVM  19.06.2003 [Pvu—27.05.2003 PIRT. 25.04.03 T. Muhonen
HYV. M. Nummelin Hyv. M. Maijala TARK. 20.05.03 K. Ojanpera PIIR. N:O -030-001-M-1/2 BAM HMKKA”A Sivuraide BAM HMKKAHA HYV. M. Nummelin Hyv. M. Maijala TARK. 20.05.03 K. Ojanpera PIIR. N:O -030-001-M-2/2
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LIITE 5

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
Tilaaja Hanke tai rataosa

g'l_]kne Vainikkalan liikkennoitavyysselvitys

S\I.tléa Suunnitteluvaihe
Teimittaja Piirustuksen sisalto
Vainikkala
v a I ‘ !| |CK Raiteistomalli 2.1
Piirt. 25.03.2015 hm Miftakaava
Keordinaatti-

Suunn. ja korkeusjarj.
Tark Rataosan nre
Hyv. Paikka Laji Numero Muut. Lehti Lehtid
Til. hyv. -1




2 3 4 5 9 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 27 22 25 24 25 26 27 28 29 30 3 32 33 34 35 36 S/
LIITE 6
276 277 278 279 280 281 282 283 284 285 A
% 1001m @ @ $ G} 1000m @ 1001m @ % 1000m 69 1000m G}
127 — 305m
L Tarkastussilta 832m S
Er1261 — 585m . /Er1262 — 585m 0
Er1251 — 582m . Er1252 — 583m —+
' <t
a2 st 0
Eri242 — 603m
Er123 — 847m N B
L | 26040
M2 26042 Er122 — 884m e
X
N2| 26044 Telkjarven YKS EF121 — 769m
km 281+590
2
S7 26046 Er019 — 768m <
T2 26048 2 —
RAIPPO u2l 26050 SRe,M1-120,Ts6—80 BUA-80 ErO14 — 896m é
- v2| 26052 o Er013 — 715m
pre Op.L — 1133m —
+
% —~ Er012 — 761m <
Savenojan RS 0 Keskisenojan RS M1—-80 £
km 276+905 E M1—-140,C1-130 Cle—130,M1-120 km 280+966 _\E( ol o © “E g Ero10 — 700m % C
— ©| N —| N - ceay e . P
~ © ~| o —R | Hdikidn viemdri .. e
Rikkildn AKS R ﬁ Op.L — 1000m +| + §5 <I: 2 Er009 — 733m km 2844009 VGInIkkG‘|d I’CIJCJ|II’1JC1‘ D)
km 2774018 S SRe,C1-120,Ts6—-80 BUA—-35 o ~ ol @ ASp2 ®©| g i I Moottorikelkkatasoristeys (e
— N
—/M2-120,C1-90 g ] ol o 0p.D1/2 — 700m Y & %% ASos ot Spll/V109 £° Vainikkalan YKS Er008 — 807m km 284+830 <
o £ 8| © - © 1 SpIX;WH Sp|/$105 ~ km 282+520 =
g £ = & Bl _ Er007 — 801m _
+ 8 £ 8 g R @) o @ £ e <C ]
© N ) © o @ S| Q Y X > K3 Er006 — 847m >
N £ & o s +|z + - |~ < y/
~ X — | N — 00 [\ ><
£ X 4 S = & ~ X g & = NS X3 — DRI, |z|K1/,ﬁ}j/‘-¥Sp” 128 —247m r 113 Er005 — 840m
; g : ) ! cla
El& gle El& Elg Elg =& _ , X7 T uL120a SPix ﬁ; &1 UL127  Er127 —190m A F1 Ereot = v2im Er030 — 301 TAYTTOASTEEN MITTALAITE
>3 H? [COO— e vi0g Uit27+-e X 0 o
Y A1/2fp ool \ Hn 120b i 1200 , X; KI—H UL120  Er20 —276m : Qﬂ,}‘«f-@ , Er003 — 952m Wﬁ UL30 30 L Vnar m\/ .
26526 26027 26029 26031 26591 L [0OoF—&HUL2b c1/2t Lt 26035 &4 UL2c vios o i uin2o Hhe " Ef i3k 3\ OX vz | Vst VOSZX, &H UL29  N[T[GOO}HOBI
iy Y S e e ErA1 26033 20533 gy 050 | 26990 s , 002b NG ®  Er002b—750m , 002c grc EoL[NT26032 "~ 26034 4 UL2a Uin200 H® g gy 8HHUL2d g T T oo g [EOPN ; Er002 — 922m Uis Hewm P SCROl | Er027 — 200m 1 U2 NIO0OFHB1 /2056 prg1 — 628m =] [1 BUSLOVSKAJA
< >h )‘K T pa > ph—ph 177 »}LJ/— TV—kamera k1 << 26999 4 1 po—— <¢ ‘ PP > _ NNo6592 f Ui f = ——vogs — — ; ] f f — | f
EoAl/2fp 26531 EoA1/2 —N] A1/2 +—7—N\JOOO[IN vna e ) 2[5O} a1 UL040 26735 26740 Uizb -1 —{NJo00] c1 /2 26995 _=IUi2c «a [] Uiza H®{555]b1/2 i2d H1® 83 UL40; A s Ui2 w001 /2 Busl
A /2/ Uis0 5 M I EoD1/2 = Er0402 — 770 ’ — ’ ’ (A AN voar
] KEoA EoC1/2 4 Er040b { MV053 | Er0401 — 795m o Eal r - m ; 052 DK” / Uil H® wm -
5 K1 (kp 156m) Ui40b e Eroa11 - 765m croa1a - 765m U|O4OI—[3_.:./V R r 482m ' B b Rolde?p}gstm?pazn tuEnulﬁs/ezt mgute%tu, ‘ 2712.2011 | KMH EKa
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Opastimien etadisyydet rajamerkista ja raiteiden pituudet

Vaihteen
takajatkos - |Turvalaite +
vaihteen pysahtymisv
Raide takajatkos |ara Hp Huomautus
043 1375 160 1215 Etfalapaar_l Ia.l.htoopastln 60m
rajamerkista
044 1305 160 1145 Etfalapaar_l Ia.l.htoopastln 60m
rajamerkista
045 1220 160 1060 Etfalapaar_l Ia.l.htoopastln 60m
rajamerkista
046b 395 60 265 Etfalapaar_l Ia.l.htoopastln 60m
rajamerkista
046a kp281
048 945 120 g5 |Raideopastimet 20m
rajamerkista.
123 847
124 1325 160 1165 |raideopastimet 20m ja 60m
rajamerkista.
125 1325 200 1125 |Reideopastimet 60m
rajamerkista
126 1330 200 1130 |Raideopastimet 60m
rajamerkista
127 kp305
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