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Keskipitkän aikavälin ilmastosuunnitelma 
Kaisu
• Keskipitkän aikavälin ilmastopolitiikan suunnitelman laatimisesta on 

säädetty ilmastolaissa (609/2015). 

• Suunnitelmassa asetetaan keskipitkälle aikavälille (vuodelle 2030) 
päästövähennystavoite sekä määritellään, millä toimilla on varmistetaan 
tavoitteen saavuttaminen ja yhdenmukaisuus pitkän aikavälin 
ilmastotavoitteen kanssa. 

• Tavoitteen asettamisen lähtökohtana toimivat EU:n tavoitteet.

• EU:n komissio antoi ehdotuksensa eri EU-maiden taakanjakosektoreiden 
päästövähennystavoitteiksi (/-velvoitteiksi) vuoteen 2030 heinäkuussa 
2016. Suomen velvoitteeksi ehdotettiin 39 %, mikä on yksi EU:n 
tiukimmista tavoitteista. 

• Koska kaikilla taakanjakosektoreilla ei nykytiedoin ole mahdollista saada 
aikaan 39 % päästövähennystä, tulee liikenteen päästöjä Kaisun 
mukaan vähentää vuoteen 2030 mennessä jopa 50 % verrattuna vuoden 
2005 tilanteeseen. 
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Kotimaan liikenteen ennakoitu 
päästökehitys ja tavoite vuoteen 2030
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Kotimaan liikenteen toteutunut 
päästökehitys 2005-2016
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Erilaisia selittäviä tekijöitä päästöjen kasvun 
taustalla: liikennesuoritteen kasvu…
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…ja biopolttoaineiden vähentynyt käyttö
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Tarvittavat lisätoimenpiteet (Kaisun 
mukaan):
1. Liikennejärjestelmän energiatehokkuuden 

parantaminen; noin 1 milj. t
2. Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen; 

noin 0,6-1 milj. t
3. Fossiilisten öljypohjaisten polttoaineiden 

korvaaminen uusiutuvilla; noin 1,5-1,6 milj. t

Kaikki keinot yhteensä: noin 3,1-3,6 milj. t (= noin 50 
% päästövähennys liikenteessä)



Uusiutuvat / vähäpäästöiset polttoaineet ja 
käyttövoimat (EIS) (Kaisu)
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• Nostetaan liikenteen biopolttoaineiden energiasisällön fyysinen osuus 
kaikesta tieliikenteeseen myydystä polttoaineesta 30 prosenttiin vuoteen 
2030 mennessä.

• Sähkö-, vety- ja kaasuautojen hankintoja edistetään niin, että uusien 
teknologioiden osuus autokannasta saadaan markkinoiden toimivuuden 
näkökulmasta riittävälle tasolle. Tavoitteena on, että Suomessa olisi 
vuonna 2030 yhteensä vähintään 250 000 sähkökäyttöistä autoa 
(täyssähköautot, vetyautot ja ladattavat hybridit) ja vähintään 50 000 
kaasukäyttöistä autoa. 

• Uusien polttoaineiden jakeluasemaverkosto sekä sähköautojen vaatima 
latauspisteverkosto rakennetaan Suomeen pääsääntöisesti 
markkinaehtoisesti.

• Tiivistetään Pohjoismaista yhteistyötä liikenteen päästöjen 
vähentämiseksi. Kehitetään Pohjoismaihin yhteinen tavoitemittaristo 
liikenteen erilaisiin päästövähennyskeinoihin liittyen. 



Ajoneuvojen energiatehokkuus (EIS)
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• Vaikutetaan EU:n autovalmistajia koskevien sitovien 
CO2-raja-arvojen valmisteluun. Tavoitteena on, että 
uusien henkilö- ja pakettiautojen ominaiskulutus ja -
päästöt laskevat noin 30 prosenttia vuoden 2020 
tasosta vuoteen 2030. 

• Osallistutaan raskaan kaluston sitovien raja-arvojen 
valmisteluun ja käyttöönottoon EU:ssa.

• Autokannan uusiutumista Suomessa nopeutetaan 
huomattavasti.



Ajoneuvojen energiatehokkuus (Kaisu)
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• Edistetään nolla- ja vähäpäästöisten autojen hankintaa. 
Varataan valtion talous-arvioon vuosille 2018–2021 
määräraha (100 M€) tätä tarkoitusta varten.

• Edistetään informaatio-ohjauksen keinoin vanhojen autojen 
konvertointia E85-autoiksi tai kaasuautoiksi. 

• Kehitetään autokauppiaille Green Deal -malli, jonka mukaan 
heillä on velvollisuus esitellä asiakkaille vähäpäästöisiä
ajoneuvovaihtoehtoja 

• Varmistetaan energiatehokkaisiin, julkisiin liikenne- ja 
ajoneuvohankintoihin liittyvien neuvontapalvelujen 
saatavuus ja vaikuttavuus. Kannustetaan kuntayhtymiä ja 
muita julkisen sektorin toimijoita ottamaan käyttöön myös 
erilaisia taloudellisia kannustimia vaihtoehtoisten 
teknologioiden osuuden lisäämiseksi hankinnoissa.



Liikennejärjestelmän energiatehokkuus 
(EIS)
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• Siirrytään liikennesektorilla nykyisestä 
itsepalvelumarkkinasta palvelumarkkinoille. Tavoitteena on 
”liikenne palveluna” -toimintatapaa edistämällä, että 
henkilöautolla yksin ajettavien matkojen määrä vähenee ja 
että henkilöautosuoritteen kasvu kaupunkiseuduilla pysähtyy 
väestönkasvusta huolimatta. 

• Kävelyn ja pyöräilyn osalta tavoitellaan 30 prosentin kasvua 
näiden matkojen määrissä vuoteen 2030 mennessä.

• Toteutetaan liikennemarkkinoihin liittyvä lainsäädännön 
uudistus (liikennekaari), huolehditaan liikenteen ja 
maankäytön yhteensovittamisesta sekä kävelyn, pyöräilyn ja 
joukkoliikenteen toimintaedellytyksistä erityisesti 
kaupunkiseuduilla ja varaudutaan liikkumistottumuksien 
muuttumiseen myös kaavoituksessa ja pysäköintinormeissa. 
Lisäksi edistetään liikenteen automatisaatiota sekä erilaisia 
etäkäytäntöjä.



Liikennejärjestelmän energiatehokkuus 
(Kaisu)
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• Osallistutaan kaupunkiseutujen liikenteen ja maankäytön yhteensovittamiseen ja 
liikennejärjestelmätyöhön mm. MAL-sopimusten kautta. Tavoitteena on, että 
kaupunkien liikennesuunnittelussa ja hankkeiden rahoituksessa priorisoitaisiin 
kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä tukevia hankkeita. 

• Ohjataan kasvavilla kaupunkiseuduilla työpaikkoja ja palveluita keskuksiin, 
alakeskuksiin ja hyvän palvelutason joukkoliikenteen solmukohtiin.

• Edistetään täydennysrakentamista sekä yhdyskuntarakenteellisesti hyvien sijain-
tien luomista ja hyödyntämistä uudisrakentamisessa kaupunkimaisilla seuduilla. 

• Toteutetaan valtion ja kaupunkiseutujen yhteinen kävelyn ja pyöräilyn inves-
tointiohjelma vuosina 2018–2022.

• Kehitetään pyörien liityntäpysäköintiä liikenteen solmukohdissa.

• Kehitetään asemanseutuja markkinakokeilujen ja kaupunkikehittämisen pilottien 
avulla.


