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Tiivistelma

Kavelyn ja pyordilyn lisadminen on otettu valtakunnalliseksi liikenne-
poliittiseksi tavoitteeksi. Erdaksi osatavoitteeksi on madritetty kave-
lyn ja pyorailyn seurannan kehittdminen. Tassa raportissa on kuvat-
tu kunnille soveltuva malli kdvelyn ja pyorailyn seurantamittariston
koostamiseen. Raportin koostamisessa on hyddynnetty suomalaisia
ja ulkomaisia esimerkkeja, asiantuntijaraportteja sekd hankkeen tii-
moilta jarjestettya kahta tyopajaa. Tydpajoihin osallistui yhteensa 41
kuntien, Liikenneviraston, ELY-keskusten, kaupunkiseutuja edustavi-
en organisaatioiden ja konsulttitoimistojen asiantuntijaa.

Raportissa on esitelty keskeisimmat kdytettavissa olevat menetelmat
ja mittarit, joista kunta voi koota oman kavelyn ja pyoérailyn seuran-
tamittaristonsa. Mittarit on jaoteltu seuraaviin teemoihin: panokset,
tuotokset (infrastruktuuri, maankayttd, matkaketjut), tulokset (liik-
kumiskayttaytyminen, liikennemaarat, liikkenne- ja sosiaalinen turval-
lisuus, esteettomyys, liikkumisympariston laatu, ndkemykset) seka
seuraukset. Mittareista on tydpajojen ja asiantuntijatyén avulla nos-
tettu esiin vertailumittareita, joiden antamaa tietoa kuntien olisi hy6-
dyllista vertailla keskenaan.

Mittaaminen ja seuranta eivat ole itseisarvoja, vaan apuvalineita
johdonmukaiseen suunnitteluun ja kehittamiseen. Kavely- ja pyo-
railystrategiat ja niiden edistamiselle asetetut tavoitteet tulee nah-
da osana kunnan liikennestrategiaa, joka edelleen kytkeytyy suurem-
paan kokonaisuuteen. Seurannan kadytannon toteutus riippuu kunnan
toimintatavoista ja olemassa olevista kaytédnnoistd seka suunnitel-
mista.

Seurantatieto lisad ymmarrysta kdvelyn ja pyordilyn ominaispiirteis-
ta, jolloin niiden edistéminen ja kehittamistoimenpiteiden perustelu
ja suunnittelu on helpompaa. Kavelyn ja pyordilyn edistémista kos-
kevia tavoitteita on mahdotonta asettaa ilman seurantatietoa, sil-
(& talldin laht6tasoa ei tiedeta ja tavoitteiden toteutumista ei voida
seurata. Seurantatieto mahdollistaa myds vertailun eri kuntien valil-
(a. Kuntien valinen vertailu on edellytys paatelmille oman kunnan ke-
hityksen suuruudesta. Vertailutieto auttaa myds tarkistamaan, ovat-
ko omat tavoitteet sopivalla tasolla. Vertailun avulla voidaan helpom-
min tunnistaa ja jakaa kokemuksia onnistuneista toimenpiteista ja
saadaan lisdpotkua kehitystydlle. Suurimmaksi koettu este kavelyn
ja pyorailyn seurannalle on raha- ja aikaresurssien riittamattomyys.
Seurantatieto on kuitenkin hyva tyévaline juuri silloin, kun tehdaan
paatoksia siitd, miten resursseja voidaan kayttaa jarkevasti.

Kokonaisvaltainen mittaristo yhdistaa useita mittaamisen nakokul-
mia ja talléin voidaan puhua seurantamallista. Omaa mittaristoa
koostettaessa on syyta perinteisten liikkumisen tunnuslukujen ku-
ten kulkutapajakauman lisaksi tutustua muihinkin hyvéksi havaittui-
hin mittareihin. Kavelyn ja py6railyn seurannassa tuleekin hyddyntaa
jo olemassa olevaa tietoa ennen uusien tutkimusten tekoa. Seuranta
voi minimissaan tarkoittaa jo olemassa olevan tiedon kokoamista yh-
teen. Erilaisten tiedonkeruumenetelmien rajoitteet ja ominaispiirteet
tulee tunnistaa esimerkiksi tulosten yleistettévyyden osalta.

Seurantatiedon hyddyntamiskohteet vaihtelevat kayttajatahojen tar-
peiden ja tavoitteiden mukaan. Hyddyntamalla seurantaa laajasti ja
monipuolisesti seka asettamalla tavoitteeksi maarallisten tulosten Lli-
saksi myos laadulliset tulokset, voidaan saavuttaa kokonaisvaltainen
kuva kavelysta ja pyorailysta seka kaupunkitilojen kaytosta.



Tuuli Rantala, Terhi Luukkonen: Uppféoljning av gang- och
cykeltrafik — anvisningar for att skapa matinstrument. Trafikverket,
planeringsavdelningen. Helsingfors 2014. 37 sidor och 2 bilagor.
ISSN-L 1798-6656, ISSN 1798-6656, ISBN 978-952-255-442-0,
ISSN 1798-6664 (pdf), ISBN 978-952-255-439-0 (pdf).
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Sammanfattning

Att 6ka gang- och cykeltrafiken har gjorts till ett riksomfattande tra-
fikpolitiskt mal. Ett delmal &r att utveckla uppféliningen av gang- och
cykeltrafiken. I denna rapport beskrivs en for kommunerna [@mplig
modell for att skapa matinstrument for uppféljning av gang- och cy-
keltrafiken. Nar rapporten sammanstalldes utnyttjade man inhems-
ka och utlandska exempel, sakkunnigrapporter samt de tva work-
shopar som ordnades under projektets gang. I workshoparna del-
tog sammanlagt 41 sakkunniga fran kommuner, Trafikverket, NTM-
centralerna, organisationer som representerar stadsregionerna samt
konsultbyraer.

I rapporten presenteras de viktigaste metoder och matinstrument
som finns att tillga och som kommunerna kan anvanda for att ska-
pa egna matinstrument for uppféljning av gang- och cykeltrafiken.
Matinstrumenten har indelats i féljande teman: insatser, resultat,
markanvandning, resekedjor, mobilitetsbeteende, trafikmangder, tra-
fiksakerhet och social trygghet, tillganglighet, mobilitetsmiljons kva-
litet, synpunkter och effekter. Av matinstrumenten har man med hjalp
av workshoparna och sakkunniga valt ut rekommenderade jamféran-
de méatinstrument, som det vore nyttigt for kommunerna att anvanda
for att sinsemellan jamfora de uppgifter som dessa matinstrument
ger.

Matningen och uppféljningen har inga varden i sig utan de &r hjalp-
medel fér en konsekvent planering och utveckling. Strategierna for
gang och cykling och de mal som uppstallts for att framja dem ska
ses som en del av kommunens trafikstrategi och vidare som en kopp-
ling till en storre helhet. Hur uppféljningen genomfoérs i praktiken be-
ror pa kommunens tillvdgagangssatt och befintliga praxis samt pa
planerna.

Uppféliningsuppgifterna 6kar forstaelsen for gang- och cykeltrafikens
sardrag, varvid det ar attare att framja gang och cykling och att mo-
tivera och planera utvecklingsatgarderna. Utan uppféljningsuppgif-
ter ar det omdijligt att stalla upp mal for att framja gang och cykling,
eftersom man da inte kanner till utgangsnivan och saledes inte kan
félja med hur malen nas. Uppféljiningsuppgifterna goér det ocksa moj-
ligt att gora jamforelser mellan olika kommuner. Jamforelsen mellan
kommunerna dr en forutsattning for att man ska kunna dra slutsatser

om utvecklingen inom den egna kommunen. Jamforelseuppgifterna
gor det ocksa lattare att kontrollera om de egna malen &r pa en lamp-
lig niva. Med hjalp av jamforelsen kan man lattare kdnna igen och
dela med sig av erfarenheterna av lyckade atgarder samt fa ny energi
for utvecklingsarbetet. De otillrackliga penning- och tidsresurserna
upplevs som det storsta hindret for att folja upp gang- och cykeltra-
fiken. Uppféljningsuppgifterna ar anda ett bra arbetsredskap just nar
man fattar beslut om hur resurserna kan anvandas fornuftigt.

Heltdckande matinstrument férenar olika matningssynpunkter och
da kan man tala om en uppféljningsmodell. Nar man utarbetar egna
matinstrument ar det skal att, utdver de traditionella nyckeltalen fér
mobiliteten sdsom fardmedelsférdelningen, bekanta sig ocksa med
andra beprovade matinstrument. Vid uppféliningen av gang- och cy-
keltrafiken ska man utnyttja redan befintliga uppgifter innan nya un-
dersokningar gors. Uppféljningen kan i sin enklaste form bara bes-
ta av en sammanstallning av de befintliga uppgifterna. Man bér kan-
na till vilka begransningar och sardrag de olika metoderna fér upp-
giftsinsamling har, till exempel med tanke pa resultatens allmangil-
tighet.

Anvandningen av uppféljningsuppgifterna varierar enligt anvandar-
nas behov och mal. Genom att utnyttja uppféljningen i stor omfatt-
ning och pa ett mangsidigt satt samt genom att utéver kvantitativa
resultat ocksa uppstalla kvalitativa resultat som mal, kan man upp-
na en helhetsbild av gang- och cykeltrafiken samt av anvandningen
av stadsrummet.
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Summary

Increased bicycle and pedestrian traffic is one of the objectives of the
national transport policy. One of the sub-objectives is to develop bi-
cycle and pedestrian traffic monitoring. This report includes a mo-
del for creating an indicator toolbox for bicycle and pedestrian traf-
fic monitoring to be implemented by municipalities. The report has
been compiled on the basis of examples in Finland and abroad, spe-
cialist reports and two workshops arranged during the project. A total
of 41 specialists from municipalities, the Finnish Transport Agency,
the ELY Centres, organisations representing urban regions, and con-
sulting firms participated in the workshops.

This report includes the most important available methods and indi-
cators, based on which the municipality can create its own set of in-
dicators for bicycle and pedestrian traffic monitoring. The indicators
have been categorized into: input, output, land use, travel chains, mo-
bility behaviour, traffic volumes, traffic and social safety, accessibility,
quality of the mobility environment, outlook and impact. The choice
of recommended comparative indicators has been based on the work-
shops and specialist advice. The municipalities should find it useful
to compare the data from these indicators.

Measuring and monitoring do not provide any absolute values, but
they are tools for coherent planning and development. The strategies
and the objectives to promote bicycle and pedestrian traffic should be
treated as part of the transport strategy of the municipality, which in
its turn is part of a greater whole. The implementation of the monito-
ring practice depends on the policy, the prevailing practice and plans
of the municipality.

Monitoring data increases the understanding of the specific charac-
teristics of bicycle and pedestrian traffic, which also makes it easier
to promote non-motorized traffic as well as justify and plan the de-
velopment measures to be taken. Without monitoring data it is im-
possible to set the objectives to promote bicycle and pedestrian traf-
fic. When the starting level is unknown, it is impossible to follow up
how the objectives have been achieved. Monitoring data can also be
used to compare different municipalities. The comparison between
municipalities is necessary in order to draw conclusions on the de-

velopment of the own municipality. Comparative data is also useful
for examining if the own objectives are set at an appropriate level.
Comparisons make it easier to identify and share experiences of suc-
cessful measures and to boost development. The greatest obstacle to
monitoring bicycle and pedestrian traffic is insufficient time and fiscal
resources. However, monitoring data is a helpful tool when making
decisions on how to allocate resources in a sensible way.

A comprehensive set of indicators combines several measuring
perspectives resulting in a monitoring model. When creating a set of
indicators, one should not only look into the traditional mobility indi-
cators, such as the division between modes of transport, but also use
well tried indicators. Already existing data on bicycle and pedestrian
traffic monitoring should be utilized before new research is initiated.
At its minimum, monitoring can simply mean pulling together alrea-
dy existing data. The limitations and characteristics of different met-
hods of data collection should be identified, for example regarding
generalisation of results.

The use of monitoring data varies according to the demands and ob-
jectives of the users. A comprehensive picture of bicycle and pedest-
rian traffic and the use of urban spaces can be gained by utilizing mo-
nitoring in an extensive and versatile way and by setting objectives
for both the quantitative and the qualitative results.



Esipuhe

Kavelyn ja pyo6railyn valtakunnallisessa strategiassa ja toimenpide-
suunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi lisata kavely- ja pyoramat-
kojen maaraa vuoden 2005 tasoon verrattuna 20 prosenttia vuoteen
2020 mennessa. Toimenpidesuunnitelmaan on kirjattu 33 karkitoi-
menpidettd, joista yksi kohdistuu kavelyn ja pyordilyn maarien ja
asiakastyytyvdisyyden aktiiviseen seurantaan.

Taman tyon tarkoituksena on ollut laatia suomalaisille kunnille tyo-
kalu kavelyn ja pyorailyn seurantamallin kokoamiseen. Seurantamalli
yhdistaa lilkkkumista koskevaa kyselytietoa, laskentatietoa, tyytyvai-
syystietoa seka maankaytto- ja onnettomuustietoja kokonaisvaltai-
sen kuvan koostamiseksi kavelyn ja pyorailyn tilasta seka kehitykses-
ta.

Tydssa hyddynnettiin Liikenteen tutkimuskeskus Vernen PYKALA II
-hankkeen yhteydessa kerdttya aineistoa. Tydssa tarkasteltiin kan-
sainvalisia esimerkkeja kavelyn ja pyoradilyn seurantamittaristoista ja
niiden kehittamisestd. Hankkeen yhteydessa toteutettiin 27.9.2013
seka 7.11.2013 kaksi asiantuntijatytpajaa, joihin osallistui 41 kun-
tien, Liikenneviraston ja ELY-keskusten, kaupunkiseutuja edustavien
organisaatioiden ja konsulttitoimistojen edustajaa seka asiantunti-
jaa. Tybpajassa koottiin seurantatiedon hyddyntamiseen ja kayttoon-
ottoon liittyvaa tietoa seka muodostettiin listaus raporttiin tarkem-
paan kasittelyyn nostettavista kdvelyn, pyorailyn ja oleskelun mitta-
reista.

Tybpajoissa asiantuntijoina ovat toimineet kansainvalisen Walk21-
organisaation kehittamispaallikkd Bronwen Thornton sekd kansain-
valista kavelyn seurantamallity6ta koordinoiva asiantuntija Daniel
Sauter sveitsilaisestd Urban Mobility Research -konsulttitoimistosta.
Pyo6railyn seurannan asiantuntijoina haastateltiin K6dpenhaminan
kaupungin projektipaallikkda Marie Kastrupia seka konsulttitoimisto
Vekso Mobilityn liikennehankkeiden johtajaa Marianne Weinreichia.

Tyon on tilannut Liikennevirasto. Tydn laatimisesta ovat vastanneet
projektipaallikkod Tuuli Rantala ja tutkija Terhi Luukkonen Tampereen
teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernestd. Tyossa
on avustanut myos tutkija Kaisa Karhula, ja raportin kuvat ovat Tuuli
Rantalan, Terhi Luukkosen, Kalle Vaismaan ja Kaisa Karhulan otta-
mia, ellei toisin mainita. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat
kuuluneet:

Liikennevirasto

Liikennevirasto

Tampereen kaupunki

Helsingin kaupunki
Pyorailykuntien verkosto ry
Liikenteen tutkimuskeskus Verne

Kati Hyvarinen
Tytti Viinikainen
Timo Seimela
Hanna Strémmer
Matti Hirvonen
Kalle Vaismaa

Helsingissa huhtikuussa 2014

Liikennevirasto
Suunnitteluosasto
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1 Johdanto

1.1 Sita saat, mita mittaat

Yritysmaailmasta tuttu sanonta kuvastaa ajatusta, jonka mukaan
vain asioilla joita mitataan, on merkitysta. Mittaaminen on tarke-
aa myos kavelyn ja pyorailyn edistédmisessa. Tieto lisad ymmarrysta
naiden kulkutapojen ominaispiirteistd, mika on kavelyn ja pyordilyn
suunnittelun kannalta tarkea taustatieto. Lisdksi tarvitaan tietoa ka-
velyn ja pyoradilyn merkityksesta liikennejarjestelmalle ja yksildiden
liikkumiselle. Tieto kehitystoimenpiteiden vaikuttavuudesta helpot-
taa suunnittelua. Ty6n tulosten ndkeminen on kannustavaa ja auttaa
kehittymaan. Ennen kaikkea tiedon avulla voidaan perustella tehtavia
toimenpiteita faktaperusteisesti. Mikali toimenpiteiden hyodyt pysty-
taan osoittamaan, on niille helpompi saada tukea ja rahoitusta.

Tiedolla on kdytannon kaupunkisuunnittelun ohella tarkea rooli stra-
tegisella tasolla. Liikennejarjestelman ja liikkumisolosuhteiden ke-
hittdminen on tavoitteellista toimintaa, jonka yhtena osana on kave-
lyn ja pyordilyn edistédminen. Kavelyn ja pyoradilyn edistémiseen kan-
nustavia tavoitteita on asetettu niin EU- kuin valtiotasolla, mutta ne
kuuluvat sisd@nrakennettuina myos minka tahansa kustannustehok-
kuuteen, ymparistdystavallisyyteen ja elinvoimaisuuteen pyrkivan
kunnan omiin tavoitteisiin. Tietoa tarvitaan tavoitteiden asettami-
seen ja myos tarkasteltaessa, onko asetettuihin tavoitteisiin paasty.

Lisdksi on mielekasta tietad, kuinka hyvin parjataan suhteessa mui-
hin samantyyppisiin kuntiin. Téma auttaa tavoitteiden tarkistamises-
sa ja antaa lisapotkua kehitystydlle. Muiden kuntien kehityksen tar-
kastelu auttaa tunnistamaan tehokkaita toimenpiteita, jotka voisivat
sopia myds omalle kunnalle. Py6raa ei tarvitse keksia aina itse uudel-
leen, vaan vertaistukea ja benchmark-apua voi hakea kollegoilta.

[ R

L

3 '/. 3 ‘ _.-v

"Paatdksia tehdaan ilman dataa parhaimmassa tapauksessa tunteisiin tai henkilokohtaisiin
kokemuksiin perustuen. Pahimmassa tapauksessa kavely jatetaan huomioimatta kokonaan,
mika johtaa vallitsevan tilanteen sailymiseen.”

TOIMENPIDE

VAIKUTUS

SEURANTATIETO

TIETAMYS JA YMMARRYS

— PAATOS

(suomennettu Eady 2013, s. 3)

Kavelyn ja py6rdilyn edistamistoimet.

Toimenpiteilla aikaan saatu vaikutus, kuten muutos kayttaja-
maarissa, tyytyvaisyydessd, turvallisuudessa, houkuttelevuu-
dessa, yllapitokustannuksissa,ilmapiirissa jne.

Vaikutuksista kerattava seurantatieto nykytilasta ja trendeists,
kuten kavelijdmaarat suhteessa viime vuosiin, seka
kouluun pyorailevien ja kavelevien lasten osuus.

Seurantatiedon pohjalta lisdantyva tietdmys ja ymmarrys toi-
menpiteiden vaikuttavuudesta ja kannattavuudesta seka toimi-
vista suunnittelukdytannoista.

Tietdmyksen pohjalta tehtavat paatokset toimenpiteista ja nii-
den priorisoinnista; rahoitustarpeiden perustelu.



1.2 Valtakunnalliset linjaukset kavelyn ja
pyordilyn edistamiseksi

Suomessa on asetettu tavoitteita pyordilyn ja kavelyn edistamisek-
si paikallisten tavoitteiden liséksi myds valtakunnallisella tasolla.
Liikenne- ja viestintdministerion Kavelyn ja pyorailyn valtakunnalli-
sessa strategiassa 2020 (LVM 2011) asetettiin tavoitteeksi lisata vuo-
teen 2005 verrattuna kavelyn ja pyorailyn matkamaaraa 20 prosenttia
vuoteen 2020 mennessa. Kulkutapaosuutena tama tarkoittaa, etta
vuonna 2020 kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteinen kulkuta-
paosuus on 35-38 prosenttia vuoden 2005 32 prosentin sijaan.

Koska kavellen ja pyoralla tehtavat matkat ovat verrattain lyhyita, on
niillé kasvupotentiaalia monen kokoisissa taajamissa seka kaupunki-
seuduilla. Tavoitteena onkin

e lisata lihasvoimaista liikkumista,

* vahentaa paastoja ja lilkkennemelua,

* elavoittaa keskustoja,

» lisata viihtyisyytta ja sosiaalista turvallisuutta seka
* parantaa kansanterveytta.

Strategian tavoitteena on my0s lisata pyorailyn ja kavelyn arvostusta
ja saada se konkretisoitumaan erityisesti kulkutavan valintaan ohjaa-
vissa toimissa, suunnitelmissa ja saadoksissa seka julkisessa rahoi-
tuksessa.

Tavoitteena on taata mahdollisimman lyhyet etdisyydet jokapaivai-
siin palveluihin sekd mahdollisimman turvallinen liikkumisymparisto.
Nain pyorailyn ja jalankulun houkuttelevuutta saadaan parannettua.
Lisdksi strategian tavoitteena on edistaa valtion ja kuntien valista ja
keskindista yhteisty6ta, rahoituksen kohdentamista kavely- ja pyorai-
lyhankkeisiin seka edelld mainittujen toimien toteutumisen riittavaa
seurantaa.

Strategian tavoitteita konkretisoi Kavelyn ja pyorailyn valtakun-
nallinen toimenpidesuunnitelma 2020 (Liikennevirasto 2012).
Toimenpidesuunnitelman keskeinen tavoite on LVM:n asetta-
ma 20 prosentin nousu matkamaariin. Nousua tavoitellaan siir-
tymilld henkildautoliikenteesta erityisesti lyhyilld automatkoilla.
Toimenpidesuunnitelma on jaettu neljaan kokonaisuuteen:

Asenteisiin vaikuttaminen
Infrastruktuuri
Yhdyskuntarakenne

Hallinnon rakenne ja lainsdadanto.
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TOIMENPITEET
) (" : . )
ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET INFRASTRUKTUURI JA YMPARISTO
Kéavelyn ja pyorailyn edistaminen tyopaikoilla — Paikalliset linjaukset jalankulun ja pyorailyn ase-
Liikkumiskasvatus ja koulumatkojen kulkutavat masta ja suunnitteluperiaatteista
Vapaa-ajan kulkutapavalintoihin vaikuttaminen — Suunnitteluohjeiden uusiminen
Informaatio kavely- ja pyorailymahdollisuuksista — Jalankulkuympariston houkuttelevuuden paran-
ja -olosuhteista taminen
Kévelyn ja pyorailyn valtakunnallinen ja paikalli- — Kavelykeskustojen perustaminen ja laajentami-
nen markkinointi nen
Vélineiden ja palvelujen kehittdminen ja tunne- — Autoliikenteen rauhoittaminen
tuksi tekeminen — Nykyisten pyorailyratkaisujen parantaminen
) — Pyorailyn paareittien tason nosto
— Puuttuvien linkkien rakentaminen
) — Keskustojen ja palvelujen asiakaspysakdinti
YHDYSKUNTARAKENNE JA PALVELUVERKKO - lljg_u’gcatieasemien ja matkakeskusten pyorapysa-
Ointi
Jalankulku- ja py6railykaupungin suunnittelu ja — Linja-autoasemien ja -pysakkien pyorapysakdinti
rakentaminen — Pyorien kuljetus joukkoliikenteessa
Kaavojen lilkennevaikutusten arviointi — Jalkakaytavien ja pyorateiden kunnosta huolehti-
Kaupallisten palvelujen sijoittumisen ohjaus minen
Julkisten palvelujen liikennevaikutusten arviointi — Jalkakaytavien ja pyorateiden hyva kesa- ja talvi-
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet yleis-, asema- ja hoito
maakuntakaavoihin J
Py6rapysakdintinormien asettaminen
J (" : . )
INSTITUTIONAALINEN YMPARISTO
— Kavely ja pyoraily nakyviin lilkkennesuunnittelussa
ja -politiikassa
— Tyomatkakavelyn ja -pyorailyn taloudelliset kan-
nustimet
— Kavelyn ja pyorailyn aktiivinen seuranta
— Henkil6resurssien lisaaminen
— Suojateiden kunnioittaminen
— Selvitys pyordilyratkaisujen kehittamisesta
— Ensimmainen askel: pilottihankkeiden kdaynnista-
minen
\ J
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1.3 Kavelyn ja pyo6railyn ominaispiirteita

Kéavely on ihmiselle luontaisin tapa liikkua, ja kaikki ihmiset ovat ka-
velijoita. Vaikka kavely on ihmisen vanhin kulkumuoto, ei sita ole tay-
sin mielletty omaksi kulkutavakseen. Kavely ja pyoraily eroavat toi-
sistaan erityisesti nopeuden ja matkojen pituuden suhteen. Lisaksi
kavelylld ja pyorailylla on erilainen infrastruktuurin tarve. Molempien
kulkutapojen kayttdjamaariin vaikuttavat suuresti saa ja [@mpdotilan
vaihtelut. Kavely, kuten pyordilykin, on paastéton kulkutapa. Pyoraily
on lyhyilla matkoilla kilpailukykyinen vaihtoehto henkiléautolle kau-
pungissa myos nopeuden suhteen.

Molemmilla kulkutavoilla on positiivinen vaikutus kansantervey-
teen niin mielenterveyden kuin fyysisen kunnon ndkokulmasta.
Saannodlliselld kavelylla ja pyorailylla voidaan ehkaista useita saira-
uksia, kuten sydan- ja verisuonisaurauksia seka tyypin 2 diabetesta
ja vaikuttaa myonteisesti kohonneeseen verenpaineeseen. Lisaksi
kavely ja pyoraily kohentavat mielenterveytta, ehkadisevat ylipainoa ja
parantavat tuki- ja liikuntaelimien kuntoa.

Pyordilyn seuranta eroaa moottoriajoneuvoliikenteen seurannas-
ta ja laskennoista pienempien kayttdjamaarien ja satunnaisempien
paareittien johdosta. Pyordily on ajoneuvoliikenteena periaatteessa
samantyyppista liikennetta kuin autoliikennekin ja voi toimia myds
liityntaliikenteena. Kavely on vahintadn lyhyena siirtymismatkana
mukana lahes jokaisessa matkassa. Jalankulun seuranta koostuu ta-
man vuoksi moninaisemmista tietotarpeista kuin pyorailyn, ja kave-
lyn seurannassa tuleekin ottaa huomioon myds oleskelu seka julkiset
tilat.

Oleskelu

Pyoraily

1. Aktiivipyorailijat

Kohderyhmat Kaikki, mukaan lukien lapset, iakkaat 2. Harrastajapyorailijat Kaikki, mukaan lukien lapset, idkkaat
seka litkutaesteiset 3. Varovaiset pyorailijat seka liikutaesteiset
4. Satunnaiset pyorailijat
Luonne Kaikkialla kokoajan, monia tarkoituspe- . 3 . . Esiintyy kaikkialla, voi esiintya missa
rid, sosiaalinen ja seurallinen, usein Ajoneuvoliikennettd, nopea, erityyppiset ¢ e A
. o o .. . . " A ahansa, itsedan generoiva, ihmisia
tiedostamatonta toimintaa, syrjimatén litkkujaryhmat, herkké ympariston houkutteleva, herkkd ympéristsn
Ja tasa-arvmglir;h TE::E: ympariston olosuhteille olosuhteille, arvaamaton
Rooli Oma kulkutapansa & térkea liityntamuo- Oma kulkutapansa & tarkea liityntamuo- Kaupunkieldman laadun indikaattori
to, asiointisédde 0-2 km, helppo siirtyma to, kilpailukyky suurin alle 10 km mat- kiintea yhteys kaupankayntiin, hel (;
’ 2 KM, NEIPPO STITLy koilla, helppo siirtyma kavelyyn, ynhteys kaupankay » NEIPP
oleskeluun, kaikkialla koko ajan edullinen siirtyma kavelyyn
Infrastruktuuri Joust q et reitit. hid L Ei vaadi omaa infrastruktuuria; edistet-
n?il’:fali];/:\,/ay E:la ml)sgﬁ:f ]nlq 5 O]leziéﬁ}i? Ajoneuvoliikenteen infrastruktuuritar- ~ taévissa mutta ei hallittavissa; torit, au-
’ ?p He Y ' peet, pieni tilantarve, nopea ja joustava  kiot, puistot, terassit, penkit, muut istu-
esteettomyys mapaikat, jalkakaytévat, oviaukot jne.
Esteletja Turvattomuus (todellinen ja koettu), E;Qgiﬁé::g{;? Jjaerc:l\(/a;ﬁg%:;yta(r;?; Epaviihtyisyys, melu, konfliktit kavelijoi-
huolenaiheet i iti aviihtyi . o
E’natk'am.mt'uus, re1t1'|t1 epaviihtyisyys, suihkut, turvallinen pysaksinti lahells den kans‘sg, §os1aalmen turvattomuus,
onfliktit ajoneuvoliikenteen kanssa palveluja) kaupunkitilojen huono laatu
]!Dé?’;]elittg‘;tr;meisyys Vahdinen Usein korkeampi Erittdin vahainen
Kaupunki-
suunnittelun Korkea Keskinkertainen Erittain korkea
vaikutus

(Osin mukaillen Roughton et al. 2014)
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KAVELYN OMINAISPIIRTEITA

4 AYW4 )
; ; Joustava,
o erkeisers || cynaamset feit
\_ J L J
: Sosiaali 1 ( A
osiaalinen, .
tgg;l_r: rl\l/igienne’n pieni l;ill?t?; kaava
\_ J L J
4 N\ )
Helppo siirtyma Oma kulkutapansa &
oleskeluun tarkea liityntamuoto
\_ J L J

PYORAILYN OMINAISPIIRTEITA

Pieni tilantarve
lilkenteessa

( N N
Kilpailukyky suurin .
alle 10 km matkoilla Nopea ja joustava
\. J y
( N N\

Ajoneuvoliikenteen
infrastruktuuritarpeet

\ J L J
4 N\ )
Helppo siirtyma Erilaisia
kavelyyn liikkujaryhmia
\ J L J

OLESKELUN OMINAISPIIRTEITA

é )

Kaupunkielaman
indikaattori

é )

Kiintea yhteys
kaupankayntiin

\_ J

Edistettavissa
suunnittelulla,
mutta ei hallittavissa

é )

Itsedan generoivaa,
ihmisia houkuttelevaa

\_ J J
4 N\ ~\
Helppo siirtyma Esiintyy k_a1|§[k1__alla,
kavelyyn voi esiintya

missa tahansa
\_ J

Oleskelu on tarkedaa kaupungin viihtyisyyyden ja kaupunkieldaman
kannalta. Oleskelijaa on kuvailtu pysakoidyksi kavelijaksi. Tama on-
kin hyva tapa mieltda oleskelun roolia suhteessa kavelyyn. Vaikka
oleskelun seuranta ja laskenta on toistaiseksi ollut vahaista, voidaan
sita pitaa eraanlaisena kulkutapojen mustana lampaana. Erilaisena,
mutta kuitenkin joukkoon kuuluvana. Oleskelu on tarkeaa erityisesti
kaupunkisuunnittelun ja kaupunkitilojen suunnittelun kannalta, mut-
ta se tulee ottaa huomioon myos litkennesuunnittelussa. Oleskelua
esiintyy jalkakaytavilld, kadunkulmissa, pysékeilld, aukioilla, joenvar-
silla ja sielld, misséa on jonkinlainen virallinen tai epévirallinen istuin-
mahdollisuus. Kaupunkisuunnittelussa tarkeda on ottaa huomioon
oleskelun tilantarve ja vaatimukset tilojen laadulle.

Seuraamalla ja mittaamalla myOs oleskelua saadaan pelkkaa Lliik-
kumista kokonaisvaltaisempi kuva infrastruktuurin kaytosta ja tilan
tarpeesta. Pahimmillaan juuri toteutettu kadun uudistus huomataan
epdonnistuneeksi, kun ei ole otettu huomioon kavelyn ja pyoréilyn li-
saksi kolmatta kayttajaryhmaa eli oleskelijoita. Ylla olevat kuvat ovat
Zirichin Seefeldstrasselta, jolla toteutettiin uudistuksia kavely- ja
oleskeluympaériston parantamiseksi. Hanke on hyva esimerkki oi-
keanlaisen tiedon tarpeellisuudesta kaupunkisuunnittelussa ja siita,
kuinka arvokasta mm. oleskelun seurantatieto on tulevien hankkei-
den suunnittelun ja kehittymisen kannalta. Jalankulkijoita oli lounas-
aikaan huomattavasti enemman kuin ns. mitoitustuntina ja oleskeli-
joiden maara paljastui jalkikateen suureksi.

ZUnyj SLUBJ3| JINES JDLUR( :JRANY)

g

Hankkeen jalkiseurannassa (Sauter 2013) todettiin, etta

* kavelyn ja pyorailyn maarien lisadntyminen oli merkittavasti ali-

arvioitu,

* huomio oli keskittynyt tyomatkaliikenteen liikennevirtoihin, Lii-
kennevalo-ohjauksiin, mitoitukseen ja vaylasuunnitteluun,
* kadun paikallisia kayttdjaryhmia ei ole tarkasteltu tarpeeksi (lap-

set, idkkaat, aidit yms.)

* suunnittelussa ei ole otettu huomioon oleskelulle sopivien viih-

tyisien paikkojen luomista.

e cots K035 g

Jalankulkijat 1600 +54 9% 3170 +99 %
Pyorailijat 4 +310% 110 +260 %
Moott. ajoneuvot 676 +19 527 -229,
Oleskelijat 2007 +670% 52 +520 %
Oleskelijat 2011 +1220% 82 +820%
(Sauter 2013)
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2 Tavoitteet mittaamisen taustalla

2.1 Visio ja strategia toiminnan
ankkureina

Mittaaminen ja seuranta eivat ole itseisarvoja, vaan apuvalineita joh-
donmukaiseen suunnitteluun ja kehittamiseen. Mittari on tunnusluku,
joka kuvaa asioiden tilaa ja kehitysta. Mittarit liittyvat paamaariin ja
tavoitteisiin. Paamaarat ja tavoitteet ovat osa strategiaa, joka on tyo6-
véline asetetun vision saavuttamiseksi. Visio on kuva mielekkaasta
tulevaisuudesta, joka halutaan saavuttaa ja se maarittelee suunnan,
johon kuntaa halutaan kehittda. Yhteisen ja tunnistetun vision puut-
tuminen voi johtaa siihen, etta kehitystyolla ei ole selkeda suuntaa.
Talldin kehitystyo on rikkonaista ja pahimmillaan jopa ristiriitaista.

Niin kunta- kuin liikennejarjestelmatason vision laatimiseen kan-
nattaa kdyttda aikaa. Eri sidosryhmien valisessa yhteistydssa ja yh-
teisymmarryksessa saavutettu visio kunnan tulevaisuudesta on hyva
ankkuri virkamiehille, kuntalaisille ja yrittadjille, joiden elamanrytmit
eivat valttamatta jaksotu valtuustokauden mukaan. Kunnan ja liiken-
nejarjestelman kehittdminen on pitkadjanteista tyota. Mikali suunta ei
ole tiedossa tai sita muutetaan koko ajan, tuhlataan kallisarvoisia re-
sursseja ja saatetaan my6s tehda epasuotuisia ratkaisuja suhteessa
pitkdaikaisiin vaikutusmahdollisuuksiin.

Strategia on vision saavuttamiseksi maaritelty suunnitelma.
Strategia sisaltaa kehittamisen paamadrat. Strategiassa kuhunkin
padamaaraan kytketdan sen saavuttamiseen kaytettavat keinot seka
arvioidaan, miten toimenpiteiden oletetaan vaikuttavan. Tata vaiku-
tusta todentamaan voidaan maarittaa mittari, jolle asetetaan tavoite-
taso, joka toivotaan saavutettavan.

Kavely- ja pyorailystrategiat ja niiden edistamiselle asetetut tavoit-
teet ovat osa liikennestrategiaa, joka edelleen kytkeytyy suurempaan
kokonaisuuteen. Kokonaiskuva tulisi pitda koko ajan mielessd, vaik-
ka tarkastelun kohteeksi otettaisiinkin pienempi osakokonaisuus.
Pyrkimyksend on aina liikennejarjestelman, ei vain sen osien, opti-
mointi.

Vision saavuttamiseen ja strategian toteuttamiseen liittyvien tavoit-
teiden asettamisessa voidaan kadyttaa apuna SMART-mallia. SMART-
mallin mukaan hyvat tavoitteet ovat:

* maarallisia ja selkeita (S = Spesific),

* mitattavissa olevia (M = Measurable),

* saavutettavissa olevia (A = Attainable),

* oleellisia ja asiaankuuluvia (R = Relevant) ja
» aikaan sidottuja (T = Timely).

Huono esimerkki asetetusta tavoitteesta on muun muassa tavoite
"pyorailyn lisédaminen”. SMART-mallin mukainen hyva tavoite voisi
sen sijaan olla "pyorailyolosuhteisiin tyytyvaisten kuntalaisten osuus
vuonna 2017 on vahintaan 75 9" tai "kouluun pyorailevien ala-astei-
kaisten osuus nousee vuoden 2014 tasosta 20 9%, vuoteen 2017 men-
nessa’”.

"COPENHAGEN HAS A VISION

We will become the world’s most liveable city: a sustainable
_ city with urban space inviting people to a unique and varied
1 urban life. We will become a metropolis for people.”
(City of Copenhagen 2008, s. 2)

——— 4 m e

YLEISKUVA KAVELY- JA PYORAILYSTRATEGIAN
LAADINTAPROSESSISTA

VISIO
pukee sanoiksi kunnan toiveet ja tulevaisuudenkuvan

"Suomen elinvoimaisin ja kavely-ystavallisin kunta”

PAAMAARAT
tekevat visiosta selkedsti ymmarrettavan

"Paamaara 1 - Turvallisuus: kavelijoiden ja pyorailijoiden liiken-
neonnettomuuksien maaran ja vakavuuden pienentaminen”

STRATEGIA
sisaltaa keinot kunkin paamaaran saavuttamiseen

"Liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden toteuttaminen erityi-
sesti alueilla, joilla liikkuu paljon kavelijoita”

ARVIOINTIKRITEERIT
joiden avulla maaritetdan toimenpiteiden vaikutus pdamaarien
saavuttamiseen

"Parannukset todennakdisesti parantavat turvallisuutta vilk-
kaimmilla alueilla”

N N N
— O

INDIKAATTORIT ELI MITTARIT
arvioivat kehitysta kohti haluttuja paamaaria

"Kavelijoihin kohdistuneiden loukkaantumiseen tai kuolemaan
johtaneiden liikenneonnettomuuksien lukumaara suhteessa
suoritteeseen”

TAVOITE
asettaa tason tai suunnan, joka halutaan ja pyritdaan saavuttaa

"Kavelijoiden loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneiden Lii-
kenneonnettomuuksien maara suhteessa suoritteeseen laskee
20 9, vuoteen 2017 mennessa”

(mukaillen Roughton et al. 2012, s. 75)
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2.2 Seurannan toteuttaminen

Kéavelyn ja pyordilyn seuranta kytkeytyy kunnan toimintaan monel-
la tasolla, mutta sita voidaan pitda myds omana kokonaisuutenaan.
Seurannan kaytannodn toteuttamisen kannalta tulee miettia, miten
seuranta liitetdan osaksi muuta toimintaa ja suurempaa kokonai-
suutta.

Tama voi edesauttaa kavelyn ja pyodrailyn integroitumista muuhun
liikennejarjestelmdn, maankadyton ja kunnan kehittamiseen. Kavelyn
ja pyorailyn edistaminen ja siitd saadut hyddyt koskettavat teknisen
toimen lisdksi myds muun muassa koulutus-, terveys-, sosiaali-, lii-
kunta- ja kulttuuripalveluita. Yhteinen seurannan toteuttaminen voi
edesauttaa eri toimialojen valista yhteistyotda ja kommunikaatiota
yhteisten padmaarien saavuttamiseksi. Kytkemalld seuranta esimer-
kiksi kuntastrategiaan voidaan varmistaa ylemmaén johdon sitoutu-
minen kdvelyn ja pyo6railyn edistamiseen.

Joskus kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittamista voi olla miele-
kasta kasitelld omana kokonaisuutenaan. Talldéin seuranta on luon-
teva osa pyordily- ja kdvelyohjelmaa tai -strategiaa. Mikali kunnassa
tehdaan jo omia laskentoja ja liikennetutkimuksia, voidaan mahdol-
liset muut seurantamenetelmat liittda osaksi tatd kokonaisuutta.
Kéytannon toteutus riippuu kunnan toimintatavoista ja olemassa
olevista kaytannoista seka suunnitelmista.

VAIHTOEHTOJA KOKONAISUUKSISTA, JOIHIN SEURANNAN
VOI KYTKEA

Visio Kuntastrategia .. - ..
Seuranta kytkeytyy Ylimmé&n johdon Igﬂﬁﬁg?t?ﬁ; ]aestelma-
suoraan visioon sitoutuminen
Maankayton Turvallisenja Liikenne-
suunnittelun kestavan liikkumisen turvallisuus-
rinnalla suunnitelma suunnitelma
Pybréily- ja Laskennat
kavelyohjelma

Suurimmiksi koetut esteet kadvelyn ja pyorailyn seurannalle ovat raha-
ja aikaresurssien riittamattomyys. Tama on ymmarrettavaa kuntien
tiukassa taloudellisessa tilanteessa. Toisaalta tama johtaa paradok-
saaliseen tilanteeseen, jossa rahaa ei ole tarpeeksi selvittamaan,
missa varat olisivat kaikkein tehokkaimmassa kaytossd, ja aikaa eiole
tarpeeksi varmistamaan, ettéa kaytettdvissa olevalla ajalla tehdaan oi-
keita asioita. Mm. Tanskan pyorailyn seurantamalli Bicycle Account
on tyoviline juuri silloin, kun tehdaan paatoksia siita, miten kunnan
rahoja voidaan kayttaa jarkevasti (Weinreich 2013).

Kévelyn ja pyorailyn seurantaan tarvittava budjetti riippuu muun mu-
assa seuraavista tekijoista:

* Kunnan kunnianhimosta ja paamaarista

* Paljonko tyota teetetdan ulkopuolisilla ja kuinka paljon tehdaan
itse

* Kerataanko yhteen vain jo olemassa olevat tiedot vai toteutetaan-
ko uusia tutkimuksia

* Halutaanko tuloksilta tilastollista patevyytta vai riittdakod suun-
taa-antava tieto

Tanskalaisten ja ruotsalaisten kokemusten mukaan (Weinreich 2013)
pyordilyn "vuositilinpaatdksen” eli Bicycle Accountin hinta voi vaih-
della noin 5000 eurosta 27000 euroon ylld olevien muuttujien mu-
kaan. Tanskassa ollaan huomattu myds, ettéd seurannassa ponnistelu-
ja vaatii lahinna seurannan rakenteiden ja toimintatapojen luominen.
Kun rakenteet ja toimintatavat datan keradmiseen ovat olemassa, on
sen toteuttaminen tulevina vuosina helpompaa ja vaatii vahemman
resursseja.

"Seurannassa on kyse siita, ettd kaytetdaan pieni maara
resursseja sen varmistamiseen, etta suuremmat sum-
mat kaytetaan viisaasti.”

-Marianne Weinreich, Vekso Mobility

TANSKALAINEN MALLI PYORAILYN JA KAVELYN EDISTAMISEEN

VIESTINTA
Erityisesti sisdinen

NYKYTILAN KARTOITUS
Ensimmainen Bicycle Account
(hallinto/poliittiset vaikuttajat)

A : -

T Z
TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN _% VISIO & PAAMAARAT
Toinen Bicycle Account

7\ /

J
TOIMENPIDESUUNNITELMA
JATAVOITTEET (STRATEGIA)

l
\~,

ERI KUNTATOIMIJOIDEN
SITOUTUMISEN VARMISTAMINEN

(mukaillen Weinreich 2013)

MITEN LAADITAAN KAVELY- JA PYORAILYSTRATEGIA?

Portlandin yliopiston johdolla on koottu neuvoja kavely- ja
pyordilystrategian ("master plan”) laadintaan. Helppolukuinen
ja hyvin jasennelty opas antaa vinkkeja suunnitteluprosessiin,
sidosryhmayhteistydhon, tavoitteiden asettamiseen, nykytilan
kartoitukseen seka itse suunnitelman laadintaan, toteuttami-
seen ja seurantaan. Opas sisaltdad myos lukuisia yhdysvaltalai-
sia case-esimerkkeja.

'A USER GUIDE TO DEVELOPING PEDESTRIAN AND BICYCLE
MASTER PLANS’
Portland State University (Roughton et al. 2012)
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2.3 Seurantatiedon hyddyntaminen

Seurantatietoa voidaan hyddyntaa laajasti ja eri tasoilla (valtio-,
maakunta-, seutu- ja kuntataso). Seurantatiedon tulisi olla laajasti
vertailukelpoista, avointa, sadannéllista ja toistuvaa, jotta se on mah-
dollisimman laajasti hyddynnettévissa.

Valtiotasolla seuranta toimii tavoitteiden asettamisen ja niiden to-
teutumisen tarkkailun apuna seka budjettien allokoinnissa ja kohden-
tamisessa. Seututasolla seurannasta saadaan tietoa eri kulkutapojen
kehityksesta, seudun sisalla vertailukelpoisia tuloksia seké paranne-
taan yhteistyota eri seututoimijoiden kesken. Kuntatasolla seuranta
toimii apuna toimenpiteiden seka budjettien ja rahoituksen ohjauk-
sessa kunnan sisélla. Kunnan maankayton ja liikenteen suunnittelun
tulee perustua seurantaan.

Seurannan kayttotarpeet vaihtelevat maarallisista laadullisiin ja Lii-
kenneméaarista oleskelun maariin. Eri menetelmilléd saadaan erityyp-
pisia tuloksia. Vain hyédyntamalld seurantaa laajasti ja monipuoli-
sesti sekd ottamalla maaréllisten tulosten lisaksi tavoitteeksi myds
laadulliset tulokset, voidaan saavuttaa kokonaisvaltainen kuva kau-
pungin laadun, kavelyn, pyorailyn ja oleskelun tilanteesta.

Seurantatietoa hyddynnetdaan esimerkiksi K6dpenhaminassa
seurattaessa pyorailyn laadulle asetettujen tavoitteiden toteu-
tumista, pyorailijoiden maaraa, loukkaantuneiden maaraa seka
heidan litkenteessa kokemaansa turvallisuuden tunnetta.

96 98 00 02 04 06 08 15

ECO-METROPOLIS - TARGET GOALS

Percentage that cycle to work

or education (%) 30 30 34 32 36 36 37 50
Seriously injured cyclists

(number per year) 252 1773 146 152 125 97 121 56
Percentage of cyclists that

feel safe (%) 60 58 57 56 58 53 51 80
OTHER KEY FIGURES

Cycled kilometers

(mil. km per weekday) 0.93 0.92 105 .11 113 115 117

Cycled km between serious

casualties (mil. km) 1.2 1.8 2.4 2.4 3.0 4.0 3.2

Cycling speed

(km/h) 15.3 16.0 16.2

Cycle tracks

(km) 294 302 307 323 329 332 338

Cycle lanes

(km) 6 10 12 14 17 18

Green cycle routes
(km) 29 30 31 32 37 39 41

Cycle parking spaces on roads
and pavements (1000 pcs)* 42 47

* New method of calculation, which is why the figures have been adjusted in relation to the
Bicycle Accounts of 2006 and 2008.

Kuva: City of Copenhagen 2010

Seurantatiedon hyddyntamiskohteet riippuvat kayttajatahon tarpeis-
ta ja tavoitteista. Seurantatietoa voidaan hyddyntda muun muassa
seuraaviin teemoihin ja kehittamiskohteisiin:

* Kaupunkieldaman laatu ja viihtyisyys
* Keskustan vetovoima
* Keskustan liikepotentiaali

* Liikenteen toimivuus

* Mahdollisten parannusten tarve

* Hankkeiden tarpeellisuuden maaritys

* Hankkeiden toteutusjarjestyksen maaritys

* Kiireellisyyden arviointi

* Kunnossapidon toimivuus, tarve ja riittavyys

* Liikennekayttaytyminen

* Hankkeiden vaikutus liikennevirtoihin
* Liikennemaarien kasvutavoitteet

* Trendien havainnointi

* Liikenne-ennusteet

e Liikennemallit

”Usein seuranta keskittyy selvittdamaan ihmisen liikkeita liikenneyksikkdna pisteiden A ja B valilla keskittyen reitteihin
ja litkennemaariin. Tarkeaa on kuitenkin selvittaa myds, mita pisteiden A ja B valilla tapahtuu. Tasta syysta oleskelun
seuranta on my6s merkityksellista selvitettdessa kaupungin aktiivisuutta.”

- Willian H. Whyte, mukaillen
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MINISTERIOT
LIIKENNEVIRASTO
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KUNTAYHTYMAT
MAAKUNTALIITOT YM.

Tavoitteiden seuranta

Yhdenmukaisen tiedon keruu
Kulkutapaosuuksien muutokset

Budjettien allokoinnin apu

Esisuunnittelu

Maankaytto- ja liilkennesuunnittelu
Liikennejarjestelmasuunnittelu

Turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelmat
Asumisviihtyisyys, kilpailukyky

LIIKENNESUUNNITTELIJAT
MAANKAYTON SUUNNITTELIIAT
KAUPUNKISUUNNITTELIJAT

Paattajiin vaikuttaminen
Liikennesuunnittelu
Maankdyton ja ympariston suunnittelu

TEKNINEN SEKTORI Katuverkon suunnittelu
YMPARISTOSEKTORI Vaylien mitoittaminen
TERVEYSSEKTORI Vaylien toteutus
LIIKUNTASEKTORI Vaylien kunnossapito
KOULUT Talvikunnossapito
Litkkumisen ohjaus ja kannustaminen
Kuljetusten suunnittelu
ASUKKAAT Mobiilisovellukset (avoin data)
ASUKASYHDISTYKSET Yrityksen ja kaupan sijainnin maarittaminen
YLIOPISTOT Litkkumisanalyysit
KONSULTTITOIMISTOT Verkostoituminen toimijoiden kesken
KAUPALLINEN SEKTORI Viestinta
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AUSTRALIALAINEN OPAS KAVELYN SEURANTAAN

Australian voittoa tavoittelemattoman Victoria Walks -tervey-
denedistamisorganisaation koostama opas kavelyn seurantaan
on tutustumisen arvoinen. Oppaassa on paljon yksityiskohtaisia
ja kaytdnnoénlaheisia neuvoja ja vinkkeja erityisesti kdvelyn mit-
taamisen menetelmiin liittyen. Australialaisille kunnille tarkoi-
tettu opas toimii hyvana lisdmateriaalina tdman raportin ohella.

'"MEASURING WALKING - A GUIDE FOR COUNCILS’
Victoria Walks Inc. (Eady et al. 2013)
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2.4 Seurantamallin rakenne

Mittaristo yhdistaa useita nakdkulmia mittareiden muodossa ja tal-
6in voidaan puhua seurantamallista. Seurantamalli tai mittaristo toi-
mii erdanlaisena tilinpaatoksena (vrt. Bicycle Account), josta selvi-
aa miten ollaan suoriuduttu ja miten kayttajien tarpeet on pystytty
tyydyttamaan. Mittaristoa ei tule sekoittaa kertaluontoisiin auditoin-
teihin, analyyseihin ja tapauskohtaisiin tutkimuksiin, joiden tuloksia
voidaan kuitenkin toki liittda samaan seurantaraporttiin. Ne indikaat-
torit, joita kunta tai muu toimija valitsee omaan mittaristoonsa, ovat
tunnuslukuja, joita seurataan vuodesta toiseen ja joiden koetaan il-
mentavan parhaiten tapahtunutta kehitysta.

Yritysmaailmassa puhutaan usein tasapainotetusta mittaristosta.
Tasapainotettu mittaristo yhdistaa pitkan ja lyhyen tahtdimen tie-
toa, taloudellisia ja ei-taloudellisia mittareita seka mennytté toimin-
taa kuvaavia ja tulevaisuuden huomioivia mittareita. Eri nakokulmia
ovat tyypillisesti olleet:

* taloudellinen nakdkulma (miten taloudellisia resursseja kayte-
taan),

e kayttajien ndkdkulma (miten kayttajien tarpeet tyydytetaan),

» prosessinakdkulma (tuotetaanko toivotunlaisia tuotoksia) seka

* oppimisen ja kehittymisen nakdkulma (mita tehdaan jatkuvan ke-
hityksen varmistamiseksi).

Naita periaatteita voidaan soveltaa kavelyn ja pyorailyn seurantamal-
liin kuntatasolla. Tassa esitelty kavelyn ja pyorailyn seurantamalli yh-
distaa muun muassa laskentatietoa, liikkumista koskevaa kyselytie-
toa, tyytyvaisyystietoa ja maankaytto- ja onnettomuustietoa (kuva 1).
Pyoraily ja erityisesti kdvely ovat luonteeltaan toimintaa, joiden syy-
seuraussuhteita on haastava todentaa. Kun kavelyn ja pyordilyn edis-
tamista ja niiden olosuhteita kuvataan monilla ns. heikoilla signaa-
leilla, voidaan muodostaa kokonaiskuva siitd, mihin suuntaan ollaan
menossa.

Omaa mittaristoa koostettaessa kannattaakin perinteisten liikkumi-
sen tunnuslukujen kuten kulkutapajakauman lisaksi tutustua laajem-
min hyvaksi havaittuihin mittareihin. Téhén raporttiin niitd on koottu
niin ulkomaisista kuin suomalaisistakin esimerkeista. Raporttiin on
koottu my0s erilaisia auditointi- ja analysointimenetelmig, joita voi-
daan hyddyntaa vaylien ja kaupunkitilojen laadun mittaamiseen.

MITTAAMINEN / ARVIOINTI

TAUSTATEKIIJAT

Resurssit,
investoinnit

Strategia,
tavoitteet

Toimintatavat,
kaytannot

TOIMENPITEET

Maankaytto,
saavutettavuus

Matkaketjut,
integraatio

Infrastruktuuri,

SUORITUSKYKY, KAYTTAYTYMINEN, NAKYMYKSET

Litkkumis-
kayttaytyminen

Liikennemaarat

Litkkumis-
ympariston laatu

Taloudelliset
vaikutukset

Ymparisto-
vaikutukset

HYODYT

Sosiaaliset
vaikutukset

. julkinen tila Liikenne- ja ) .
Omasréﬁfémnan sosiaalinen Litkenteelliset
turvallisuus vaikutukset
Tutki Informaatio,
kl(;u[LTLTSS’ edistéminen, Nakemykset, Terveys-
yhteistyd opetus tyytyvaisyys vaikutukset
PANOS TUOTOS TULOS SEURAUS

Kuva 1. Kdvelyn ja pyérdilyn kokonaisvaltaisen seurannan periaatekuva (mukaillen Sauter 2013). Panokset ovat oman organisaation re-
sursseihin ja toimintatapoihin liittyvid tunnuslukuja, tuotokset puolestaan kuvastavat tehtyjé toimenpiteitd. Tulos on suure, johon toimen-
piteilld pyritcicin suoraan vaikuttamaan. Seuraus kuvastaa toiminnan lopullista pddmcdicircd eli kestéivimpdd, (kustannus)tehokkaampaa,
toimivampaa ja turvallisempaa litkennejdrjestelmdid ja kaupunkiympdristédi.

KUNNAN OMAN SEURANTAMALLIN RAKENNE (ESIMERKKTI)

Resurssit, Infrastruktuuri, Nakemykset, Terveys-

investoinnit julkinen tila tyytyvaisyys vaikutukset
imi Maankaytto, Litkenne- ja

Senuﬂfann’;(:mmnan Saavute%/tavuus Litkennemaarat sosiaalinen

turvallisuus
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2.5 Viestinta osana prosessia

Seurantatulosten taysi hyoty saadaan vasta saattamalla tulokset si-
dosryhmien tietoon. Eri tahot ovat kiinnostuneita eritasoisesta tie-
dosta ja tuloksista, joten yhden raportin on vaikea vastata kaikkiin
tarpeisiin. Jo ennen seurantatiedon keruun aloittamista onkin tarkea
maarittad, kenelle ja minkalaista tietoa kerataan ja miten siita viesti-
taan. Mahdollista on myos julkaista useita eri kayttajaryhmille suun-
nattuja eri lailla painotettuja raportteja.

Jo ennen tiedonkeruuta on tarkeaa pohtia seuraavia suuntaviivoja,
jotta viestinta voidaan tehdd mahdollisimman onnistuneesti ja koh-
dennetusti (Weinreich 2013):

f A
1 Mika on seurantatulosten paaasiallinen kayttajaryhma?
N Y,
f A
2. Mika on tulosten toissijainen kayttajaryhma?
g J
f A

Miten data ja tulokset tulisi esittda paaasialliselle
3 kayttajaryhmalle?

Mita mediaa kdytetadn (internet, paperijulkaisu, edellamainittujen
yhdistelma, sanomalehti; lisaksi julkaisun muoto ja kieli ym.)?

g J
-

4 Minka muiden kanavien kautta julkaisusta viestitaan?

: Esim. radio, tapahtumat

g J
e A

5. Kuka kokoaa lopullisen seurantaraportin?
g J

-
6 Tuleeko seurantaraportin viestin olla poliittisesti hyvak-
. sytty vai onko sen tarkoitus olla informatiivinen?

Usein laadukkaaseen seurantaraportin kokonaisuuteen kuuluu myos
viestintdsuunnitelma. Talla taataan raportille tavoiteltava riittava jul-
kisuus ja nakyvyys seka sen mahdollisimman suuri markkinointiarvo
pyordilyn ja kavelyn edistédmisessa. Viestintdsuunnitelmasta tulee
paattaa samanaikaisesti kuin raportin julkaisusta (Weinreich 2013):

* KOSKA ja MITEN raportti julkaistaan?
« MITKA tahot ottavat osaa seurantaraportin julkaisemiseen?

» MITEN varmistetaan poliitiikkojen, kunnan virkamiesten ja asuk-
kaiden riittava mielenkiinto raporttia kohtaan?

* MITEN raporttia tullaan kdyttamaan ja hyddyntamaan tulevana
vuonna?

Eri tahoille esitettava seurantatieto lahestyy seurannan tuloksia eri
nakodkulmasta, joten viestinnan tulee myds olla erilaista. Eri tahoille
tulee viestia seuraavia asioita (Sauter 2013):

PoLuTikoT

* Vakuuttavaa tietoa seurannan hyoddyista ja eduista

* Tiedon tulee olla helposti ymmarrettavaa ja helposti
kommunikoitavissa selkein kuvin ja taulukoin

* Luvut, kustannukset ja tutkimustulokset raportin paa-
osassa

ASIANTUNTIIAT

* Vakuuttavia argumentteja seurannan tarpeellisuudes-
ta: miksi, milloin ja mita?

» Lapileikkaus seurannan ja tiedonkeruun metodeihin

* Menetelmallistda ohjausta seurannan toteuttamiseen:
kaytannon ohjeistusta

KUNTALAISET

* Faktoja ja lukuja asioista, jotka liittyvat kiinteasti pai-
vittdiseen eldmadn

* Raportointi visuaalisesti kiinnostavasti, helposti ym-
marrettavasti, painottaen kavelyn ja pyorailyn tarkeytta
paivittdisessa eldamassa

Hyvdna esimerkkind onnistuneesta sisallon viestinndsta infogra-
filkkan avulla on Kddpenhaminan pyorailyn seurantaraportti Bicycle
Account. Raportin kohderyhma on aina ollut sama (asukkaat ja po-
liitikot), mutta sen ulkoasua on viime vuosina aktiivisesti kehitetty
ymmarrettavdmpaan ja informatiivisempaan seka ulkoisesti kiinnos-
tavampaan suuntaan.

BY SEPTEMBER 2012 THE INNER
CITY HAD 753 PUBLIC BENCHES.
VANL@SE HAD 72, VALBY 125,
@STERBRO 290 AND BISPEBJERG
113.

IN 2012, THE CITY ISSUED
A TOTAL OF 674 OUTDOOR
SEATING PERMITS
EQUIVALENT TO AN
ESTIMATED 16,000 SEATS.

The number of seats is estimated.

Source: City of Copenhagen, Technical and Environmental Administration

Kuva: City of Copenhagen 2012b

SOCIO-ECONOMICS

DKK 1.22

Gain to society per extra
km traveled by bicycle in

Copenhagen

DKK1.13

60%

Satisfaction with
the combination of

Cost to society per extra
km traveled by carin

FIVE TIMES MORE BICYCLES THAN CARS

bicycle and public ansport Copenhagen
C'0 €0 €0 €0 €0
o HEALTH BENEFITS
5 0 / OF CYCLING In 2012 Copenhageners owned approximately 650,000 bicycles and
o 125,000 cars, corresponding to 5.2 bicycles for each car.

Satisfaction with

30%

the width of cycle tracks

Reduction of mortality for

adults who cycle to and from

work every day

1.7 BILLION

wiwi| 4 OUT OF 5

Of all Copenhageners have

Satisfaction with
bicycle parking in general

Value of annual health bene-
fits from cycling in Copenha-
gen (DKK)

access to a bicycle.

PR
Kuva: City of Copenhagen 2012a
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(K(")(")PENHAMINAN BICYCLE ACCOUNT

KédpenhaminassajulkaistaanjokatoinenvuosiBicycle Account
-niminen pyo6radilyn seurantaraportti. Kébpenhaminan seuran-
ta tehtiin ensimmaisen kerran vuonna 1996. Nykymuodossaan
sen budjetti on Koédpenhaminan kaltaiselle metropolille n.
30 000 € sisdltden seka painetun etta Internet-julkaisun.
Seurantamalli on hyvin ihmislahtdinen, eika se seuraa aino-
astaan eri matkatuotosten kehitysta, vaan paapaino on tyyty-
vaisyyden mittaamisessa. Pydrdilijoiden ajatellaankin olevan
kaupungin ja suunnittelijoiden asiakkaita. Seurantamalli an-
taa tarkeaa kayttajatietoa suunnittelijoille, ja kaupunkilaisille
se esittelee pydrailyn tunnusluvut, pyorailijdiden mielipiteita
kulkutavasta seka vaihtuva-aiheisia ajankohtaisia teemoja.

Kaupunki hyddyntaa tuloksia muun muassa
* pyorailyn kehityksen arviointiin,
* tavoitteiden saavuttamisen arviointiin,
* haasteiden arviointiin ja
* markkinointiin.

1

(= AR Litkennedata on seurantamallin
perusta

* Tietotarpeet: kulkutapaosuus, las-
kennat, pyoraillyt km, pyorailijan
taustatiedot, historiatiedot pyo6rai-
lymatkojen kehityksesta

* Menetelmat: automaattilaskimet,
laskennat, liikennetutkimus, kyse-
lyt, tilastot

PYORAILYN
LIIKENNEDATA

(<= 7\ * Vaylaston kehitys: vayla-km, py-

sakointi, laatu, kehityshankkeet,

puuttuva infrastruktuuri

INFRASTRUKTUURIN * Onko nykyinen vaylasto kysynnan
KEHITTAMINEN tasolla?

* Menetelmat/datalahteet:
rakennusvirasto, lilkennesuun-
nitteluvirasto, internetkyselyt,
puhelinhaastattelut

Asukkaiden nakemys pyorailysta

» Datan keruu: asukaskysely pu-

PYORAILYN helinhaastatteluna, otos n. 1000
LAATU asukasta

N\ J
/A
i

¢ Viestinnallisesti tarkea teema
* Poliittisesti esilla olevia ajankoh-
taisia aiheita

TEEMA-
TUTKIMUKSET

\_ _J

Kerdystapa ja
kustannukset
e Perustiedot
* Pyoéraliikenne
Esitettavat alkutiedot * Tyytyvaisyyskysely
* Perustiedot * Valittavat lisétieto- . patan analysointi
* Pyéréliikenteen kysymykset - Raportissa esitet-
maadra tavéat tiedot
o Tyytyvaisyyskysely
* Valittavat lisatieto-
kysymykset

3. ANALYSOI

Tulokset

Julkaiseminen

* Raportin kohderyhma

* Julkaisukanava (inter-
net, julkaisu, sanoma-
lehti, yhdistelma)

¢ Median mukanaolo

e Viestintasuunnitelma

Seurantaraporttiin kerataan tietoa ja tunnuslukuja neljalta eri osa-
alueelta. Osa tiedosta tulee tuottaa itse, osa analysoidaan valmiis-
ta tilastoista ja osa on valmiita, muissa yhteyksissa tuotettuja tu-
loksia, jotka vain kootaan yhteen raporttiin.

Viime vuosina raportin ulkoasussa on keskitytty infografiikan ke-
hittamiseen, silla julkaisun sisaltéa on suunnattu asukkaille ja po-
liitikoille. Asioiden ymmarrettavyyden kannalta tarkedaa on niiden
esittely ja ulkoasu. Sisdiseen kayttoon tarkoitettu asiantuntijara-
portti sisaltaa erilaista, teknisempaa tietoa ja sen ulkoasu poikkeaa
asukkaille ja paatoksentekijoille suunnatusta julkaisusta suuresti.

Lahteet: City of Copenhagen 2012a, Kastrup 2013 & Weinreich 2013

ROOM FOR THE WHOLE FAMILY
STREETS WITH MOST
BICYCLES IN COPENHAGEN

of all families with 2 children
have a cargo bike. Of all house-
holds with a cargo bike, 17%
have one in place of a car.

40,700

36,000

30,200
29,100

CLIMATE IMPACT OF CYCLING

90,000 T 20-40,000T

CO2 peryear saved by cycling CO2 peryear to be saved if the

in Copenhagen at present rate goal of 50% share of cycling to
work and education in 2025 is
reached.

HEGILEET Al 22,200
Fredensbro* [piWrlili}

Ngrrebrogade

o
4
o
=
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a
=
c
x

Langebro
Torvegade

ezroz uabeyuado) Jo A1) teany

549,000 T

CO2 peryear emitted by
transport in Copenhagen

Number of cyclists in both direc-
tions in weekday traffic, 2012
*Only available data from 2011

\_
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KOOPENHAMINAN URBAN LIFE ACCOUNT

Koéopenhaminan Bicycle Accountin kaltainen kavelyn seu-
rantamalli Urban Life Account antaa kuvan kaupunkieldman
laadusta ja asukkaiden tyytyvaisyydestd kaupunkieldmaan.
Raportti kokoaa yhteen useammasta tutkimuksesta ja tieto-
[@hteestd saatua tietoa kavelysta ja julkisten tilojen kaytdsta
(City of Copenhagen 2012b). Seurantamallin tavoitteet perus-
tuvat Kéépenhaminan kaupungin asettamiin tavoitteisiin vuo-
delle 2015.

Tavoitteet ovat

* kaupunkieldman maaran kasvattaminen (vahintaan 8o 9,
asukkaista tulee olla tyytyvaisid kaupunkieldmaan osallis-
tumismahdollisuuksiin)

* kadvelyn maaran lisadminen (v. 2010 paivittainen kavelyyn
kaytetty aika oli n. 9,86 minuuttia, v. 2015 tavoite on 12 mi-
nuuttia)

» ihmiset viihtyvat kaupunkitiloissa pidempaan (aukioilla ja
ostokaduilla vietetty aika v. 2010 1 h 28 min./vk, tavoite v.
2015 1 h 45 min./vk)

OLESKELUN MAARA
* vietetty aika
e usein kaupunkitiloissa oleskelevien osuus
e toiminnon tyyppi

KAVELYTUOTOKSET
* matkojen lukumaara
*  kavelymatkojen kesto
* matkojen pituus
*  kulkutapajakaumat

THERE IS SEVEN TIMES AS
MUCH ACTIVITY IN FRONT

OF AN ACTIVE AND OPEN
GROUND FLOOR AS THERE

IS IN FRONT OF AN INACTIVE
AND CLOSED GROUND FLOOR*

CLOSED
GROUND
FLOOR VS

4 ’

Kuva: City of Copenhagen 2012b

OPEN
GROUND
FLOOR

Urban Life Account -julkaisuun on keratty tietoa muun muassa eri-
laisista kaupunkieldman tunnusluvuista, tuotoksista ja maarista
sekd ihmisten ndkemyksista.

OSALLISTUMINEN KAUPUNKIELAMAAN
o tyytyvaisyys istumismahdollisuuksiin
* kahvilat, ravintolat, kaupunkitilat, tapahtumat
e turvallisuuden tunne yolla/paivalla

NAKEMYKSET
* syyt ja esteet kavelld ja oleskella
* vanhempien ndakemys lasten turvallisuudesta eri kulku-
tavoilla

KAUPUNKIELAMAN MAARAN TUNNUSLUVUT
e tapahtumalupien lukumaara
e terassien lukumaara

LIIKENNEMAARAT
* kavelijoiden maara 10 vilkkaimmalla kadulla arkena ja
viikonloppuna

* miesten ja naisten osuus kavelijoista

4 )
OLESKELU- JA KAVELY-YMPARISTO

kavelyalueiden laajuus m?

usein kaupunkitiloissa oleskelevien osuus

toiminnon tyyppi m?

useimmin vieraillut paikat

vierailijoiden maara puistossa

leikkikenttien maara m?/lapsi
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ESPOON LIIKENNESEURANTA

Espoossa kootaan vuosittain laadukas liikenteen seurantaraport-
ti, johon on koottu seurantatietoa kaikista kulkutavoista (Espoo
2013). Ajoneuvoliikenteen laskentojen lisaksi seurantaraportti
koostuu

asukkaiden taustatiedoista,

jalankulku- ja pyoraliikenteen laskennoista,

joukkolitkenteen matkustaja- ja liityntapysakointilaskennois-
ta,

uusien toimenpiteiden vaikutusten raportoinnista,
raportoinnista liikenteen muutoksista laajemmin (joukkolii-
kenteen reittimuutokset ym.) seka

lilkkennemaarien muutosten tarkastelusta.

Lisdksi raportissa on kasitelty muun muassa laskentoja koulureit-
tikohteissa seka liikenneonnettomuuksia kaupungin alueella.

Laskentojen rinnalla toteutettiin v. 2012 lilkennebarometri, jossa
selvitettiin Espoon asukkaiden arvioita liikenteesta. Aiempi baro-
metri oli tehty v. 1997. Barometri keskittyy padasiassa kavelijoi-
den ja pyorailijoiden liikkumistyytyvaisyyden selvittamiseen, ky-
syen siihen liittyen mm.

Jalankulkijoiden liikkumisolosuhteita

Liikennejarjestelman toimivuutta kokonaisuutena
Pyorailijoiden lilkkumisolosuhteita
Liikennesuunnittelijoiden yhteydenpitoa asukkaiden kanssa
Joukkoliikenteen toimivuutta

Espoon pyorailyohjelmassa 2013-2024 (WSP 2013) on maaritel-
ty kavelyn ja pyordilyn kehittymisen seurantaa varten seuraavat

mittarit:

» Edistamisohjelman tavoitteiden toteutuminen (kulkumuo-

to-osuus)

* Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutuminen

* Investoinnit (vain pyorailyn erillisinvestoinnit)
» Pyorailyn turvalliseksi kokevien maara

* Pyoralitkennejarjestelyt selkedksi kokevien maara

» Pyorailyn sujuvaksi kokevien maara

* Pyoraliikennejarjestelyjen tunnusluvut (eri tyyppisten vayli-

en pituudet ja osuudet)
* Laatureittien (HSL) maara ja osuus

* Pyorakaupunkiselvitysten yhteyksien maara
* Pyorapysakointipaikkojen maara asemanseuduilla

» Parhaaseen talvihoitoluokkaan kuuluvien vaylien maara

* Parhaaseen talvihoitoluokkaan kuuluvan paareitiston (laa-

tureitit ja seutureitit) osuus

* Pyorailijoiden maaran ja matkojen kehitys

* Pyodramatkojen pituudet
* Pyoéramatkojen tarkoitukset

»  Pyorailyn kulkumuoto-osuus syksyn arkivuorokautena

*  Tydmatkapyorailijdiden osuus ja matkat

* Ty0-, koulu- ja opiskelumatkojen kulkumuoto-osuus
* Pyorailyonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden

suhde suoritteeseen

Asukkaat

1997 (%) 2012 (%)

Joukkoliikenteen toimivuus +17 +56
Jalankulkijoiden liikkumisolosuhteet +65 +78
Autoilijoiden pysakdintimahdollisuudet +14 +9
omalla alueella

Autoilijoiden pysakdintimahdollisuudet . 1
muualla Espoossa 3 7
Liikennfajérjestelmén toimivuus +36 +60
kokonaisuutena

Autoliikenteen sujuminen +40 +55
Pyorailijoiden lilkkumisolosuhteet +55 +59
Litkennesuunnittelijoiden yhteydenpito - 11

asukkaiden kanssa

(Espoo 2013) J

0 P .«'l"
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PYORAILYN SEURANTA HELSINGISSA

Helsingin kaupungille on laadittu pyorailyn seurantasuunni-
telma diplomityon muodossa. Tyohon sisaltyy laaja katsaus
pyOrailyn seurannan nykytilasta ja periaatteista, ja siina kuva-
taan kokonaisvaltainen suunnitelma seurannan toteuttamiseksi
Helsingissa. Samoja periaatteita voidaan soveltaa muissakin
kunnissa.

'SEURANTA OSANA KOKONAISVALTAISTA PYORAILYN
EDISTAMISTA HELSINGISSA’
Aalto yliopisto (Kujanpaa 2014)

ppjuedeany u:AQ njLexie|y uoods3 :eany
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VERTAILUKELPOINEN MAKING WALKING COUNT

Making Walking Count on kansainvalinen, yli 30 maan asiantun-
tijan Walk-21 konferenssin seka COST 358 Pedestrian Quality
Needs -projektin muodostama kyselytyokalu jalankulun olosuh-
teiden arviointiin ja seurantaan. Making Walking Count -kysely
koostuu noin 600 vastaajan puhelinhaastattelusta. Kysely on tehty
mm. Lontoossa, Kdobpenhaminassa, Barcelonassa ja Canberrassa
(Thornton et al 2013). Kyselyn sisaltéon kuuluvat:

KAVELYAKTIIVISUUS

* Kavelymatkojen maara

* Kavelyyn kaytetty aika

» Itsenaisten koulumatkojen tiheys kavellen

MOTIVAATIOT

» Liikunta, nautinto, ihmisten tapaaminen, ulkoilu, mukavuus,
ymparistosta nauttiminen, rentoutuminen

YMPARISTOSTA JOHTUVAT ESTEET

* Huono valaistus, huono ilmanlaatu, sosiaalinen turvattomuus,
epasiisteys, ei turvallista ylittda katua, liikaa liikennetta, ei
paikallisia palveluita, epatasainen jalkakaytava, ruuhkainen
jalkakaytava

KAVELY-YMPARISTOA PARANTAVAT TOIMENPITEET

* Mika saisi kavelemaan enemman

NAKEMYS KAVELY-YMPARISTON LAADUSTA

» Kavely-ympériston miellyttavyys

BARCELONA CANBERRA

4 -«

Kartalla kaupunkien pinta-ala
EI KAVELYMATKOJA

YLI 30 MIN KAELYMATKOJA

Kuva: Thornton et al 2013\

00 - Barcelona Canberra M Copenhagen M London

n

.50 e e e

GRS I R R SR
3.50 +-1 OO S P
3.00 -1 SN SR . rrrrrrrrrrrrrrr
2.50 ‘ :

I have alocal Thereare green There are sports Thereis a café or | have good
shop within spaces within  facilities within restaurant  access to public
comfortable comfortable comfortable within transport

walking distance walking distance walking distance comfortable

where | can buy of where | live of where | live walking distance

fresh vegetables of where | live

KAUPUNKITILOJEN KAYTTO
» Aika, joka vietetdaan kaupunkitiloissa

PAIKALLINEN SAAVUTETTAVUUS

» Lahikauppa, josta saa tuoreita vihanneksia kavelyetaisyydella
* Viheralueita kavelyetdisyydella asuinpaikasta

» Liikuntamahdollisuuksia kavelyetdisyydella

» Kahviloita tai ravintoloita

* Hyva julkisen liikenteen saavutettavuus

ESTEET
*  Mieluummin pyora, terveys/idkkyys, ostosten kantaminen, ei
turvallinen olo, kiire, vie liian kauan

LIIKENNEHANKKEIDEN PRIORISOINTI
» Miten jakaisi 100 e eri kulkutapojen kehittémisen kesken

KOOPENHAMINA LONTOO

uOlUIOY | UaMuO.g :BANY

Osuus aikuisista, jotka eivat tehneet yhtdan Osuus aikuisista, jotka tekivat vahintaan yh-

kavelymatkaa tutkimuspaivana

Barcelona 11 9%, Barcelona
Canberra 28 9, Canberra
Kédpenhamina 6 % Kédpenhamina
Lontoo 9% Lontoo

den yli 30 min kdvelymatkan tutkimuspaivana

32%
24 %
n/a

16 0/0

(Thornton 2013)
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(PY(")RI'-'\ILYN SEURANTA MOLNDALISSA (60 000 AS.)

Ruotsalainen Mélndalin kunta on hyva esimerkki pienen kun-
nan pyordilyn seurannasta. Kunnassa julkaistaan joka toinen
vuosi pyorailyn vuosiraportti "Cykelaren i Mélndal” (Mélndals
stad 2013). Seurantaraportin tarkoitus on maarittaa kehitysta
kohti kunnan visiota seka pyorailyn tilannetta kunnassa.

Seuranta koostuu kyselytutkimuksesta, liikennemaarien sel-
vittamisesta tuoreimmasta saatavilla olevasta liikennetutki-
muksesta, pyorailyn automaatti- ja kasinlaskennoista seka
muista lahteistd koostetuista tiedoista. Raporttia varten to-
teutetaan internetkysely, johon vuonna 2011 vastasi 358 kun-
talaista. Tietoa kyselysta jaettiin sahkopostitse ja postitse
kunnan tydntekijdille seka muille suurille tyénantajille, lukio-
laisille, tydpaikkojen pydrakilpailuun osallistuville seka perus-
koululaisten vanhemmille.

Pyoratieverkostoa
parannetaan uusia vaylia Uusi pyorapysakointilaitos
rakentamalla

Selvitetdan mahdollisuutta kaupunkipyorien kehittamiseen

Uusi pyoratie ja Puuttuva pyoratielinkki
uutta viheraluetta rakennetaan

Maalaamalla toteutettua eroteltua vaylastoa jalankulkijoille

ja pyorailijoille olemassa olevalla vaylastolla

Uusi EU-projekti alkaa: fokuksena pyoraily kouluun ja téihin

MIKSI PYORAILET?

Saan litkuntaa ja raitista ilmaa 38 %
Pyordily on nopeaa ja helppoa 30%
Saastan rahaa 12 %
Ei muuta vaihtoehtoa 119,
Ymparisto-/ ilmastosyista 7%
Muista syista 3%

TOP 5: HAASTEET PYORAILYLLE

1. Vaaralliset risteykset

2. Pyorailijat ja jalankulkijat samalla vaylalla
3. Autot

4. Puutteellinen kunnossapito

5. Jalankulkijat

Seurantaraportissa kasitellaan pyorailya hyvin kattavasti mo-
nista nakokulmista, ja aiheet on ryhmitelty raporttiin seuraa-
vasti:

1. Pyorailijoiden tyytyvaisyys

2. Pyorailijoiden maara

3. Pyoratieverkosto

4. Liikenne- ja sosiaalinen turvallisuus

5. Kunnossapito

6. Lasten ja nuorten pyoraily

7. Kulkutapatottumusten muuttaminen - kommunikaatio ja
keskustelu

8. Seuraavan vuoden tulevat tapahtumat

Kunkin otsikon alla késitelldén perustietojen ja trendien li-
saksi my0Os aiheeseen liittyvia lisatietoja, kuten talvipyordilyn
maaria, pyordilyn yksittdisonnettomuuksia seka tekijoita, jot-
ka saisivat vastaajan pyorailemaan enemman.

Sina joka et juuri pyordile, mika saisi
sinut pyorailemaan enemman?

1. Enemman pyorareitteja

2. Kunnon kohotus ja terveellisempi elédma

3. Jos pyorailyn lilkenneturvallisuus olisi parempi
4. Huoli ymparistosta /ilmastosta

5. Rahan saastaminen
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(PY('jRAILYN SEURANTA OREBROSSA (130 000 AS.) JA FREDERIKSBERGISSA (100 000 AS.)

Ruotsin Orebrossa seurantaraportti julkaistaan vuosittain
ja sen kohderyhmana ovat kunnanvaltuutetut ja paattajat
(Orebro 2013). EU-projekti CHAMP:iin kuuluvan kunnan ra-
portin tarkoituksena on seurata kunnan kehitysta eri indi-
kaattoreiden avulla ja tarkastella kunnan pyo6railyn tilannetta
suhteessa sen asettamiin tavoitteisiin. Kunnan tavoitteena on,
ettd vuoteen 2020 mennessa kolmannes kunnassa tehdyista
matkoista tehtaisiin pyoralla.

Vuosittaisessa raportissa esitellddn kuluneen vuoden pyo6rai-

lyn kohokohdat, joita olivat vuonna 2012 mm.

* Ruotsin kaksi ensimmaista superpyoravaylaa avattiin

* Kolme uutta supervaylaa on rakenteilla

* Uusi kunnossapitotakuu asetettiin vaylaston kuoppien
korjaukseen

+  Orebro sai hyvét arvostelut kansainvilisiltd asiantuntijoil-
ta

* 130 autoilijaa osallistui "terve pyorailija”’-kampanjaan.

Raportin sisalté on koottu seuraavien teemojen alle:

V. 2012 KOHOKOHDAT] [KUNNOSSAPITO } [TYYTYVAISYYS

e

PYORAILYN MAARA ] [TULEVAT TOIMENPITEET] [ MAANKAYTTO

g

Ve

SUPERPY@RAVAYLAT] [PYﬁRAILYN SYYT ] [KAUPUNKIPY(")RAT

. J

e 2

PYORAILIJAN PALVELUT] [MARKKINOINTI ] [MEDIANAKYVYYS

. J

4 \

\_

L

TALVIPYORAILY }[ PYORAPYSAKOINTI ][ KETKA PYORAILEVAT?

J

[YHTEISTYf)TAHOT JA PROJEKTITJ [V. 2012 TUNNUSLUVUT ]

[VERTAILU MUIHIN KAUPUNKEIHIN ]

Orebron raportti on koostettu eri tietoldhteists, kuten alu-
eellisen liikennetutkimuksen tuloksista, liikennelaskennois-
ta, kyselyista ja havainnoinnista seka tyytyvaisyyskyselysta.
Raporttiin on lisdksi koottu tietoa vaylastdon laajuudesta ja
muista tarkeista tunnusluvuista.

Koopenhaminan yhteydessa olevan itsendisen kunnan
Frederiksbergin seurantaraportti perustuu kunnan seitsemaan
pyordilypolitiikan kehittamisalueeseen, josta yksi on seu-
ranta (Frederiksberg 2013). Tietoja kootaan tahankin raport-
tiin useista eri tietolahteistd ja suorittamalla asukaskysely.
Raportti koostuu seuraavista teemoista:

1. Py6railyn tunnusluvut

2. Pybrailyn lilkkennemadrat

3. Py6ran omistus

4. Tyytyvaisyys

5. Pyorailevat lapset ja perheet

6. Koulujen pyoraily

7. Pyorapysakaointi

8. Pyorailyn turvallisuus ja koettu turvallisuus
9. Pyo6rdilijoiden liikennekayttdaytyminen

Frederiksbergin seurantaraportti on hyvin visuaalinen ja siina
on hyddynnetty taitavasti infografiikkaa. Kuvien ja grafiikan
avulla raportista on saatu kiinnostavan n@kdinen ja asukkaille
seka paattajille helposti ymmarrettava ja luettava.

pyorailijoista on tyyty-
vaisia Fredriksbergiin
pyorailykuntana. V.
2009 luku oli 65 9%.

Fredriksbergissa ®
pyorailldan viikossa -
keskimaarin 43 km.

43 KM VIIKOSSA

frerrerATTATRTTATANG kuntalaisista pyorailee
FTATTATRTTRTRTTATAMY s psas .
PETTETETRETEERS 79% véhintéan kerran viikossa.
STRTTATRTTANE

FTRTTATATY

kuntalaisista pyorailee

vahintaan kerran viikossa °
téihin tai kouluun. %'
A v
h @ 4 kuntalaisista on tyyty-
. vainen mahdollisuuteen
- yhdistaa pyora joukkolii-
d%) kennematkaan.

Kuva: Frederiksberg Kommune

~
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2.6 Yhteenvetoa seurannan
paaperiaatteista

f'1 N

SEURANTA ON INVESTOINTI,
JOLLE ON ODOTETTAVISSA TUOTTOJA.
Pieni osuus resursseista kaytetaan varmistamaan, etta
suurempi osuus resursseista kaytetaan jarkevasti.

)
Z 2

SEURANTA TARKOITTAA MINIMISSAAN OLEMASSA
OLEVAN TIEDON KOKOAMISTA YHTEEN.
Seurantaa voi toteuttaa myds pienilla
rahallisilla ja aikaresursseilla.

iy 4
D )
SEURANNASSA TARKEINTA YMMARRYKSEN
TUOTTAMINEN, EI VALTTAMATTA MENETELMIEN
TILASTOLLINEN LUOTETTAVUUS.
Menetelmia on olemassa eri kayttotarkoituksiin,

ja niita voi hyédyntaa kunhan tunnistaa rajoitteet.
\ J

4 :

KOKONAISVALTAINEN SEURANTA ANTAA
PAREMMAN KUVAN TILANTEESTA.
Perinteisten liikkumiskayttaytymisen tunnuslukujen
lisdksi on syyta mitata myos laatua ja tyytyvaisyytta seka
tunnuslukuja prosessin eri vaiheissa.

. Y, - ,
‘ it WF

—— B

E -
(I ) o A

]

SEURANTATIEDOSTA ON SYYTA OTTAA
KAIKKI HYOTY IRTI. _—
Tiedon keraaminen pelkkdan omaan kayttéon
on tuhlausta: viestinta on olennainen
osa seurantaprosessia.
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3 Kavelyn ja pyorailyn keskeisia
mittareita

Tahan lukuun on koottu asiantuntijatyopajan pohjalta tyostettyja kavelyn,
pyordilyn ja oleskelun seurantamittareita. Tyopajan liséksi lahteena on kay-
tetty esimerkkeja ulkomaisista ja suomalaisista kaupungeista seka tutki-
muskirjallisuutta.

Raportin liitteena on pidempi lista kavelyn, pyorailyn ja oleskelun seuran-
taan kaytetyista mittareista, joihin on myds syyta tutustua. Seuranta tarjoaa
lukemattomia mahdollisuuksia. Tassa luvussa esitelty kokoelma on koottu
helpottamaan oman mittariston koostamista.

Kukin kunta valitsee mittarit ja niiden lukumaaran resurssiensa (milla mene-
telmilla tieto saadaan) ja mielenkiintonsa mukaan. On suositeltavaa, etta eri
kunnissa seurattaisiin osin samoja mittareita, jotta vertailu kuntien kesken
olisi mahdollista. Vertailun kannalta mielekkdimmat mittarit on seuraavilla
sivuilla korostettu tummalla pohjalla. Mittarit on jaoteltu seurannan periaa-
tekehyksen ideologiaa noudattaen seuraavasti:

PANOS

TUOTOS
INFRASTRUKTUURI
MAANKAYTTO
MATKAKETIUT

TULOS
LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN
LIIKENNEMAARAT
LIIKKUMISYMPARISTON LAATU
LIIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS
ESTEETTOMYYS
NAKEMYKSET

SEURAUS

MITTAAMINEN / ARVIOINTI
m
Resurssit, o ) Liikkumis- Taloudelliset
investoinnit Maankaytto, < kayttdytyminen vaikutukset
saavutettavuus S
>_
<
B
Strategia, - . I Ymparisto-
tavoitteet = = Hikennemadrat vaikutukset
= L Matkaketjut, Z
3 i integraatio ; ;
W] E - a
K Toimintatavat, = Z Litkkumis- O Sosiaaliset
b kaytannot S = ympariston laatu - vaikutukset
; : S
= Infrastruktuuri, i
.. julkinen tila Liikenne- ja
Oman tmmtmnan x sosiaaline]n Likenteelliset
seuranta 5 turvallisuus vaikutukset
=
) Informaatio, o
-Il;létklhntqlzjss’ edistaminen, 8 Nakemykset, Terveys-
yhteistyd opetus v tyytyvaisyys vaikutukset
PANOS TUOTOS TULOS SEURAUS

Kuva 2. Kdvelyn ja pydrdiilyn kokonaisvaltaisen seurannan periaatekuva (mukaillen Sauter 2013).

g

@ < o
OLEMASSA OLEVA KAVELYN, PYORAILYN JA/TAI \ H ®\
KAUPUNKITILOJEN STRATEGIA/KEHITTAMIS- LH

SUUNNITELMA
Kyllci/ei, kuvaus strategiasta/ohjelmasta

Tama check-list -tyyppinen mittari kannustaa pyoraily-, kave-
ly- ja julkisten tilojen strategian/toimenpidesuunnitelman tekoon.
Seurantaraporttiin voi poimia strategiasta tarkeimmat kohdat alustuk-
seksi. Suunnitelmien kuvaus kertoo tiivistetysti lukijoille, mita kunnas-
sa on pyrkimyksena tehda kavelyn, pyorailyn ja oleskelun/kaupunkiela-
man laadun saralla.

Menetelmd
Check-list.

PANOS
J

EDISTAMISOHJELMAN TOIMENPITEIDEN 2 @
TOTEUTUMINEN Q"
9 tehty, kéynnissd, aloittamatta

Sen lisaksi, ettd edistamis- tai toimenpideohjelma kavelyn ja pydrailyn
edistéamiselle tehdaan, on olennaista seurata suunnitelman toimeenpa-
noa. Toimeenpanon seuranta auttaa myds seuraamaan aikataulun pi-

tavyytta ja hahmottamaan resurssien kayttéa seka pitamaan kirjaa eri
toimenpiteiden vaatimista toteutuneista investoinneista.

Menetelmdi

Toimenpiteiden listauksen avulla voidaan seurata, mitka toimenpiteet
on toteutettu, mitka ovat keskenerdisia ja mitka toimenpiteet ovat viela
odotuslistalla. Nama kategoriat voidaan listauksen lisdksiesittaa myos
piirakkakuvion avulla, jossa nakyy kuinka monta prosenttia toimenpi-
teista on tehty valmiiksi, kuinka moni on kesken ja kuinka montaa ei ole
viela aloitettu.

PANOS

\ _J
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GDISTAMISOHJELMAN TAVOITTEIDEN
TOTEUTUMINEN

Tavoitteen saavuttaminen

hyviilld, kohtalaisella, huonolla mallilla

Kavelyn ja/tai pyorailyn edistamisohjelman tavoitteita on ldhes turha
maaritelld, ellei aio seurata niiden toteutumista. Asetetut tavoitteet
voivat koskea esimerkiksi tdssa luvussa esitettyjen eri tunnuslukujen
tasoa.

Menetelmdi

Tavoitteista voi laatia listan ja edistymista voi seurata esimerkiksi
Ruotsin LundaMatsin (ks. esim. Lenninger 2009) tapaan arvioimalla
onko tavoite saavutettu, [Ghes saavutettu vai ei lainkaan saavutettu.
Mikali ei olla vield tavoitevuodessa, voidaan arvioida miltd tavoitteen
saavuttaminen nayttaa.

ASY

British 1
Foundatf:rr.!

bl

(OLEMASSA OLEVA SEURANTA/ARVIOINTI-
SUUNNITELMA
Kylld/ei, kuvaus suunnitelmasta

ASY

Tama mittari kannustaa kavelyn ja pyorailyn seurantasuunnitelman te-
koon. Raporttiin on hyva kuvata seurannan keskeisimmat periaatteet.
Helposti 6ytyva kuvaus helpottaa myds muita kuntia ottamaan esi-
merkkia ja poimimaan hyvia kaytantéja.

Menetelmdi
Check-list.

k PANOSJ

ASE

Oman toiminnan seuranta on listaus tehdyista liikkumiskampanjoista,
henkiloston koulutuksista, tilatuista tutkimuksista ja selvityksistd, si-
dosryhmatapaamisista, tuotetusta informaatiosta jne. Sen avulla seu-
rataan oman organisaation kehittymista ja sen alle voi yhdistda myos
tehdyt lilkkumisen ohjaukseen liittyvat edistamistoimenpiteet, kuten
koulujen liikkumiskampanjat ja pydraajokorttikoulutukset.

KOMAN TOIMINNAN SEURANTA

Menetelmd
Check-list.

k PANOSJ

(TEHDYT INVESTOINNIT JA KUSTANNUKSET = @
€ / kulkutapa / vuosi Q1
Vuoden aikana tehtyjen investointien ja syntyneiden kustannusten
taulukointi on osa hyvaa taloudenpitoa ja lisda (@pinakyvyytta sidos-
ryhmien suuntaan. Esimerkiksi Bicycle Accountissa yleensa esitelldan
vuoden aikana tehtyja kavely- ja pyorailyinvestointeja.

Menetelmd

Investoinneista ja kustannuksista olisi arvokasta saada tietoa kulkuta-
pakohtaisesti. Eri kulkutapojen osalta tulisi pystya ilmoittamaan kuin-
ka monta euroa asukasta kohden kaytetaan kavelyyn, pyorailyyn ja jul-
kisten tilojen parannushankkeisiin suhteessa koko lilkennebudjettiin.
Tama voi vaatia muutosta toimintatavoissa ja olemassa olevaa tarkem-
paa kirjanpitoa.

PANOS
_J

ASY

Talvikunnossapitobudjetin ja toteutuneiden kulujen seuranta auttaa
ennakoinnissa ja on myds mielekas vertailutieto muihin samantyyppi-
siin kuntiin. Talvikunnossapitoon kaytetyista varoista olisi hyva saada
eroteltua tietoa eri kululuokittain (eri menetelmat ja tyovaiheet, kuten
auraus, suolaus, lumen varastointi jne.).

\

(I'ALVIKUNNOSSAPITOBUDJETTI

Menetelmdi
Kunnan talvikunnossapidosta vastaavilta tahoilta voidaan pyytaa tieto
olemassa olevista kaytannaoista.

PANOS

J

ASY

Talvikunnossaperiaatteiden listaus on hyddyllinen varsinkin mikali ver-
tailutietoa muihin kaupunkeihin on saatavilla. Periaatteiden listauk-
seen kuuluvat muun muassa kunnossapidon laadun seurannan periaat-
teet, talvikunnossapidon jarjestamisen prosessin kuvaus seka asetetut
talvikunnossapitoalueet, kunnossapitoluokat ja -tasot.

\_

(I'ALVIKUNNOSSAPITOPERIAATTEET

Menetelmdi
Kunnan talvikunnossapidosta vastaavilta tahoilta voidaan pyytaa tieto
olemassa olevista kdytannagista.

Tarkastele yhdessd
tyytyvaisyys talvikunnossapitoon, kaatumisten/liukastumisten maara

PANOS

\_ J
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ISTUINMAHDOLLISUUDET KESKUSTASSA
Lukumddrd / km? / tyyppi Q1

Istuinmahdollisuudet liittyvat olennaisesti oleskeluun. Ensi- ja toissi-
jaisten istuinmahdollisuuksien lukumaara kertoo, kuinka hyvin katuym-
paristdé mahdollistaa oleskelun.

Menetelmd

Istumapaikkojen kartoitus havainnoimalla ja luokittelemalla eri tyyp-
peihin, kuten ensisijaiset (penkit), toissijaiset (reunukset, askelmat,
kaiteet yms.), terassien istuinpaikat.

INFRASTRUKTUURI

@ A&\

LIIKENNEVERKON PITUUS JA LAATU
Km vdyldd / tyyppi

Pyora- ja kavelyliikenteen vaylien pituudet vaylatyypeittain ja eri vayla-
tyyppien osuudet koko verkostosta.

9% vdiyldtyyppid / verkosto

Menetelmdi

Tilastointi.

Pyoraliikenteen vaylatyyppeja: pyorailyn paavayla, (yksi/kaksisuuntai-
nen) pyoratie, pydrakaista, erikseen ilmoitettavat brandatyt pyoratiet
(esim. virkistysreitit, vihrean aallon reitit jne.).

Kavelyliikenteen vaylatyyppeja: kdvelykatu, jalkakaytava, kavelytie.
Sekaliikennevaylat: yhdistetty kavely- ja pyoratie, hidaskatu, pyoraily
yksisuuntaisella kadulla, shared space -katu, pyorakatu (katu, jolla au-
toilija vieraan asemassa).

INFRASTRUKTUURI

-

PYORAPYSAKOINNIN MAARA \
Lukumdidird / tyyppi / alue

Pyorapysdkoinnin maaran seuraaminen on yksi pyorailyn perustunnus-
luvista. Seuraamalla myds tyytyvaisyytta pydrapysakdintiin seka pyo-
railijoiden maaria voidaan saada ymmarrys siitd, millaisia maara- ja
laatuvaatimuksia pyorapysakoinnille on pydrailymaarien kasvaessa tai
halutessa kasvattaa pyorailyn maaraa.

Menetelmdi
Tilastointi. Karttapohjainen esitys, josta kay ilmi paikka, maara ja pysa-
kéinnin tyyppi on havainnollinen ja helppolukuinen.

Pyorapysakdinnin eri tyyppeja: lyhytaikainen, pitkdaikainen, liityntapy-

sakointi; katetty pysakointi, runkolukituksen mahdollistava pysakointi,
vartioitu pysakointi, pydrakaapit jne.

INFRASTRUKTUURI

\_ J

(" A&\

LAATUREITTIEN MAARA

Km pyordilyn laatureittejd

9% pyodrdilyn laatureitistod koko pyobrciverkostosta
(ja/tai kéivelyn)

Ensisijaisiksi nostettujen laatureittien maara ja osuus antaa kuvaa vay-
aston laadun ja maaran suhteesta. Tunnusluvun yhteydessa on hyva
kertoa myds periaatteet, jonka mukaan kyseiset reitit on nostettu muita
reitteja tarkeammiksi.

Menetelmd
Tilastointi.

INFRASTRUKTUURI

. J

-

TAPAHTUMIEN LUKUMAARA e ®\
Tapahtumaa / alue / kk %

Tunnusluku kertoo kaupunkieldman tarjonnasta ja liittyy kiinteasti ka-
velyn ja oleskelun maaraan kaupungilla. Tunnusluvulla on yhteys myds
turismiin ja kaupungin elinvoimaisuuteen.

Menetelmdi

Tunnusluku saadaan johdettua myonnettyjen tapahtumalupien luku-
maaran kautta. Alueet voidaan maaritelld kuntakohtaisesti. Mikali kun-
nan keskusta on suuri, se on hyva jakaa pienempiin osa-alueisiin. Muut
alueet voidaan maaritelld esimerkiksi alakeskuksittain tai eri kaupun-
ginosien mukaan.

INFRASTRUKTUURI

. J

-

PARHAASEEN TALVIHOITOLUOKKAAN KUULUVIEN \
VAYLIEN MAARA
Km kdvely-, pyérdvdylic

Tama mittari kertoo laadukkaiden vaylien osuudesta ja talvikunnossa-
pidon tasosta.

Menetelmdi
Tilastointi.

k INFRASTRUKTUURI)
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-

KAVELYETAISYYDELLA SIJAITSEVAT PALVELUT A\
JA TOIMINNOT

9%:lla asukkaista ldhikauppa, viheralueita, kahvila/ravintola, (Ghiliikun-
tapaikka, joukkoliikennepysdkki, koulu kéivelyetdisyydelld

Hyva maankaytén mittari on palveluiden ja toimintojen [@heisyys asuin-
paikkaan.

Menetelmd

Asukaskysely. Kysymysmuoto: "Asuinpaikastani sopivalla kavelyetai-
syydella on a) [@hikauppa, josta saa tuoreita vihanneksia b) viheraluei-
ta c) ahiliikuntapaikkoja d) kahvila tai ravintola e) hyvat joukkoliiken-
neyhteydet”, vastausasteikko 'samaa mielta - jokseenkin samaa mielta
- ei samaa eika eri mielta - jokseenkin eri mielta - eri mieltd’ (Thornton
et al. 2013). Lisaksi voidaan kysya esimerkiksi koulun tai paivakodin
sijainnista.

Kun asukaskyselyssa taustakysymyksissa kysytty lasten lukumaara yh-
distetdaan tahan kysymykseen, voidaan arvioida palvelevatko koulujen
sijainnit kavellen ja pyoralla tehtavia matkoja. Mikali koulu on hyvin
saavutettavissa, mutta vain murto-osa koulumatkoista tehdaan kavel-
len ja pyoralla, on syyta olettaa, ettei lilkkumisymparistd ole turvallinen
tai miellyttava.

MAANKAYTTO

. J
-

MAANKAYTON TIIVIYS

9% asukkaista asuu 1, 3 ja 5 km etdisyydelld keskustastak &

Tunnusluku mittaa kaupunkirakenteen tiiviyttd, joka on omiaan gene-
roimaan kavely- ja py6railymatkoja.

Menetelmd
Paikkatietoon perustuva selvitys kayttamalla hyvaksi esimerkiksi YKR-
aineistoja, joista kdy ilmi mm. asuin- ja tydpaikat.

MAANKAYTTO
\_ ,

(- e

TYHJIEN LIIKETILOJEN OSUUS
9% liiketiloista tyhjid keskustassa (/alakeskuksissa) L

Tyhjien liiketilojen osuus keskustan eri osioissa ja kaduilla kertoo kes-
kustan houkuttelevuudesta niin liikkeiden kuin asiakkaidenkin nako-
kulmasta.

Menetelmd
Tilastointi.

MAANKAYTTO

-

LIIKETILOJEN VUOKRATASO KESKUSTASSA H ®\

€/m? Q1

Keskustan myymaloiden vuokrataso kertoo liiketilojen kysynnan ja tar-
jonnan suhteesta. Vuokratason nousu kertoo alueen houkuttelevuuden
eli kysynnan lisaantymisesta. Mikali vuokrataso on huomattavan kor-
kea, on syyta pohtia tulisiko erilaisten liiketilojen tarjontaa kasvattaa.

Menetelmd
Tilastointi.

MAANKAYTTO

. J
(", e )

AUTOPYSAKOINNIN MAARA
Kpl kadunvarsi-, laitos- ja aluepysékdintid keskustassa L
9% kadunvarsi-, laitos- ja aluepysékdintid keskustassa

9% maksullista, ilmaista pysékointid keskustassa

Tama tunnusluku on hyva rajata keskusalueille. Se kertoo hyvin katu-
tilan jaosta eri kulkutapojen kesken. Pysakoinnin yhteydessa on hyva
ilmoittaa myds, kuinka suuri osuus keskusalueiden pysakodinnista si-
jaitsee erityyppisissa pysdkointipaikoissa (kadunvarsi, pysakdintialue,
pysakdintilaitos).

Menetelmd

Tilastointi. On hyva ilmoittaa my0s tarkastelualueen koko tunnusluvun
yhteydessa.

MATKAKETIUT

\_ J

(TYYTYVI\ISYYS PYORAILYN JA JOUKKOLIIKENTEEN \
YHDISTAMISMAHDOLLISUUKSIIN

Toimiva joukkoliikenne on tarked kumppani pyorailylle, ja sen vuoksi

tyytyvaisyytta pyorailyn ja joukkoliikenteen yhdistédmiseen on hyva mi-

% asukkaista tyytyvdisid
tata. Mittari kertoo erityisesti tyytyvaisyydesta pyorapysakointiin jouk-
koliikennepysdkkien yhteydessa.

Menetelmd
Asukaskysely.

MATKAKETIUT

\_

\_ J

MISTA LIIKKUMISTIETOA PIENELLE
JA'KESKISUURELLE KUNNALLE?

Pienten ja keskisuurten kuntien kustannustehokkaaksi apuva-
lineeksi on kehitetty suositus kevennettyjen liikkumiskyselyjen
laatimisesta. Suositus on laadittu niin kulkutapajakaumatietoa
tuottavan kevennetyn kyselyn kuin tata kevyemman liikkumisen
toistuvuutta selvittavan kyselyn tekoon. Suosituksessa omana
erillisena modulinaan on madaritelty myds tyytyvaisyytta selvit-
tava osuus.

'SUOSITUS KEVENNETTYJEN LIIKKUMISKYSELYJEN
LAATIMISESTA’
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 6/2014

-

PYORAILYN LIITYNTAPYSAKOINTI )
% pysdikeistd, joissa runkolukitsemisen mahdollistava

pyordpysdkointi

Mittari kertoo litkennejarjestelman palvelutasosta liittyen liityntapyo-
railyyn.

Menetelmdi

Pyorailyn liityntapysakdinnin kartoitus havainnoimalla. Kartalle kir-
jataan pyséakin (eli pyorapysakdinnin) sijainti, pysakointipaikkojen lu-
kumaara seka pysakdinnin tyyppi (lukitseminen, katoksellisuus jne.).
Karttapohjainen esitys on informatiivinen ja mahdollistaa hyvin tilan-
teen seurannan ja paivittamisen.

MATKAKETIUT

\_ J
~N
&

Pyoraverkon tarkoituksenmukaisuudesta ja kattavuudesta kertova tun-
nusluku.

-

PYORAILYN PAAVAYLIEN SAAVUTETTAVUUS
% asukkaista, jotka asuvat 400 m sdéiteelld pyérdilyn
pdicivayldstd

Menetelmd
Paikkatietotarkastelu.

MATKAKETIUT

. J
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s

KULKUTAPAOSUUDET \
% matkaluvusta, matkasuoritteesta ja matka-ajasta

Kulkutapaosuus kertoo kunkin kulkutavan osuuden eri tunnuslukujen
suhteen

a) matkaluku: osuus paivittaisistd matkoista (%)

b) matkasuorite: osuus paivittaisesta kilometrisuoritteesta (km/hlo/
vrk) (km/hlo/v.)

c) matka-aika: osuus paivittaisesta liilkkumiseen kaytetysta ajasta (min/
hl6/vrk) (min/matka)

Menetelmdi
Tyypillisesti matkapaivakirjatutkimus, jolla kerataan tietoa myds mat-
kan muista ominaisuuksista, mm. matkan tarkoitus.

Valtakunnallisesta henkiloliikennetutkimuksesta ei saada kuntakoh-
taista tietoa, vaan yleiskuvaa suomalaisten liikkumisesta. Suuremmissa
kunnissa ja kaupunkiseuduilla tehdaan yleenséd oma kattava liikenne-
tutkimus, johon sisaltyy matkapaivakirjatutkimus. Pienemmissa kun-
nissa on syyta tehda kevennetty liikkumiskysely (ks. Kivari et al. 2014).
Kevennetyllda matkapaivakirjatutkimuksella saadaan kulkutapajakau-
matietoa, lilkkkumisen toistuvuutta kysyvan lyhyemman asukaskyselyn
avulla voidaan seurata kulkutapajakauman sijaan eri kulkutavoilla pai-
vittdin/(@hes paivittain liikkuvien osuutta.

On tarkeaa huomata, etta kulkutapaosuus ilmoitetaan yleensa paaasi-
allisen kulkutavan mukaan eli sen mukaan, milla kulkutavalla on kul-
jettu matkaketjun pisin osuus. Tutkimuksia tehdessa on syyta ottaa
huomioon, ettd kulkutapaosuudet tulisi voida ilmoittaa myds matkan
eri osat mukaan luettuna.

\_

(. Y

OSUUS ASUKKAISTA, JOTKA OLESKELEVAT USEIN Q1
KAUPUNKITILOISSA

% asukkaista oleskelee ulkona aukioilla ja ostoskaduilla muutamia ker-
toja viikossa kevdidilld / kesdillé / syksyllé / talvella

Tama tunnusluku kertoo kaupungin houkuttelevuudesta ja elavaisyy-
desta. Mita suurempi osuus ihmisista oleskelee usein kaupungilla, sita
suurempaa osuutta kaupungin asukkaista kaupunkiymparisto palvelee.
Lisaksi, mitd useammin ihmiset oleskelevat kaupungilla, sita positiivi-
sempi vaikutus silla on paikalliseen elinkeinoelamaan.

Menetelmdi
Asukaskysely.

(. e

OLESKELUUN KAYTETTY AIKA
Min/hl6/vrk kevdidilld / kesdilld / syksylld / talvella Q1

Kaupunkitiloissa oleskeluun kaytetty aika kertoo, kuinka hyvin julkiset
tilat kuten torit, aukiot ja puistot palvelevat tarkoitustaan eli houkutte-
levat ihmisia viettamaan aikaa ulkona.

Menetelmdi

Kysely, jossa kysytdaan myos oleskelutyyppia ja oleskelupaikan tyyppia.
Eri tyypit: kahvila/ravintola, puisto/viheralue, markkinat/ulkoilmaos-
tospaikka, liikunta/ulkoilupaikka, aukio tai muu avoin kaupunkitila, ko-
din [@hist6lla oleva kaupunkitila, leikkikenttd, muu.

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

s

k LIIKKUMISKAYTTAYTYMINENJ

KULKUTAPAOSUUDET
% kdivelee, Y, pyodrdiilee tdihin/opiskelupaikkaan

GY@-, KOULU- JA OPISKELUMATKOJEN A & \

Koulu- ja opiskelumatkat ovat samantyyppisia tyématkojen kanssa.
Talléin mukaan tulee tosin laajempi osuus kuntalaisten arkiliikkumi-
sesta. Hyva liikkumisymparisto koululaisille on yleensa hyva liikkumis-
ymparistd myos tyoikaisille.

Menetelmdi

Tiedon saa ensisijaisesti alueella tehdysta henkilliikennetutkimukses-
ta. Mikali tallaista ei ole tehty, voidaan tehda joko oma taysimittainen
henkiléliikennetutkimus tai kustannustehokkaampi kevennetty liikku-
miskysely (Ks. Kivari et al. 2014).

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

\_ J

\_

ITSENAISESTI LIIKUTTUJEN KOULUMATKOJEN OSUUS \
% lapsista kdvelee, Y lapsista pyordilee kouluun
(ilman aikuista saattajana)

Mittari ilmaisee, kuinka suuri osuus lapsista kulkee itsenaisesti kavel-
len tai pyoralld kouluun. Suuri prosenttiosuus kertoo muun muassa
liikkumisympariston turvallisuudesta, koulun hyvasta sijainnista asuin-
alueisiin ndhden seka mahdollisesti kampanjointi- ja opetustyon tulok-
sista ja kouluverkon muutosten vaikutuksista. Taajamien ulkopuolella
tunnusluvun avulla voidaan perustella esimerkiksi tarvetta maantiesta
erotellulle kavely- ja pyoratielle.

Menetelmd

Koulut ovat hyva vayla saada lapsia koskevaa liikkumistietoa. Kysely
voidaan tehda kouluissa henkilokunnan avustuksella kysymalla suo-
raan koululaisilta miten he saapuivat kouluun tai vaihtoehtoisesti
vanhemmille erillisena posti-, puhelin- ja/tai internet-kyselyna heidan
lastensa liikkumisesta. Talléin voidaan kysya myés mm. vanhempien
kasitysta lasten turvallisuudesta eri kulkutavoilla. Otospaivat voidaan
valita samoilla periaatteilla kuin muissakin kyselytutkimuksissa syys-
lokakuun arkipaiville. Kysely voidaan tehda kaikissa kunnan kouluissa,
valita otokseen vain osa kouluista tai kohdistaa tiettyihin kouluihin,
joissa on esimerkiksi aikomus toteuttaa liikkumiskampanjoita tai lii-
kenneturvallisuuden parantamistoimenpiteita.

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

_J

9% automatkoista alle 1km, alle 3 km automatkoja

rI.YHYIDEN AUTOMATKOJEN MAARA A & \

Kuinka paljon kaikista automatkoista on alle 1 km ja alle 3 km pituisia
kertoo lihasvoimin liikkkumalla tehtavien matkojen potentiaalista.

Menetelmd

Tiedon saa ensisijaisesti alueella tehdysta henkildliikennetutkimukses-
ta. Mikali tallaista ei ole tehty, voidaan tehda joko oma taysimittainen
henkil6liikennetutkimus tai kustannustehokkaampi kevennetty liikku-
miskysely (Ks. Kivari et al. 2014).

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

-

KESKUSTAAN SUUNTAUTUVIEN OSTOS- JA VAPAA- \
AJAN MATKOJEN KULKUTAPAJAKAUMA

9 matkoista kévellyn, pyordilld, joukkoliikenteelld,

henkiléautolla

Keskusta on kaupungin syddn ja elinvoimaisuuden ilmentyma.
Keskustaan suuntautuvien ostosmatkojen kulkutapajakauma kertoo
kuinka hyvin liikennejarjestelma palvelee keskustaan saapumista eri
kulkutavoilla.

Menetelmd

Tiedon saa ensisijaisesti alueella tehdysta henkiléliikennetutkimukses-
ta. Mikali tallaista ei ole tehty, voidaan tehda joko oma taysimittainen
henkildliikennetutkimus tai kustannustehokkaampi kevennetty liikku-
miskysely (Ks. Kivari et al. 2014).

LIIKKUMISKAYTTAYTYMINEN

J

\_ J
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-

KAVIJAMAARAT SUOSITUIMMISSA KOHTEISSA
Kdvelijdd, pydrdilijéic arkipdivénd, viikonloppuna, vuodessa

Tunnusluku on analoginen kavely- ja pydrailymaarien laskennan
kanssa. Kavijamadratietoa tarvitaan kaupunkitilojen suunnittelun
pohjalle ja arvioitaessa erilaisten tilojen kapasiteettitarvetta.

Menetelmdi

Laskennat (Ks. Luukkonen 2012). Laskentoja voidaan tehda jatkuvasti
automaattisilla laskentalaitteilla tai kertaluonteisina tietyin valiajoin
toistettavina manuaalisina tai siirrettdvia automaattilaskimia hyo-
dyntavina laskentoina. Laskentakohteita voivat olla mm. aukiot, puis-
tot ja ostoskadut.

AS

LIIKENNEMAARAT
\ W,

-

ERI KULKUTAVOILLA LIIKUTTAESSA
9 vanhemmista kokee kéivelyn, pyordilyn, joukkoliikenteen,
henkiléautoliikenteen turvalliseksi

Lasten lilkkumistottumuksista voi olla helpompaa kysya heidan van-
hemmiltaan. Vanhemmilla on liséksi suuri valta siihen, miten ja milla
he antavat lastensa liikkua esimerkiksi kouluun tai kaupungilla. Mikali
liikkumisympéristd koetaan vaaralliseksi, johtaa tdma usein lapsen
kuljettamiseen autolla, vaikka maarapaikka sijaitsisi l[ahella kotia.

Menetelmd

Erikseen tehtava asukaskysely tai kysytaan lilkennetutkimuksen mat-
kapaivakirjakyselyn yhteydessa.

LIIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS

\_

VANHEMPIEN NAKEMYS LASTENSA TURVALLISUUDESTAA(&?

s

LIIKENNEMAARAT VILKKAIMMILLA KADUILLA
Kdivelijdd, pyordiilijéc arkipdivénd, viikonloppuna, vuodessa

Liikennemaarien aikasarjatarkastelu kertoo mm. infrastruktuurin ky-
synnasta ja kayttdasteesta. Sen avulla on yksinkertaista tarkastella
pyoradilyn ja kavelyn edistamisen kehityssuuntaa. Erityisesti keskus-
tojen vilkkaimpien katujen lilkennemaara on suorassa yhteydessa
paikallisten liikkeiden asiakasvirtaan.

Menetelmd

Laskennat (Ks. Luukkonen 2012). Laskentoja voidaan tehda jatkuvasti
automaattisilla laskentalaitteilla tai kertaluonteisina tietyin valiajoin
toistettavina manuaalisina tai siirrettdavia automaattilaskimia hyo-
dyntavina laskentoina.

Pelkan laskemisen lisaksi on tarkoituksenmukaista havainnoida myos
kavelijoiden ja pyorailijoiden demografiaa: naisten, lasten, idkkaiden,
liikuntaesteisten, lastenrattaiden kanssa kulkevien osuus kavelij6is-
ta. Tama kertoo kysynnan lisaksi paljon vaylien laadusta ja siita, mi-
ten vayla palvelee eri kdyttajaryhmia.

LIIKENNEMAARAT

-

SOSIAALINEN TURVALLISUUS:
TURVALLISEKSI OLONSA TUNTEVIEN OSUUS
9 asukkaista tuntee olonsa turvalliseksi pdivdlld, yollc

Turvallisuudentunne kertoo vastaajan subjektiivisesta, koetusta tur-
vallisuudesta. Indikaattorin avulla voidaan arvioida kaupunkitilojen
sosiaalisen turvallisuuden tasoa.

Menetelmdi

Erikseen tehtdva asukaskysely tai kysytaan liikennetutkimuksen mat-
kapaivakirjakyselyn yhteydessa. Lukuja on hyva tarkastella myos eri
liikkujaryhmittain, erityisesti naisten ja iakkaiden osalta.

LIIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS

\_

AS

\_

A

J

-

KAATUMISTEN MAARA SUHTEESSA SUORITTEESEEN

Kpl kaatumisia ja liukastumisia / matkasuorite

9% asukkaista, jotka ovat kaatuneet/liukastuneet kévelyvdylilld
viimeisen puolen vuoden / talven aikana

Tama tunnusluku kertoo hyvin infrastruktuurin laadusta ja kunnos-
sapidosta.

Menetelmd

Talla hetkelld kaatumisista ja liukastumisista ei ole saatavilla katta-
vaa ja koottua sairaalatilastointia. Puute on tiedostettu ja esimerkiksi
Ruotsissa tallaista tilastointia tehdaan jo.

Yhdistettyja tilastoja odotellessa liukastumisiin ja kaatumisiin paa-
see kiinni asukaskyselylla kysymalld, kuinka monta sairaalakayntiin
tai sairauspoissaoloon johtanutta kaatumista vastaajalle on tapahtu-
nut viimeisen vuoden aikana.

LIIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS

\_

~N

-

LIIKENNEONNETTOMUUKSISSA LOUKKAANTUNEET

JA KUOLLEET

Loukkaantunutta ja kuollutta kdvelijéic / matkasuorite (x/km)
Loukkaantunutta ja kuollutta pyo6rdilijéd / matkasuorite (x/km)

Tunnusluku, joka antaa suuntaa liikenneturvallisuuden tilan tarkaste-
luun. Kuolleiden ja loukkaantuneiden maaraa on syyta tarkastella suh-
teessa pyorailtyjen ja kaveltyjen kilometrien maaraan. Mikali tarkastel-
laan vain absoluuttista lukua, voi kaupunki, jossa pyoraily on niin vaa-
rallista etta sita ei juurikaan harrasteta, nayttaytya erittain turvallisena.

Menetelmd

Poliisi tallentaa tarkat tiedot jokaisesta loukkaantumiseen tai kuole-
maan johtaneesta liikenneonnettomuudesta. Tilastot ovat saatavilla
mm. Liikenneturvasta. Suoritteen eli pyorailtyjen ja kaveltyjen kilomet-
rien maaran, minuuttien maaran tai matkojen maaran saa kunnassa
tehdysta litkennetutkimuksesta. Pienissa kunnissa voidaan tehda ns.
kevennetty liikkumiskysely matkapéivakirjana toteutettuna (ks. Kivari
et al. 2014).

Huomioi, etta tutkimusraporteissa suoritteet saatetaan ilmoittaa vain
paaasiallisen kulkutavan perusteella, jolloin lyhyet kavely- ja pyo6raily-
matkat puuttuvat suoritteesta. Tarkat koko matkaketjun sisaltavat tie-
dot ovat usein saatavilla tutkimuksen suorittaneelta taholta, riippuen
tehdyn tutkimuksen tarkkuudesta. Liséksi onnettomuustilastot ovat
usein vajavaisia, sillda mm. pyo6railijoiden yksittaisonnettomuuksia ei
tilastoida. Nama rajoitteet on hyva muistaa tilastoja tarkasteltaessa.

LIIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS

\_

AS

J

-

LIIKENNETURVALLISUUS:
LIIKKUMISEN TURVALLISEKSI KOKEVIEN OSUUS
9% kdivelijoistd, pyordiilijoistd kokee liikkumisen turvalliseksi

Tunnusluku kertoo, kuinka turvalliseksi liikkumisymparistd koetaan
liikuttaessa jalan tai pyoralla.
Menetelmdi

Erikseen tehtava asukaskysely tai kysytaan lilkkennetutkimuksen mat-
kapaivakirjakyselyn yhteydessa.

LITIKENNE- JA SOSIAALINEN TURVALLISUUS

J

\_

A
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-

PYORALIIKENNEJARIESTELYJEN SELKEYS
9% pyodrdiilijoistd kokee pyordilitkennejdrjestelyt selkeiksi
(ja/tai asukkaista)

Selkeat pyoraliikennejarjestelyt ovat pyodratieverkoston laatutekija.
Mikali jarjestelyiden selkeyttaminen ja verkoston johdonmukaisuu-
den ja jatkuvuuden lisdédminen on tavoitteena, on tama tunnusluku
hyva indikaattori tapahtuneesta kehityksesta.

Menetelmd

Asukaskysely. Tunnuslukua voidaan tarkastella myds kaikkien asuk-
kaiden suhteen, mutta parempaa tietoa saadaan mikali kyselyn avul-
la vastaajat on jaoteltavissa pyoraileviin vastaajiin ja ei-pyorailijdihin
(eivat pyordile ikina tai vain satunnaisesti). Talldin tarkastelujoukosta
voidaan tarkastella erikseen vastaajia, joilla on kdytannon kokemusta
pyoraliikennejarjestelyista ja vastaajia, jotka eivat syysta tai toisesta
pyoraile.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

\_

&

J

-

LIIKKUMISYMPARISTOSTA JOHTUVAT ESTEET
KAVELLA, PYORAILLA
9-osuudet eri estetekijoiden mukaan

Litkkumisymparistostad johtuvat esteet auttavat maarittelemaan ke-
hittamistoimenpiteita. Asukkaat vaylien kayttajina ovat oikeita henki-
(6itd toimimaan asiantuntijoina vaylien kehittdmisessa ja puutteiden
paikantamisessa. Tunnusluvulle sukua ovat henkilokohtaisista teki-
joista johtuvat esteet kavelld ja pyorailla (saalle altistuminen, huono
kunto jne.).

Menetelmd
Asukaskysely. Lisdarvoa tuo karttapohjainen toteutus.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

\_

AS

-

TYYTYVAISYYS TALVIKUNNOSSAPITOON
9% asukkaista tyytyvdisid kévelyvdylien talvikunnossapitoon
9% asukkaista tyytyvdisid pydrdvdylien talvikunnossapitoon

Ad

Asukkaiden tyytyvaisyys talvikunnossapidon laatuun on hyva mittari
kuvaamaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita talviaikaan. Tunnusluku
kertoo, miten talvikunnossapidon toteutuksessa on onnistuttu ja onko
annetut lupaukset pystytty pitamaan.

Menetelmd
Asukaskysely.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

-

TALVIKUNNOSSAPITOON LIITTYVAN PALAUTTEEN MAAR/ \
Lukumdidird / kulkutapa / laatu / vuosi

Kavely- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoon liittyvan palautteen
maara on yksinkertainen talvikunnossapidon laatua heijasteleva mit-
tari.

Menetelmdi

Tilastointi. On syyta tarkastella palautteen sisédltéa myds muilta osin,
kuin onko palaute positiivista vai negatiivista.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

-

LIIKKUMISEN SUJUVAKSI KOKEVIEN OSUUS
9% kdivelijoistd, pyordiilijoistd kokee litkkumisen sujuvaksi

Liikkumisen sujuvuudella on selvd yhteys kulkutavan valintaan.
Sujuvuus koostuu matkanopeudesta, pysahtymisista, vaylien oi-
keasta suunnittelusta ja mitoituksesta seka pintojen tasaisuudesta.
Sujuvat vaylat ja liikenneyhteydet edistéavat omalta osaltaan halutun
kulkutavan valintaa.

Menetelmdi
Asukaskysely.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

\_

AS

. _/

Ad

ﬂl’YYTYVAISYYS VAYLIEN LAATUTASOON

9% asukkaista tyytyvdiisid kdvelyvdylien laatutasoon
9% asukkaista tyytyvdisid pyordvdylien laatutasoon
(ja/tai kévelijdistd, pyordilijoistd)

Vaylien pituuden lisaksi on olennaista tarkkailla tyytyvaisyytta vaylien
laatutasoon. Tanskalaisissa pyorailykaupungeissa on tosin huomattu,
etta pyorailyn lisadntyessa pyorailijoista tulee yha vaativampia vaylien
laatutason suhteen. Tama on hyva muistaa kun vertailee eri kaupunkeja
toisiinsa.

Menetelmdi
Asukaskysely.

\_

LIIKKUMISYMPARISTON LAATUJ

hI'YYTYVI'-'\ISYYS KAVELY-YMPARISTON MIELLYTTAVYYTEEN \
9 kdvelijoistd pitcd kdvely-ympdristod miellyttédvénd

Myos vaikuttamalla kavely-ymparistén miellyttévyyteen voidaan lisa-
ta kavelijoiden ja pyorailijoiden maaraa. Mitd miellyttavampi ympa-
risto, sitd helpommin matka tehdaan jalan tai pyoralla.

Menetelmdi
Asukaskysely.

\_

~

TYYTYVAISYYS PYORAPYSAKOINTIIN \
% pyordilijoistd tyytyvdisic pyorépysdékointiin

(ja/tai asukkaista)

Pyorapysakoinnin tulee olla sijoitettuna oikein ja riittavan lahelle
suosittuja kohteita ja palveluja. Usein tarvetta esiintyy myés monen-
laisille pysadkointipalveluille (esim. lyhytaikainen, pitkaaikainen, run-
kolukittava).

Menetelmdi
Asukaskysely, jossa kysytaan tyytyvaisyytta sekd maaraan etta laa-
tuun.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU J

\_

\_ J

@\

KI'YYTYVAISYYS ERI OLESKELUPAIKKOJEN TARJONTAAN &
% tyytyvdisic ‘1

Tyytyvdisyys tarjontaan eri oleskelupaikkojen mukaan antaa tietoa
esimerkiksi puistojen, terassien ynna muiden oleskelupaikkojen ky-
synnasta.

Menetelmd

Asukaskysely.

Tyytyvaisyys:

* lapsille / nuorille / idkkaille sopivien paikkojen, lilkuntaan sopi-
vien lahiymparistén kaupunkitilojen, kahviloiden ja ravintoloiden
terassien istumapaikkojen tarjontaan;

* mahdollisuuksiin pelata, [6ytda rauhaa ja hiljaisuutta [@hiympa-
ristossa;

o etdisyyksiin viher- ja vesistoalueille, virkistyspaikoille, julkisille
leikkikentille, joukkoliikennepysakeille;

e viher- ja vesisttalueiden, virkistysalueiden suunnitteluun.

LIIKKUMISYMPARISTON LAATU
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-

LIIKUNTAESTEISTEN TYYTYVAISYYS
kesdilld, talvella

Laadukas liikennejarjestelma takaa turvalliset ja esteettomat it-
sendisen lilkkkumisen mahdollisuudet myds liikuntaesteisille.
Liikuntaesteisille soveltuva liikkumisymparistdé on lisdksi laadukas
myos kaikille muille liikkujille.

Menetelmdi

Erikseen tehtava asukaskysely tai kysytaan lilkennetutkimuksen mat-
kapaivakirjakyselyn yhteydessa. Kyselyssa tulisi kysya nimenomaan
tyytyvaisyytta itsenaisiin lilkkkumismahdollisuuksiin (kavellen, pyora-
tuolilla, joukkoliikenteelld) ja kysya erikseen kesan ja talven osalta.

ESTEETTOMYYS

\_

9% litkuntaesteisistd tyytyvdiisid lilkkkumismahdollisuuksiinsa A &

_J

s

ESTEETTOMIEN LIITTYMIEN OSUUS
9 keskusten liittymistd suunniteltu esteettomcdisti

Tunnusluku kuvaa litkuntaesteisten liikkumisympariston laatua.

Menetelmdi

Auditointi. Keskeisten alueiden liittymat voidaan auditoida joko
omasta kunnasta Bytyvan esteettomyys- ja pyorailykriteeristén mu-
kaan tai hyddyntaa muita jo olemassa olevia kriteeristéja.

Esteettémyyden lisaksi voidaan samanaikaisesti auditoida my®os liit-
tymien pyoraily-ystavallisyyttd, tarkastella odotusaikaa liikenneva-
loissa yms.

ESTEETTOMYYS

\_

A

s

HENKILOKOHTAISET SYYT JA ESTEET )
9-osuudet eri syiden ja esteiden mukaan

Henkilokohtaiset syyt ja esteet kavelld ja pyorailla antavat lisatietoa

eri lilkkkujaryhmien ominaispiirteistd, liikkkumistottumuksista ja asen-
teista. Tieto toimii kehittdmistoimenpiteiden ja mm. markkinoinnin
pohjatietona.

Menetelmdi
Asukaskysely.

NAKEMYKSET

\_
-

KAVELYA JA PYORAILYA EDISTAVAT TOIMENPITEET )
9-osuudet eri toimenpiteille, jotka saisivat kéivelemcdicin,

pyoérdilemdicin, oleskelemaan enemmcdin
9-osuudet eri tekijoille, jotka saisivat autoilijan
vaihtamaan pyodrddn/kévelyyn lyhyillé matkoilla

Tieto toivottavaa liikkumiskayttaytymista edistavista toimenpiteista
on olennaista tietoa suunnittelun pohjalle.

Menetelmdi
Asukaskysely.

J

s

OSTOKSILLA KAVIJOIDEN TYYTYVAISYYS
9% vierdilijoista tyytyvdiisié ostoksilla kéyntiin keskustassa

Keskuksissa ostoksilla kavijoiden tyytyvaisyys on hyvé tapa saada
tietoa myds kunnassa vierailevien ihmisten nakemyksista.

Menetelmd

Kadunvarsihaastattelu.

Tutkimus on melko hintava, joten sita voi harkita tekevansa useam-
man vuoden valein.

NAKEMYKSET

\_

AL

J

NAKEMYKSET

\_ W,
fLIIKENNEINVESTOINTIEN KAYTTOPRIORITEETIT \
9% kdvelylle, pyérdiilylle, joukkoliikenteelle, henkil6autoilulle
Liikenneinvestointien kayttoprioriteetti kertoo, kuinka kuntalaiset
jakaisivat 100 € eri kulkutapojen kehittamisen kesken. Taman ky-
symyksen avulla saadaan tietoa siitd, minka kulkumuotojen liikku-
misolosuhteiden kehittdminen on kuntalaisten mielestd tarkeinta.

Mielenkiintoista voi my0s olla verrata tuloksia virkamiesten ja paat-
tajien nakemyksiin seka toteutuneeseen tilanteeseen.

Menetelmd
Asukaskysely.

NAKEMYKSET )

hI'YYTYVAISYYS KUNTAAN KAVELY-, PYORAILYKUNTANA \
9% asukkaista tyytyvdiisid

Tama mittari kertoo kunnassa vallitsevasta liikennekulttuurista ja
kunnan asenteesta pyorailyn ja kdvelyn kehittamiseen.

Menetelmdi
Asukaskysely. Vastauksissa tulee ottaa huomioon vastaajan liikkuja-
profiili, esimerkiksi tydmatkapyorailijan ndkemys voi erota vain har-
voin pyordilevan vastaajan nakemyksesta.

NAKEMYKSET

s

SAADUT TALOUDELLISET HYODYT \
€ sddstetdcin nykyisilld kévely-, pyordilymddrillG

€ sddistetdicin mikdli kéivelyd, pyordilyd X mdéicird enemmdn

Kévelyn ja pyorailyn lisddntymisesta saadut taloudelliset hyodyt ovat
tehokas keino viestia edistamistoimenpiteiden vaikuttavuudesta ja
tarpeellisuudesta.

Menetelmdi

HEAT-analyysi. HEAT on WHO:n kehittama tyokalu rahallisen arvon
liittamiseksi kavelyn ja pyorailyn lisadntymisen terveyshyotyihin,
ja sitd voidaan kayttdad mm. hyoty-kustannuslaskelmien tukena.
Laskelmassa kaytetdan samaa liikennesuunnittelussa kaytettya ih-
miseldman tilastollista hintaa kuin esimerkiksi tieliikenteen hankkei-
den H/K-laskelmissa.

Summa on siten teoreettinen ja perustuu maaritettyihin arvotuksiin,
mutta on johdonmukainen tieliikenneinvestointien arviointien kans-
sa. Laskelma on helppo tehda itse omien alkutietojen pohjalta WHO:n
laskurin avulla. Vaikka laskelma voidaan liittaa tiettyyn investointiin
ja hankkeeseen, silléd voidaan laskea myos yleisesti kuinka paljon
saastettaisiin mikali pyoraily ja kavely lisdantyisi tietyn verran.

Lisatietoa: www.euro.who.int/HEAT
Laskuri: www.heatwalkingcycling.org

SEURAUS

AS

Saastetyt CO2-paastot kertovat, kuinka paljon kavely- ja pyorailymat-
koilla kertyisi paast6ja, mikali ne tehtaisiin autolla.

.
-

SAASTETYT CO-PAASTOT
X tonnia

Menetelmd

Laskenta. Taustatietoina tarvitaan kavelyn ja pyorailyn matkasuorite
(km). Keskivertoauton hiilidioksidipaastéjen avulla (g/km) voidaan
laskea, kuinka paljon paastodissa on saastetty lisdantyneen kavelyn ja
pyordilyn maaran myota.

. _J

SEURAUS

\_
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4 Seurannan menetelmat

4.1 Jo olemassa oleva tieto

Kéavelyn ja pyorailyn seurannassa kannattaa hyodyntda jo olemas-
sa olevaa tietoa ennen uusien tutkimusten tekoa. Valtakunnallisella
tasolla on olemassa paljon liikkumista koskevaa kyselyaineistotie-
toa. Paikkatietoaineistoja on myds jonkin verran vapaasti saatavilla.
Turvallisuuteen liittyvaa tietoa keratadan Poliisin ja vakuutusyhtididen
toimesta. My®0s erilaisilla jarjestdilla voi olla hyddynnettavissa olevaa
tietoa yleisella tasolla.

On hyva muistaa automaattisesti kertyva laskentadata esimerkiksi
joukkoliikenteen ja pysdkdintilaitosten kaytosta. Lisdksi kannattaa
olla yhteydessa kunnan muihin elimiin, joiden toimialue koskettaa
kavelya ja pyorailya.

Yhdistamalla jo olemassa olevaa erilaista dataa, tiedosta tulee rik-
kaampaa ja sen avulla voidaan saada parempi ymmarrys tarkas-
teltavasta ilmiosta. Pelkka tiedon kokoaminen ei kuitenkaan riita.
Viestinnalla ja tiedotuksella on suuri merkitys tiedon paatymiselle
hyotykayttoon.

VINKKEJA SEURANTAAN
(mukaillen Sauter & Wedderburn 2008)

Ota huomioon matkan kaikki osat, ei vain padkulkutapaa.

Mittaa eri kulkutapojen liséksi myos oleskelua.

Ota huomioon liitynnat kulkutavasta toiseen.

Mittaa ydinkeskustan lisaksi myds alakeskuksissa.

Seuraa seka litkenne- ettd koettua turvallisuutta.

Mittaa myos liikkumisen terveysvaikutuksia.

Mittaa toimintojen saavutettavuutta eri kulkutavoilla.

Keraa tietoa myos lasten ja idkkaiden liikkumisesta.

Auditoi ja analysoi katuja ja kaupunkitiloja laadun nakdékulmasta.

Tallaisia tahoja voivat olla esimerkiksi:

Liikuntatoimi, jolla on tietoa lilkunnan vuoksi tehtavasta kave-
lysta ja pyorailysta, mm. liikuntapaikkojen kaytto, ulkoilureittien
laatu ja riittavyys, yhteydet liikuntapaikoille ja pyorapysakoinnin
riittavyys seka saatu palaute.

Terveys- ja sosiaalitoimi liittyvat kadvelyyn ja pyordilyyn toisaalta
kavelysta ja pyorailysta saatavien terveyshyotyjen kautta, toisaal-
ta kavelijoille ja pyordilijoille tapahtuvien onnettomuuksien, ku-
ten kaatumisten myota. Kavelyn ja pyorailyn lisdantyminen nakyy
terveystoimessa vaestdn terveydentilan parantumisena ja par-
haassa tapauksessa terveydenhoitokustannuksen véhenemisena.

Opetustoimi on potentiaalinen erityisesti koulu- ja opiskelumat-
koista tietoa kerdaava taho. Muuta yhteistyota voi olla esimerkiksi
kaveleviin ja pyordileviin koulubusseihin, pydraajokortteihin ja
muihin koulutus-, valistus- ja edistamiskampanjoihin liittyen.

Kulttuuripalveluilta voidaan saada tietoa mm. tapahtumien kavi-
jamaarista.
Elinkeinotoimen kautta saatava tieto koskee paikallisten yrittajien

toimintamahdollisuuksia seka kavelyn ja pyordilyn edistamisen
vaikutuksia kaupankayntiin ja kunnan elinvoimaisuuteen.

Ympdiristétoimen kanssa tehtavalla yhteistyolld voidaan kerata
tietoa esimerkiksi ilmanlaadun tasosta kaupungin keskustassa ja
asuinalueilla, viheralueiden riittavyydesta ja laadusta seka melu-
haitoista.

Paikallisella poliisilla on kasitys lilkenne- ja sosiaalisesta turvalli-
suudesta kunnassa.

Rekisterit ja tilastot, kuten kiinteisto- ja terveydenhuollon rekis-
terit.

KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEEN LIITTYVIA
KUNNAN TOIMIALUEITA

[ KAVELY JA PYORAILY ]

. LIIKENNE )

. LIIKUNTA JA VAPAA-AIKA )

— | TERVEYS l

7~

. OPETUS/KOULUTUS ]

. KULTTUURI/TAPAHTUMAT )

q ELINKEINOELAMA J

. YMPARISTO )

. MAANKAYTTO )




34

4.2 Menetelmien valinnasta ja
kayttamisesta

Erilaisten tiedonkeruumenetelmien ja tapojen kaytolle ei ole esteits,
kunhan tiedostetaan kaytettdvien menetelmien rajoitteet ja ominais- o
piirteet. Tutkimusmenetelmat voidaan jakaa maarallisiin ja laadulli- Pyoraily- ja

siin menetelmiin, vaikka usein menetelmét voivat yhdistad molem- kavelykatsaus
pia. Maarallinen menetelma valitaan tyypillisesti silloin, kun halutaan
edustavaa ja yleistettdvaa tietoa lilkkkumisesta. Laadullisia menetel-
mia puolestaan kdytetaan, kun halutaan tarkempaa ja syvemmalle
pureutuvaa tietoa lilkkkumisesta, tilasta tai ilmista.
Menetelmia valittaessa on syyta pohtia mm. seuraavia seikkoja:
e Kenelle, mita ja miksi tietoa kerataan Asukas- torgﬁ'lqﬂﬁgn
e Halutaanko tilastollisesti patevaa tietoa vai riittdako suuntaa- barometri vaikuttavuuden Laskennat
antava tieto seuranta
* Halutaanko tietoa yleisella tasolla suuremmasta ilmitsta vai tark-
kaa tietoa rajatummasta kohteesta
*  Onko tarpeen kontrolloida vastaajajoukkoa (kunnan tai tietyn
ryhméan demografian edustavuus)
* Vaaditaanko tiedolta objektiivisuutta vai saako tieto olla subjek-
tiivista
* Tuleeko tutkimuksen olla toistettavissa samanlaisena tulevaisuu-
dessa, eli halutaanko aiheesta vertailukelpoista aikasarjatietoa Liikkumis- Liikenne-
* Suoritetaanko tutkimukset itse vai ulkoistetaanko tyd mieluum- tottumukset onnettomuudet Ine.
min ulkopuoliselle taholle
e Minkalaisiksi kokonaisuuksiksi tutkimukset voidaan paketoida
kerattavan tiedon saamiseksi (barometri, laskennat jne.)
e Minkalainen budjetti tutkimuksiin on kadytettavissa
Kuva 3. Esimerkki kunnan pyérdilyn ja kévelyn seurannan kokonaisuudesta.
Tutkimusten suunnittelua varten voi perehtya aikaisemmin muis- (Kuvaa lagjennettu Helsingin pybrdilyn seurantasuunnitelmasta sisdltdmddn myés kévelyn,

sa suomalaisissa tai ulkomaisissa kunnissa tehtyihin tutkimuksiin, alkuperdinen kuva: Kujanpdié 2014)
Liikenneviraston julkaisemiin oppaisiin ja raportteihin (esim. Kivari
et al. 2014) tai pyytda neuvoa tutkimuspalveluita tarjoavilta tahoilta.

Usein térkeana pidetdadan kulkutapaosuuden selvittédmista.
Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (HLT) kertoo viiden vuo- Laadullinen Mairillinen

den valein suuremmille kaupungeille niiden kulkutapaosuuden. Pienet otokset, arviot, kuvailut Suurempi (edustava) data
Samoin suurimmat kaupunkiseudut toteuttavat omia alueellisia hen-
kiléliikennetutkimuksiaan. Pienet kunnat eivat kuitenkaan naista jo

Kyselytutkimus tyytyvaisyydesta

tehtavista tutkimuksista hyody. Tietoa voi sen sijaan mahdollisesti Subjektiivinen Kagiun tgstiyé\{elyt gsukkaiden ka.n§sa Kavelyolosuhteisiin
saada kunnassa jo tehdyista liikenneturvallisuus-, kdvely- ja pyoraily- Henkilokohtaiset kasitykset (esim. minkdlaiseksi asukkaat arvioivat (esim. kuinka turvalliseksi ihmiset
tai joukkoliikennekyselyista tai toteuttamalla oma kevennetty liikku- kadunylitysten turvallisuuden) kokevat kévelyn yleisesti)
miskysely.
e . Kavelyolosuhteiden asiantuntija-arviointi kri-
Objektiivinen teeristdn avulla Laskennat ja datan keruu
Yleispateva, neutraali, tasapuolinen (esim. miten hyvin risteykset vastaavat virallisia (esim. kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrd)

turvallisuusmddrittelyjé)

(Sauter 2013)
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4.3 Maaralliset menetelmat

Menetelma

Kuvaus

Mita mitataan

Suhteellinen
hinta

Lisatietoja

Henkiloliikenne-
tutkimus

Kevennetty
litkkumiskysely

Tutkimuksen avulla selvitetdan koko vaeston tai tie-

tyn kohderyhman liikkumistottumuksia. Toteutetaan
usein monimenetelmatutkimuksena (puhelin, posti,

internet) matkapaivakirjana.

Kustannustehokas tapa selvittda ihmisten liikkumista
ja kohderyhman tyytyvaisyytta lilkkennejarjestelmaan.
Toteutetaan matkapaivakirjana tai kevyempana kyse-
lyna (posti- ja internet).

Mahdollisimman tarkka tutkimustie-
to. Mm. matkojen maéara ja suuntautu-
minen, matkaluku, matkojen aikavaih-
telu, matkojen tarkoitus, kulkutavat ja
matkan pituus.

Suhteellisen luotettava tai vaihtoeh-
toisesti suuntaa-antava tutkimustieto
ylla esitetyistéd asioista seka tyytyvai-
syys litkennejarjestelmaan.

Kertaluonteinen ja
saannollinen

Kertaluonteinen ja
saannollinen

€€E€

Tehdaan viiden vuoden valein valtakunnallisena, lisak-

si kaupunkiseudut tekevat omia tutkimuksiaan. Vaatii kat-
tavan otoksen yleistettavyyden vuoksi. Pienet kunnat eivat
saa valtakunnallisesta HLT:sta tarpeeksi kattavaa tulosta.
HLT:n toteuttaminen hyvin hintavaa.

Varta vasten pienille ja keskisuurille kunnille kehitetty me-
netelma. Matkapaivakirjakyselylld saadaan kulkutapajakau-
matietoa, kevennetylla kyselylla suuntaa-antavaa tietoa kul-
kutapojen kayton toistuvuudesta. Katso suositus ja ohjeet:
Kivari et al. 2014.

Kadunvarsi-
haastattelu

Haastatellaan jalankulkijoita kadulla joko kirjaamalla
kasin tai avustavalla laitteistolla.

Demografia, reitteja, matkan tarkoitus-
ta ja mielipiteita. Sopii myos teema-
tutkimuksiin (esim. liike-elamatutki-
mukset).

Kertaluonteinen

€-€€€

Helppo ja nopea tapa saada tietoa haastattelualueen kehit-
tamiskohteista ja vastaajien mielipiteista. Valittomasti to-
teutettavissa. Tyo6las ja aikaa vieva, mikali otos halutaan
edustavaksi.

Kohderyhma-
haastattelu/
Asukaskysely

Menetelmalla arvioidaan kohteen (esim. asuinalue,
koulu, yritys, kunta) asukkaiden tai kyselyyn vastan-
neiden tyytyvaisyytta kohteen liikenneymparistdon.

Jalankulkuolosuhteet, esteettomyys,
viihtyisyys ja houkuttelevuus, kunnos-
sapito, turvallisuuden tunne, liikenne-
turvallisuus ja reittien jatkuvuus.

Kertaluonteinen

Voidaan toteuttaa joko laajana tai suppeana, pienella tai
isolla otoskoolla. Pienelldkin otoskoolla hyvaa suuntaa an-
tavaa tietoa. Kysely voidaan toteuttaa esimerkiksi paperi-
tai Internet-kyselymenetelmalla.

Karttapohjaiset
nettikyselyt

Keratdaan ympariston kayttdjien, kuten asukkaiden
tuottamaa osallistuvaa ja yleensa kokemuksellista
paikkatietoa kartalle internetissa.

Esimerkkeja: tyytyvaisyys tietyn alu-
een olosuhteisiin, reittipalautetta ja
tietoa alueen kehittamiskohteista ja
vaaranpaikoista, miellyttavaksi koetut
paikat, epamiellyttavaksi koetut pai-
kat.

Kertaluonteinen

Mahdollistaa paikkatiedon yhdistamisen vastauksiin.
Vastaajien ikajakauma ja sosioekonominen tausta ei vastaa
alueen keskimaaraista nettipohjaisesta vastaustavasta joh-
tuen.

Poikkileikkaus-
laskennat

Kadun linjaosuuden tai liittyman ylityksen poikkileik-
kauslaskentoja tehdaan lilkennemaarissa tapahtuvi-
en muutosten ja trendien havaitsemiseksi seka kave-
lyn maariin vaikuttavien tekijoiden tunnistamiseksi.

Lyhytaikaiset laskennat antavat kuva-
uksen maarasta tietylla ajanhetkella
tietyssa pisteessa. Jatkuvat laskennat
ja laajennetut laskentatulokset kuvaa-
vat yleistilaa tarkemmin.

Kertaluonteinen tai
jatkuva, kasinlaskenta
tai automaattinen

€-€€

Otoslaskennat helppo tapa paasta kiinni alueen kave-
lijamaariin, jatkuvilla laskennoilla luotettavampaa tie-

toa. Automaattilaskimien kertainvestointi suurehko, ka-
sinlaskennat puolestaan hintavia suurilla otosmaarilla.
Kéasinlaskennoilla mahdollisuus myos laadullisen tiedon ha-
vainnointiin (ik&, sukupuoli ym).

Liittymalaskennat

Kadun linjaosuuden tai liittyman ylityksen poikkileik-
kauslaskentoja tehdaan lilkkennemaarissa tapahtuvi-
en muutosten ja trendien havaitsemiseksi seka kave-
lyn maariin vaikuttavien tekijoiden tunnistamiseksi.

Antaa tiedon risteyksen tai liittyman
lilkkennemaarista. Voidaan tarkkailla
myds risteykseen tehdyn liikennevalo-
tai infrastruktuurimuutoksen vaikutuk-
sia turvallisuuteen.

Kertaluonteinen tai
jatkuva, kasinlaskenta
tai automaattinen

€-€€

Kertaluonteiset otoslaskennat helppo tapa paasta kiinni
alueen kavelijamaariin, jatkuvilla laskennoilla luotettavam-
paa maaratietoa. Edullinen ja helppokayttdinen, automaat-
tilaskimet ja niiden asentaminen hintavaa. Kasin- tai video-
laskennalla mahdollisuus myos laadullisen tiedon havain-
nointiin (ikda, sukupuoli, poikkeustilanteet, ylityskohdat ym).

Ilmakuvaus-
laskennat

Ilmakuvatulkinnan avulla kuvatiedostosta voidaan
laskea kuvatulla alueella olevien jalankulkijoiden
maard. Kuvatiedosto puretaan hahmontunnistukseen
perustuvalla kuvatulkinnalla.

Kavelijoiden ja pyorailijoiden maara ja
sijainti kuvaushetkella.

Kertaluonteinen

€€E€

Ilmakuvauksella saadaan katettua kasinlaskentoja selvas-
ti suurempi alue. Tarvitaan hintava kuvantulkintaohjelmis-
to. Valoisuuden vaihtelu vaikuttaa laskentojen tarkkuuteen
(esim. puiden ja rakennusten varjot vaikuttavat tunnistuk-
seen).

Liikkumistietoa
keraavat sovellukset

Satelliittipaikannuksen yleistyttya myos matkapu-
helimissa on teknologian hyddyntéamiseksi tehty esi-
merkiksi sovelluksia, joilla voi seurata ja mitata omaa
liitkkumistaan.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kul-
kureitit, nopeudet.

Kertaluonteinen tai
jatkuva

Sovelluksia kdytetaan yleensa vain urheilusuoritusten mit-
taamiseen. Dataa ei valttdmatta ole saatavilla ilmaiseksi, ja
joissain menetelmissa ongelmana on yksityisyyden suoja.
Otos ei myoskaan usein ole edustava.
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4.4 Laadulliset menetelmat

Menetelma

Mita mitataan

Suhteellinen

Lisatietoja

Havainnointi

Havainnoimalla kaupunkitilaa voidaan kerata tietoa
niin tilan kayttajista kuin tilan kaytosta. Havainnointi
tapahtuu esimerkiksi olemalla (&sna tilassa tai tark-
kailemalla tilaa [@heisesta ikkunasta.

Tietoa idsta, sukupuolesta, kayttajaryh-
mistd, oleskelupaikoista, toiminnois-

ta tai mihin aikaan vuorokaudesta tilaa
kaytetaan.

Kertaluonteinen tai
saannollinen, myos
videointi mahdollista

hinta

Yksinkertainen tapa kerata tarkeaa tietoa kaupunkitilan
kayttajista ja kaupunkitilan kdytosta. Suuremmalla alu-
eella korkeammat kustannukset. Havaintotulosten ver-
tailukelpoisuudessa voi olla ongelmia.

Kaupunkitilojen
laadun arviointi
(12 laatukriteerid)

12 laatukriteerin avulla arvioidaan kaupunkitilan (esi-
merkiksi aukio, kadunpatka, puisto) laatua asteikolla
'hyva, kohtalainen, heikko'.

Esikartoitusmenetelma. Antaa kuvan
kaupunkitilan laadusta ja kehittéamis-
tarpeista yleisella tasolla.

Kertaluonteinen tai
sdannollinen

Yksinkertainen tapa kerata tarkeaa tietoa kaupunkitila-
laadusta. Tulosten vertailukelpoisuudessa voi olla on-
gelmia.

Jaljittaminen

Seuraamalla/jaljittamalla voidaan kerata tietoa jalan-
kulkijoiden liikkeista kaupungissa tai kaupunkitilas-
sa.

Kéavelynopeudet, reitin valinta ja ihmis-
ten tekemien aktiviteettien sijoittumi-
nen.

Kertaluonteinen tai
saannollinen

Antaa mahdollisuuden tilan kdytdn tarkempaan ana-
lysointiin tai kdvelynopeuksien selvittamiseen.
Jaljittamalla voidaan tdydentaa esimerkiksi laskennoista
saatuja tuloksia. Inhimillisten erehdysten mahdollisuus.

Kartoittaminen

Karttapohjalle merkitaan, mita tietyssa kaupunki-
tilassa (esim. aukio tai katuosuus) tapahtuu tietty-
na ajankohtana. Kartalle voidaan erilaisten symbo-
lien avulla merkita ihmiset ja erilaisia luokitteluja.
Luokitteluja voidaan tehda esimerkiksi ikaan, suku-
puoleen, toimintaan (esim. kavelee, istuu) tai tekemi-
seen (esim. lukee, sy0, juttelee, puhuu puhelimeen)
perustuen.

Antaa kuvan kaupunkitilan hetkellisesta
olemuksesta, sielld tapahtuvasta oles-
kelusta ja kaupunkitilan kdyton muut-
tumisesta eri viikonpaivina ja vuoro-
kaudenaikoina. Menetelman avulla saa-
daan kuva, mita kaupunkitilassa tapah-
tuu erityisesti oleskelun nakdkulmasta.

Kertaluonteinen tai
saannollinen

Ei vaadi kallista tekniikkaa, antaa vertailutietoa eri vuo-
denaikojen/vuorokauden aikojen aiheuttamista vaihte-
luista oleskeluun/aktiviteetteihin. Soveltuu verrattain
pienelle alueelle kerrallaan. Inhimillisen virheen mahdol-
lisuus on melko suuri.

Julkisivuanalyysi

Voi toimia esikartoitusmenetelmana, jonka avulla esi-
merkiksi keskustan ostoskatujen mielekkyytta kave-
lyn kannalta voidaan tutkia ja maarittaa parannusta
vaativat kohteet.

Julkisivujen luokittelu (A-E) (A — aktii-
vinen, E — epaaktiivinen).

Kertaluonteinen tai
sdannollinen

Antaa helposti ja nopeasti kuvan julkisivujen toimivuu-
desta tietylla kadunpatkalla. Menetelman avulla help-
po kartoittaa kdvelyn kannalta mielenkiintoisia ja paran-
nusta vaativia katutiloja.

Liikkumisen
rekisterointi

Litkkumisen rekisterdinnissa karttapohjalle merkitaan
liikkumisen suuntia viivoja kdyttaen. Yleensa havain-
nointi rajoitetaan melko lyhyeen ajanjaksoon (esim.
10 minuuttia, puoli tuntia).

Tietoa esimerkiksi jalankulkijoiden suun-
nista ja reitin valinnoista, kavelyvirroista,
mita sisddnkdynteja kaytetaan eniten ja
mita vahiten jne. Antaa suuntaviivoja ti-
lan kaytosta lilkkkumisen kannalta.

Kertaluonteinen

Toteutettavissa valittomasti ja helposti, eika pienten
kaupunkitilojen yhteydessa vaadi kallista tekniikkaa.
Toimii tarkentava lisana liikennelaskentojen rinnalla.
Késin tehtdessa ei kovin tarkka menetelma.

Sidosryhma-
haastattelut

Keratadn tietoa kaupunkiympariston kehittamiseen
liittyvien henkil6iden tai jarjestojen kautta.

Laadullista tietoa mm. kaupunkiymparis-
ton laadusta ja kehittamiskohteista, kau-
punkitilan esteettomyydesta, viihtyisyy-
desta tai kehityssuunnan muutoksista.

Kertaluonteinen

Ei vaadi kallista tekniikkaa, ja antaa tarkeaa tietoa lop-
pukayttdjien ndkemyksistd. Haastattelijalla saattaa olla
suuri vaikutus tutkimuksen tuloksiin. Samoin liian sup-
pea haastateltavien joukko voi johtaa tuloksiin, joita ei
voi yleistaa.

Testikavelyt

Henkilot kavelevat tietyn reitin paikasta A paikkaan
B ja merkitsevat kavellessaan ylés mm. odotusaikoja
liikennevaloissa tai havaitsemiaan esteita ja kavely-
nopeutta. Testikavelyssa apuna voidaan kayttaa tar-
kistuslistoja (checklist), joille testihenkilot merkitse-
vat havaitsemansa ongelmakohteet.

Tietoa mm. reittien sujuvuudesta jalan-
kulkijan nakdkulmasta seka kavely-ympa-
ristdn laadusta. Mahdollista on myos tut-
kia koettua viihtyisyytta tai turvallisuu-
den tunnetta.

Kertaluonteinen

€- €€
€
€-€€
€-€€
€
€
€- €€
€

Ei vaadi kallista tekniikkaa, ja jo muutamalla testikave-
lylla saadaan havainnollista tietoa esim. kavelijoiden rei-
tin esteista ja ajoista. Vertailukelpoisten tulosten saami-
seksi tarvitaan riittdvan suuri testiryhma ja riittava maa-
ra havaintokertoja.
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Kavelyn ja oleskelun seurantamenetelmia

HAVAINNOINTI

Havainnointi on laadullinen tutkimusmenetelma, jonka avulla kera-
taan tietoa niin tilan kayttajista kuin tilan kadytosta. Havainnointia
voi suorittaa lyhytaikaisena tai pidempia ajanjaksoja kerrallaan,
ollen lasna tilassa tai tarkkailemalla ikkunasta. Valineena voidaan
kayttaa paperille kirjaamista tai tietokonetta. Myos valokuvaus-
ta tai videokuvausta voidaan hyddyntaa. Myos erillistéd teemaa on
mahdollista tutkia, kuten esimerkiksi litkenneturvallisuutta. Talloin
on mahdollista selvittda esimerkiksi jalankulkijoiden kayttaytymis-
ta liittymissa ja vaylilla, suojateiden kayttoa seka tarkkailla lahelta
piti -tilanteita.

Havainnoimalla on mahdollista selvittda useita lisatietoja kulki-
jasta erityisesti laskentojen tueksi. Laskennat kertovat alueella
tai kadulla litkkuvien ihmisten maaran ja havainnoimalla voidaan
selvittda, millaisia ihmisia kadulla kulkee. Muun muassa seuraavia
lisatietoja on mahdollista selvittda havainnoinnin avulla:

e Sukupuoli

o Tka

* Kayttajaryhma

¢ Toiminto
Paikka

¢ Vuorokaudenaika
e Liikenneturvallisuus

Havainnoinnin tekeminen ei vaadi kallista tekniikkaa, vaan se voi-
daan suorittaa kdsin. Menetelman avulla on mahdollista saada
tarkeaa tietoa kaupunkitilan kaytosta ja kayttdjista melko yksin-
kertaisella tavalla. Kuitenkin suurten kaupunkitilojen tutkiminen
samanaikaisesti vaatii resursseja, eikd lyhytaikainen havainnointi
anna taydellistd kokonaiskuvaa tilasta eika esimerkiksi alueen lii-

kenneturvallisuudesta. Havainnoinnin suorittaa aina yksi henkild, O Kulttuuritoiminto
joten havaintojen subjektiivisuus tulee ottaa huomioon haasteena. B Kaupallinen toiminto
Havaintoja voidaan esittad havainnollisesti esimerkiksi merkit- B Leikkivi lapsia
semalla kartalle sijainnit, jossa havaintoja on tehty. Ylla olevassa B Makoilu

Gehl Architectsien tekemdssa havainnointitutkimuksessa havain- O Toissijainen istuminen

nointia on kaytetty laskentojen tukena, ja selvitetty useissa sijain-
neissa tiettya aktiviteettia tekevien ihmisten maara. Aktiviteettien
muutosta voi olla hyddyllinen vertailla samoissa sijainneissa myos
vuodesta toiseen muutoksen ja toimepiteiden merkityksen totea- O Seisominen
miseksi.

[0 Kahviloissa istuminen
[ Ensisijainen istuminen

Kuva: Gehl Architects 2004
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KARTTAPOHJAISET INTERNETKYSELYT
(PEHMO-GIS)

Karttapohjaisilla nettikyselyilld kerdtaan tietoa ymparistén kayttajien,
kuten asukkaiden mielipiteista ja kokemuksista. Menetelma on osallis-
tava ja keraa paikkatietoa kartalle. Tietoa keratdan ensisijaisesti tutki-
muskayttdon ja suunnittelun ja paatoksenteon tueksi. Koska kysely on
karttapohjainen, on tulosten visualisointi helppoa ja yksinkertaista.
Visualisoimalla kyselyn tuloksia, on ne helpompi saada helposti omak-
suttavaan muotoon.

Kyselyssa voidaan kasitelld useita eri teemoja, ja kysymysten asettelus-
sa tulee olla huolellinen. Eri teemoja voivat olla esimerkiksi

TYYTYVAISYYS ALUEEN OLOSUHTEISIIN
* REITTIPALAUTE

« TIETO ALUEEN KEHITTAMISKOHTEISTA
« TIETO ALUEEN VAARANPAIKOISTA

« MIELLYTTAVIKSI KOETUT PAIKAT

« EPAMIELLYTTAVIKSI KOETUT PAIKAT

Etuna karttapohjaisissa nettikyselyissa verrattuna perinteisiin nettiky-
selyihin on mahdollisuus yhdistda vastaukseen paikkatietoa. Menetelma
mahdollistaa myds paikallistuntemuksen hyddyntéamisen kyselyssd, ja
merkitsemalla tietoa kartalle, voidaan vahentaa tarvetta tyolaasti puret-
taville avoimille vastauksille.

Pehmo-Gis -kysely muodostetaan kysymalld vuorotellen lomakekysy-
myksia eli ns. perinteisid nettikyselyn kysymyksia seka karttatehtavia.
Vierella esimerkki Tampereen Muotialan asuinalueella toteutetusta tur-
vallisuus-pehmoGIS -kyselysta (Kytta et al. 2008).

Taustatiedot

TILAN KAYTTO

Il
ALUEEN

ELAMA

Kodin merkitseminen
kartalle
Peruspalvelujen

merkitse|
ALUEEN JULKISEN
SOSIAALINEN

TURVALLISUUDEN
KOKEMINEN

DENXarglc
Kysymyspatteristo yleisista
asuinalue-preferensseista

Yleiset kysymykset julkisen tilan
kaytosta

Kartalle paikat, joissa
liikkuu/ viettaa aikaa
I EIEET

Yleiset kysymykset
naapurustosuhteista
Kartalle kohtaamispaikat
Yleiset turvallisuus-
aiheiset kysymykset
Kartalle turvattomat
paikat
Kartalle
’hairiopaikat’
Hyvinvointikysely
Palautekysely
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Kuva: Kytta et al. 2008
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Kuva: Kytta et al. 2008
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GEHLIN 12 KRITEERIA

Tanskalaisen Gehl Architects -arkkitehtitoimiston kehittama 12
kriteerin tyokalu auttaa kaupungin viihtyisyyden arvioinnissa
(Gehl et al. 2006). Menetelmalla voidaan kartoittaa useita alueita
tehokkaasti ja nopeasti. Menetelma toimii hyvdna esikertoitus-
menetelmana ja antaa hyvan yleiskuvan kaupunkitilan laadusta
ja kehittamistarpeista yleisella tasolla. Kaupunkitilan (esimerkik-
si aukio, katuosuus tai puisto) laatua arvioidaan asteikolla hyva
- kohtalainen - heikko.

Kaupunkitilojen arvioinnin kriteerit on jaettu kolmeen eri luok-
kaan, jotka ovat rauhoittaminen, viihtyisyys seka nautinnollisuus.
Rauhoittamisella tarkoitetaan epéamiellyttavien tapahtumien,
kuten rikosten, sdaolosuhteiden seka liikenneonnettomuuksien
minimointia. Viihtyisyys sisaltaa kavelyn seka tilassa olemisen
viihtyisyyden. Nautinnollisuudella tarkoitetaan mittasuhteiden
huomiointia seka laadukasta suunnittelua. (Rantala et al. 2014)
Gehlin 12 kriteeria ovat

* suojaus liikenteeltd ja onnettomuuksilta

* suojaus rikoksia ja vdkivaltaa vastaan

* suojaus epamiellyttavia aistituntemuksia vastaan
* kavelymahdollisuudet

* mahdollisuudet seisomiseen/jadmiseen

* istumismahdollisuudet

* mahdollisuudet nahda

* mahdollisuudet kuulla/jutella

* mahdollisuudet leikille/tapahtumille

* mittakaava

* mahdollisuus nauttia ilmaston positiivisista puolista
* esteettinen laatu/positiiviset aistikokemukset

Menetelma perustuu havainnointiin ja taten arvioijan nakemyk-
seen laatukriteerien tdyttymisestd. Vaikka useampi henkild to-
teuttaisi arviointia, voi lopputuloksen luotettavuutta edistaa kes-
kustelemalla etukateen kriteerien arvioinnista. Nain arviointi on
mahdollisimman luotettava. Koska arviointi tehdaan kasin, ei me-
netelma vaadi kallista tekniikkaa. Menetelma soveltuu kuitenkin
vain melko pienten ja rajattujen alueiden arviointiin.

Vaikka kriteerien avulla voidaan tarkastella helposti valitun alu-
een luonnetta ja laatua, eivat krtiteerit itsessaan takaa laadukas-
ta kavely-ymparistoa. Huomioon tulee ottaa kayttajaryhmien tar-
peet, kaupungin luonne sekd ympariston houkuttelevuus. kriteerit
eivat ole saantdja, vaan suuntaviivoja viihtyisampaam ymparis-
toon. (Rantala et al. 2014)
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JULKISIVUANALYYSI

Tanskalaisen Gehl Architects -arkkitehtitoimiston kehittama ja kaytta-
ma julkisivuanalyysi toimii esikartoitusmenetelmana. Julkisivujen aktii-
visuus vaikuttaa merkittavasti kadun viihtyvyyteen ja miellyttavyyteen
erityisesti ostoskadulla. Menetelman avulla voidaankin tutkia helposti
esimerkiksi ostoskatujen mielekkyytta kavelyn kannalta seka maarittaa
kehittamista vaativia kohteita.

C: SEKOITUS

Menetelma luokittelee julkisivujen aktiivisuuden luokittelun (A-E) avul-
la. Luokittelussa A= aktiivinen ja E=epaaktiivinen. Luokittelussa on
maaritelty arvo perustuen muun muassa ovien lukumaaraan sadalla
metrilld seka toimintojen maaraan kullakin julkisivulla.

* Sekoitus pienia ja suuria yksikkéja
*  6-10 yksikkda per 100 m.

* Melko paljon erilaisia toimintoja

* Vain muutama suljettu tai passiivinen yksikkoy
* Mielenkiinnottomat julkisivut

» Heikosti mielenkiintoisia yksityiskohtia

Menetema ei vaadi kallista tekniikkaa, vaan antaa helposti maaritelman
julkisivun toimivuudesta. Julkisivuanalyysin avulla voidaan kartoittaa
kavelyn kannalta tarkeitd ja mielenkiintoisia katutiloja ja parannusta
vaativia kohteita. Julkisivuanalyysin suorittaa aina yksi henkio, joten
se perustuu vahvasti havainnoijan nakemykselle, kuten muukin havain-
nointi.

A: AKTIIVINEN D: TYLSA

* Pienia yksikkdja, monia osia

e 15-20 yksikkda per 100 m.

* Monia erilaisia toimintoja

* Eisuljettuja eika passiivisia yksikkoja

e Laadukkaita materiaaleja seka mielenkiintoi-
sia yksityiskohtia

e Suuria yksikkdja ja vahan ovia

e 2-5yksikkda per 100 m.

* Heikosti erilaisia toimintoja

* Monia suljettuja yksikkoja

e Lahinna epamiellyttavia julkisivuja

e Vain vdhan tai ei lainkaan mielenkiintoisia
yksityiskohtia

B: MIELLYTTAVA E: PASSIIVINEN

e Suuria yksikkoja, joissa vahan tai ei lainkaan
ovia

* Ei erilaisia toimintoja

e Suljetut tai passiiviset julkisivut

* Monotoniset julkisivut

* Ei yksityiskohtia, ei mitdan mielenkiintoista
katsottavaa

* Suhteellisen pienia yksikkoja

* 10-14 yksikkoa per 100 m.

* Melko paljon erilaisia toimintoja

* Vain muutama suljettu tai passiivinen yksikkoj

* Suhteellisen paljon mielenkiintoisia yksityis-
kohtia

Kuvat: Rantala et al. 2014
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Kavelyn ja seurannan mittareita

PANOS

Olemassa oleva kavely- ja julkisten tilojen strategia (kylla/ei)
Olemassa oleva pyorailystrategia (kylla/ei)

Kavelyn / julkisten tilojen kehittamisen integrointi muihin strate-
gioihin (kylla/ei)

Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutuminen (%)
Edistamisohjelman tavoitteiden toteutuminen

Kéavelyn ja pyorailyn seuranta / arviointisuunnitelma olemassa
(kylla/ei)

t(_;a'ytetyt resurssit / kulkutapa / asukas suhteessa liikennebudjet-
iin

Pyorailyinvestoinnit / vuosi

Arvio infrastruktuurikustannuksista / kulkutapa / vuosi
Infrastruktuurihankkeiden ROI-vertailu
Talvikunnossapitobudjetti

Kéavelyn ja pyorailyn talvikunnossapitoperiaatteet

Olemassa oleva seurantasuunnitelma kavely-/py6ravdylien talvi-
kunnossapidon laadun varmistamiseksi

Toimintaperiaatteet talvikunnossapidon reaaliaikaiseen seuran-
taan ja tilastointiin

Oman toiminnan seuranta (koulutus, tilatut selvitykset ja tutki-
mukset, lilkkumisen ohjaus, sidosryhmayhteistyd yms.)

Maaritelty maksimiodotusaika kavelijdille liikennevaloissa
Kunnan etuisuudet tydntekijoille
Toimintaperiaatteet kuntalaisten osallistamiseksi

TUOTOS

Osuus kotitalouksista, jotka 400 m sateella pyorailyn paavaylasta
(paikkatietotutkimus)

Kavely- ja pyoratieverkoston koostumus vaylatyypeittdin
Hidaskatujen kokonaispituus

Laatureittien maara ja osuudet

Parhaaseen talvihoitoluokkaan kuuluvien paareittien osuus
Pyorapysakoinnin lukumaara ja osuus tyypeittdin
Nakévammaisille suunniteltujen liikennevalojen osuus

Osuus joukkoliikennevalineista ja -pysakeistd, jotka soveltuvat
pyoratuoleille

Liikuntarajoitteisille soveltuvien liittymien osuus
Autopysakdinnin lukumaara ja osuus tyypeittain
Istuinmahdollisuuksien lukumaara keskustassa tyypeittain
Oleskelupaikkojen tarjonta (puistot, aukiot jne.)
Tapahtumalupien lukumaara / kk / alue

Osuus joukkoliikennepysakeistd, joissa runkolukitsemisen mah-
dollistava pyorapysakdinti

Osuus suurimmista tyopaikoista, joissa kestavan liikkumisen
suunnitelma

Osuus kouluista, jotka mukana kavelyn ja py6railyn edistdmisoh-
jelmissa

Osuus kouluista, joissa kavelevia/pyorailevia koulubusseja
Osoitteiden lukumaara / km?

Tukevien palveluiden kuvaus (joukkoliikenne, yhteiskayttopyorat-
ja autot, julkiset wc:t, suihkut jne.)

Melun ja ilmansaasteiden taso mitattuna

TULOS

Kulkutapaosuudet (kaikki matkaketjun osat mukana)
Kéavely/pydramatkojen keskimaarainen maara / paiva / henkild

Kavely/pyoramatkojen keskimadrdinen kokonaispituus / paiva /
henkil6

Kavelyyn/pyoradilyyn keskimaarin kdytetty aika / paiva / henkild
Kavellen / pyoralla kouluun kulkevien lasten osuus

Itsendisesti kouluun kavelevien / pyorailevien lasten osuus
Terveyttd edistdavan kavelyn osuus (perustuen WHO:n suosituk-
siin)

Julkisissa tiloissa vietetty aika / viikko / henkild

Osuus ihmisistd, jotka oleskelevat usein kaupunkitiloissa
Kavelijoiden / pyorailijoiden maarat tarkeimmilla vaylilla (paival-
(&/yo6lla)

Vierailijoiden maara suosituimmissa kohteissa

Naisten, nuorten ja idkkaiden osuus pyorailijoista

Iakkaiden, liikuntarajoitteisten, lasten, lastenrattaita tydntavien
ym. erityisryhmien osuus kavelijoista

Kavelyn / pyordilyn matkasuoritteet kokonaismaara kunnassa
(/ paiva, / vuosi)

Ostosmatkojen kulkutapajakauma

Keskustaan suuntautuvien ostos- ja vapaa-ajan -matkojen kulku-
tapajakauma

Tyo- ja opiskelumatkojen kulkutapajakauma
Kaupunkipyorilla tehtyjen matkojen maara
Alle 1 km / 3 km automatkojen osuus kaikista automatkoista

Litkenneonnettomuudet / liikkumiseen kaytetty aika eri kulkuta-
voilla

Liikenneonnettomuudet / asukasluku eri kulkutavoilla
Vakavasti loukkaantuneiden lukumé&éara / vuosi

Pyoraily- / kavelykilometrit / vakavat lilkenneonnettomuudet
Kaatumisten ja liukastumisten lukumaara / vuosi
Koululaisten litkenneonnettomuudet ikdryhmittain

Vanhempien nakemys lastensa koulureittien turvallisuudesta /
lapsen koulumatkan kulkutapa

Osuus ihmisistd, jotka tuntevat olonsa turvalliseksi kdvellessaan
asuinalueellaan

Osuus pyorailijoista, jotka tuntevat olonsa turvalliseksi pyoréail-
lessadn

Kavely- ja pyoravaylien talvikunnossapitoon liittyvan palautteen
madra / vuosi

Pyoranomistus (vrt. autonomistus)
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TULOS SEURAUS
* Syyt kavella ja oleskella / pyorailla » Kavelystd / pyordilysta saadut taloudelliset hyodyt (HEAT-
analyysi)

* Esteet kavella / pyorailla

- Syyt kiivells / pyorailla tyo- tai opiskelupaikkaan * \Viheralueiden osuus rakennetusta ymparistosta

* Toimenpiteet, jotka saisivat autoilijan vaihtamaan py6raan lyhyil- *  Liikkeiden litkevaihto / kulkutapa / vuosi (arvio)

(& matkoilla + Kavelylla / pyorailylla sadstetyt CO2-paastot
* Toimenpiteet, jotka saisivat kdvelemaan / pyorailemaan enem- * Kiinteistojen arvo eri alueilla (€/m?)
man

* Osuus ihmisista, jotka pyorailevat ympari vuoden

*  Osuus ihmisista, jotka kavelevat nautinnon vuoksi

» Liikunnan vuoksi kavelevien osuus

* Osuus lapsista, jotka saavat leikkia ulkona ilman valvontaa

* Osuus ihmisista, jotka tuntevat voivansa rentoutua kavellessaan

* Osuus liikuntarajoitteisista, jotka ovat tyytyvaisia liilkkumismah-
dollisuuksiinsa ldhiymparistdssa

* Osuus asukkaista, jotka kokevat liikennemelun hairitsevan pai-
valla / yolla

* Osuus autoilijoista, joiden mielesta autoliikenteen maara on on-
gelma

*  Tyytyvaisyys kuntaan kavely- / pyorailykuntana

*  Tyytyvaisyys pyordilyn ja joukkoliikenteen yhdistamismahdolli-
suuksiin

*  Tyytyvdisyys kavely- / pyoravaylien laatuun

» Tyytyvaisyys kavely- / pydravaylien turvallisuuteen

*  Tyytyvaisyys kavely- / pyoravaylien talvikunnossapitoon
*  Tyytyvaisyys pyorapysakdinnin maaraan

*  Tyytyvaisyys pyorapysakodinnin laatuun

*  Tyytyvadisyys pyorapysakointiin tiettyjen paikkojen l@heisyydessa
(koti, tyopaikka, liikkeet, joukkoliikennepysakit)

» Tyytyvdisyys julkisten pyérapysakointipaikkojen talvikunnossapi-
toon

» Pyoralitkennejarjestelyt selkeaksi kokevien osuus

* 1km/3km/5 km sateelld keskustasta asuvien osuus

*  Osuus ihmisista, joilla palveluita kavelyetaisyydella

* Ostoksilla kavijoiden tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan

» Liikennebudjetin kayttoprioriteetit (100 e jakaminen eri kulkuta-
pojen kesken)

» Liiketilojen kayttéaste
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